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Plan pour la sécurité de l’aviation dans le monde



ATELIER DE TRAVAIL DE L'OACI SUR
L'ÉLABORATION D'UN PLAN NATIONAL DE SÉCURITÉ DE L'AVIATION

Document 1 :
[bookmark: _Hlk171926582]Exercice pratique I : Énumérer les problèmes nationaux de sécurité prioritaires (Pt 1)

Contexte
Vous êtes chargé d'élaborer un plan national de sécurité de l’aviation (NASP) pour l’ÉtatX. À l'aide des informations fournies sur l’ÉtatX (dans ce document), effectuez les tâches ci-dessous. 
Temps alloué : 2h00
Documentation / Références
· Cadre normalisé pour l'identification des catégories nationales d'événements à risque élevé (N-HRC)
· Doc 10131, chapitre 2, sections 2.3 à 2.5
Vos tâches
1. À l'aide du Cadre normalisé pour l'identification des N-HRC et de votre expertise en la matière, effectuez une évaluation de l’ÉtatX sur la base des informations fournies à l'annexe A ;
2. À partir des résultats de l'évaluation, rédigez une liste des dangers et des carences de sécurité relevés ;
3. Discutez en groupe et sélectionnez les principaux dangers et carences de sécurité au niveau de l'État, qui comprennent les risques nationaux de sécurité opérationnelle ;
4. Sur la base de la discussion, classez-les comme N-HRC ou autres catégories nationales d’événements à risque (N-ORC), et indiquez la raison pour laquelle chaque problème est sélectionné (comme N-HRC ou N-ORC) ; et
5. Remplissez les formulaires de l'annexe B.

— — — — — — — —

ANNEXE A
INFORMATIONS SUR L’ÉTATX
Au cours des 5 dernières années, l’ÉtatX n'a enregistré aucun accident mortel impliquant un aéronef dont la masse maximale est supérieure à 5 700 kg. Les exploitants d’aéronefs de l’ÉtatX n'ont eu aucun accident mortel en dehors de l'État au cours de la même période.

Au cours de la dernière année, il y a eu plusieurs incidents graves dus à des problèmes de proximité en vol, d’alertes du système de surveillance du trafic et d’évitement des collisions (TCAS)/système anticollision embarqué (ACAS) et à la perte d'espacement entre les aéronefs en vol.

Le principal type d'événement entraînant des accidents impliquant des exploitants d’aéronefs de l’ÉtatX est le contact anormal avec la piste (ARC). 2 événements d'ARC impliquant des contacts queue-sol et 1 atterrissage dur ont été classés comme des accidents en raison des dommages subis par les aéronefs, au cours des 5 dernières années.

De plus, les exploitants d’aéronefs de l’ÉtatX (autant sur des vols intérieurs qu’internationaux) ont connu une augmentation des passages dans une zone de turbulences. Le mois dernier, un gros-porteur d’AIR ÉTATX a traversé une zone de turbulences pendant la phase de croisière, causant des blessures mineures à 30 passagers et des blessures graves à 2 membres de l'équipage de cabine, nécessitant une hospitalisation.

Au cours des 5 dernières années, il y a eu 2 sorties de piste, toutes les deux impliquant des avions à turbopropulseurs (classées comme accidents dues aux dommages subis). Au cours de la même période, il y a eu 3 incursions sur piste (classées comme incidents graves) – toutes dans le (seul) aéroport international.

D'après les activités de supervision menées par l'autorité de l'aviation civile de l’ÉtatX, il a été noté que de nombreux exploitants d’aéronefs ont connu un nombre croissant d'approches non stabilisées. De plus, il y a eu une augmentation du nombre de rapports concernant une panne ou mauvais fonctionnement d’un circuit ou d’un composant ne faisant pas partie du groupe motopropulseur (SCF–NP), liés à des problèmes tels que : le mauvais fonctionnement des commandes de vol ; des erreurs ou des pannes des logiciels et des systèmes de bases de données; des pièces ne faisant pas partie du groupe motopropulseur ou se détachant d’un aéronef; et toutes pannes et tous mauvais fonctionnements liés à des problèmes de maintenance.

L'édition actuelle du Plan pour la sécurité de l’aviation dans le monde (GASP) identifie les types d'accidents suivants dans les catégories d’événements à risque élevé dans le monde (G-HRC):
· Impact sans perte de contrôle (CFIT)
· Perte de contrôle en vol (LOC-I)
· Collision en vol (MAC)
· Sortie de piste (RE)
· Incursion sur piste (RI)

L'édition actuelle du Plan régional de sécurité de l’aviation (RASP), pour la région dans laquelle l’ÉtatX est situé, énumère les types d'accidents suivants en tant que catégories régionales d’événements à risque élevé (R-HRC), en plus de tous les G-HRC énumérées dans le GASP :
· Contact anormal avec la piste (ARC)
· Passage dans une zone de turbulence (TURB)


— — — — — — — —

ANNEXE B
LISTE DES PROBLÈMES NATIONAUX DE SÉCURITÉ PRIORITAIRES
(RISQUES NATIONAUX DE SÉCURITÉ OPÉRATIONNELLE)
	N-HRCs
	Justification

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	




	N-ORCs
	Justification
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