
Notification des accidents et incidents 
d’aviation

1

Emmanuel DELBARRE (ret.) 
Enquêteur BEA



Définition accident 
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➢ Intention de vol,

➢ Depuis l’embarquement, jusqu’au débarquement complet,

➢ Au moins une des conséquences suivantes :

✓ une personne est grièvement ou mortellement blessée

✓ l’aéronef est endommagé (sauf dommages légers)

✓ aéronef disparu (AF 447, Egyptair, MH 370)



Dommages légers 

(excluant la notion d’accident)
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- Panne de moteur ou d’avaries de moteur, lorsque les 

dommages sont limités à un moteur (y compris à ses 

capotages ou à ses accessoires), aux hélices, aux extrémités 

d’ailes, aux antennes, aux sondes, aux girouettes d’angle 

d’attaque, aux pneus, aux freins, aux roues, aux carénages, 

aux panneaux, aux trappes de train d’atterrissage, aux pare-

brises, au revêtement de fuselage (comme de petites 

entailles ou perforations) ;

- Dommages mineurs aux pales de rotor principal, aux pales 

de rotor anticouple,  train d’atterrissage ;

- Ceux causés par de la grêle ou des impacts d’oiseaux (y 

compris les perforations du radome) ; 



Définition incident
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Incident : Événement, autre qu’un accident, lié à l’utilisation d’un 

aéronef, qui compromet ou pourrait compromettre la sécurité de 

l’exploitation.



Définition incident grave
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➢ Un accident a failli se produire

➢La réglementation OACI (Annexe 13) fournit une liste non exhaustive



Liste incidents graves (supplément C de l’annexe 13 OACI)
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➢ Quasi-collision en vol 

➢ Collision avec le sol évité de justesse 

➢ Incursion sur piste

➢ Décollage ou atterrissage sur piste fermée 

➢ Incapacité équipage

➢ Quantité carburant ayant amené à situation d’urgence

➢ Panne d’un ou plusieurs systèmes majeurs de navigation 
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Schéma synthétique

Incidents 

graves
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Quelques exemples
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Incident grave à Paris-CDG

Autorisation d’atterrissage sur piste occupée, 

Remise de gaz en courte finale

Survol de l’avion aligné 
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Boeing 787 : United Airlines
Airbus A320 : EasyJet
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Incident grave à Bordeaux le 31 Décembre 2022
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Point bas de l’Airbus 320
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASARemise de gaz Airbus 320
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASASurvol de l’avion aligné par l’Airbus 320
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Décollage sur taxiway interrompu sur instruction de l’ATC
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Feu batterie Li-ion -  Boeing 787
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Feu batterie Li-ion -  Boeing 787
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Incapacité partielle de l’équipage de conduite,

déroutement d’urgence cause intoxication
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASA

Incapacité équipage, vol Genève-Barcelone, déroutement sur Marseille
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This project is funded by the European 

Union and implemented by EASAQuasi-collision avec le sol A320



22

Notification  
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Deux types de notification



24

 

Décision ou pas ( d’ouvrir une enquête)

Envoi éventuel d’une « Go-team »

EPI + Enquêteurs
 

1 . Notification faite au 

BEA  d’un 

accident/incident par :
Compagnie aérienne

Contrôle aérien

Aéroclub 

Gendarmerie, Police

…

Permanence H 24 BEA 
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1 . Notification faite au 

BEA  d’un 

accident/incident par :
Compagnie aérienne

Constructeur

Contrôle aérien

Aéroclub 

Gendarmerie, Police

…

Compagnies aériennes françaises : appel direct, numéro BEA connu

Constructeurs français : appel direct, numéro BEA connu

Contrôle aérien : « Notification immédiate » au BEA par tel puis NES sous 72 h.

Autres cas  (aéroclubs, témoins directs) : 

- Appel de la GTA (numéro BEA connu via protocole d’accord BEA-justice)

- Police (efficacité aléatoire si police)

BEA étrangers (au titre de l’Annexe 13)
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2. Notification du BEA  
Vers autorités extérieures

notamment vers un BEA étranger, 

l’OACI …..

…

- Envoi sans retard par le BEA d’une notification à l’État d’immatriculation, 

à l’État de l’exploitant, à l’État du concepteur et à l’État du constructeur de 

l’aéronef.

- Pour les accidents ou incidents graves mettant en cause des aéronefs 

dont la masse maximale au décollage homologuée dépasse 2 250 kg ou un 

avion à turboréacteur, la notification doit également être adressée à l’OACI.

- Par ailleurs, l’État d’occurrence doit aussi notifier les États qui ont un 

intérêt particulier dans un accident du fait de la présence de leurs 

ressortissants parmi les victimes. Ces États doivent être autorisés par 

l’État qui mène l’enquête à nommer un expert qui aura le droit de visiter le 

lieu de l’accident, d’accéder à tous les renseignements utiles dont l’État 

qui mène l’enquête approuve la divulgation au public, ainsi qu’aux 

renseignements sur l’évolution de l’enquête et de recevoir copie du rapport 

final.
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La notification sera rédigée en langage clair et comprendra tous ceux des renseignements ci-après qui pourront être 

immédiatement obtenus, mais l’envoi de la notification ne devra pas être retardé du fait que ces renseignements seraient 

incomplets :

a) abréviation d’identification ACCID pour un accident, SINCID pour un incident grave, et INCID pour un incident ;

b) constructeur, modèle, marques de nationalité et d’immatriculation et numéro de série de l’aéronef ;

c) nom du propriétaire et, le cas échéant, nom de l’exploitant et de l’affréteur de l’aéronef ;

d) qualification du pilote commandant de bord et nationalité de l’équipage et des passagers ;

e) date et heure (heure locale ou UTC) de l’accident ou de l’incident ;

f) dernier point de départ de l’aéronef et point d’atterrissage prévu ;

g) position de l’aéronef par rapport à un point de repère géographique facile à identifier, latitude et longitude ;

h) nombre de membres d’équipage et de passagers ; à bord : tués et grièvement blessés ; autres : tués et  rièvement blessés ;

i) description de l’accident ou de l’incident et étendue des dommages causés à l’aéronef, dans la mesure où elle est connue ;

j) indication de la mesure dans laquelle l’État d’occurrence mènera l’enquête ou se propose de déléguer ses pouvoirs pour la 

conduite de cette enquête ;

k) caractéristiques physiques de la zone de l’accident ou de l’incident et indication des difficultés d’accès ou des

dispositions spéciales concernant l’accès au site ;

l) identification du service émetteur et moyen de contacter l’enquêteur désigné et le service d’enquête sur les accidents de l’État 

d’occurrence ;

m) présence et description des marchandises dangereuses se trouvant à bord de l’aéronef

Contenu de la notification
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2. Notification du BEA  
Vers l’extérieur 

notamment vers un BEA étranger, 

l’OACI …..

…



Réponse à une notification 

reçue de l’étranger

(lettre d’accréditation)
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Petits exercices de remplissage 



Le 11 novembre à 09h14 heure locale un Boeing 777 

immatriculée N7735 de la compagnie Air India à 

destination de New Delhi, s’est écrasé après son 

décollage de l’aéroport de Libreville. Il y avait 8 

membres d’équipages et 260 passagers. Il n’y a aucun 

survivant. La nationalité des passagers n’est pas encore 

connue. L’avion est entré en collision avec le sol à 

proximité de la ville d’Abaga dans une zone boisée 

difficile d’accès.

L’enquête a été ouverte par le bureau d’enquêtes 

Gabonais. Des matières dangereuses présentant des 

risques biologiques se trouvent dans la cale avant.

Exercice 1 



Le 11 novembre à 10h15 heure locale un Airbus A 330 

immatriculé F-GCNH de la compagnie Corsair à destination de 

La Réunion, est sorti de piste lors de son roulement au 

décollage sur l’aéroport de Yaoundé et a heurté un véhicule de 

piste qui se trouvait sur les abords de piste (aux 90m). Il a 

ensuite pris feu sur le côté droit. Les pompiers sont rapidement 

intervenus et l’incendie a été circonscrit. Il y avait 10 membres 

d’équipages et 230 passagers. Six passagers sont décédés ainsi 

que le conducteur du véhicule, 12 passagers blessés graves. Un 

PNC  a également été tué. La nationalité des passagers 

décédés n’est pas encore connue. 

L’avion se trouve entre la piste et les parkings. Une enquête a 

été ouverte par le bureau d’enquêtes. Présence de matières 

dangereuse à bord inconnue.

Exercice 2



Le 11 novembre à 09h30 heure locale un Boeing 777, de la 

compagnie Delta Airlines a, lors de son approche sur l’aéroport 

de Lomé,  effectué une manœuvre d’évitement d’’urgence vis-

à-vis d’un hélicoptère qui coupait l’axe d’approche sans contact 

radio).  

L’équipage a remis les gaz et a effectué une nouvelle approche. 

L’atterrissage s’est effectué sans problème.

L’équipage de conduite a estimé les valeurs minimales de 

croisement à 0,5 NM , 100 pieds et a déposé un Airprox.

Exercice 3



Le 10 novembre à 10h30 heure locale un Boeing 777, de la 

compagnie Air Côte d’Ivoire est heurté par un avion tracté 

alors qu’il était immobilisé au parking, sur l’aéroport de 

Yaoundé, sans personne à bord.

L’aile droite du B 777 a été sérieusement endommagée. L’avion 

sera acheminé vers le hangar A2 pour réparation.

Exercice 4
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