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AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y
AN 2/33-20/73

Asunto: Cambio de las fechas de aplicacion de SARPS y PANS relativos al
formato mundial de notificacién mejorado para evaluar y notificar el estado
de la pista (GRF) como consecuencia de la pandemia de COVID-109.
Adopcidén de las Enmiendas 80 del Anexo 3; 45 del Anexo 6, Parte I;
38 del Anexo 6, Parte Il; 107 del Anexo 8; 16 del Anexo 14, Volumen I;
y 42 del Anexo 15, y aprobacién de las Enmiendas 10 de los PANS-ATM,;
4 de los PANS-Aerddromos; y 2 de los PANS-AIM

Tramitacion:

Anexos: a) notificar toda desaprobacion antes de 30 de septiembre de 2020;
b) notificar el cumplimiento y toda diferencia antes del
4 de octubre de 2021; c)considerar la utilizacion del Sistema de
notificacién electrénica de diferencias (EFOD) para notificar las
diferencias y el cumplimiento

PANS: a) aplicar las enmiendas a partir del 4 de noviembre de 2021;
b) publicar las diferencias al 4 de noviembre de 2021

Sefora/Sefor:

1. El Consejo, al adoptar la declaracion relacionada con el brote del nuevo coronavirus
(COVID-19) en la cuarta sesion de su 219° periodo de sesiones celebrada el 9 de marzo de 2020, reafirmé
su compromiso de monitorizar la situacion y brindar apoyo a los Estados miembros en sus medidas de
respuesta segin procediera, e indicd estar listo para tomar otras medidas segin evolucionaran las
circunstancias.

2. Tengo el honor de comunicarle que el Consejo, en la octava sesion de su 220° periodo de
sesiones celebrada el 19 de junio de 2020, examind una serie de enmiendas introducidas previamente en las
normas y métodos recomendados (SARPS) contenidos en diversos Anexos del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional que exigen que los Estados miembros dispongan las medidas preparatorias necesarias
(reglamentarias, de instruccion, etc.) antes de su fecha de aplicacion del 5de noviembre de 2020.
Los Estados miembros y otras partes interesadas de la industria deberan tomar estas medidas a la vez que
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deben ocuparse de la crisis por la COVID-19, las medidas de contingencia o las consecuencias después de
la crisis y la fase de normalizacion.

3. Para aliviar la carga de los Estados durante la pandemia de COVID-19 y el periodo
posterior, el Consejo adopté enmiendas en la misma sesion (220-8) para el aplazamiento del 5 de noviembre
de 2020 al 4 de noviembre de 2021 para la fecha de aplicacion de las disposiciones relativas al formato
mundial de notificacion mejorado para evaluar y notificar el estado de la pista (GRF) que figuran en los
siguientes Anexos:

a) Anexo 3 — Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional;

b) Anexo 6 — Operacién de aeronaves, Parte | — Transporte aéreo comercial
internacional — Aviones y Parte 1| — Aviacidn general internacional — Aviones;

c) Anexo 8 — Aeronavegabilidad;

d) Anexo 14 — Aerddromos, Volumen | — Disefio y operacion de aerédromos; y

e) Anexo 15 — Servicios de informacion aerondautica.
4, El Concejo aprobd asimismo el aplazamiento de la fecha de aplicacion de las disposiciones
consiguientes relativas al GRF contenidas en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea

(PANS), que incluyen enmiendas de los siguientes documentos:

a) Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestién del transito aéreo
(PANS-ATM, Doc 4444);

b) Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Aerddromos
(PANS-Aerédromos, Doc 9981); y

c) Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Gestion de la informacién
aeronautica (PANS-AIM, Doc 10066).

Se sefialé que este aplazamiento también contribuira a la implementacién uniforme de las disposiciones
relativas al GRF a escala mundial.

5. El Consejo tomd nota de que, sin perjuicio de su decision de no aplazar otras enmiendas,
algunos Estados podrian tener dificultades para aplicarlas y reiterd que, de ser el caso, los Estados deberian
notificar diferencias de conformidad con el procedimiento normal.

6. Los textos de las enmiendas indicadas en el parrafo 3 y las Resoluciones de adopcion
aparecen adjuntos a la version electrénica de la presente comunicacion en el sitio web ICAO-NET
(http://portal.icao.int), donde podra acceder a todos los deméas documentos pertinentes.

7. Al adoptar las enmiendas, el Consejo fijé el 30 de septiembre de 2020 como fecha en que
surtiran efecto, salvo en lo que se refiere a aquellas partes respecto de las cuales la mayoria de los Estados
miembros hiciera constar su desaprobacion antes de dicha fecha. Ademas, el Consejo resolvié que las
enmiendas, en la medida en que surtan efecto, seran aplicables a partir del 4 de noviembre de 2021.

8. Los temas se presentan en las enmiendas de los Preambulos de los Anexos y los PANS,
gue se reproducen en el Adjunto A.


http://portal.icao.int/

-3-
9. De conformidad con la Resolucién de adopcion, me permito solicitarle que me comunique:

a) antes del 30 de septiembre de 2020, si su Gobierno desea hacer constar su
desaprobacién con respecto a alguna parte de las Enmiendas 80, 45, 38, 107, 16 y 42
adoptadas para las normas y métodos recomendados (SARPS) utilizando el formulario
incluido en el Adjunto B a la presente para este efecto. Le ruego tome nota de que sélo
es necesario hacer constar la desaprobacion de las enmiendas y que, si no hay
respuesta, se dara por supuesto que no las desaprueba;

b) antes del 4 de octubre de 2021, utilizando el Sistema de comunicacion electronica de
diferencias (EFOD) o el formulario que figura como adjunto C para este efecto, si su
Gobierno desea hacer constar:

1) lasdiferencias que puedan existir al 4 de noviembre de 2021 entre los reglamentos
0 métodos nacionales de su Gobierno y las disposiciones del Anexo 3 en su
totalidad; el Anexo 6, Partes | y II; el Anexo 8; el Anexol4, Volumen [; vy el
Anexo 15 tal como han quedado modificados por todas las enmiendas incluyendo
las Enmiendas 80, 45, 38, 107, 16 y 42, respectivamente, y posteriormente
cualquier otra diferencia que pueda surgir; y

2) la fecha o fechas para las cuales su Gobierno habra dado cumplimiento a las
disposiciones del Anexo 3; el Anexo 6, Partes | y II; el Anexo 8; el Anexo 14,
Volumen I; y el Anexo 15 tal como han quedado modificados por todas las
enmiendas incluyendo las Enmiendas 80, 45, 38, 107, 16 y 42, respectivamente.

10. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 9 a), cabe sefialar que una notificacion de
desaprobacién respecto a las Enmiendas 80, 45, 38, 107, 16 y 42 o cualquiera de sus partes con arreglo al
Articulo 90 del Convenio no constituye una notificacién de diferencias en virtud del Articulo 38 del
Convenio. Para cumplir esta Gltima disposicion, si existen diferencias, es necesario presentar la declaracion
por separado que se solicita en el parrafo 9 b) 1). A este respecto, se recuerda que las normas internacionales
de los Anexos tienen caracter vinculante condicional en la medida en que el Estado o Estados en cuestion
no hayan notificado diferencias en virtud del Articulo 38 del Convenio.

11. En relacién con lo solicitado en el parrafo 9 b), cabe sefialar también que la Asamblea de
la OACI, en su 39° periodo de sesiones (27 de septiembre — 6 de octubre de 2016), resolvié que debia
alentarse a los Estados miembros a utilizar el sistema EFOD para notificar las diferencias (véase la
Resolucion A39-22). Actualmente, el sistema EFOD se encuentra en el sitio web de acceso restringido
(http://www.icao.int/usoap) del Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional
(USOAP), al cual tienen acceso todos los Estados miembros. Se le invita a considerar su utilizacion para
notificar el cumplimiento y las diferencias.

12. En la Nota sobre la notificacion de diferencias (Adjunto D) se proporciona orientacion
sobre la determinacion y notificacion de diferencias. Le ruego tome nota de que puede evitarse reiterar
detalladamente las diferencias ya notificadas, en caso de que sigan vigentes, declarando que siguen siendo
validas.

13. Le agradeceria que también envie una copia de las notificaciones mencionadas en el
parrafo 9 b) a la Oficina regional de la OACI acreditada ante su Gobierno.

14. Tan pronto como sea posible después de que hayan surtido efecto el 30 de septiembre de
2020, le remitiremos las paginas sustitutivas correspondientes a las Enmiendas 80, 45, 38, 107, 16 y 42 del
Anexo 3, el Anexo 6, Partes | y 11, el Anexo 8, el Anexo 14, Volumen |y el Anexo 15, respectivamente.
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El Consejo invita ademés a su Gobierno a poner en préctica las disposiciones de los PANS-
ATM, PANS-Aerédromos y PANS-AIM modificados. A este respecto, me permito sefialar a su atencion la
decision del Consejo, de fecha 1 de octubre de 1973, de suspender la publicacion de diferencias en
suplementos de los documentos PANS, y en su lugar pedir a los Estados que publiquen listas actualizadas
de las diferencias importantes respecto a los PANS en sus publicaciones de informacion aeronautica (AlP).

Me permito, por lo tanto, invitar a su Gobierno a reproducir en su AlIP una lista de todas
las diferencias importantes que puedan existir al 4 de noviembre de 2021 entre las disposiciones
modificadas de los PANS-ATM, PANS-Aerodromos y PANS-AIM y los reglamentos y métodos de su pais.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Adjuntos:

A — Enmiendas de los preambulos de los Anexos 3; 6, Partes |
y Il; 8; 14, Volumen I; y 15

B — Formulario de notificacion de desaprobacién total o parcial
de las Enmiendas 80, 45, 38, 107, 16 y 42 de los Anexos 3,
6, Partes 1 y II; 8; 14, Volumen I; y 15, respectivamente

C — Formulario de notificacion de cumplimiento o diferencias
con respecto a los Anexos 3; 6,Partesl yllI; 8;
14, Volumen I; y 15

D — Nota sobre la notificacién de diferencias

E — Resolucion de adopcion

F — Notas sobre la presentacién de las enmiendas de los
Anexos 3, 6, Partes | y II; 8; 14, Volumen I; y 15,
respectivamente

G — Enmiendas de los preambulos de los PANS-ATM;
PANS-Aerodromos y PANS-AIM

H — Notas sobre la presentacion de las enmiendas de los
PANS-ATM; PANS-Aerédromos y PANS-AIM

=
Fang Liu
Secretaria General



ADJUNTO A a las comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,

Afiadase lo siguiente al final de la Tabla A:

ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 3

AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

Adoptada/Aprobada
Surti¢ efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
80 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de 19 de junio de 2020
220° periodo de sesiones aplicacién de la Enmienda 77-B: 30 de septiembre de
del Consejo de la OACI Enmienda relativa a la utilizacién 2020
de un formato mundial de 4 de noviembre de
notificacién mejorado para 2021
evaluar y notificar el estado de la
superficie de las pistas.
ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 6, PARTE |
Afadase lo siguiente al final de la Tabla A:
Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
45 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de 19 de junio de 2020

220° periodo de sesiones

del Consejo de la OACI

aplicacion de la Enmienda 40-C:
Enmienda relativa a la utilizacion
de un formato mundial de
notificacién mejorado para
evaluar y notificar el estado de la
superficie de las pistas.

30 de septiembre de
2020

4 de noviembre de
2021




Afiadase lo siguiente al final de la Tabla A:
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ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 6, PARTE Il

Adoptada/Aprobada
Surti¢ efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
38 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de 19 de junio de 2020
220° periodo de sesiones aplicacién de la Enmienda 34-C: 30 de septiembre de
del Consejo de la OACI Enmienda relativa a la utilizacién 2020
de un formato mundial de 4 de noviembre de
notificacién mejorado para evaluar 2021
y natificar el estado de la
superficie de las pistas.
ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 8
Afadase lo siguiente al final de la Tabla A:
Adoptada/Aprobada
Surti¢ efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
107 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de 19 de junio de 2020
220° periodo de sesiones aplicacion de la Enmienda 105-B: | 30 de septiembre de
del Consejo de la OACI Enmienda relativa a la utilizacion 2020
de un formato mundial de 4 de noviembre de
notificacion mejorado para evaluar 2021

y natificar el estado de la
superficie de las pistas.




ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 14, VOLUMEN I

Afiadase lo siguiente al final de la Tabla A:

A-3

Adoptada/Aprobada
Surti¢ efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
16 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de 19 de junio de 2020
220° periodo de sesiones aplicacién de la Enmienda 13-B: 30 de septiembre de
del Consejo de la OACI Enmienda relativa a la utilizacién 2020
de un formato mundial de 4 de noviembre de
notificacién mejorado para evaluar 2021
y notificar el estado de la
superficie de las pistas.
ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 15
Afadase lo siguiente al final de la Tabla A:
Adoptada/Aprobada
Surti¢ efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
42 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de 19 de junio de 2020
220° periodo de sesiones aplicacion de la Enmienda 40 30 de septiembre de
del Consejo de la OACI relativa a la definicién de 2020

SNOWTAM.

4 de noviembre de
2021




ADJUNTO B a las comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,
AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

NOTIFICACION DE DESAPROBACION TOTAL O PARCIAL
DE LAS ENMIENDAS 80, 45, 38, 107, 16 y 42 DE LOS ANEXOS 3; 6,
PARTES I Y II; 8; 14, VOLUMEN I, Y 15, RESPECTIVAMENTE

Ala: Secretaria General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montréal,'Quebec
CANADA H3C 5H7
(Estado) por la presente desea desaprobar las partes siguientes
de la Enmienda del Anexo :
Firma Fecha
NOTAS
1) Sidesea desaprobar la Enmienda __ del Anexo , en su totalidad o en parte, rogamos que envie

2)

3)

esta notificacion de desaprobaciéon de modo que llegue a la Sede de la OACI el
30 de septiembre de 2020 a més tardar. Si no se hubiera recibido para esa fecha, se supondra que no
desaprueba la enmienda. Si usted aprueba todas las partes de la Enmienda 92, no es necesario
devolver el presente aviso de desaprobacién.

La presente notificacion no deberia considerarse como notificacion de cumplimiento o diferencias con
respecto al Anexo . Es necesario enviar notificaciones por separado al respecto. (Véase el
Adjunto C).

Utilicense hojas adicionales en caso necesario.



ADJUNTO C a las comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,
AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

NOTIFICACION DE CUMPLIMIENTO O DIFERENCIAS CON
RESPECTO A LOS ANEXOS 3; 6, PARTES | Y II; 8; 14,
VOLUMEN I; Y 15
(comprendidas todas las enmiendas hasta la 80, 45, 38, 107, 16 y 42)

Ala: Secretaria General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montréal, Quebec

CANADA H3C 5H7
1. No existira diferencia alguna, al , entre los reglamentos o métodos
nacionales de (Estado) y las disposiciones del Anexo ,
comprendidas todas las enmiendas hasta la nam. inclusive.
2. Existiran las diferencias siguientes, al , entre los reglamentos 0 métodos
de (Estado) y las disposiciones del Anexo , incluida la Enmienda

[véase la Nota 2) a continuacion]

a) Disposicion del Anexo b) Detalles de la diferencia c) Observaciones
(Indiquense los péarrafos (Describase la diferencia con (Indiquense los motivos de
exactamente) claridad y concisién) la diferencia)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
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3. En las fechas que se indican més abajo, (Estado) habra
cumplido con las disposiciones del Anexo , comprendidas todas las enmiendas hasta la nam.
inclusive respecto a las cuales se han notificado diferencias en el parrafo 2.

a) Disposicion del Anexo b) Fecha ¢) Comentarios
(Indiquense los parrafos
exactamente)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)

Firma Fecha

NOTAS

1) Siel parrafo 1 fuera aplicable en su caso, sirvase completarlo y devolver este formulario a la Sede de
la OACI. Si el parrafo 2 fuera aplicable en su caso, sirvase completar los parrafos 2 y 3 y devolver este
formulario a la Sede de la OACI.

2) Puede evitarse reiterar en detalle las diferencias anteriormente notificadas, en caso de que continden
estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

3) En la Nota sobre la notificacion de diferencias y el Manual sobre la notificacion y publicacion de
diferencias (Doc 10055) se proporciona orientacion sobre la notificacion de diferencias.

4)  Rogamos enviar una copia de la presente notificacion a la Oficina regional de la OACI acreditada ante
su Gobierno.



ADJUNTO D a las comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,
AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

NOTA SOBRE LA NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
(Preparada y publicada de acuerdo con las instrucciones del Consejo)

1. Introduccion

1.1 El Articulo 38 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (“el Convenio”) prescribe que
un Estado contratante notifique a la OACI cuando no cumple con una norma en todos sus aspectos, cuando
no concuerda totalmente sus reglamentaciones o métodos con alguna norma o cuando adopta
reglamentaciones o métodos que difieren en algun aspecto particular de lo establecido por la norma.

1.2 La Asambleay el Consejo, al examinar las notificaciones de diferencias que se han recibido
de los Estados contratantes en cumplimiento del Articulo 38 del Convenio, han observado repetidamente
gue la oportunidad y vigencia de tales notificaciones no son enteramente satisfactorias. Por consiguiente,
se publica esta nota con el fin de reiterar el principal objetivo del Articulo 38 del Convenio y facilitar la
determinacion y notificacion de diferencias.

1.3 El principal objeto de la notificacion de diferencias es fomentar la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea, asegurandose de que los organismos gubernamentales y
demas entidades interesadas en la aviacion civil internacional, incluidos los explotadores y otros
proveedores de servicios, estén informados sobre la reglamentacion y las disposiciones nacionales en la
medida en que difieran de las prescritas en las hormas contenidas en los Anexos al Convenio.

14 Por consiguiente, se solicita a los Estados contratantes que presten particular atencion a la
notificacion de diferencias respecto a las normas de todos los Anexos, como se describe en el parrafo 4 b) 1)
de la Resolucion de adopcion.

15 Aunque en virtud del Articulo 38 del Convenio no es necesario notificar las diferencias
respecto a los métodos recomendados, la Asamblea ha instado a los Estados contratantes a que también
hagan extensivas las consideraciones antedichas a los métodos recomendados contenidos en los Anexos al
Convenio.

2. Notificacion de diferencias respecto a las normas y métodos recomendados (SARPS)

2.1 La orientacion a los Estados contratantes en cuanto a la notificacion de diferencias respecto
a las normas y métodos recomendados (SARPS) solamente puede darse en términos muy generales.
Ademas, se recuerda a los Estados contratantes que el cumplimiento de los SARPS generalmente va mas
alla de la publicacion de reglamentos nacionales y requiere el establecimiento de arreglos practicos para la
aplicacion, tales como el suministro de instalaciones, personal y equipo, asi como mecanismos de
aplicacion eficaces. Los Estados contratantes deberian tener esos elementos en cuenta al determinar su
cumplimiento y diferencias. Las categorias de diferencias que figuran a continuacion se proporcionan a
titulo de guia para determinar si existe una diferencia que debe notificarse:

a) el requisito de un Estado contratante es méas estricto o excede un SARP (Categoria A).
Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion y los métodos nacionales son mas
exigentes que el SARP correspondiente, o imponen una obligacion en el &mbito del
Anexo que no esta especificada en el SARP. Esto reviste particular importancia cuando
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un Estado contratante exige una norma mas elevada que afecta a la operacion de las
aeronaves de otros Estados contratantes en su territorio y sobre él;

b) el requisito de un Estado contratante es de indole distinta o el Estado contratante ha
establecido otros medios de cumplimiento (Categoria B)". Esta categoria se aplica en
particular cuando la reglamentacién y los métodos nacionales son de indole distinta
al SARP correspondiente, o cuando la reglamentacién y los métodos nacionales difieren
en principio, tipo o sistema del SARP correspondiente, sin imponer necesariamente
una obligacién adicional;y

c) el requisito de un Estado contratante ofrece menos proteccion, se aplica parcialmente
0 no se aplica (Categoria C). Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion y los
métodos nacionales ofrecen menos proteccion que el SARP correspondiente; cuando
no se ha promulgado ninguna reglamentacion nacional que trate el tema del SARP
correspondiente, en su totalidad o en parte; o cuando el Estado contratante no ha
concordado plenamente sus practicas con el SARP correspondiente.

Estas categorias no se aplican a “SARP no aplicable” (véase el parrafo a continuacion).

2.2 SARP no aplicable. Cuando un Estado contratante considere que un SARP relativo a
aeronaves, operaciones, equipo, personal o instalaciones y servicios de navegaciOn aérea no es aplicable a
las actividades aeronduticas existentes en ese Estado, no serd necesario notificar una diferencia. Por
ejemplo, a un Estado contratante que no sea Estado de disefio ni de fabricacién y que no cuente con
reglamentacion nacional sobre el asunto no se le exigiria que notifique las diferencias con respecto a las
disposiciones del Anexo 8 relativas al disefio y construcciOn de aeronaves.

2.3 Diferencias con respecto a los apéndices, tablas y figuras. El texto comprendido en
un SARP incluye no sélo el SARP propiamente dicho, sino también los apéndices, tablas y figuras
relacionados con el SARP. Por consiguiente, en virtud del Articulo 38, deben notificarse las diferencias
con respecto a los apéndices, tablas y figuras. Para notificar una diferencia con respecto a un apéndice, tabla
o figura, los Estados deberian notificar una diferencia con respecto al SARP que hace referencia al apéndice,
tabla o figura.

24 Diferencias con respecto a las definiciones. Los Estados contratantes deberian notificar
las diferencias con respecto a las definiciones. La definicion de un término utilizado en un SARP no tiene
una categoria independiente, pero es parte esencial de cada SARP en el que se utiliza dicho término.
Por consiguiente, una diferencia con respecto a la definicion de un término puede resultar en una diferencia
respecto de cualquier SARP en el que se haya utilizado dicho término. A tal efecto, los Estados contratantes
deberian tener en cuenta las diferencias con respecto a las definiciones al determinar el cumplimiento o las
diferencias respecto a los SARPS en que se hayan utilizado dichos términos.

25 La notificacién de diferencias no sélo deberia hacerse con respecto a la Gltima enmienda,
sino con respecto a todo el Anexo, incluida dicha enmienda. En otras palabras, se pide a los Estados
contratantes que hayan notificado diferencias con anterioridad que proporcionen actualizaciones regulares
de toda diferencia notificada previamente hasta que dicha diferencia deje de existir.

* Laexpresion “indole distinta u otros medios de cumplimiento” que figura en b) se aplicara a la reglamentacion y método nacional
con que se logra por otros medios el mismo objetivo que con el SARP correspondiente o que por otras razones fundamentales
no puede incluirse en los incisos a) o c).
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2.6 En el Manual sobre la notificacion y publicacion de diferencias (Doc 10055) figuran
orientaciones adicionales sobre la identificacién y notificacion de diferencias, ejemplos de diferencias bien
definidas y ejemplos de procesos y procedimientos modelo para la gestion de la notificacién de diferencias.

3. Forma de notificacion de diferencias

3.1 Las diferencias pueden notificarse mediante:

a) el envio a la Sede de la OACI de un formulario de notificacion de cumplimiento o de
diferencias; o

b) el sistema de notificacion electronica de diferencias (EFOD) en www.icao.int/usoap.

3.2 Al notificar las diferencias, deberia proporcionarse la siguiente informacion:

a) el numero del parrafo o subparrafo que contenga el SARP respecto al cual existe la
diferencia’;

b) los motivos por los cuales el Estado no cumple con el SARP o considera necesario
adoptar reglamentaciones o métodos diferentes;

c) unadescripcion claray concisa de la diferencia; y

d) las intenciones de cumplimiento en el futuro, asi como la fecha para la cual su Gobierno
prevé confirmar el cumplimiento con el SARP y eliminar la diferencia que se haya
notificado con respecto a ese SARP.

3.3 Las diferencias notificadas se pondran a disposicion de otros Estados contratantes,
normalmente tal como las haya notificado el Estado contratante. Con el objeto de que la informacion sea
lo mas util posible, se solicita a los Estados contratantes asegurarse de que:

a) las declaraciones sean lo mas claras y concisas posible y se limiten a los puntos
esenciales;

b) la presentacion de extractos de reglamentos nacionales no se considere suficiente a los
fines de cumplir con la obligacién de notificar diferencias; y

c) se eviten los comentarios generales, asi como acrénimos y referencias que sean poco
claros.

* Esto se aplica Unicamente cuando la notificacion se hace de la manera indicada en 3.1 a).


http://www.icao.int/usoap




ADJUNTO E a las comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,
AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

ENMIENDAS DE LAS
NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

ENMIENDA 80 DEL o
ANEXO 3 — SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA
INTERNACIONAL

ENMIENDA 45 DEL
ANEXO 6 — OPERACION DE AERONAVES
PARTE | — TRANSPORTE AEREO COMERCIAL INTERNACIONAL—AVIONES

ENMIENDA 38 DEL
ANEXO 6 — OPERACION DE AERONAVES
PARTE Il — AVIACION GENERAL INTERNACIONAL — AVIONES

ENMIENDA 107 DEL
ANEXO 8 — AERONAVEGABILIDAD

ENMIENDA 16 DEL
ANEXO 14 — AERODROMOS, )
VOLUMEN | — DISENO Y OPERACIONES DE AERODROMOS

ENMIENDA 42 DEL ,
ANEXO 15 — SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

RESOLUCION DE ADOPCION

El Consejo:

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y especialmente con lo
dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 19 de junio de 2020 la Enmienda 80 de las Normas y métodos
recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados
internacionales, Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional, que por conveniencia se
designa como Anexo 3 al Convenio; la Enmienda 45 de las normas y métodos recomendados
internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados internacionales,
Operacion de aeronaves, Transporte aéreo comercial internacional — Aviones que por conveniencia se
designa como Anexo 6, Parte | al Convenio; la Enmienda 38 de las normas y métodos recomendados
internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados internacionales,
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Operacidn de aeronaves, Aviacion general internacional — Aviones que por conveniencia se designa como
Anexo 6, Parte Il al Convenio; la Enmienda 107 de las normas y métodos recomendados internacionales
que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados internacionales, Aeronavegabilidad
que por conveniencia se designa como Anexo 8 al Convenio; la Enmiendal6 de las normas y métodos
recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados
internacionales, Aerédromos — Disefio y operaciones de aerédromos que por conveniencia se designa
como Anexo 14 al Convenio; y la Enmienda 42 de las normas y métodos recomendados internacionales
que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados internacionales — Servicios de
informacidn aeronautica que por conveniencia se designa como Anexo 15 al Convenio;

2. Prescribe el 30 de septiembre de 2020 como fecha en que las referidas enmiendas surtiran
efecto, excepto cualquier parte de las mismas acerca de las cuales la mayoria de los Estados contratantes
hayan hecho constar su desaprobacion ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que las enmiendas o aquellas partes de las mismas que hayan surtido efecto se
apliquen a partir del 4 de noviembre de 2021;

4, Encarga a la Secretaria General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores, e
inmediatamente después del 30 de septiembre de 2020 aquellas partes de la enmienda
gue hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifique a la Organizacién (de conformidad con la obligacién que
le impone el Articulo 38 del Convenio) las diferencias que puedan existir al
4 de noviembre de 2021 entre sus reglamentos o métodos nacionales y las
disposiciones de las normas contenidas en los Anexos tal como quedan
enmendadas por la presente, debiendo hacerse tal notificacion antes del 4 de
octubre de 2021, y que después de dicha fecha mantenga informada a la
Organizacion acerca de las diferencias que puedan surgir;

2) que notifique a la Organizacidn, antes del 4 de octubre de 2021, la fecha o fechas
a partir de la cual o de las cuales se ajustara a las disposiciones de las normas de
los Anexos segln guedan enmendados por la presente;

c) que invite a cada Estado contratante a notificar ademas cualquier diferencia entre sus
propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados conforme al
procedimiento especificado en el subparrafo b) anterior sobre las diferencias respecto
a las normas.



ADJUNTO F alas comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,
AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

ENMIENDAS DEL ANEXO 3, ANEXO 6, PARTES 1Y II, ANEXO 8,
ANEXO 14 - VOLUMEN 1 Y ANEXO 15

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LAS
ENMIENDAS

El texto de las enmiendas se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

eltexto-que-ha-desuprimirse-aparece-tachadoe-y nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado
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TEXTO DE LAS ENMIENDAS DE
LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES

DEL ANEXO 3; ANEXO 6, PARTES 1Y II;
ANEXO 8; ANEXO 14, VOLUMEN I; Y ANEXO 15 AL

CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

ANEXO 3 — SERVICIO METEOROLOGICO
PARA LA NAVEGACION AEREA INTERNACIONAL

5.5 Observaciones especiales de aeronaves

Todas las aeronaves haran observaciones especiales cuando se encuentren o se observen las siguientes
condiciones:

i) a partir del 54 de noviembre de 20202021, la eficacia de frenado en la pista no es tan buena como la
notificada.

APENDICE 3. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACIONES E
INFORMES METEOROLOGICOS

4. OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ELEMENTOS METEOROLOGICOS

4.8 Informacion suplementaria

4.8.1.5 Recomendacion.—Hasta el 43 de noviembre de 20202021, en METAR y SPECI, deberia
incluirse como informacién suplementaria la siguiente, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea:

a) informacion sobre la temperatura de la superficie del mar y sobre el estado del mar o la altura
significativa de las olas proporcionada desde las estaciones meteoroldgicas aerondauticas,
establecidas en estructuras mar adentro, en apoyo de las operaciones de helicopteros; y

b) informacion sobre el estado de la pista, proporcionada por la autoridad competente del
aeropuerto.
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Nota 1.— El estado del mar se especifica en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM), Volumen
1.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tabla de claves 3700.

Nota 2.— El estado de la pista se especifica en el Manual de claves (num. 306 de la OMM),
Volumen 1.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tablas de claves 0366, 0519, 0919 y 1079.

4.8.1.6 Recomendacion.— A partir del 54 de noviembre de 20262021, en METAR y SPECI, la
informacidn sobre la temperatura de la superficie del mar y sobre el estado del mar o la altura significativa
de las olas proporcionada desde las estaciones meteoroldgicas aeronduticas, establecidas en estructuras
mar adentro, en apoyo de las operaciones de helicopteros, deberia incluirse en la informacién
suplementaria, de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

Nota.— EI estado del mar se especifica en el Manual de claves (nim. 306 de la OMM),
Volumen 1.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tabla de claves 3700.

Tabla A3-2. Plantilla para METAR y SPECI
(aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 2620-2021)

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas o del método de

Clave: M =
CcC =
observacion;
O = inclusion facultativa.
Nota 1.— En

la Tabla A3-5 de este apéndice se indican las gamas de valores y la resolucion de los

elementos numéricos incluidos en METAR y SPECI.

Nota 2.— Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los PANS-ABC (Doc 8400).

Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Identificacion del tipo | Tipo de informe (M) METAR, METAR COR, SPECI o0 SPECI COR METAR
de informe (M) METAR COR
SPECI
Indicador de lugar (M) | Indicador de lugar OACI (M) nnnn YUDO!
Hora de la Dia y hora real de la observacién | nnnnnnZ 2216302
observacion (M) en UTC (M)
Identificacion de un | Identificador de informe AUTO o NIL AUTO
informe automatico o | automatico o perdido (C) NIL
perdido (C)?
FIN DEL METAR SI FALTA EL INFORME
Viento en la superficie | Direccion del viento (M) nnn VRB 24004MPS VRBO1MPS
M) (24008KT) (VRBO2KT)
. . 19006MPS
Vel I M P
elocidad del viento (M) [PInn[n] (19012KT)
00000MPS
(00000KT)
140P149MPS
(140P99KT)
Variaciones significativas de la | G[PInn[n] 12003G09MPS
velocidad (C)* (12006G18KT)
. o 24008G14MPS
M MPS (0 KT
Unidades de medicion (M) S (0 KT) (24016G28KT)
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Variaciones direccionales nnnVnnn — 02005MPS 350070
significativas (C)* (02010KT 350V070)
Visibilidad (M) Visibilidad reinante o minima (M)° | nnnn C 0350
A CAVOK
v 7000
0 9999
K 0800
Visibilidad minima y direccién de | nnnn[N] o nnnn[NE] o nnnn[E] 0 nnnn[SE] 0 2000 1200NW
la visibilidad minima (C)6 nnnn[S] o nnnn[SW] o nnnn[W] o nnnn[NW] 6000 2800E
6000 2800
Alcance ;/isual enla | Nombre del elemento (M) R R32/0400
pista (C) : R12R/1700
Pista (M) nn[L}/o nn[C}/o nn[R}/ RA0/MO050
R14L/P2000
Alcance visual en la pista (M) [P o M]nnnn R16L/0650 R16C/0500
R16R/0450 R17L/0450
Tendencia pasada a alcance U,DoN R12/1100U
visual en la pista (C)° R26/0550N R20/0800D
R12/0700
Tiempo presente Intensidad o proximidad del -0+ — Ve
(Cy* tiempo presente (C)"
Caracteristicas y tipo del tiempo | DZ o RA 0 FGoBR0oSA |FGoPOo RA HZ VCFG
presente (M)"" SNoSGo |oDUoHZo |FCoDSo +TSRA  FG VCSH
PLoDSo FUoVA0SQ |SSoTSo +DZ VA VCTS
SSo oPO0TSo |SHoBLSNo -SN MIFG VCBLSA
FZDZ o BCFGo BLSA 0
FZRA 0 BLDU o BLDU o VA +TSRASN
FZUP20 BLSA o0 -SNRA
FC®o BLSN o
SHGR o DRDU o DZFG
SHGS o DRSA 0 +SHSN BLSN
SHRA 0 DRSN o up
SHSN o FZFGo FzUP
SHUP2 o MIFG o TSUP FzUP
TSGR o PRFG o //2
TSGS o il
TSRAo
TSSN o
TSUP%20
UpP12
Nubes (M)" Cantidad de nubes y alturade la | FEWnnno | VWnnno NSC o FEWO015  VV005
base de las nubes o visibilidad SCTnnn o Wiz NCD*2 OovCo30 vl NSC
vertical (M) BKNnnn o
OVCnnn o SCT010 OVC020
FEWI/II2 0
SCTlil2 o BKN// 111015
BKN///"2 0
OoVCliiz o
/llnnn*2 0
Iz
Tipo de nubes (C)? CBo — BKNO09TCU NCD
TCU o /I"2
SCT008 BKN025CB ~ BKNO025///
Iics
Temperatura del aire y | Temperaturas del aire y del punto | [M]nn/[M]nn 17110
del punto de rocio (M) | de rocio (M) 02/M08

MO1/M10
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Valores de la presion | Nombre del elemento (M) Q Q0995
(M) NH (M Q1009
QNH (M) nnnn Q1022
Q0987
Informacion Tiempo reciente (C)*° RERASN o REFZDZ 0 REFZRA o REDZ o RE[SH]RA 0 REFZRA
suplementaria (C) RE[SH]SN 0 RESG o RESHGR o RESHGS o REBLSN o RETSRA
RESS o REDS 0 RETSRA 0 RETSSN 0 RETSGR 0 RETSGS
0 RETS 0 REFC 0 REVA 0 REPL 0 REUP'2 0 REFZUP2 0
RETSUP2 o RESHUP12
Cizalladura del viento (C)2 WS Rnn[L] 0 WS Rnn[C] 0 WS Rnn[R] 0 WS ALL RWY WS R03
WS ALL RWY
WS R18C
Temperatura de la superficie WM]nn/Sn o W[M]nn/Hn[n][n] W15/S2
del mar y estado del mar o altura W12/H75
significativa de las olas (C)'s
Estado | Designador R nn[L}/ o Rnn[CY/ 0 Rnn[R}/ RISNOCLO | R99/421594
dela de la pista (M) RISNOCLO
pISEas R14L/CLRD//
C
© Depositos en lapista |no/ CLRD//
M)
Grado de nol
contaminacién
de la pista (M)
Profundidad del nnoll
depdsito (M)
Coeficiente de nnoll
rozamiento o accion
de frenado (M)
Pronostico tipo Indicador de cambio (M)"® NOSIG BECMG o TEMPO NOSIG ~ BECMG FEW020
tendencia (0)' - o (CF p
Periodo de cambio (C) _II-'_E/Innnnnnnn ylo TEMPO 25018G25MPS
o (TEMPO 25036G50KT)
ATnnnn BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
Viento (C)* nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS
(0 nnn[PJnN[G[P]nnIKT) BECMG TL1700 0800 FG
Visibilidad reinante (C)2 nnnn C | BECMG AT1800 9000 NSW
Fenémeno meteoroldgico: -0+ — N A
intensidad (C)" S g BECMG FM1900 0500 +SNRA
Fenémeno meteorolégico: DZoRAOSN |FGoBRoSA| W K | BECMG FM1100 SN TEMPO FM1130 BLSN
caracteristicas y tipo (C)**" 0SGoPLo |oDUoHZo
DS0SSo FUoVA0SQ TEMPO FM0330 TL0430 FZRA
FZDZoFZRA | 0POOFC o TEMPO TL1200 0600 BECMG AT1200 8000
0SHGR 0 TSo NSW NSC
SHGS o BCFGo
SHRA 0 BLDU o BLSA BECMG AT1130 OVC010
SHSN o 0BLSN o
TSGR o DRDU o TEMPO TL1530 +SHRA BKN012CB
TSGS o DRSA 0
TSRA o DRSN o
TSSN FZFG o MIFG
0 PRFG
Cantidad de nubes y altura de FEWnnn o Wnnn o N
la base de las nubes o SCThnn o Wil S
visibilidad vertical (C)* ™ BKNNnnn o C
OVCnnn
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Tipo de nubes (C)% CBoTCU |— | ]
Notas.—
1. Lugar ficticio.
2. Porincluir de ser aplicable.
3. Porincluir de conformidad con 4.1.5.2 c).
4. Porincluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).
5. Porincluir de conformidad con 4.2.4.4 b).
6. Porincluir de conformidad con 4.2.4.4 a).
7. Porincluir si la visibilidad o alcance visual en la pista < 1 500 m; hasta un maximo de cuatro pistas de conformidad con 4.3.6.5 b).
8. Porincluir de conformidad con 4.3.6.6.
9. Uno o0 més grupos hasta un maximo de tres, de conformidad con 4.4.2.9 a), 4.8.1.1 y con el Apéndice 5, 2.2.4.1.
10. Por incluir de ser aplicable; sin calificador de intensidad moderada, de conformidad con 4.4.2.8.
11. Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 c) y con el Apéndice 5, 2.2.4.1. En los pronésticos de
tendencia, sélo se indicara precipitacion moderada o fuerte de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.4.1.
12.  Solamente para informes automaticos.
13. Fuerte utilizado para indicar tornado o trombas marinas, moderado (sin calificador) para indicar nubes de embudo que no tocan el terreno.
14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 e).
15. Por incluir de conformidad con 4.8.1.5 a).
16. Por incluir de conformidad con 4.8.1.5 b) hasta el 4-3 de noviembre de 20202021.
17. Por incluir de conformidad con el Capitulo 6, 6.3.2.
18. Elnumero de indicadores de cambio se reduce a un minimo de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, normalmente no mas de tres grupos.

Tabla A3-2. Plantilla para METAR y SPECI
(aplicable apartir del 54 de noviembre de 20202021)

Clave: M =inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C =inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas o del método
de observacion;
O =inclusién facultativa.

Nota 1.— En la Tabla A3-5 de este apéndice se indican las gamas de valores y la resolucion de los elementos

numericos incluidos en METAR y SPECI.

Nota 2.— Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los PANS-ABC (Doc 8400).

Elementos
especificados en el

Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Identificacion del tipo | Tipo de informe (M) METAR, METAR COR, SPECI o SPECI COR METAR
de informe (M) METAR COR

SPECI

Indicador de lugar (M) | Indicador de lugar OACI (M) nnnn YUDO!
Hora de la Dia y hora real de la observacién | nnnnnnZ 2216302
observacion (M) en UTC (M)
Identificacion de un | Identificador de informe AUTO o NIL AUTO
informe automatico o | automatico o perdido (C) NIL
perdido (C)?
FIN DEL METAR SI FALTA EL INFORME
Viento en la superficie | Direccion del viento (M) nnn o ///"2 VRB 24004MPS VRBO1MPS
(M) /IOMPS
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Velocidad del viento (M) [PInn[n] o //"2 (24008KT) (VRBO2KT) 240//KT
19006MPS
KT
(19012KT)
00000MPS
(00000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Variaciones significativas de la G[PInn[n] 12003G09MPS
velocidad (C)* (12006G18KT)
Unidades de medicion (M) MPS (o KT) (224 fgfg;é\fg?
Variaciones direccionales nnnVnnn — 02005MPS 350V070
significativas (C)* (02010KT 350V070)
Visibilidad (M) Visibilidad reinante o minima (M)° | Nnnn o ///12 C 0350 1
A CAVOK
v 7000
0 9999
K 0800
Visibilidad minima y direccién de | nnnn[N] o nnnn[NE] o nnnn[E] o nnnn[SE] 0 2000 1200NW
la visibilidad minima (C)° nnnn[S] o nnnn[SW] o nnnn[W] o nnnn[NW] 6000 2800E
6000 2800
Alcance ;/isual enla | Nombre del elemento (M) R R32/0400
pista (C) . R12R/1700
Pista (M) nn[L}/o nn[C]/o nn[R)/ RI0M0050
R14L/P2000
Alcance visual en la pista (M) [P o M]nnnn o ///12 R16L/0650 R16C/0500
R16L/HI1 R10/1HT
R16R/0450 R17L/0450
Tendencia pasada a alcance U, DoN R12/1100U
visual en la pista (C)° R26/0550N R20/0800D
R12/0700
Tiempo presente Intensidad o proximidad del -0+ — \VC
(Cy* tiempo presente (C)"
Caracteristicas y tipo del tiempo | DZoRA 0 FGoBRoSA |FGoPOo RA HZ VCFG
presente (M)"" SNoSGo |oDUoHZo |FCoDSo +TSRA  FG VCSH
PLoDSo FUoVA0SQ [SSoTSo +DZ VA VCTS
SSo o0PO0TSo |SHoBLSNo -SN MIFG VCBLSA
FZDZ o BCFGo BLSA 0
FZRA 0 BLDU o BLDU o VA +TSRASN
FZUP120 BLSA o -SNRA
FCBo BLSN o
SHGR o DRDU o DZFG
SHGS o DRSA 0 +SHSN BLSN
SHRA 0 DRSN o upP
SHSN o FZFGo FzZUP
SHUP2 0 MIFG o TSUP FZUP
TSGR o PRFG o //2
TSGS o Il
TSRAo
TSSN o
TSUP%20
UP12
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Nubes (M) Cantidad de nubes y alturade la | FEWnnno | VWnnno NSC o FEWO015  VV005
base de las nubes o visibilidad SCTnnn o Wiz NCD*2 OovCco3o vl NSC
vertical (M) BKNnnn o
OVCnnn o SCT010 OVC020
FEWI/II2 o
SCT/i2 0 BKN//I 111015
BKN///2 0
OoVCliinz o
/linnn*2 0
219
Tipo de nubes (C)? CBo — BKNOO9TCU NCD
TCU o/i2
SCT008 BKN025CB ~ BKNO025///
inice
I BKN/ITCU
Temperatura del aire y | Temperaturas del aire y del punto | [M]nn/[M]nn o //[M]nn'2 o [M]nn///2 o ////"2 171010 700 il
del punto de rocio (M) | de rocio (M) 02/M08
MO01/M10
Valores de la presion | Nombre del elemento (M) Q Q0995
(M) 12 Q1009
QNH (M) nnnn o /I/ Q1022
Q0987
Informacion Tiempo reciente (C)*° RERASN o REFZDZ 0 REFZRA 0 REDZ o RE[SH]RA 0 REFZRA
suplementaria (C) RE[SH]SN 0 RESG 0 RESHGR o RESHGS 0 REBLSN o RETSRA
RESS 0 REDS 0 RETSRA 0 RETSSN 0 RETSGR 0 RETSGS
0 RETS o0 REFC 0 REVA o REPL 0 REUP2 0 REFZUP2 0
RETSUP2 0 RESHUP"2 0 RE//2
Cizalladura del viento (C)2 WS Rnn[L] 0 WS Rnn[C] 0 WS Rnn[R] 0 WS ALL RWY WS R03
WS ALL RWY
WS R18C
Temperatura de la superficie WIM]nn/Sn o W///Sn o W[M]nn/S/ 0 WM]nn/Hn[n][n] o W15/S2
del mar y estado del mar o altura | W///Hn[n][n] o W[M]nn/H/// W12/H75
significativa de las olas (C)'s WIIIS3
WMO1/S/
W/IIH104
WA7HII
WIIHIT
WIS/
Pronéstico tipo Indicador de cambio (M) NOSIG BECMG o TEMPO NOSIG ~ BECMG FEW020
tendencia (0)'® Periodo d bio (CF M p
eriodo de cambio (C) iy nnnn y/o TEMPO 25018G25MPS
. annn (TEMPO 25036G50KT)
ATnnnn

Viento (C)?

Visibilidad reinante (C)?

Fenémeno meteorolégico:
intensidad (C)"

nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS
(o nnn[P]nn[G[PInn]KT)

nnnn

-0+ —

<> O

BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
BECMG TL1700 0800 FG
BECMG AT1800 9000 NSW

BECMG FM1900 0500 +SNRA
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Fenémeno meteoroldgico: DZoRAoSN |FGoBRoSA| S 0
caracteristicas y tipo (C)**" 0SGoPLo |oDUoHZo | W | K |BECMGFM1100 SN TEMPO FM1130 BLSN
DSo0SSo FUoVA0SQ
FZDZ 0 FZRA | 0 PO 0 FC 0 TEMPO FM0330 TL0430 FZRA
0SHGR 0 TSo TEMPO TL1200 0600 BECMG AT1200 8000
SHGSo | BCFGo NSWNSC
SHRA 0 BLDU o BLSA
SHSN o 0BLSN 0 BECMG AT1130 OVCO010
TSGR o DRDU o
TSGS o DRSA 0 TEMPO TL1530 +SHRA BKN012CB
TSRA o DRSN o
TSSN FZFG o MIFG
0 PRFG
Cantidad de nubes y altura de FEWnnno | VVnnno N
la base de las nubes o SCThnn o Wil S
visibilidad vertical (C)> ™ BKNANN o c
OVCnnn
Tipo de nubes (C)* " CBoTCU |—
Notas.—
1. Lugar ficticio.
2. Porincluir de ser aplicable.
3. Porincluir de conformidad con 4.1.5.2 c).
4. Porincluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).
5. Porincluir de conformidad con 4.2.4.4 b).
6. Porincluir de conformidad con 4.2.4.4 a).
7. Porincluir si la visibilidad o alcance visual en la pista < 1 500 m; hasta un maximo de cuatro pistas de conformidad con 4.3.6.5 b).
8.  Porincluir de conformidad con 4.3.6.6.
9. Uno o més grupos hasta un maximo de tres, de conformidad con 4.4.2.9 a), 4.8.1.1 y con el Apéndice 5, 2.2.4.1.
10. Por incluir de ser aplicable; sin calificador de intensidad moderada, de conformidad con 4.4.2.8.
11. Se pueden combinar los tipos de precipitacién indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 c) y con el Apéndice 5, 2.2.4.1. En los prondsticos de

tendencia, s6lo se indicara precipitacion moderada o fuerte de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.4.1.

12. Cuando un elemento meteoroldgico falta temporalmente, o su valor se considera temporalmente incorrecto, se reemplaza por /" para cada digito de la
abreviatura del mensaje de texto y se indica como faltante para su version IWXXM.
13. Fuerte utilizado para indicar tornado o trombas marinas, moderado (sin calificador) para indicar nubes de embudo que no tocan el terreno.
14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 e).
15. Por incluir de conformidad con 4.8.1.5 a).
16. Por incluir de conformidad con el Capitulo 6, 6.3.2.
17. El nimero de indicadores de cambio se reduce a un minimo de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, normalmente no mas de tres grupos.
Tabla A3-5. Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos
incluidos en METAR y SPECI
Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucion
Pista: (ninguna unidad) 01-36 1
Direccion del viento: verdadera 000 - 360 10
Velocidad del viento: MPS 00 - 99* 1
KT 00 -199* 1
Visibilidad: M 0000 - 0750 50
M 0800 -4 900 100
M 5000-9000 1000
M 10 000 - 0 (valor fijo: 9 999)
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Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucion
Alcance visual en la pista: M 0000 - 0375 25
M 0400 - 0750 50
M 0800 - 2 000 100

Visibilidad vertical: 30's M (100's FT) 000 - 020 1
Nubes: altura de la base de las nubes: 30's M (100's FT) 000 - 100 1
Temperatura del aire;
Temperatura del punto de rocio: C -80 - +60 1
QNH: hPa 0850 -1 100 1
Temperatura de la superficie del mar: C -10-+40 1
Estado del mar: (ninguna unidad) 0-9 1
Altura significativa de las olas: M 0-999 0,1
Estado de la pista Designador de la pista: (ninguna unidad) 01-36; 88; 99 1
[Hasta el 43 de noviembre
de 20202021]

Depésitos en la pista: (ninguna unidad) 0-9 1

Grado de contaminacion

de la pista: (ninguna unidad) 1,2;5;9 —

Profundidad del depdsito:(ninguna unidad) 00-90;92-99 1

Coeficiente de rozamiento/

eficacia de frenado: (ninguna unidad) 00 -95; 99 1

*

velocidades del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no aeronauticos, si es necesario.

No existe un requisito aeronautico para notificar velocidades del viento de 50 m/s (100 kt) o mas; sin embargo, se han tomado medidas para notificar
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ANEXO 6 — OPERACION DE AERONAVES
PARTE | — TRANSPORTE AEREO COMERCIAL
INTERNACIONAL — AVIONES

CAPITULO 1. DEFINICIONES

Pista contaminada.’ Una pista estd contaminada cuando una parte importante de su superficie (en partes
aisladas o continuas de la misma), dentro de la longitud y anchura en uso, esté cubierta por una 0 mas
de las sustancias enumeradas en la lista de descriptores del estado de la superficie de la pista.

Nota.—En el Anexo 14, Volumen | — Definiciones, se proporciona mas informacion acerca de los
descriptores del estado de la superficie de la pista.

Pista mojada. " La superficie de la pista esta cubierta por cualquier tipo de humedad visible o agua hasta
un espesor de 3 mm inclusive, dentro del &rea de utilizacion prevista.

Pista seca.™ Se considera que una pista esta seca si su superficie no presenta humedad visible ni esta
contaminada en el area que se prevé utilizar.

CAPITULO 4. OPERACIONES DE VUELO

4421 A partir del 54 de noviembre de 26202021, el piloto al mando informard acerca de la
aeronotificacion (AIREP) especial de eficacia de frenado en la pista cuando la eficacia de frenado
experimentada no sea tan buena como la notificada.

Nota.— En los PANS-ATM (Doc 4444), Capitulo 4 y Apéndice 1, figuran los procedimientos para
aeronotificaciones especiales sobre eficacia de frenado en la pista.

4.4.11 Procedimientos operacionales de los aviones para la performance del aterrizaje
(A partir del 54 de noviembre de 20202021)

Una aproximacion para el aterrizaje no debe continuarse por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacién
del aerédromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo con la informacion disponible
sobre el estado de la pista, la informacion relativa a la performance del avién indique que puede realizarse
un aterrizaje seguro.

Nota 1.— Los procedimientos utilizados por los aerédromos para evaluar y notificar el estado de la
superficie de las pistas figuran en los PANS-Aerédromos (Doc 9981) y aquellos para utilizar la

T Aplicable a partir del 54 de noviembre de 20202021.
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informacidn a bordo de la aeronave sobre el estado de la superficie de la pista figuran en el Manual sobre
la performance de los aviones (Doc 10064).

Nota 2.— Las orientaciones sobre la elaboracién de informacién relativa a la performance del avién
figuran en el Manual sobre la performance de los aviones (Doc 10064).

CAPITULOS5. LIMITACIONES DE UTIL’IZACIC')N
DE LA PERFORMANCE DEL AVION

5.2.6 Hasta el 43 de noviembre de 26202021, al aplicar las normas de este capitulo, se tendran en
cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la performance del avién comprendidos, entre
otros: la masa del avion, los procedimientos operacionales, la altitud-presion apropiada a la elevacion del
aerédromo, la temperatura ambiente, el viento, la pendiente y las condiciones de la superficie de la pista, es
decir, presencia de nieve, fango, agua, hielo 0 una combinacion de estos elementos, para aviones terrestres,
y condiciones de la superficie del agua para hidroaviones. Tales factores se tomaran en cuenta directamente
como parametros de utilizacion o indirectamente mediante tolerancias 0 margenes, que pueden indicarse
en los datos de performance o en el cédigo de performance, amplio y detallado, de conformidad con cuyas
disposiciones se utiliza el avién.

5.2.6 A partir del 54 de noviembre de 20202021, al aplicar las normas de este capitulo, se tendran
en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la performance del avién comprendidos,
entre otros: la masa del avion, los procedimientos operacionales, la altitud-presion apropiada a la elevacion
del aer6dromo, la pendiente de la pista, la temperatura ambiente, el viento y las condiciones de la superficie
de la pista a la hora prevista de utilizacion, es decir, presencia de nieve, fango, agua, hielo o una
combinacion de estos elementos, para aviones terrestres, y condiciones de la superficie del agua para
hidroaviones. Tales factores se tomaran en cuenta directamente como parametros de utilizacién o
indirectamente mediante tolerancias o margenes, que pueden indicarse en los datos de performance o en el
cadigo de performance, amplio y detallado, de conformidad con cuyas disposiciones se utiliza el avion.

Nota.— Las directrices sobre la utilizacién de la informacion a bordo de la aeronave relativa al estado
de la superficie de la pista de conformidad con 4.4.11 figuran en el Manual sobre la performance de los
aviones (Doc 10064).

5.2.11 Aterrizaje. El avién podréa aterrizar en el aer6dromo de aterrizaje previsto y en cualquier
otro de alternativa, después de haber salvado, con un margen seguro, todos los obstaculos situados en la
trayectoria de aproximacion con la seguridad de que podra detenerse, o, en el caso de un hidroavién,
disminuir la velocidad hasta un valor satisfactorio, dentro de la distancia disponible de aterrizaje. Se tendrén
en cuenta las variaciones previstas en las técnicas de aproximacion y aterrizaje, si no se han tenido en cuenta
al indicar los datos relativos a performance.

Nota.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, en el Aeroplane Performance Manual
(Doc 1064) [Manual sobre la performance de los aviones (Doc 10064)], figurara orientacion sobre los
margenes apropiados para la evaluacion de la distancia “en el momento del aterrizaje”.
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ANEXO 6 — OPERACION DE AERONAVES
PARTE Il — AVIACION GENERAL INTERNACIONAL
— AEROPLANES

SECCION 2

OPERACIONES DE LA AVIACION GENERAL

CAPITULO 2.2 OPERACIONES DE VUELO

2.2.4 Procedimientos durante el vuelo

2.2.4.2 Informes meteoroldgicos emitidos por los pilotos
(Aplicable hasta el 43 de noviembre de 26202021)

Recomendacion.— Cuando se encuentren condiciones meteoroldgicas que probablemente afecten
a la seguridad operacional de otras aeronaves, deberia notificarse lo antes posible.

Nota.— Los procedimientos empleados para hacer observaciones meteoroldgicas a bordo de las
aeronaves en vuelo, asi como para su anotacidon y notificacién, figuran en el Anexo 3, los PANS-ATM (Doc
4444) y los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030) pertinentes.

2.2.4.2 Observaciones meteoroldgicas y operacionales expedidas por los pilotos
(Aplicable a partir del 54 de noviembre de 20202021)

2.2.4.2.1 Recomendacion.— Cuando se encuentren condiciones meteoroldgicas que probablemente
afecten a la seguridad operacional de otras aeronaves, deberia notificarse lo antes posible.

Nota.— Los procedimientos empleados para hacer observaciones meteoroldgicas a bordo de las
aeronaves en vuelo, asi como para su anotacién y notificacién, figuran en el Anexo 3, los PANS-ATM
(Doc 4444) y los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030) pertinentes.

2.2.4.2.2 Recomendacion.— El piloto al mando deberia notificar la eficacia de frenado en la pista
cuando la eficacia de frenado experimentada no es tan buena como la notificada.

Nota.— En los PANS-ATM (Doc 4444), Capitulo 4 y Apéndice 1, figuran los procedimientos para
aeronotificaciones especiales sobre eficacia de frenado en la pista.
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2.2.4.4 Miembros de la tripulacién de vuelo en los puestos de servicio”

2.2.4.4.1 Despegue y aterrizaje. Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de
servicio de vuelo en la cabina de pilotaje permaneceran en su puesto.

2.2.4.4.2 En ruta. Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de servicio de vuelo
en la cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos, a menos que su ausencia sea necesaria para
desempefiar cometidos relacionados con la utilizacion del avion, o por necesidades fisioldgicas.

2.2.4.4.3 Cinturones de seguridad. Todos los miembros de la tripulacion de vuelo mantendran
abrochados sus cinturones de seguridad mientras estén en sus puestos.

2.2.4.4.4 Arnés de seguridad. Cuando se dispone de arneses de seguridad, cualquier miembro de
la tripulacion de vuelo que ocupe un asiento de piloto mantendra abrochado el arnés de seguridad durante
las fases de despegue y aterrizaje; todos los otros miembros de la tripulacion mantendran abrochado su
arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes les impidan desempefiar
sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden aflojarse aungue el cinturén de seguridad debe quedar
ajustado.

Nota.— El arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturén que pueden usarse separadamente.

2.2.4.4 Procedimientos operacionales de los aviones para performance del aterrizaje
(Aplicable a partir del 54 de noviembre de 20202021)

Recomendacion.— Una aproximacion para el aterrizaje no deberia continuarse por debajo de
300 m (1 000 ft) sobre la elevacion del aer6dromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de gue, de
acuerdo con la informacion disponible sobre el estado de la superficie de la pista, la informacién relativa
a la performance del avion indica que puede realizarse un aterrizaje seguro.

Nota 1.— Los procedimientos para utilizar la informacion sobre el estado de la superficie de la
pista, a bordo de la aeronave, figuran en los PANS-Aerédromos (Doc 9981) y en la seccion relativa a la
performance del manual de vuelo del avion; y para los aviones certificados de conformidad con el Anexo
8, Parte 111B, en el Manual sobre la performance de los aviones (Doc 10064).

Nota 2.— Las orientaciones sobre la elaboracién de informacion relativa a la performance de los
aviones certificados de conformidad con el Anexo 8, Parte 111 B figuran en el Manual sobre la performance
de los aviones (Doc 10064)

" En 2020, el parrafo 2.2.4.4 volvera a numerarse como 2.2.4.5.
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2.2.45 Uso de oxigeno”

SECCION 3

AVIONES GRANDES Y DE TURBOREACTOR

3.4.45 Procedimientos operacionales de los aviones para la performance del aterrizaje
(A partir del 54 de noviembre de 20202021)

Una aproximacion para el aterrizaje no debe continuarse por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacion
del aerédromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo con la informacion disponible
sobre el estado de la superficie de la pista, la informacion relativa a la performance del avion indica que
puede realizarse un aterrizaje seguro.

Nota 1.— Los procedimientos para utilizar la informacién sobre el estado de la superficie de la
pista, a bordo de la aeronave, figuran en los PANS-Aerédromos (Doc 9981) y en la seccién relativa a la
performance del manual de vuelo del avién; y para los aviones certificados de conformidad con el Anexo
8, Parte 111B, en el Manual sobre la performance de los aviones (Doc 10064).

Nota 2.— Las orientaciones sobre la elaboracién de informacion relativa a la performance de los
aviones certificados de conformidad con el Anexo 8, Parte I11B, figuran en el Manual sobre la performance
de los aviones (Doc 10064).

CAPITULO 3.5 LIMITACIONES DE UTILIZACI()N
DE LA PERFORMANCE DEL AVION

3.5.2 Limitaciones aplicables a los aviones certificados
de conformidad con el Anexo 8, Partes I11Ay I1IB

3.5.2.5 Hasta el 43 de noviembre de 26202021, al aplicar las normas de este capitulo, se tendran
en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la performance del avidn (como por ejemplo:
masa, procedimientos operacionales, la altitud de presion apropiada a la elevacion del aerédromo,
temperatura, viento, pendiente y condiciones de la pista, es decir, presencia de fango, agua, hielo o una
combinacion de estos elementos, para aviones terrestres, y condiciones de la superficie del agua para
hidroaviones). Tales factores se tomaran en cuenta directamente como parametros de utilizacion o
indirectamente mediante tolerancias o margenes que pueden indicarse en los datos de performance o en el
amplio y detallado c6digo de performance de acuerdo con los cuales se opera el avion.

3.5.2.5 A partir del 54 de noviembre de 20202021, al aplicar las normas de este capitulo, se
tendran en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la performance del avion (como por
ejemplo: masa, procedimientos operacionales, la altitud de presion apropiada a la elevacion del aer6dromo,

" En 20202021, los parrafos 2.2.4.5 a 2.2.4.8 volveran a numerarse como 2.2.4.6 a 2.2.4.9.
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la pendiente de la pista, la temperatura ambiente, el viento, y las condiciones de la superficie de la pista a
la hora prevista de utilizacion, es decir, presencia de fango, agua, hielo o una combinacion de estos
elementos, para aviones terrestres, y condiciones de la superficie del agua para hidroaviones). Tales factores
se tomaran en cuenta directamente como pardmetros de utilizacion o indirectamente mediante tolerancias
0 margenes que pueden indicarse en los datos de performance o en el amplio y detallado cddigo de
performance de acuerdo con los cuales se opera el avion.

Nota.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, las directrices sobre la utilizacion de la
informacién a bordo de la aeronave relativa al estado de la superficie de la pista, de conformidad con el
parrafo 2.2.4.4, figuran en los PANS-Aerddromos (Doc 9981) y en el Manual sobre la performance de los
aviones (Doc 10064).

3.5.2.7 Despegue. En caso de falla de un motor critico en cualquier punto del despegue, el avién
podra interrumpir el despegue y ya sea parar dentro de la distancia disponible de aceleracién-parada o
dentro de la pista disponible, o bien continuar el despegue y salvar con un margen adecuado todos los
obstaculos situados a lo largo de toda la trayectoria de vuelo, hasta que el avion pueda cumplir con 3.5.2.8.

Nota.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, e/ “margen adecuado” a que se alude en esta disposicion se
indica mediante ejemplos apropiados que se incluyen en el Adjunto B al Anexo 6, Parte I.

Nota.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, e/ “margen adecuado” a que se alude en esta
disposicidn se indica mediante ejemplos apropiados que se incluyen en el. Manual sobre la performance de
los aviones (Doc 10064)

3.5.2.9 Aterrizaje. El avion podré aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto y en cualquier
otro de alternativa, después de haber salvado, con un margen seguro, todos los obstaculos situados en la
trayectoria de aproximacion con la seguridad de que podra detenerse, o, en el caso de un hidroavion,
disminuir la velocidad hasta un valor satisfactorio, dentro de la distancia disponible de aterrizaje. Se tendran
en cuenta las variaciones previstas en las técnicas de aproximacién y aterrizaje, si no se han tenido en cuenta
al indicar los datos relativos a performance.

Nota.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, en el Manual sobre la performance de los
aviones (Doc 10064) figurara orientacion sobre los margenes apropiados en el momento de la evaluacion
de la distancia de aterrizaje.
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ANEXO 8 — AERONAVEGABILIDAD

PARTE I11B. AVIONES DE MAS DE 5 700 KG PARA LOS QUE SE SOLICITO LA
CERTIFICACION EL 2 DE MARZO DE 2004 O MAS TARDE

CAPITULO 2. VUELO
2.2 Performance

2.2.1 Hasta el 4-3 de noviembre de 20202021, se estableceran y anotaran en el manual de vuelo del
avion datos de performance del avién suficientes para proporcionar a los explotadores la informacién
necesaria a fin de determinar la masa total del avion a base de los valores, apropiados para el vuelo
propuesto, de los pardmetros pertinentes de utilizacion, con objeto de que el vuelo pueda realizarse con una
certidumbre razonable de que el avion alcanzara la performance minima segura para dicho vuelo.

2.2.1 A partir del 5-4 de noviembre de 20202021, se estableceran y proporcionaran en el manual de
vuelo del avion datos de performance del avion suficientes para proporcionar a los explotadores la
informacidn necesaria a fin de determinar la masa total maxima del avién en el momento del despegue que
permitirian que el vuelo se realice con una certidumbre razonable de que el avion alcanzara la performance
minima segura para dicho vuelo, considerando los valores del pardmetro operacional pertinente para el
vuelo propuesto.

2.2.2 Hasta el 4-3 de noviembre de 20202021, en el logro de la performance anotada para el avion se
tendré en cuenta la actuacion humana y, en particular, no se requerira habilidad ni vigilancia excepcionales
por parte de la tripulacion de vuelo.

2.2.2 A partir del 5-4 de noviembre de 26202021, en el logro de la performance proporcionada en el
manual de vuelo para el avidn se tendra en cuenta la actuacion humana y, en particular, no se requerira
habilidad ni vigilancia excepcionales por parte de la tripulacién de vuelo.

Nota.— En el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc 9683) figuran textos de orientacion
sobre actuacion humana.

2.2.3 Hasta el 4-3 de noviembre de 2020-2021, la performance anotada del avidn serd compatible con
los limites establecidos en 1.3.1 y con las combinaciones I6gicamente posibles de operacion del equipo y
los sistemas del avion cuyo uso pueda afectar a la performance.

2.2.3 A partir del 54 de noviembre de 2620-2021, los datos de performance en el manual de vuelo del
avion seran compatibles con los limites establecidos en 1.3.1 y con las combinaciones I6gicamente posibles
de operacion del equipo y los sistemas del avién cuyo uso pueda afectar a la performance.

2.2.4 Performance minima

2.2.4.1 Hasta el 4-3 de noviembre de 2020-2021, con las masas maximas (véase 2.2.7) de despegue y
aterrizaje anotadas en funcion de la elevacion del aerédromo, o de la altitud de presion, bien en atmosfera tipo
0 en condiciones meteorolégicas especificadas con aire en calma, y, para hidroaviones, en condiciones
especificadas de agua tranquila, el avion podré realizar las performances minimas especificadas en 2.2.5 y
2.2.6, respectivamente, sin tener en cuenta los obstaculos, ni la longitud del recorrido en la pista o de deslice
en el agua.

2.24.1 A partir del 54 de noviembre de 2020-2021, para los aviones cuya solicitud de certificacion se
haya presentado antes del 2 de marzo de 2019, con las masas maximas de despegue Yy aterrizaje anotadas,
permitidas por los datos de performance en el manual de vuelo (véase 2.2.7.2) en funcion de la elevacion del
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aerédromo, o de la altitud de presion, bien en atmosfera tipo 0 en condiciones meteorolégicas especificadas
con aire en calma, y, para hidroaviones, en condiciones especificadas de agua tranquila, el avién podra realizar
las performances minimas especificadas en 2.2.5 y 2.2.6, respectivamente, sin tener en cuenta los obstéaculos,
ni la longitud del recorrido en la pista o de deslice en el agua.

Nota.— Esta norma permite que se anoten en el manual de vuelo la masa méxima de despegue y la masa
maxima de aterrizaje respecto, por ejemplo:

— a laelevacion del aerédromo, o
— ala altitud de presién al nivel del aerédromo, o
— a la altitud de presién y temperatura atmosférica al nivel del aerédromo,

de manera que sean facilmente utilizables cuando se apliquen los codigos nacionales sobre limitaciones
de utilizacion de la performance del avidn.

2.2.4.2 A npartirdel 54 de noviembre de 2020-2021, para los aviones cuya solicitud de certificacion se
haya presentado el 2 de marzo de 2019 o mas tarde, con las masas maximas anotadas de despegue y
aterrizaje permitidas por los datos de performance en el manual de vuelo (véase 2.2.7.3) en funcién de la
altitud de presion o la elevacion del aer6dromo bien en atmdsfera tipo o en condiciones meteoroldgicas
especificadas con aire en calma y, para hidroaviones, en condiciones especificadas de agua tranquila, el
avion podré realizar las performances minimas especificadas en 2.2.5 y 2.2.6, respectivamente, sin tener en
cuenta los obstaculos, ni la longitud del recorrido en la pista o del deslice en el agua.

2.2.5 Despegue

a) El avion podré despegar suponiendo que falle el motor critico (véase 2.2.7), funcionando el otro
motor o los otros motores dentro de las limitaciones de potencia 0 empuje de despegue.

b) Después de terminar el periodo durante el que puede utilizarse la potencia o empuje de despegue, el
avion podra continuar subiendo con el motor critico inactivo y el motor o los motores restantes
funcionando dentro de sus limitaciones de potencia o de empuje continuo maximo hasta una altura
gue pueda mantener y en la cual pueda seguir volando con seguridad y aterrizar.

c) Hasta el 4-3 de noviembre de 2020-2021, la performance minima en todas las fases de despegue y
ascenso sera suficiente para asegurar que, en condiciones de utilizacion que se aparten ligeramente
de las ideales para las cuales se anotan los datos (véase 2.2.7), la diferencia respecto a los valores
anotados no sea desproporcionada.

c) A partir del 54 de noviembre de 2820-2021, la performance minima en todas las fases de despegue
y ascenso serd suficiente para asegurar que, en condiciones de utilizacion que se aparten ligeramente
de las ideales para las cuales se proporcionan los datos (véase 2.2.7), la diferencia respecto a los
valores proporcionados no sea desproporcionada.

2.2.7 Anotacion de los datos de performance

Hasta el 43 de noviembre de 2020-2021, se estableceran los datos de performance y se anotaran en
el manual de vuelo, de forma que su aplicacion mediante las reglas de utilizacion, de acuerdo con las cuales
ha de usarse el avion, de conformidad con 5.2 de la Parte | del Anexo 6, proporcione una relacion
satisfactoria entre la performance del avién y los aerédromos y rutas aéreas en que puede utilizarse. Los
datos de performance se estableceran y anotaran para las fases que se indican a continuacién dentro de los
limites de masa, altitud o altitud de presion, velocidad del viento, pendiente de la superficie de despegue y
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de aterrizaje para aviones terrestres; condiciones de la superficie del agua, densidad del agua y fuerza de la
corriente para hidroaviones; y cualesquier otras variables de utilizacion para las cuales ha de certificarse el
avion.

2.2.7 Datos de performance

2.2.7.1 A partir del 5-4 de noviembre de 2020-2021, se consideran las etapas siguientes, segin
corresponda:

a) Despegue. Los datos de performance de despegue incluiran la distancia de aceleracién-parada y la
trayectoria de despegue.

b) Distancia de aceleracion-parada. La distancia de aceleracion-parada sera la distancia requerida para
acelerar y parar, o, para hidroaviones, acelerar y llegar a una velocidad reducida que sea satisfactoria,
suponiendo que el motor critico falle repentinamente en un punto no mas cercano al comienzo del
despegue que el que se supuso al determinar la trayectoria de despegue [véase 2.2.7.1 c)]. Ademas,
para los aviones terrestres, esta distancia se basara en operaciones con el dispositivo de frenado de
todas las ruedas en el limite de desgaste maximo de su gama de desgaste admisible.

2.2.7.2 A npartir del 54 de noviembre de 2620-2021, para los aviones cuya solicitud de certificacion se
haya presentado antes del 2 de marzo de 2019, se estableceran los datos de performance y proporcionaran
en el manual de vuelo, de forma que su aplicacién mediante las reglas de utilizacion, de acuerdo con las
cuales ha de usarse el avion, de conformidad con 5.2 de la Parte | del Anexo 6, proporcione una relacion
satisfactoria entre la performance del avién y los aer6dromos y rutas aéreas en que puede utilizarse. Los
datos de performance se estableceran y proporcionaran para las fases descritas en 2.2.7.1 a) a e) dentro de
los limites de masa, altitud o altitud de presion, velocidad del viento, pendiente de la superficie de despegue
y de aterrizaje para aviones terrestres; condiciones de la superficie del agua, densidad del agua y fuerza de
la corriente para hidroaviones; y cualesquier otras variables de utilizacion para las cuales ha de certificarse
el avion.

2.2.7.3 A partir del 54 de noviembre de 2020-2021, para los aviones cuya solicitud de certificacién
se haya presentado el 2 de marzo de 2019 o mas tarde, se estableceran los datos de performance y se
proporcionaran en el manual de vuelo. Estos datos de performance seran tales que su aplicacion mediante
las reglas de utilizacion, de acuerdo con las cuales ha de usarse el avion, de conformidad con 5.2 de la Parte
I del Anexo 6, proporcione una relacion satisfactoria entre la performance del avién y los aerédromos y
rutas aéreas en que puede utilizarse. Los datos de performance se estableceran y proporcionaran para las
fases descritas en 2.2.7.1 a) a f) dentro de los limites de masa, altitud de presion, temperatura ambiente,
velocidad del viento, y para cualesquier otras variables de utilizacion para las cuales ha de certificarse el
avion. Ademas, los datos de performance de despegue y en el momento del aterrizaje incluiran el efecto de
la pendiente y las condiciones (seca, mojada o contaminada) de la superficie de despegue o de aterrizaje
para aviones terrestres; y condiciones de la superficie del agua, densidad del agua y fuerza de la corriente
para hidroaviones. Solo se requiere establecer los datos de performance en el momento del despegue o
aterrizaje con la temperatura y el nivel de un dia normal, superficies de aterrizaje secas para aviones
terrestres, pero incluiré el efecto de las condiciones de la superficie del agua, la densidad del agua y la
fuerza de la corriente para hidroaviones.
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ANEXO 14 — AERODROMOS

VOLUMEN | — DISENO Y OPERACION DE AERODROMOS

CAPITULO 1. GENERALIDADES

1.1 Definiciones

Clave de estado de la pista (RWYC)?. Nimero que describe el estado de la superficie de la pista que se
utilizara en el informe del estado de la pista.

Nota.— La clave de estado de la pista tiene por objeto permitir a la tripulacion de vuelo calcular la
performance operacional del avidn. En los PANS-Aerddromos (Doc 9981) se describen los procedimientos
para determinar la clave de estado de la pista.

Estado de la superficie de la pista’. Descripcion de las condiciones de la superficie de la pista que se utilizan
en el informe del estado de la pista y que establecen las bases para determinar la clave de estado de la
pista para fines de performance de los aviones.

Nota 1.— El estado de la superficie de la pista utilizado en el informe del estado de la pista establece
los requisitos de performance entre el explotador del aer6dromo, el fabricante del avién y el explotador
del avion.

Nota 2.— También se notifican los productos quimicos descongelantes de aeronaves y otros
contaminantes pero no se incluyen en la lista de los descriptores del estado de la superficie de la pista
porque sus efectos en las caracteristicas de rozamiento de la superficie de la pista y la clave de estado de
la pista no pueden ser evaluadas de manera normalizada.

Nota 3.— En los PANS-Aerddromos (Doc 9981) figuran los procedimientos para determinar el estado
de la superficie de la pista.

Informe del estado de la pista (RCR)”. Informe normalizado exhaustivo relacionado con el estado de la
superficie de las pistas y su efecto en la performance de aterrizaje y despegue de los aviones.

7 Aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 20202021.
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Matriz de evaluacion del estado de la pista (RCAM)?. Matriz que permite evaluar la clave de estado de la
pista, utilizando procedimientos conexos, a partir de un conjunto de condiciones de la superficie de la
pista que se haya observado y del informe del piloto acerca de la eficacia de frenado.

Nieve (en tierra)’.

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a mano, se disgrega
inmediatamente al soltarla; densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra tendencia a formar bolas, o
se hace realmente una bola de nieve; densidad relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no admite mas
compresion y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se levanta; densidad relativa: 0,5 o
mas.

Nieve fundente.” Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela del
zapato, se proyecta en forma de salpicaduras; densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Nota.— Las mezclas de hielo, de nieve o de agua estancada pueden, especialmente cuando hay
precipitacion de lluvia, de lluvia y nieve o de nieve, tener densidades relativas superiores a 0,8. Estas
mezclas, por su gran contenido de agua o de hielo, tienen un aspecto transparente y no transldcido, lo cual,
cuando la mezcla tiene una densidad relativa bastante alta, las distingue facilmente de la nieve fundente.

CAPITULO 2. DATOS SOBRE LOS AERODROMOS

2.9 Condiciones del area de movimiento y de las instalaciones
relacionadas con la misma

2.9.2  Se vigilarén las condiciones del area de movimiento y el funcionamiento de las instalaciones
relacionadas con las mismas y, con la finalidad de tomar las medidas pertinentes, se daran informes sobre
cuestiones de importancia operacional que afecten a las operaciones de las aeronaves y los aerddromos,
particularmente respecto a lo siguiente:

a) trabajo de construccién o de mantenimiento;

b) partes irregulares o deterioradas de la superficie de una pista, calle de rodaje o plataforma;

c) presencia de nieve, nieve fundente, hielo o escarcha sobre una pista, calle de rodaje o plataforma;
/aplicable hasta el 43 de noviembre de 26202021/

€) presencia de agua nieve, nieve fundente, hielo o escarcha sobre una pista, calle de rodaje o plataforma;
/aplicable a partir del 54 de noviembre de 20202021/

Aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 2020-2021.
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d) presencia de agua en una pista, calle de rodaje o plataforma; /aplicable hasta el 43 de noviembre de
20202021/

e) presencia de productos quimicos liquidos anticongelantes o descongelantes u otros contaminantes en
una pista, una calle de rodaje o una plataforma;

f) presencia de bancos de nieve o de nieve acumulada adyacentes a una pista, calle de rodaje o
plataforma;

g) otros peligros temporales, incluyendo aeronaves estacionadas;
h) averia o funcionamiento irregular de una parte o de todas las ayudas visuales; e
i) averia de la fuente normal o secundaria de energia eléctrica.

Nota 1.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, otros contaminantes pueden ser lodo, polvo, arena,
cenizas volcanicas, aceite o caucho. En el Anexo 6, Parte | — Transporte aéreo comercial internacional —
Aviones, Adjunto C, figura orientacion sobre la descripcion de las condiciones de la superficie de una
pista. En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 2, se proporciona orientacion adicional.

Nota 2.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, tendria que prestarse atencion particular a la
presencia simultanea de nieve, nieve fundente, hielo, hielo mojado, nieve sobre hielo con productos
guimicos liquidos anticongelantes o descongelantes.

Nota 3.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, véase en 2.9.11 una lista de contaminantes de invierno
respecto de los cuales hay que informar.

Nota 1.— A partir del 54 de noviembre de 20202021 otros contaminantes pueden ser lodo, polvo, arena,
cenizas volcanicas, aceite o caucho. En los PANS-Aerddromos (Doc 9981) se incluyen los
procedimientos para vigilar y notificar el estado de un area de movimiento.

Nota 2.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, en el Manual de performance del avién (Doc
10064), se ofrece orientacion sobre los requisitos de calculo de performance de las aeronaves, en lo que
respecta a la descripcion del estado de la superficie de una pista, que figuran en2.9.2 ¢), d), y e).

Nota 3.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, el origen y la evolucién de los datos, el proceso
de evaluacion y los procedimientos se prescriben en los PANS-Aer6dromos (Doc 9981). Estos
procedimientos tienen por objeto cubrir los requisitos para lograr el nivel deseado de seguridad
operacional para las operaciones de aviones prescrito en los Anexos 6 y 8, y proporcionar informacion
gue cumpla los requisitos de sintaxis con fines de difusion que se especifican en el Anexo 15, en los PANS-
AIM (Doc 10066) y en los PANS-ATM (Doc 4444).

2.9.3 Hasta el 43 de noviembre de 20262021, para facilitar la observancia de 2.9.1 y 2.9.2, las
inspecciones del &rea de movimiento se realizaran como minimo diariamente cuando el nimero de clave
sea 1 6 2 'y un minimo de dos veces diarias cuando el nimero de clave sea 3 ¢ 4.

Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 8, y en el Manual de sistemas de
guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476), se da orientacion para llevar a cabo
inspecciones diarias del area de movimiento.



F-23

2.9.3 A partir del 54 de noviembre de 20202021, para facilitar la observancia de 2.9.1y 2.9.2, se
llevaran a cabo diariamente las inspecciones siguientes:

a) para el rea de movimiento, por lo menos una vez al dia cuando el nimero de clave de referencia del
aerodromo sea 1 6 2 y un minimo de dos veces diarias cuando el nimero de clave de referencia del
aerodromo sea304;y

b) para pistas, inspecciones ademas de las mencionadas en a) cuando el estado de la superficie de una pista
podria haber cambiado de manera importante debido a las condiciones meteorolégicas.

Nota 1.— En los PANS-Aerédromos (Doc 9981) figuran procedimientos para llevar a cabo
inspecciones diarias del area de movimiento. En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137),
Parte 8, el Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476)
y el Manual de sistemas avanzados de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS)
(Doc 9830), se ofrece orientacion adicional.

Nota 2.— En los PANS-Aerddromos (Doc 9981) figuran aclaraciones sobre el alcance de un cambio
significativo en el estado de la superficie de la pista.

2.9.4 Recomendacion.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021 el personal que evalla y notifica las
condiciones de la superficie de una pista que se exigen en 2.9.2 y 2.9.8 deberia estar capacitado y ser
competente con el fin de ajustarse a los criterios del Estado.

Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 8, Capitulo 7, figura orientacion
sobre los criterios.

2.9.4 A partir del 54 de noviembre de 20202021 el personal que evalta y notifica las condiciones de
la superficie de una pista que se exigen en 2.9.2 y 2.9.5 estara capacitado y tendra la competencia necesaria
para cumplir sus obligaciones.

Nota 1.—En el Adjunto A, Seccidn 6, figura orientacion sobre la instruccion del personal /aplicable a
partir del 54 de noviembre de 20202021 /.

Nota 2— En los PANS-Aerédromos (Doc 9981) figura informacion relativa a la instruccion del
personal que evalla y notifica el estado de la superficie de las pistas.

Agua en la pista faplicable hasta el 43 de noviembre de 20202021/

2.9.5 Recomendacion.— Cuando se encuentre agua en una pista, deberia facilitarse una descripcion
de las condiciones de la superficie de la pista, utilizando los términos siguientes:

HUMEDA — La superficie acusa un cambio de color debido a la humedad.

MOJADA — La superficie estd empapada pero no hay agua estancada.

AGUA ESTANCADA — Para fines de la performance de un avion, mas del 25% del &rea de la superficie
de la pista esta cubierta con mas de 3 mm de agua (en partes aisladas o continuas de la misma) dentro
de la longitud y anchura requeridas en uso.

2.9.6 Se facilitara la informacion de que una pista o parte de la misma puede ser resbaladiza cuando
estd mojada.
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Nota.— La determinacién de que una pista mojada o una porcion de la misma pueda considerarse
resbaladiza no se basa exclusivamente en la medicién del rozamiento empleando un dispositivo de
medicién continua del rozamiento. En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 2, se
describen dispositivos complementarios para llevar a cabo esta evaluacion.

2.9.7 Se notificara a los usuarios del aerodromo cuando el nivel de rozamiento de una pista
pavimentada o una porcion de la misma sea inferior al especificado por el Estado de conformidad con
10.2.3.

Nota.— En el Adjunto A, Seccidn 7, se proporciona orientacion sobre como dirigir un programa de
evaluacion de las caracteristicas de rozamiento de la superficie de una pista, que incluye como determinar
y expresar el nivel minimo de rozamiento.

Nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en la pista faplicable hasta el 43 de noviembre de 202020217

Nota 1.— La intencion de estas especificaciones es satisfacer los requisitos en cuanto a promulgacién
de SNOWTAM y NOTAM contenidos en el Anexo 15y en los PANS-AIM (Doc 10066).

Nota 2.— Pueden utilizarse sensores del estado de la superficie de la pista, para detectar y presentar
continuamente informacion actual o prevista sobre el estado de la pista, tal como presencia de humedad o
inminente formacién de hielo en los pavimentos.

2.9.8 Siempre que una pista en funcionamiento esté contaminada con nieve, nieve fundente, hielo o
escarcha, la condicion de la superficie de la pista se evaluara y notificara.

Nota.— En el Adjunto A, Seccion 6, se proporciona orientacion sobre cémo evaluar las superficies
pavimentadas cubiertas de nieve o de hielo.

2.9.9 Recomendacion.— No deberian notificarse mediciones del rozamiento de la superficie
realizadas en una pista contaminada con nieve fundente, nieve mojada o hielo mojado, a menos de que
pueda garantizarse la fiabilidad de la medicién correspondiente a su uso operacional.

Nota.— El arrastre de contaminantes en la rueda de medicién del equipo puede ocasionar, entre otras
cosas, gque las lecturas que se obtienen en estas condiciones no sean fiables.

2.9.10 Recomendacion.— Cuando las mediciones del rozamiento se consideran parte de la
evaluacién, la performance del dispositivo empleado para medir el rozamiento en superficies cubiertas de
nieve compacta o hielo deberia satisfacer la normay los criterios de correlacion establecidos o aceptados
por el Estado.

Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 2, figura orientacion sobre los
criterios que se aplican a los dispositivos empleados para medir el rozamiento y acerca de la correlacion
gue hay entre estos dispositivos.

2.9.11 Recomendacion.— Cuando haya nieve, nieve fundente, hielo o escarcha y se notifique su
presencia, en la descripcién de la condicion de la superficie de la pista deberian emplearse las
descripciones que siguen:

NIEVE SECA,;
NIEVE MOJADA,;
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NIEVE COMPACTA,

NIEVE MOJADA COMPACTA;
NIEVE FUNDENTE;

HIELO;

HIELO MOJADO;

ESCARCHA;

NIEVE SECA SOBRE HIELO;
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO;
TRATADA QUIMICAMENTE;
ENARENADA;

y deberia incluir, cuando corresponda, la evaluacién del espesor de la capa de contaminante.

2.9.12 Recomendacion.— Cuando se encuentre nieve seca, nieve mojada o nieve fundente en una
pista, deberia evaluarse su altura promedio en cada tercio de la misma, con un margen de precision de
unos 2 cm para la nieve seca, 1 cm para la nieve mojada y 0,3 cm para la nieve fundente.

Estado de la superficie de la pista para uso en el informe del estado de la pista
[aplicable a partir del 54 de noviembre de 20202021]

Nota introductoria.— La filosofia que subyace al informe del estado de la pista es que el explotador
del aerédromo evalla el estado de la superficie de una pista cuando hay presencia de agua, nieve, nieve
fundente, hielo o escarcha en una pista en funcionamiento. A partir de esta evaluacion, se notifica una
clave de estado de la pista (RWYCC) y una descripcion de la superficie de la pista, informacién que la
tripulacion de vuelo puede utilizar para calcular la performance del avion. Este informe, basado en el tipo,
el espesor y la cobertura de los contaminantes, es la mejor evaluacion que el explotador del aerédromo
puede hacer del estado de la superficie de las pistas; sin embargo, puede tomarse en consideracion toda
la demés informacién pertinente. Véase el Adjunto A, Seccién 6, para mas detalles. En los PANS-
Aerédromos (Doc 9981) figuran procedimientos sobre el uso del informe del estado de la pista y la
asignacion de la RWYCC, de conformidad con la matriz de evaluacién del estado de la pista (RCAM).

2.9.5 Elestado de la superficie de la pista se evaluara y notificara por medio de la clave de estado de
la pista (RWYCC) y una descripcion en la que se empleen los siguientes términos:

NIEVE COMPACTA

SECA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO

ESCARCHA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO
TRATADA QUIMICAMENTE



F-26
ARENA SUELTA

Nota 1.— El estado de la superficie de una pista se refiere a las condiciones para las cuales, por medio
de los métodos descritos en los PANS-Aerddromos (Doc 9981), la tripulacion de vuelo puede derivar la
performance apropiada del avion.

Nota 2.— Las condiciones, solas 0 en combinacion con otras observaciones, constituyen criterios
respecto de los cuales el efecto en la performance de los aviones es suficientemente determinante como
para permitir asignar una clave especifica de estado de la pista.

Nota 3.— Los términos QUIMICAMENTE TRATADA y ARENA SUELTA no figuran en la seccion de
performance del avién, pero se emplean en la seccion sobre conciencia de la situacion del informe del
estado de la pista.

2.9.6 Cuando una pista en funcionamiento esté contaminada, se hara una evaluacion del espesor y
cobertura del contaminante para cada tercio de la pista, que se notificara.

Nota.— Los procedimientos de notificacion de espesor y cobertura figuran en los PANS-Aer6dromos
(Doc 9981).

2.9.7 Cuando las medidas de rozamiento se utilicen como parte de la evaluacién general de la
superficie de las pistas, en superficies cubiertas con nieve compacta o con hielo, el dispositivo de medicion
del rozamiento se ajustara a la norma fijada o convenida por el Estado.

2.9.8 Recomendacion— No deberian notificarse las mediciones del rozamiento que se realicen para
el estado de la superficie de una pista con contaminantes que no sean ni nieve compacta ni hielo.

Nota.— Las mediciones del rozamiento en contaminantes sueltos, como nieve o nieve fundente, en
particular, no son fiables debido a los efectos del arrastre en la rueda de medicion.

2.9.9 Se facilitara la informacion que indigue que una pista 0 una porcion de la misma esta mojada
y es resbaladiza.

Nota 1.— Las caracteristicas de rozamiento de la superficie de una pista o parte de la misma pueden
deteriorarse debido a depo6sitos de caucho, pulido de la superficie, drenaje deficiente u otros factores. La
determinacion de que una pista mojada o una porcion de la misma se considere resbaladiza resulta de
distintos métodos que se aplican solos 0 en combinacién. Estos métodos pueden ser mediciones de
rozamiento funcional, usando un dispositivo de medicion continua del rozamiento, por debajo de una norma
minima segun defina el Estado, observaciones del personal de mantenimiento de aerédromos, informes
reiterados de pilotos y explotadores de aeronaves conforme a la experiencia de la tripulacion de vuelo o
mediante analisis de la eficiencia de frenado del avidn que indica una superficie por debajo de la norma.
En los PANS-Aerédromos (Doc 9981), se describen herramientas complementarias para llevar a cabo esta
evaluacion.

Nota 2.— Véase 2.9.1 y 2.13 en relacion con el suministro de informacion a las autoridades que
corresponda y la coordinacion entre ellas.

2.9.10 Se notificara a los usuarios del aer6dromo pertinentes cuando el nivel de rozamiento de una
pista pavimentada o una porcion de la misma sea menor que el nivel de rozamiento minimo que especifica
el Estado de acuerdo con 10.2.3.
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Nota 1.— En la Evaluacion, mediciones y notificacion del estado de la superficie de la pista (Cir 329)
figura orientacion para determinar y expresar el nivel de rozamiento minimo.

Nota 2.— Los procedimientos sobre cémo llevar a cabo un programa de evaluacion de las
caracteristicas de rozamiento de las superficies de las pistas figuran en los PANS-Aerédromos (Doc 9981).

Nota 3.— La informacion que se va a promulgar en un NOTAM incluye especificar la porcién de la
pista que se encuentra por debajo del nivel de rozamiento minimo y su emplazamiento en la pista.

CAPITULO 10. MANTENIMIENTO DE AERODROMOS

10.2 Pavimentos

10.2.2 Lasuperficie de una pista se mantendré de forma que se evite la formacion de irregularidades
perjudiciales.

Nota.— Véase el Adjunto A, Seccion 5.

10.2.3 Una pista pavimentada se mantendrd en condiciones que proporcionen a su superficie
caracteristicas de rozamiento iguales o superiores al nivel minimo de rozamiento especificado por el Estado.

Nota.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte
2, contiene informacioén adicional acerca de este tema.

Nota.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, la Evaluacion, mediciones y notificacién del estado
de la superficie de la pista (Cir 329) contiene informacion adicional acerca de este tema.

10.2.4 Con fines de mantenimiento, se mediran periddicamente y documentaran las caracteristicas de
rozamiento de la superficie de la pista con un dispositivo de medicion continua del rozamiento dotado de
un humectador automatico. La frecuencia de estas mediciones deberd ser suficiente para determinar la
tendencia de las caracteristicas de rozamiento de la superficie de la pista.

Nota 1.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, en el Adjunto A, Seccion 7, se proporciona orientacion
para evaluar las caracteristicas de rozamiento de las pistas. También se presenta orientacion en el Manual
de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 2.

Nota 1.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, en la Evaluacion, mediciones y notificacion del
estado de la superficie de la pista (Cir 329) se proporciona orientacion para evaluar las caracteristicas de
rozamiento de las superficies de las pistas.

Nota 2.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, el objetivo de 10.2.3, 10.2.4, 10.2.7 y 10.2.8 es garantizar
que las caracteristicas de rozamiento de la superficie de toda la pista conserven un nivel minimo de
rozamiento igual o superior al especificado por el Estado.
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Nota 2.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, el objetivo de 10.2.3a10.2.7 y 10.2.9. es garantizar
que las caracteristicas de rozamiento de la superficie de toda la pista conserven un nivel minimo de
rozamiento igual o superior al especificado por el Estado.

Nota 3.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, en el Adjunto A, Seccién 7,y en el Manual de servicios
de aeropuertos (Doc 9137), Parte 2, Apéndice 5, figura orientacion sobre como determinar la frecuencia
requerida.

10.2.5 A partir del 54 de noviembre de 20202021, cuando se realizan mediciones del rozamiento de las
superficies de las pistas con fines de mantenimiento, utilizando un dispositivo de medicion continua del
rozamiento con sistema propio de riego, la eficacia del dispositivo se ajustard a la norma establecida o
convenida por el Estado.

10.2.6 A partir del 54 de noviembre de 20202021 el personal que mide el rozamiento de las superficies
de las pistas, de acuerdo con lo requerido en 10.2.5, recibira instruccion para desempefiar sus funciones.

10.2.7 Se adoptardn medidas correctivas de mantenimiento para impedir que las caracteristicas de
rozamiento de la superficie de una pista, en su totalidad o parte de ella, lleguen a ser inferiores al nivel
minimo de rozamiento especificado por el Estado.

Nota.— Debe considerarse importante para fines de mantenimiento o de notificacion cualquier parte de
la pista cuya longitud sea del orden de 100 m.

10.2.8 Recomendacion.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, cuando existan motivos para
suponer que las caracteristicas de drenaje de una pista o partes de ella son insuficientes, debido a las
pendientes o depresiones, las caracteristicas de rozamiento de la superficie de la pista deberian evaluarse
en condiciones naturales o simuladas que resulten representativas de la lluvia en la localidad y deberian
adoptarse las medidas correctivas de mantenimiento necesarias.

10.2.8 Recomendacion — A partir del 54 de noviembre de 20202021, se deberia evaluar visualmente
la superficie de las pistas, segun sea necesario, en condiciones de lluvia natural o simulada para
determinar si se produce encharcamiento o si el drenaje es malo y, cuando se requiera, se tomaran medidas
correctivas de mantenimiento.

10.3 Eliminacién de contaminantes

10.3.1 Se eliminaran de la superficie de las pistas pavimentadas en servicio, tan rapida y
completamente como sea posible, a fin de minimizar su acumulacion, la nieve, nieve fundente, hielo, agua
estancada, barro, polvo, arena, aceite, dep6sito de caucho y otros contaminantes.

Nota.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, el requisito anterior no implica que las operaciones de
invierno en nieve y hielo compactos estén prohibidas. La orientacion para eliminar la nieve y controlar el
hielo y eliminar otros contaminantes figura en el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Partes 2

yo9.

Nota.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, el requisito anterior no implica que las operaciones
de invierno en nieve y hielo compactos estén prohibidas. La informacién para eliminar la nieve y
controlar el hielo y eliminar otros contaminantes figura en los PANS-Aerddromos (Doc 9981).
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10.3.4 Recomendacion.— Cuando no pueda llevarse a cabo simultdneamente la limpieza de nieve,
nieve fundente, hielo, etc., de las diversas partes del area de movimiento, deberia establecerse, en consulta
con las partes afectadas, por ejemplo, con los servicios de salvamento y extincion de incendios, el orden
de prioridades, después de las pistas en servicio, y documentarse en un plan para la nieve.

Nota 1. — Véanse los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 2, Parte 3, AD 1.2.2, para la informacién que
debe promulgarse en una AIP relativa al plan para la nieve. EI Manual para los servicios de informacion
aerondutica (Doc 8126), contiene orientacion sobre la descripcion de un plan para la nieve que incluye las
politicas generales sobre las prioridades operacionales establecidas para la limpieza de las areas de
movimiento.

Nota 2. — Hasta el 43 de noviembre de 20202021, en el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137),
Parte 8, Capitulo 6, se especifica que en un plan para la nieve de un aerédromo debe definirse claramente,
entre otras cosas, la prioridad de superficies que hay que limpiar.

10.3.5 Recomendacion.— Deberian utilizarse los productos quimicos destinados a eliminar o a evitar
la formacion de hielo y de escarcha en los pavimentos de los aerédromos cuando las condiciones indiquen
que su uso podria ser eficaz. Estos productos quimicos deberian aplicarse cautelosamente, a fin de no crear
una situacion mas peligrosa resbaladiza.

Nota.— Hasta el 43 de noviembre de 20202021, en el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137),
Parte 2, se ofrece orientacion sobre la utilizacién de productos quimicos en los pavimientos de los
aerodromos.

Nota.— A partir del 54 de noviembre de 20202021, en los PANS-Aerdédromos (Doc 9981), se ofrece
informacidn sobre la utilizacion de productos quimicos en los pavimentos de los aerédromos.

10.3.6 No deberan utilizarse productos quimicos que puedan tener efectos perjudiciales sobre la
estructura de las aeronaves o los pavimentos, o efectos toxicos sobre el medio ambiente del aerédromo.

ADJUNTO A. TEXTO DE ORIENTACION QUE COMPLEMENTA
LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO 14, VOLUMEN |

6. Evaluacion de las caracteristicas de rozamiento de superficies
pavimentadas cubiertas de nieve, nieve fundente, hielo o escarcha

Aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 26202021

6.1 En las operaciones se necesita informacion fiable y uniforme sobre el estado de la superficie de las
pistas contaminadas. El tipo, distribucion y, en el caso de los contaminantes sueltos, el espesor del
contaminante se evalla para cada tercio de la pista. Es conveniente tener una indicacion de las
caracteristicas de rozamiento de las pistas para hacer una evaluacion de las condiciones de las pistas. Esto
puede obtenerse mediante dispositivos de medicion del rozamiento; no obstante, no hay consenso
internacional sobre la capacidad para correlacionar directamente los resultados obtenidos mediante dichos
equipos con la performance de las aeronaves. Sin embargo, para contaminantes como nieve fundente, nieve
mojada y hielo mojado, el arrastre de contaminantes en la rueda de medicion del equipo, entre otros factores,
puede ocasionar que las lecturas obtenidas en estas condiciones no sean fiables.
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6.2 Todo dispositivo de medicion del rozamiento para predecir la eficacia de frenado de las
aeronaves de conformidad con un procedimiento local o nacional aceptado deberia demostrar que
correlaciona dicha eficacia de un modo aceptable para el Estado. En el Apéndice A de Evaluacién,
mediciones y notificacion del estado de la superficie de la pista (Cir 329), de la OACI, figura informacion
sobre la préctica de un Estado que proporciona correlacion directa con la performance de frenado de las
aeronaves.

6. Informe del estado de la pista para notificar el estado de la superficie de la pista

Aplicable a partir del 54 de noviembre de 2026-2021

6.1 A nivel mundial, las areas de movimiento estan expuestas a multiples condiciones meteorolégicas
y, por lo tanto, las condiciones que deben notificarse son muy distintas. En el informe del estado de la pista
(RCR) se describe una metodologia basica que se aplica a todas estas variaciones climatoldgicas y esta
estructurado de manera que los Estados puedan adaptarlo a las condiciones climatoldgicas que se aplican a
ese Estado o a esa region.

6.2 El concepto de RCR se basa en:

a) un conjunto de criterios convenido que se aplica de manera congruente en la evaluacién del estado
de la superficie de las pistas, en la certificacion (performance) de aviones y en el célculo de la
performance operacional;

b) una clave de estado de la pista (RWYCC) Unica que asocia el conjunto de criterios convenido con la
tabla de performance de despegue vy aterrizaje de las aeronaves, y que se relaciona con la eficacia de
frenado experimentada y que finalmente notificaran las tripulaciones de vuelo;

c) la notificacion del tipo de contaminante y su espesor en relacion con la performance de despegue;

d) una terminologia y una fraseologia comunes normalizadas para la descripcion del estado de la
superficie de la pista que pueden ser empleadas por el personal de inspeccion de los explotadores de
aerédromos, los controladores de transito aéreo, los explotadores de aeronaves, y la tripulacion de
vuelo; y

e) procedimientos armonizados mundialmente para el establecimiento de la RWYCC con una
flexibilidad intrinseca para permitir que las variantes locales se ajusten a la especificidad de las
condiciones meteoroldgicas, de infraestructura y de otra indole.

7. Determinacion de las caracteristicas de rozamiento de la superficie
para fines de construccion y mantenimiento

Aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 262062021

Nota.— La orientacion de esta seccion trata de la medicién funcional de los aspectos de rozamiento
relacionados con la construccion y mantenimiento de pistas. Se excluye de esta seccion la medicion
operacional, por oposicion a la funcional, del rozamiento en las pistas contaminadas. Sin embargo, los
dispositivos empleados para la medicion funcional también podrian usarse para la medicion operacional,
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pero en el Ultimo caso, las cifras presentadas en la Tabla 3-1 del Manual de servicios de aeropuertos
(Doc 9137), Parte 2, no son pertinentes.

7.1 Las caracteristicas de rozamiento de la superficie de una pista pavimentada deberian:

a) evaluarse para verificar las caracteristicas de rozamiento de las pistas nuevas o repavimentadas
(Capitulo 3, 3.1.25); y

b) evaluarse periddicamente a fin de determinar en qué medida las pistas pavimentadas son resbaladizas
(Capitulo 10, 10.2.4);

7.2 La condicién del pavimento de una pista generalmente se evalla cuando esta seco, usando un
dispositivo humectador automatico de medicion continda del rozamiento. Los ensayos de evaluacion de las
caracteristicas de rozamiento de la superficie de las pistas se hacen sobre superficies limpias cuando se
acaban de construir o después de reconstruir la superficie.
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ANEXO 15 — SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

CAPITULO 1. GENERALIDADES

1.1 Definiciones

SNOWTAM.” NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, la presencia o
eliminacién de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo o agua estancada relacionada con
nieve, nieve fundente o hielo en el &rea de movimiento.

SNOWTAM.”” NOTAM de una serie especial presentado en un formato normalizado en que se proporciona un informe
del estado de la pista que notifica la presencia o el cese de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente,
hielo, escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en el area de
movimiento.

¥ Aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 2020-2021.
++  Aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020-2021.



ADJUNTO G a las comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,

AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

ENMIENDA DEL PREAMBULO DE LOS ]
PANS-ATM (DOC 4444), DECIMOSEXTA EDICION

Afiadase lo siguiente al final de la Tabla A:

Aprobada
Enmienda Origen Temas Aplicable
10 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de aplicacion de 149 ddee r{gc;gnggéojeo
220° periodo de la Enmienda 7-B: Enmienda relativa a la 2021
sesiones del Consejo | utilizacién de un formato mundial de
de la OACI notificacion mejorado para evaluar y
notificar el estado de la superficie de las
pistas.
ENMIENDA DEL PREAMBULO DE LOS )
PANS-AERODROMOS (DOC 9981), TERCERA EDICION
Afadase lo siguiente al final de la Tabla A:
Aprobada
Enmienda Origen Temas Aplicable
4 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de aplicacion de la 19 dezgérgo de
220° periodo de Enmienda 1 relativa a la utilizacion de un .
sesiones del Consejo | formato mundial de notificacion mejorado 4 de noviembre de
de la OACI para evaluar y notificar el estado de la 2021

superficie de las pistas, excluyendo las
enmiendas editoriales de la estructura del
documento.

Aplazamiento de la fecha de aplicacion de la
Enmienda 2 consiguiente al cambio del
formato SNOWTAM que figura en los
PANS-AIM (Doc 10066).
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ENMIENDA DEL PREAMBULO DE LA PRIMERA EDICION DE LOS
PANS-AIM (DOC 10066)

Afadase lo siguiente al final de la Tabla A:

Aprobada
Enmienda Origen Temas Aplicable
2 Octava sesion del Aplazamiento de la fecha de aplicacion de la 19 d%g%'o de
220° periodo de enmienda de la primera edicion relativa al 4 de noviembre de
sesiones del Consejo | formato SNOWTAM. 2021
de la OACI




ADJUNTO H a las comunicaciones AN 10/1.1, AN 11/1.3.33, AN 11/6.3.32,
AN 3/5.13, AN 4/1.2.29, AN 2/2.7, AN 13/2.1, AN 4/27 y AN 2/33-20/73

ENMIENDAS DE LOS
PANS-ATM (DOC 4444); PANS-AERODROMOS (DOC 9981);
Y PANS-AIM (DOC 10066)

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LAS ENMIENDAS

El texto de las enmiendas se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

eltexto-que-ha-desuprimirse-aparece-tachadoe-y nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado
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TEXTO DE LAS ENMIENDAS DE

LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES
DEL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

QUE FIGURAN EN LOS PANS-ATM (DOC 4444), PANS-AERODROMOS
(DOC 9981) Y PANS-AIM (DOC 10066)

PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE NAVEGACION
AEREA —
GESTION DEL TRANSITO AEREO (PANS-ATM, DOC 4444)

Capitulo 1

DEFINICIONES

Nieve (en tierra)”.

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a mano, se disgrega
inmediatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra tendencia a formar bolas o
se hace realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no admite mas
compresion
y que mantiene su cohesién o se rompe a pedazos si se levanta. Densidad relativa: 0,5 0 mas.

Nieve fundente’”. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela del
zapato, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Nota.— Las mezclas de hielo, de nieve o de agua estancada pueden, especialmente cuando hay
precipitacion de lluvia, de lluvia y nieve o de nieve, tener densidades relativas superiores a 0,8. Estas
mezclas, por su gran contenido de agua o de hielo, tienen un aspecto transparente y no translucido, lo cual,
cuando la mezcla tiene una densidad relativa bastante alta, las distingue facilmente de la nieve fundente.

T Aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 2020-2021.
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4.12 NOTIFICACION DE INFORMACION OPERACIONAL Y METEOROLOGICA

4.12.3 Contenido de las aeronotificaciones especiales

4.12.3.1 Todas las aeronaves expediran aeronotificaciones especiales siempre que se encuentren o se
observen las siguientes condiciones:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

turbulencia moderada o fuerte; o

engelamiento moderado o fuerte; o

ondas orogréficas fuertes; o

tormentas, sin granizo que estan oscurecidas, inmersas, extendidas o en lineas de turbonada; o
tormentas, con granizo que estan oscurecidas, inmersas, extendidas o en lineas de turbonada; o
tempestad de polvo fuerte o tempestad de arena fuerte; o

nube de cenizas volcanicas; 0

actividad volcénica precursora de erupcion o erupcion volcanica.

a partir del 54 de noviembre de 2020 2021, la eficacia de frenado en la pista no es tan buena como
la notificada,

Nota.— En este contexto, la actividad volcanica precursora de erupcion significa una actividad
volcanica inusitada o creciente que podria prefigurar una erupcion volcanica.

4.12.7 Transmisién de informacién de la eficacia de frenado
(Aplicable a partir del 54 de noviembre de 2620 2021)

Cuando se reciban aeronotificaciones especiales por comunicaciones orales relativas a una eficacia de
frenado en la pista que no es tan buena como la notificada, las dependencias de servicios de transito aéreo
las transmitirdn sin demora al explotador de aer6dromo apropiado.
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Capitulo 7

PROCEDIMIENTOS DEL SERVICIO
DE CONTROL DE AERODROMO

7.5 INFORMACION ESENCIAL SOBRE
LAS CONDICIONES DEL AERODROMO

7.5.2 Lainformacion esencial sobre las condiciones del aerédromo incluira lo siguiente:

a) obras de construccion o de mantenimiento en el rea de movimiento o inmediatamente adyacente
a la misma;
b) partes irregulares o deterioradas de la superficie de las pistas, calles de rodaje o plataformas, estén
sefialadas
0 no;
c) nieve, nieve fundente o hielo en las pistas, calles de rodaje o plataformas [aplicable hasta el 4-3 de
noviembre de 2020-2021];
€) agua, nieve, nieve fundente o hielo en las pistas, calles de rodaje o plataformas [aplicable a partir
del 54 de noviembre de 2020-2021];
d) aguaen las pistas, calles de rodaje o plataforma [aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 2620-2021];
d) agua en las pistas, calles de rodaje o plataforma [aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020
2021];
e) bancos de nieve o nieve acumulada adyacentes a las pistas, calles de rodaje o plataformas;
f) otros peligros temporales, incluyendo aeronaves estacionadas y aves en el suelo o en el aire;
g) la averia o el funcionamiento irregular de una parte o de todo el sistema de iluminacién del
aerédromo;
h) cualquier otra informacion pertinente.

Nota.— La torre de control de aerédromo no siempre dispone de informacion actualizada sobre las
condiciones en las plataformas. La responsabilidad de la torre de control de aerédromo respecto a las
plataformas, esta limitada, en relacion con las disposiciones de 7.5.1y 7.5.2, a transmitir a la aeronave la
informacién que le proporcione la autoridad responsable de las plataformas.



H-5
Capitulo 11

MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

11.4.3.4 MENSAJES QUE CONTIENEN INFORMACION
SOBRE LAS CONDICIONES DE LOS AERODROMOS

Nota.— Las disposiciones respecto a la publicacion de informacion sobre las condiciones de los
aerddromos figuran en el Capitulo 7, 7.5.

11.4.3.4.1 Cuando se proporcione informacion sobre las condiciones de aerédromo, ello se hara en
forma clara y concisa a fin de facilitar al piloto la apreciacion de la situacion descrita. Se emitira siempre
que el controlador que esta de servicio lo considere necesario en interés de la seguridad o cuando lo solicite
una aeronave. Si la informacién se facilita por iniciativa del controlador, se transmitira a cada una de las
aeronaves interesadas con tiempo suficiente para permitirles que hagan el uso debido de la informacién.

11.4.3.4.2 Hasta el 4-3 de noviembre de 20202021 la informacién de que hay agua sobre una pista
debera transmitirse a cada aeronave interesada, por iniciativa del controlador, utilizando los siguientes
términos:

HUMEDA — la superficie acusa un cambio de color debido a la humedad.
MOJADA — la superficie estd empapada pero no hay agua estancada.

AGUA ESTANCADA — Para fines de la performance de un avidn, mas del 25% del area de la superficie
de la pista esta cubierta con mas de 3 mm de agua (en partes aisladas o continuas de la misma) dentro de la
longitud y anchura requeridas en uso.

11.4.3.4.2 A partir del 5-4 de noviembre de 2820 2021, cuando se proporcione informacion relativa
a las condiciones de la superficie de la pista que puedan afectar negativamente a la eficiencia de frenado de
la aeronave, se utilizaran los términos siguientes, segun sea necesario:

NIEVE COMPACTA

SECA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO

ESCARCHA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO
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11.4.3.4.3 A partir del 54 de noviembre de 2020 2021, las dependencias ATS competentes deberan
tener disponible para transmitir a la aeronave, a peticién, datos del informe del estado de la pista. Esto se
transmitird a la aeronave en el orden de la direccion de aterrizaje o despegue.



12.3.1 Generalidades

12.3.1.11

Circunstancias

INFORMACION RELATIVA AL
AERODROMO

(APLICABLE HASTA EL
4-3 de noviembre de 2020
2021)

a)

H-7

Capitulo 12

FRASEOLOGIA

12.3 FRASEOLOGIA BILINGUE ATC

Fraseologia

[(lugar)] CONDICION DE PISTA
(nimero) (condicidn);

[(lugar)] CONDICION DE PISTA (nGmero) NO
ACTUALIZADA,

SUPERFICIE DE ATERRIZAJE (condicion);

PRECAUCION OBRAS DE CONSTRUCCION
(lugar);

PRECAUCION (especifiquense las razones) A
DERECHA (0 a IZQUIERDA), (0 A AMBOS
LADOS) DE LA PISTA [numero];

a)

b)

d)

€)

Phraseologies

[(location)] RUNWAY SURFACE
CONDITION, RUNWAY (number) (condition);

[(location)] RUNWAY SURFACE
CONDITION RUNWAY (number) NOT
CURRENT:;

LANDING SURFACE (condition);

CAUTION CONSTRUCTION WORK
(location);

CAUTION (specify reasons) RIGHT (or LEFT),
(or BOTH SIDES) OF RUNWAY [number];



f)

)

h)

)

k)
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PRECAUCION OBRAS (u OBSTRUCCION)
(posicion y cualquier aviso necesario);

INFORME DE PISTA A LAS (hora de
observacion) PISTA (numero) (tipo de
precipitacion) HASTA (profundidad del
deposito) MILIMETROS. ROZAMIENTO
ESTIMADO EN LA SUPERFICIE BUENO (o
MEDIANO A BUENO, o MEDIANO, o
MEDIANO A ESCASO, 0 ESCASO;

EFICACIA DE FRENADO NOTIFICADA POR
(tipo de aeronave) A LAS (hora) BUENA (o
MEDIANA A BUENA, o MEDIANA, o
MEDIANA A ESCASA, 0 ESCASA);

PISTA (0 CALLE DE RODAJE) (niimero)
MOJADA [0 AGUA ESTANCADA, o LIMPIA
DE NIEVE (longitud y anchura que
corresponda), o TRATADA, o CUBIERTA
CON PARCHES DE NIEVE SECA (o NIEVE
MOJADA, o NIEVE COMPACTADA, o
NIEVE FUNDENTE, o NIEVE FUNDENTE
ENGELADA, o HIELO, o HIELO MOJADO, o
HIELO CUBIERTO, o HIELO Y NIEVE, o
NIEVE ACUMULADA, 0 SURCOS Y
ESTRIAS ENGELADOS)];

TORRE OBSERVA (informacion
meteoroldgica);

PILOTO INFORMA (informacion
meteoroldgica).

f)

9)

h)

k)

CAUTION WORK IN PROGRESS (or
OBSTRUCTION) (position and any necessary
advice);

RUNWAY REPORT AT (observation time)
RUNWAY (number) (type of precipitant) UP
TO (depth of deposit) MILLIMETRES.
ESTIMATED SURFACE FRICTION GOOD
(or MEDIUM TO GOOD, or MEDIUM, or
MEDIUM TO POOR, or POOR;

BRAKING ACTION REPORTED BY (aircraft
type) AT (time) GOOD (or MEDIUM to GOOD,
or MEDIUM, or MEDIUM to POOR, or
POOR);

RUNWAY (or TAXIWAY) (number) WET [or
STANDING WATER, or SNOW REMOVED
(length and width as applicable), or TREATED,
or COVERED WITH PATCHES OF DRY
SNOW (or WET SNOW, or COMPACTED
SNOW, or SLUSH, or FROZEN SLUSH, or
ICE, or WET ICE, or ICE UNDERNEATH, or
ICE AND SNOW, or SNOWDRIFTS, or
FROZEN RUTS AND RIDGES)];

TOWER OBSERVES (weather information);

PILOT REPORTS (weather information).
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INFORMACION RELATIVA AL
AERODROMO

(APLICABLE A PARTIR DEL
54 DE NOVIEMBRE DE 2020
2021)

Nota 1.— Véase 11.4.3.4.4
para los requisitos para
transmitir RCR a los pilotos.

Nota 2.— Esta informacion
se proporciona para cada
tercio de pista o para toda la
pista, segln corresponda.
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a) [(lugar] CONDICION DE LA
SUPERFICIE DE LA PISTA (nimero)
[CLAVE (numero de tres digitos)] sequido, si
es necesario, de:

1) EXPEDIDO EL (fechay hora UTC);

2) SECO, 0 HIELO MOJADO, o0 AGUA
SOBRE NIEVE COMPACTA, o NIEVE
SECA, o NIEVE SECA SOBRE HIELO, o
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO, o ICE,
o NIEVE FUNDENTE, o AGUA
ESTANCADA, o NIEVE COMPACTA, o
NIEVE MOJADA, o NIEVE SECA
SOBRE NIEVE COMPACTA, o NIEVE
MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA,
0 MOJADA, 0 ESCARCHA,;

3) DE ESPESOR (espesor del depdsito)
MILIMETROS o NO NOTIFICADO);

4) PORCENTAJE DE COBERTURA
((nimero) POR CIENTO 0 NO
NOTIFICADO);

5) ROZAMIENTO ESTIMADO EN LA
SUPERFICIE (BUENO, 0 BUENO A
MEDIANO, o MEDIANO, o MEDIANO
A DEFICIENTE, o DEFICIENTE, o
MENOS QUE DEFICIENTE);

6) ANCHURA DISPONIBLE (nimero)
METROS;

7) LONGITUD REDUCIDA A (namero)
METROS;

a)

3)

[(location)] RUNWAY (number)
SURFACE CONDITION [CODE (three
digit number)] followed as necessary by:

1) ISSUED AT (date and time UTC);

2) DRY, or WET ICE, or WATER ON
TOP OF COMPACTED SNOW, or
DRY SNOW, or DRY SNOW ON
TOP OF ICE, or WET SNOW ON
TOP OF ICE, or ICE, or SLUSH, or
STANDING WATER, or
COMPACTED SNOW, or WET
SNOW, or DRY SNOW ON TOP OF
COMPACTED SNOW, or WET
SNOW ON TOP OF COMPACTED
SNOW, or WET, or FROST;

DEPTH ((depth of deposit)
MILLIMETRES or NOT REPORTED);

4) COVERAGE ((number) PER CENT
or NOT REPORTED):;

5) ESTIMATED SURFACE FRICTION
(GOOD, or GOOD TO MEDIUM, or
MEDIUM, or MEDIUM TO POOR,
or POOR, or LESS THAN POOR);

6) AVAILABLE WIDTH (number)
METRES;
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8) VENTISCA DE NIEVE;

9) ARENA SUELTA,;

10) TRATADA QUIMICAMENTE;

11) BANCO DE NIEVE (nGmero) METROS
[IZQUIERDA, 0 DERECHA 0
IZQUIERDA Y DERECHA] [DEL o0
DESDE EL] EJE DE PISTA;

12) CALLE DE RODAJE (identificacion of
calle de rodaje) BANCO DE NIEVE
(nimero) METROS [IZQUIERDA, o
DERECHA o IZQUIERDA Y
DERECHA] [DEL o DESDE EL] EJE DE
PISTA;

13) BANCOS DE NIEVE ADYACENTES;

14) CALLE DE RODAUJE (identificacion de
la calle de rodaje) DEFICIENTE;

15) PLATAFORMA (identificacién de la
plataforma) DEFICIENTE;

16) Observaciones en lenguaje claro

7) LENGTH REDUCED TO (number)
METRES;

8) DRIFTING SNOW;
9) LOOSE SAND;
10) CHEMICALLY TREATED;

11) SNOWBANK (number) METRES
[LEFT, or RIGHT, or LEFT AND
RIGHT] [OF or FROM]
CENTRELINE;

12) TAXIWAY (identification of
taxiway) SNOWBANK (number)
METRES [LEFT, or RIGHT, or
LEFT AND RIGHT] [OF or FROM]
CENTRELINE;

13) ADJACENT SNOWBANKS;

14) TAXIWAY (identification of
taxiway) POOR;

15) APRON (identification of apron)
POOR;
16) Plain language remarks;



b)

c)

€)

f)

9
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[(lugar)] CONDICION DE LA SUPERFICIE DE
LA PISTA (nimero) NO ACTUALIZADA

SUPERFICIE DE ATERRIZAJE (condicidn);

PRECAUCION OBRAS DE CONSTRUCCION
(lugar);

PRECAUCION (especifiquense las razones) A
DERECHA (0 a IZQUIERDA), (0 A AMBOS
LADOS) DE LA PISTA [ndmero];

PRECAUCION OBRAS (u OBSTRUCCION)
(posicién y cualquier aviso necesario);

EFICACIA DE FRENADO NOTIFICADA POR
(tipo de aeronave) A LAS (hora) BUENA (o
MEDIANA A BUENA, o MEDIANA, o
MEDIANA A ESCASA, 0 ESCASA);

h) CALLE DE RODAJE} (identificacién de la

calle de rodaje) MOJADA [o AGUA
ESTANCADA, o LIMPIA DE NIEVE
(longitud y anchura que corresponda), o
TRATADA QUIMICAMENTE, o
CUBIERTA CON PARCHES DE NIEVE
SECA (0 NIEVE MOJADA, o NIEVE
COMPACTA, o NIEVE FUNDENTE, o
NIEVE FUNDENTE ENGELADA, o
HIELO, o HIELO MOJADO, HIELO
CUBIERTO, o HIELO y NIEVE, o
NIEVE ACUMULADA, o0 SURCOS Y
ESTRIAS ENGLEADAS 0 ARENA
SUELTA)];

b)

f)

9)

h)

[(location)] RUNWAY SURFACE
CONDITION RUNWAY (number) NOT
CURRENT;

LANDING SURFACE (condition);

CAUTION CONSTRUCTION WORK
(location);

CAUTION (specify reasons) RIGHT (or
LEFT), (or BOTH SIDES) OF RUNWAY
[(numben)];

CAUTION WORK IN PROGRESS (or
OBSTRUCTION) (position and any
necessary advice);

BRAKING ACTION REPORTED BY
(aircraft type) AT (time) GOOD (or
GOOD TO MEDIUM, or MEDIUM, or
MEDIUM TO POOR, or POOR);

TAXIWAY (identification of taxiway)
WET [or STANDING WATER, or
SNOW REMOVED (length and width as
applicable), or CHEMICALLY
TREATED, or COVERED WITH
PATCHES OF DRY SNOW (or WET
SNOW, or COMPACTED SNOW, or
SLUSH, or FROZEN SLUSH, or ICE, or
WET ICE, or ICE UNDERNEATH, or
ICE AND SNOW, or SNOWDRIFTS, or
FROZEN RUTS AND RIDGES or
LOOSE SAND)];
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i) TORRE OBSERVA (informacion
meteoroldgica);

j) PILOTO INFORMA (informacion
meteoroldgica)

i) TOWER OBSERVES (weather
information);

j) PILOT REPORTS (weather information).
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Apéndice 1

INSTRUCCIONES PARA LAS AERONOTIFICACIONES
POR COMUNICACIONES ORALES

1. Instrucciones para la notificacién

MODELO AIREP ESPECIAL

ELEMENTO | PARAMETRO TRANSMITIR EN TELEFONIA segtin corresponda
9 Fendmenos experimentados u observados, que exigen una
aeronotificacion especial:
+ Turbulencia moderada TURBULENCIA MODERADA
+ Turbulencia fuerte TURBULENCIA FUERTE
+ Engelamiento moderado ENGELAMIENTO MODERADO
+ Engelamiento fuerte ENGELAMIENTO FUERTE
+ Onda orogréfica fuerte ONDA OROGRAFICA FUERTE
+ Tormentas sin granizo TORMENTAS SIN GRANIZO
+ Tormentas con granizo TORMENTAS CON GRANIZO
- + Tempestades de polvo/arena fuertes TEMPESTADES DE POLVO/ARENA FUERTES
5 + Nube de ceniza volcanica NUBE DE CENIZA VOLCANICA
§ + Actividad volcanica precursora de erupcion o erupcion ACTIVIDAD VOLCANICA PRECURSORA DE ERUPCION o ERUPCION
« volcanica VOLCANICA
Aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 Aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021
2021
Eficacia de frenado en la pista . BUENA
. Buena . BUENA A MEDIANA
. Buena a mediana . MEDIANA
. Mediana . MEDIANA A DEFICIENTE
. Mediana a deficiente . DEFICIENTE
. Deficiente . INFERIOR A DEFICIENTE
. Inferior a deficiente
Seccion 3

Elemento 9 — FENOMENO QUE EXIGE UNA AERONOTIFICACION ESPECIAL. Notificar uno de
los siguientes fendmenos experimentados u observados:

» Eficacia de frenado Buena como “EFICACIA DE FRENADO BUENA”
[aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021]

» Eficacia de frenado buena a mediana como “EFICACIA DE FRENADO BUENA A MEDIANA”
» [aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021]




H-14

» Eficacia de frenado mediana como “EFICACIA DE FRENADO MEDIANA”
» [aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021]

» Eficacia de frenado mediana a deficiente como “EFICACIA DE FRENADO DEFICIENTE”
» [aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021]

» Eficacia de frenado deficiente como “EFICACIA DE FRENADO DEFICIENTE”
[aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021]

* Eficacia de frenado inferior a deficiente como “EFICACIA DE FRENADO INFERIOR A
DEFICIENTE”
[aplicable a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021]

Se aplican las siguientes especificaciones: [aplicables a partir del 5-4 de noviembre de 2020 2021]

Buena — La desaceleracion del frenado es normal para la fuerza de frenado aplicada a las ruedas y el
control direccional es normal

Buena a mediana — La desaceleracion del frenado o el control direccional esta entre bueno y mediano.

Mediana — La desaceleracion del frenado se reduce de manera observable para el esfuerzo del
neumatico aplicado o el control direccional se reduce de manera observable.

Mediana a deficiente — La desaceleracion del frenado o el control direccional es entre mediano y
deficiente.

Deficiente — La desaceleracion del frenado se reduce significativamente para el esfuerzo del neumatico
aplicado o el control direccional se reduce significativamente.

Inferior a deficiente — La desaceleracién del frenado es minima a no existente para el esfuerzo del
neumatico aplicado o el control direccional es incierto.
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PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS

DE NAVEGACION AEREA — AERODROMOS
(PANS-AERODROMOS, DOC 9981)

INDICE

PARTE Il — GESTION OPERACIONAL DE AERODROMOS
(aplicable a partir del 54 de noviembre de 2620-2021)

Capitulo 2. Formato de notificacion utilizando el informe normalizado
del estado de la pista (RCR) (aplicable a partir del 54 de noviembre de

2020-2021) ..ottt 11-2-1
2.1 Evaluacion y notificacion del estado de la superficie de la pista........c...ccccevenneee. 11-2-1
2.2 Mantenimiento del area de movimientos del aerédromo...........cccccovvevevvieeiennenne. 11-2-12

Adjunto del capitulo 2 Métodos de evaluacion del estado de la superficie de la pista
(aplicable a partir del 54 de noviembre de 2020-2021) .........cccccevvevveeeveseeineenenns 11-2-Adj A-1

PARTE Il - GESTION OPERACIONAL DE AERODROMOS

Capitulo 2
(aplicable a partir del 54 de noviembre de 2620-2021)

FORMATO DE NOTIFICACION UTILIZANDO EL INFORME
NORMALIZADO DEL ESTADO DE LA PISTA (RCR)

2.1 EVALUACION Y NOTIFICACION DEL
ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA

2.1.1 Generalidades

2.1.1.1 Laevaluacion y la notificacion del estado del area de movimiento y de las instalaciones
relacionadas con la misma son necesarias para proporcionar a la tripulacion de vuelo la informacion
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necesaria para la operacion segura del avion. El informe del estado de la pista (RCR) se utiliza para notificar
la informacion evaluada.

2.1.1.2 A nivel mundial, las &reas de movimiento estan expuestas a multiples condiciones
meteorolodgicas y, por lo tanto, las condiciones que deben notificase son muy distintas. En el RCR se
describe una estructura basica que se aplica a todas estas variaciones climatolégicas. La evaluacién del
estado de la superficie de la pista se basa en una gran variedad de técnicas y ninguna solucién Gnica puede
aplicarse a todas las situaciones.

Adjunto A del Capitulo 2
(aplicable a partir del 54 de noviembre de 2620-2021)

METODOS DE EVALUACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
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PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE NAVEGA CION AEREA —
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA
(PANS-AIM, DOC 10066)

Capitulo 1

DEFINICIONES

SNOWTAM.” NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, la presencia
o cese de condiciones peligrosas debidas a nieve, hielo, nieve fundente, o agua estancada relacionada
con nieve, nieve fundente o hielo en el a&rea de movimiento.

SNOWTAM.”” NOTAM de una serie especial, presentado en un formato normalizado en que se proporciona
un informe del estado de la pista que notifica la presencia o el cese de condiciones peligrosas debidas
a nieve, hielo, nieve fundente, escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente,
hielo o escarcha en el area de movimiento.

5.2.2.2 El plan para la nieve expedido de acuerdo con AD 1.2.2 de la AIP se complementara con
informacion estacional, que se expedird con bastante antelacion al comienzo de cada invierno (como
minimo un mes antes de que empiecen normalmente las condiciones invernales) y contendra informacién
como la que se indica a continuacion:

a) hasta el 4-3 de noviembre de 206202021, una lista de los aer6dromos/helipuertos en los que se espera
llevar a cabo la limpieza de la nieve durante el invierno siguiente:

a) a partir del 5-4 de noviembre de 20202021, una lista de los aer6dromos/helipuertos en los que se
espera llevar a cabo la limpieza de la nieve, nieve fundente, hielo o escarcha durante el invierno siguiente:

5.25.1.3 Todos los NOTAM se expediran en inglés.

Nota.— Si se requiere para los usuarios nacionales, los NOTAM podran expedirse también en el
idioma nacional.

5.25.1.4 hasta el 4-3 de noviembre de 20202021, la informacion relativa a nieve, nieve fundente,
hielo y agua estancada en el pavimento de los aerddromos/helipuertos contendré los datos, cuando se
notifiquen por medio de SNOWTAM, en el orden indicado en el formato de SNOWTAM del Apéndice 4.

+  Aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 20202021.
1 Aplicable a partir del 54-de noviembre de 20202021.
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5.2.5.1.4 apartir del 54 de noviembre de 20202021, la informacion relativa a nieve, nieve fundente,
hielo, escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en el area de
movimiento se difundira por medio de SNOWTAM, y contendra la informacion en el orden indicado en el

formato de SNOWTAM del Apéndice 4.

Nota.— EI origen y el orden de la informacion son el resultado de procesos y procedimientos de

evaluacion prescritos en los PANS-Aerédromos (Doc 9981).

Apéndice 4

FORMATO DE SNOWTAM
(véase también el Capitulo 5, 5.2.5.1.4)

(aplicable hasta el 4-3 de noviembre de 20202021)

INDICADOR DE DIRECCIONES -
(Encabeza- (PRIORIDAD) l ( ) <=
rgg”M“)’ (FECHA Y HORA (INDICADOR DEL -
DE DEPO§ITO) INICIADOR) ’ ~
(Encabeza- (NUMERO DE SERIE SWAA¥*) (INDICADOR DE LUGAR) FECHA-HORA DE OBSERVACION (GRUPO FACULTATIVO)
miento s w| x| =% K=(
abreviado)
SNOWTAM | (Namero de serie) <= |
(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A) <=
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC en que se termind la medicion) B) »
(DESIGNADORES DE PISTA) C) — >
(LONGITUD DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) D) —>
(ANCHURA DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA (m; si esta desplazada a la izquierda o a la E) —>
derecha del eje afiddase "L" 0 "R"))
(DEPOSITO SOBRE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA F).../.../..
(Observados sobre cada tercio de la pista a partir del umbral cuyo nimero de designacion de pista sea menor)
NIL —  PISTALIMPIAY SECA
1 —  HUMEDA
2 —  MOJADA
3 —  CUBIERTA DE ESCARCHA O HELADA (espesor normalmente inferior a 1 mm)
4 — NIEVE SECA
5 —  NIEVE MOJADA
6 — NIEVE FUNDENTE
7 — HIELO
8 —  NIEVE COMPACTADA O APISONADA
9 —  SURCOS O CRESTAS HELADOS) >
(PROFUNDIDAD MEDIA DE CADA TERCIO DE LA LONGITUD TOTAL DE LA PISTA (mm)) G) .../l E—
(ROZAMIENTO ESTIMADO DE LA SUPERFICIE EN CADA TERCIO DE LA PISTA) H).../.../....
ROZAMIENTO EN LA SUPERFICIE ESTIMADO
BUENO — 5
MEDIANO/BUENO — 4
MEDIANO — 3
MEDIANO/DEFICIENTE — 2
DEFICIENTE — 1
(Los valores intermedios correspondientes a "MEDIANO/BUENO" y "MEDIANO/DEFICIENTE" ofrecen informa-cion mas precisa
en una estimacion cuando las condiciones se encuentran entre mediano y bueno o deficiente.) >
(BANCOS DE NIEVE CRITICOS (Si existen, insértense la altura (cm) y la distancia del borde de la pista (m) seguidas de "L", "R" J) —>
0 "LR" si procede))
(LUCES DE PISTA (Si estan oscurecidas, insértese "SI" seguido de "L", "R" 0 "LR" si procede)) K) ——
(NUEVA LIMPIEZA (Si se ha previsto, insértese la longitud (m)/anchura (m) que ha de despejarse; si la limpieza se hace en toda ) —>
la dimension, insértese "TOTAL"))
(SE ESPERA COMPLETAR LA NUEVA LIMPIEZA A LAS ... (UTC)) M) — >
(CALLE DE RODAJE (Si no se dispone de calle de rodaje apropiada, insértese "NO")) N) — >
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(BANCOS DE NIEVE EN LAS CALLES DE RODAJE (Si su altura supera los 60 cm, insértese "SI" seguido de la distancia de P) =
separacion lateral en metros)) =
(PLATAFORMA (Si no es utilizable, insértese "NO")) R) ——
(LA PROXIMA OBSERVACION/MEDICION ESTA PREVISTA PARA EL...) (mes/dia/hora en UTC) S) — >
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO (Incluyendo cobertura de contaminantes y otra informacién impor-tante desde el m )<=
punto de vista operacional; por ejemplo: enarenado, descongelamiento, sustancias quimicas)) -

NOTAS: 1L
2.
3.

*Poné;anse las letras de_nacmnal_lda(éOACI del Doc 7910 de la OACI, Parte 2.

En datos sobre otras pistas,_ repita B a P. .
Las palabras entre paréntesis P ) no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

1. Generalidades

a) Cuando se notifiquen datos que se refieran a mas de una pista, repetir los datos indicados de B a P
inclusive.

b)

c)
d)

Se omitirdn completamente las casillas junto con su indicador cuando no haya de incluirse
informacién.

Se utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad de medida.

La validez maxima de los SNOWTAM es de 8 horas. Se publicaran nuevos SNOWTAM siempre
gue ocurra un cambio de importancia en las condiciones. Se consideran de importancia los
cambios siguientes, relativos al estado de las pistas:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

un cambio de alrededor de 0,05 en el coeficiente de rozamiento;

cambios en el espesor de los depdsitos de mas de 20 mm para nieve seca; 10 mm para nieve
mojada; 3 mm para nieve fundente;

un cambio del 10% o mas en la longitud o anchura disponible de una pista;

todo cambio del tipo de depositos o0 extension de cobertura que requiera reclasificacion en las
casillas F o T del SNOWTAM;

cuando existan bancos de nieve criticos en un lado de la pista 0 en ambos lados, todo cambio
de la altura o de la distancia a que se encuentren a partir del eje de pista;

todo cambio de la visibilidad de la iluminacién de la pista provocado por un ocultamiento de
las luces; y

toda otra condicion considerada de importancia a la luz de la experiencia o de las circunstancias
locales.

El encabezamiento abreviado "TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)" se incluye para facilitar el
tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos computarizados. La
explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT

= designador de datos SNOWTAM = SW;
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AA = designador geografico de los Estados; p. €j., LF = FRANCIA, EG = Reino Unido —
[véase Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — indice de las letras de nacionalidad
para los indicadores de lugar)];

liii = numero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al que se refiere el

SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];
MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion, donde:
MM = mes, p. €j., enero = 01, diciembre = 12
YY = dia del mes
GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar:
Una correccion de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo niimero de serie = COR.

Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) indican que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2.— Cuando se informe sobre mas de una pista y se indique la fecha y hora de
observacion/medicion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo abreviado
(MMYYGGqgg) se ingresara la tltima fecha/hora de observacién/medicion.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM ndm. 149 de Zurich, medicién/observacion
del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
Nota.— Los grupos de informacién van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

f) Eltexto “SNOWTAM?” en el Formato SNOWTAM y el nimero de serie SNOWTAM en un grupo
de cuatro digitos iran separados por un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124.

g) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluird una sefial de cambio de linea a
continuacion del namero de serie, a continuacion de la Casilla A, a continuacion de la tltima casilla
relativa a la pista (p. €j., Casilla P) y a continuacion de la Casilla S.

2. Casilla A — Indicador de lugar del aer6dromo (indicador de lugar de cuatro letras).

3. Casilla B— Grupo fecha/hora de 8 cifras — indica la hora de observacion en la secuencia mes, dia,
hora y minutos en UTC; esta casilla se llenara siempre.

4. Casilla C — Numero mas bajo de designador de pista.

5. Casilla D — Longitud en metros de la pista limpia, si es inferior a la longitud publicada (véase la casilla
T para notificar si parte de la pista no esta limpia).

6. Casilla E — Anchura en metros de la pista limpia, si es inferior a la anchura publicada; si esta
desplazada a la izquierda o a la derecha del eje anadase (sin espacios) “L” o “R” segtn se vea desde el
umbral que tenga el nimero de designacion de pista méas bajo.

7. Casilla F — Depositos sobre la longitud de la pista, segin se explica en el formato de SNOWTAM.
Pueden utilizarse combinaciones de estos nimeros para indicar condiciones variables en los distintos
segmentos de la pista. Si hay mas de un depdsito en el mismo tramo de la pista, deberian notificarse en
orden desde la parte superior (la mas cercana al cielo) hasta la parte inferior (la mas cercana a la pista).
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Las acumulaciones causadas por el viento, los espesores de depositos apreciablemente superiores a los
valores medios u otras caracteristicas significativas de los depdsitos pueden notificarse en la casilla T
en lenguaje claro. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de una
barra oblicua (/), sin espacio entre los valores de los depdsitos y la barra oblicua, por ejemplo: 47/47/47.

Nota.— Al final de este Apéndice figuran las definiciones de los diversos tipos de nieve.

Casilla G — Espesor medio en milimetros de depoésito correspondiente a cada tercio de la longitud total
de la pista, o “XX” si no es medible o no es importante desde el punto de vista operacional. La
evaluacion se hara con una precision de 20 mm para nieve seca, 10 mm para nieve mojada y 3 mm para
nieve fundente. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de una
barra oblicua (/), sin espacio entre los valores y la barra oblicua, por ejemplo: 20/20/20.

Casilla H — Rozamiento en la superficie estimado en cada tercio de la pista (una cifra) en orden
empezando por el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo. Pueden usarse
dispositivos para medir el rozamiento como parte de la evaluacion general de la superficie de la pista.
Algunos Estados pueden tener elaborados procedimientos para la evaluacion de la superficie de las
pistas que combinan el uso de informacion obtenida con dispositivos para medir el rozamiento y la
proveniente de notificaciones de valores cuantitativos. En tales casos, estos procedimientos deberian
publicarse en la publicacion de informacién aerondutica (AlP) y notificarse en la casilla T del formato de
SNOWTAM.

Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separan por medio de una barra oblicua (/), sin
espacio entre los valores y la barra oblicua, por ejemplo: 5/5/5.

Casilla J — Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en centimetros y la distancia con
respecto al borde de la pista en metros, seguidas (sin espacios) de lado izquierdo (“L”’) o derecho (“R”)
o ambos lados (“LR”) como se vean desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas
bajo.

Casilla K — Si las luces de pista estan ocultas, insértese “SI” seguido (sin espacios) de “L”, “R” o
ambos “LR” como se vean desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.

Casilla L — Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista, anotese la longitud y anchura de
la pista 0 “TOTAL?” si la pista habra de limpiarse en su totalidad.

Casilla M — Andtese la hora UTC prevista para la terminacion de la limpieza.
Casilla N — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente a la casilla F para
describir las condiciones de las calles de rodaje; andtense “NO” si no se dispone de calles de rodaje que

sirvan a la pista conexa.

Casilla P — Si la altura de los bancos de nieve es mas de 60 cm, anétese “Si” seguido de la distancia
lateral que separe los bancos de nieve (la distancia entre si) en metros.

Casilla R — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente(s) a la casilla F
para describir las condiciones de la plataforma; anotese “NO” si la plataforma esté inutilizable.

Casilla S — Anotese la hora UTC prevista de la proxima observacion/medicion.
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18. Casilla T— Describase en lenguaje claro toda informacion de importancia operacional pero notifiquese
siempre la longitud de pista no despejada (casilla D) y el grado de contaminacidn de la pista (casilla F)
para cada tercio de la pista (si procediera) de conformidad con la escala siguiente:

CONTAMINACION RWY 10 POR CIENTO — si 10% o menos de la pista esta contaminada
CONTAMINACION RWY 25 POR CIENTO — si 11% a 25% de la pista esta contaminada
CONTAMINACION RWY 50 POR CIENTO — si 26% a 50% de la pista esta4 contaminada
CONTAMINACION RWY 100 POR CIENTO — si 51% a 100% de la pista esta contaminada.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070700

SNOWTAM 0149

A) LSZH

B) 11070620 C)02  D)...P)

B) 11070600 C)09  D)...P)

B) 11070700 C)12  D)...P)

R) NO S) 11070920

T) DESHIELO

Nota.— Véanse en el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) ejemplos
adicionales de SNOWTAM en los que se incorporan diferentes condiciones de pista.

Definiciones de los diversos tipos de nieve

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela del
zapato, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Nota.— Las mezclas de hielo, nieve 0 agua estancada pueden tener densidades relativas superiores a
0,8, especialmente cuando se combinan con precipitacion de lluvia, lluvia y nieve o nieve. Por su gran
contenido de agua o de hielo, estas sustancias tienen un aspecto transparente y no translucido, lo cual,
cuando la mezcla tiene una densidad relativa bastante alta, permite distinguirlas facilmente de la nieve
fundente.

Nieve (en tierra).

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta con las manos, se
disgrega inmediatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta con las manos, se adhiere y tiende a formar bolas o se
hace realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no admite mas
compresion y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se levanta. Densidad relativa: 0,5
0 mas.



Apéndice 4. FORMATO DE SNOWTAM
(véase el Capitulo 5, 5.2.5.1.4)

(aplicable a partir del 5 4 de noviembre de 20202021)

(Encabeza- | (INDICADOR (DIRECCIONES)
miento DE PRIORIDAD)

COoM) (FECHA Y HORA DE DEPOSITO | (INDICADOR DEL EXPEDIDOR)

(Encabeza- (SW* NUMERO DE SERIE) (INDICADOR
miento DE LUGAR)

abreviado) | s |w |+ || | | | | ] |

FECHA/HORA DE OBSERVACION

N T T S

(GRUPO FACULTATIVO)

|

<=(

SNOWTAM—— P ‘ (NUmero de serie) <= ‘

Seccion de calculo de la performance del avion

(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A) <=
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que se termind la medicion)) B) —>
(NUMERO DE DESIGNACION DE PISTA MAS BAJO) C) —>
(CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA (RWYCC) PARA CADA TERCIO DE LA PISTA) D) / b
(De la Matriz de evaluacion del estado de la pista (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4,50 6)
(PORCENTAJE DE COBERTURA DEL CONTAMINANTE PARA CADA TERCIO DE LA PISTA) E) / —>
(ESPESOR (mm) DE CONTAMINANTE SUELTO PARA CADA TERCIO DE LA PISTA) F) / —>
(DESCRIPCION DEL ESTADO DE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA) G) /
(Observado sobre cada tercio de la pista, a partir del umbral cuyo nimero de designacion de pista sea menor)
NIEVE COMPACTA
SECA
NIEVE SECA
NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA
HIELO
NIEVE FUNDENTE
AGUA ESTANCADA
AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA
HIELO MOJADO
NIEVE MOJADA
NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO >
(ANCHURA DE PISTA A LA QUE SE APLICA LA CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA, SI ES INFERIOR A LA H) e
ANCHURA PUBLICADA) B
Seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion
(LONGITUD DE PISTA REDUCIDA, SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) 1) —>
(VENTISCA DE NIEVE EN LA PISTA) J) >
(ARENA SUELTA EN LA PISTA) K) >
(TRATAMIENTO CON SUSTANCIAS QUIMICAS EN LA PISTA) L) >
(BANCOS DE NIEVE EN LA PISTA) M) >
(Si existen, distancia desde el eje de la pista (m) seguido de “L”, “R” o “LR” si procede)
(BANCOS DE NIEVE EN LA CALLE DE RODAJE) N) —>
(BANCOS DE NIEVE ADYACENTES A LA PISTA) 0) —>
(ESTADO DE LA CALLE DE RODAJE) P) —>
(ESTADO DE LA PLATAFORMA) R) —>
(COEFICIENTE DE ROZAMIENTO MEDIDO) S) —>

(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO)

NOTAS:
2. En datos sobre otras pistas, repitase B a H.

segun proceda cuando se notifique.
4. Las palabras entre paréntesis () no se transmiten.

5. Para las letras A) a T) véanse las Instrucciones para llenar el formato de SNOWTAM, parrafo 1, inciso b).

1. * Anétense las letras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI, o el identificador de aerédromo que corresponda.

3. La informacién de la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion se repite para cada pista, calle de rodaje y plataforma. Repitase

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Nota.— EI origen de los datos, el proceso de evaluacion y los procedimientos relacionados con el

sistema de notificacion del estado de las pistas figuran en los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Aerddromos (PANS — Aerddromos, Doc 9981).

1. Generalidades

a)

b)

c)
d)

Cuando se notifiquen datos que se refieran a mas de una pista, repitanse los datos indicados de B a
H (la seccién sobre el célculo de la performance del avion).

Las letras utilizadas para indicar las casillas se emplean Unicamente para fines de referencia y no
deberian incluirse en los mensajes. Las letras, M (obligatorio), C (condicional) y O (facultativo)
indican el uso y la informacion se incluird como se explica a continuacion.

Se utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad de medida.

La validez maxima de los SNOWTAM es de 8 horas. Se publicaran nuevos SNOWTAM siempre
gue se reciba un nuevo informe sobre el estado de las pistas.

Un SNOWTAM cancela el SNOWTAM precedente.
El encabezamiento abreviado “TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” se incluye para facilitar el

tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por computadora. La
explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados, p. €j., LF = FRANCIA, EG = Reino Unido
— [véase Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — indice de las letras de
nacionalidad para los indicadores de lugar];

iiii = nimero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;

CCcCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al que se refiere

el SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];
MMYYGGgg =fecha/hora de la observacion/medicion, de manera que:
MM = mes, o sea enero = 01, diciembre =12
YY = diadel mes
GGgg =horas (GG) y minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar una correccion, en caso de error, de un
SNOWTAM difundido previamente con el mismo nimero de serie = COR.

Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.
Nota 2.— Cuando se presenten informes de mas de una pista y se indique la fecha y hora de
observacion/ evaluacién para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que se

indica abreviado (MMYYGGgg) se ingresara la ultima fecha/hora de observacion/evaluacion).

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM nim. 149 de Zurich,
medicion/observacion del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
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Nota. — Los grupos de informacion van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

g) El texto “SNOWTAM?” en el formato de SNOWTAM vy el nimero de serie SNOWTAM en un
grupo de cuatro digitos se separara con un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124.

h) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de linea a
continuacion del nimero de serie SNOWTAM, a continuacion de la Casilla A y a continuacion de
la seccidn de calculo de la performance del avién.

i) Al informar sobre méas de una pista, repitase la informacion en la seccion sobre el célculo de la
performance del avion desde la fecha y hora de la observacion para cada pista antes de la
informacidn en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion.

j) Lainformacion obligatoria es:

1) INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO;

2) FECHA Y HORA DE LA OBSERVACION;

3) NUMERO DE DESIGNADOR DE PISTA MAS BAJO;

4) CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO; y

5) DESCRIPCION DEL ESTADO DE CADA TERCIO DE LA PISTA (cuando se notifica la
clave de estado de la pista (RWYCC) 1- 5)

Seccion sobre el calculo de la performance del avion
CasillaA— Indicador de lugar del aerédromo (indicador de lugar de cuatro letras).

CasillaB — Fecha y hora de la observacion (grupo fecha/hora de 8 cifras indicando la hora de
observacion en la secuencia mes, dia, hora y minutos en UTC).

CasillaC — NUmero més bajo de designador de pista (nn[L] o nn[C] o nn[R]).
Nota.— Se inserta un solo designador de pista por cada pista y siempre el namero mas bajo.

CasillaD — Clave del estado de la pista para cada tercio de la pista. Se inserta un solo digito
(0,1, 2,3, 4,5 06) por cada tercio de pista, separado por una barra oblicua (n/n/n).

CasillaE — Porcentaje de cobertura para cada tercio de la pista. Cuando se proporcione,
insértese 25, 50, 75 6 100 para cada tercio de pista separado por una linea oblicua
([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Nota 1.— Se proporciona esta informacion solo cuando se haya notificado el estado de la pista
para cada tercio de la pista (Casilla D) como distinto de 6 y exista una descripcion del estado para
cada tercio de la pista (Casilla G) que se haya notificado como distinta de SECA.

Nota 2.— Se indicara que el estado de la pista no se notificé insertando “NR” para los tercios de
pista que corresponda.
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CasillaF — Espesor del contaminante suelto para cada tercio de pista. Cuando se proporcione,
insértese en milimetros para cada tercio de pista separado por una barra oblicua (nn/nn/nn
o nnn/nnn/nnn).

Nota 1.— Esta informacidn solo se notifica para los siguientes tipos de contaminacién:

— agua estancada, valores que se notificaran 04, luego el valor determinado. Los cambios
significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive;

— nieve fundente, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Los cambios
significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive;

— nieve mojada, valores que se notificardn 03, luego el valor determinado. Cambios
significativos de 5 mm; y

— nieve seca, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios significativos
de 20 mm.

Nota 2.— Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para los tercios de
pista que corresponda.

CasillaG — Descripcion del estado para cada tercio de la pista. Insértese una de las siguientes
descripciones del estado para cada tercio de la pista, separado por una linea oblicua.

NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADO

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

SECA (se notificara solo cuando no hay ningun contaminante).

Nota.— Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para los tercios de
pista que corresponda.

CasillaH — Anchura de la pista a la cual se aplican las claves de estado de la pista. Insértese la
anchura en metros si ésta es inferior a la publicada.

3. Seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion
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Nota 1.— Los elementos en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacidn finalizan
con un punto aparte.

Nota 2.— Los elementos en la seccién relativa a la toma de conciencia de la situacion para los
cuales no existe informacion, o donde las circunstancias condicionales para la publicacién no se cumplen,
se omiten por completo.

Casilla I — Longitud de pista reducida. Insértense el designador de pista que corresponda y la longitud
disponible en metros (por ejemplo: RWY nn [L] o nn [C] o nn [R] REDUCIDA A [n]nnn).

Nota.— Esta informacién es condicional cuando se ha publicado un NOTAM con un nuevo
conjunto de distancias declaradas.

CasillaJ — Ventisca de nieve en la pista. Cuando se notifique, insértese “VENTISCA DE
NIEVE”.

Casilla K — Arena suelta en la pista. Cuando se notifique arena suelta en la pista, insértese el
designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, andtese “ARENA SUELTA” (RWY
nn o RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] ARENA SUELTA).

CasillaL — Tratamiento con sustancias quimicas en la pista. Cuando se haya notificado que se
aplico un tratamiento con sustancias quimicas, insértese el designador de pista mas bajo y,
dejando un espacio, anétese “TRATADA QUIMICAMENTE” (RWY nn 0 RWY nn[L] o
nn[C] o nn[R] TRATADA QUIMICAMENTE).

CasillaM — Bancos de nieve en la pista. Cuando se notifique la presencia de bancos de nieve
en la pista, insértese el designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, anotese
“BANCO DE NIEVE” seguido de un espacio y de izquierda “L” o derecha “R” o ambos
lados “LR”, seguido de la distancia en metros con respecto al borde de la pista, separado
por un espacio FM CL (RWY nn o RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] BANCO DE NIEVE Lnn
o Rnno LRnn FM CL).

CasillaN — Bancos de nieve en una calle de rodaje. Cuando se notifique la presencia de bancos
de nieve en una calle de rodaje, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando un
espacio, anétese “BANCO DE NIEVE” (TWY [nn]n BANCO DE NIEVE).

CasillaO — Bancos de nieve adyacentes a la pista. Cuando se notifiquen bancos de nieve que
penetren el perfil de altura en el plan para la nieve del aer6dromo, insértese el designador
de pista mas bajo y “BANCOS DE NIEVE ADY”” (RWY nn 0 RWY nn[L] o nn[C] 0 nn[R]
BANCOS DE NIEVE ADY).

CasillaP — Condiciones de la calle de rodaje. Cuando se notifique que el estado de la calle de
rodaje es deficiente, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando un espacio,
andtese “DEFICIENTE” (TWY [n o nn] DEFICIENTE o DEFICIENTES TODAS LAS
TWYS).

CasillaR — Condiciones de la plataforma. Cuando se notifique que el estado de la plataforma
es deficiente, insértese el designador de plataforma y, dejando un espacio, andtese
“DEFICIENTE” (PLATAFORMA [nnnn] DEFICIENTE o DEFICIENTES TODAS LAS
PLATAFORMAS).
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Casilla S—Coeficiente de rozamiento medido. Cuando se notifique, insértese el coeficiente de
rozamiento y el dispositivo de medicién del rozamiento.

Nota.— Esto se notificara solo para los Estados que cuentan con un programa establecido para
medir el rozamiento de las pistas utilizando un aparato de medicion del rozamiento aprobado por el
Estado.

CasillaT — Observaciones en lenguaje claro.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO
Ejemplo de SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170100 EADDYNYX

SWEAQ149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA

)

Ejemplo de SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170140 EADDYNY X

SWEAQ0150 EADD 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA
02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE

)

Ejemplo de SNOWTAM 3

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170229 EADDYNY X

SWEAQ151 EADD 02170225

(SNOWTAM 0151

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 MOJADA/MOJADA/NIEVE MOJADA

02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE MOJADA)

RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE ADY. TWY B
DEFICIENTE. PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE)

Ejemplo de SNOWTAM 4

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX
170350 EADDYNY X
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SWEAO0152 EADD 02170345

(SNOWTAM 0152

EADD

02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 MOJADA/MOJADA/ NIEVE MOJADA

02170134 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE MOJADA 35

VENTISCA DE NIEVE. RWY 09L ARENA SUELTA. RWY 09R TRATADA QUIMICAMENTE.
RWY 09C TRATADA QUIMICAMENTE.)

—FIN —
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