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Para tener en cuenta 111

* La aviacion es un conjunto de procesos complejos que se rigen por normas y
procedimientos en un contexto de seguridad .

= El estudio de las condiciones MET son el primer eslabon de este proceso en el cual
trabajaremos en la planificacion de vuelo , en la prevencion de incidentes y

accidentes en las operaciones aeroportuarias .




@® Se define Tiempo Severo como el conjunto de fenémenos meteorolégicos con el
potencial de danar la vida humana y la propiedad .

® Su severidad varia dependiendo de la localizacién espacial, la topografia del lugar y
las condiciones atmosféricas.

@® Vientos intensos y rafagas asociadas, granizo y abundante precipitacion son efectos
del tiempo severo que puede afectar nuestro aeropuerto y también puede aparecer
como tormentas severas, actividad eléctrica localizada, cenizas volcanicas.




Eventos MET Severos sobre una Terminal

* Las situaciones meteorologicas adversas que se presentan en
un aeropuerto pueden llegar a afectar notablemente tanto a las
aeronaves en tierra como a las instalaciones y los servicios
gue normalmente en éste se ofrecen; teniendo en cuenta sus
efectos en mayor medida cuanto mas significativo resulte la
severidad del fendmeno.

* Visto la influencia que tiene el parametro “viento” dentro de las
operaciones de plataforma afectando aeronaves, infraestructura o
personal que trabaja en esa locacion se tratara de sacar alguna
conclusion de lo ocurrido y poder generar alguna conclusion
gue pueda conducirnos a un mejor procedimiento para la
prevencion de estos fendmenos.



Planificacion ante Disrupciones por Fendomenos Meteoroldgicos
Severos en Aeropuertos ( Contingencias Operacionales )

* Los fendmenos meteoroldgicos severos representan una de las principales
fuentes de Incertidumbre y riesgo operativo para la Infraestructura
aeronautica global.

* La presencia de cumulonimbos, microrafagas (microbursts), cizalladura del
viento , niebla , tormentas de nieve, hielo y precipitaciones intensas no solo
afecta la capacidad instalada de las terminales, sino que compromete
directamente la seqguridad operacional (safety) en las fases criticas de
despegue y aterrizaje.

* Frente a este escenario, la respuesta del Estado no puede ser reactiva ni
guedar supeditada a decisiones improvisadas.

* Requiere un marco de Iplanificac_:i,(')n integral que articule la prevision
meteoroldgica, la reglamentacion aeronautica, la gestion de la

emergencia aeroportuaria y la resiliencia operativa del sistema de
transporte aéreo.



Marco Normativo

 La planificacion estatal se fundamenta en la normativa internacional emitida por
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y su transposicion a la
legislacion Nacional

* Anexo 3 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Servicio Meteorologico
para la Navegacion Aerea Internacional): Establece la obligacion de proveer
Informacion meteorologica precisa, oportuna y estandarizada (informes METAR,
SPECI, TAF, avisos de aerodromo y advertencias SIGMET/AIRMET) para mitigar
riesgos en la navegacion aérea.

« Anexo 14 (Aerédromos) y Documento 9137 (Manual de servicios de
aeropuerto):

* Reqgulan la elaboracion e implementacion del Plan de Emergencia del Aeropuerto
(PEA), definiendo los procedimientos ante incidentes, accidentes y contingencias
meteoroldgicas graves.

* Reglamentacion Aeronautica Nacional: Aplicacion del marco normativo local
(como las regulaciones de la autoridad de aviacion civil y del proveedor estatal
de servicios meteoroldgicos) para garantizar la interoperabilidad entre
observadores, pronosticadores, controladores de transito aéreo (ATC) vy
explotadores de aerdodromos.



Fases de unarespuesta en un PEA

 En el marco de un Plan de Eme7gen0|a del Aeropuerto (PEA) regulado
por la Normativa OACI (Doc. 9137/ Anexo 14) y los reglamentos Iocales
(como los LAR 139) Ia respuesta ante una emergencia aeronautica se
estructura en cuatro fases operativas secuenciales:

» Fase de Alerta y Notificacion (Fase Inicial) |
» Fase de Intervencion / Respuesta Tactica

» Fase de Consolidador y Solucion de
Contingencias ( Cuidados y Logistica)

* Fase de Normalizacidon / Recuperacion



La deteccion te
primera linea de defensa frente a

Monitoreo e Instrumentacion: Infegracién de tecnologias como sistemas de observ
meteoroldgica automatizada (AWOS), radar Doppler, profiladores de viento y detectores
de descargas eléctricas para la identiticacion de fendmenos de microescala.

El Factor Humano en la Observacion: Valoracion de la interpretacion del observador
pronosticador meteoroldgico para la emision oportuna de reportes especiales (SP
cuando los pardmetros de visibilidad, base de nubes o viento cruzan los umbyes
operativos minimos.

Toma de Decisiones Conjunta (A-CDM). Implementacion del concept
Collaborative Decision Making, donde la informacion meteorolodgica se co
tiempo real entre la Torre de Control, el Centro de Operaciones de Emergencia (COE), las
lineas aéreas y los servicios de rampa para ajustar la fasa de aceptacion gel aerodromo
(Airport Acceptance Rate) y gestionar demoras o desvios de manera ordepada.




\_/

integridad de la infraestruc

» Activacion del Centro de Operaciones de Emerg
tactica y estratégica donde convergen la autoridad aerondutica,
aeropuerto, el servicio de meteorologia, los servicios de navegacion aérea y las fuerza
de seguridad.

\_/

S
» Despliegue del Puesto de Mando Movil (PMM) o equivalente del caso : Unidad en /

campo de aviacion encargada de la coordinacion directa e in situ dure

contingencias mayores de controles y coordinacion .




la recupera

» Mantenimiento y Despeje de Pista: Protocolc
eliminacidon de agua estancada (aquaplaning) vy limpieza de obje
arrastrados por vientos intensos.

» Gestion de Pasajeros y Capacidad Terminal: Planes de contingencia para la con’rencié
y asistencia de pasajeros varados en la terminal por cancelacion o desvio masivo dg
vuelos, salvaguardando la seguridad fisica y la logistica sanitaria dentro del aeropuerig.

» Evaluacion Post-Evento: Auditorias operacionales e inspeccion de infraest 4
(balizamiento, radio ayudas, sistemas de energia de emergencia) antes de la regperura

formal de las operaciones.







» La Interfaz Meteorologia-ATC: En primer plano, el experto del SMN senala u
de radar Doppler de Ultima generacion que muestra un sistema convectivo severo
(tformentas de gran desarrollo) aproximdandose al aeropuerto. Esta informacion técnica
alimenta la toma de decisiones.

» Gestion de la Disrupcion: A través de los ventanales, se observa la plataforma del
aeropuerto bajo condiciones de visibilidad reducida vy lluvia intensa. Las Aeronav
permanece en rampa, mientras que la pantalla de Arribos/Partidas (Arrivals/Degeartyres)
muestra multiples vuelos con los estados "DEMORADQ" (Delayed) y "DESVIAD
(Diverted), evidenciando el impacto operativo.



chaleco re
de EANA monitorea la capo
concepto de Airport Collaborative Decision Making

» Marco Estratégico: El panel superior central resume la mision del Estado co
claras: "ESTADO DE EMERGENCIA - FENOMENO METEOROLOGICO SEVEROY,
"COORDINACION INTERINSTITUCIONAL" y "PLAN DE EMERGENCIA AEROPUERTQO".

» CONCLUSION DE LAS FASES O PARTES 1Y 2:

» Esta visualizacion sirve como un resumen grafico contundente de este caso , #riuestra
como la prevision técnica, la agilidad normativa y la respuesta coordinadgarson 1os
pilares de la soberania y la seguridad aeroportuaria frente al EVENTO MEY SEVERO .






OMA -OVN

Evaluacion del Prondstico de Aerédromo (TAF) , Avisos de Cizalladurc
Aerédromo (AD WRNG) : El servicio meteoroldgico emite avisos sobre la presencia de s

viento (wind shear), granizo, actividad eléctrica o base de nubes vy visibilidad por debajo de 1os minimos
operativos del Aerdbdromo que puedan generar confingencias operacionales .

Cdlculo de la Tasa de Aceptacion del Aerédromo (AAR): Se determina cudntas aeronaves por //
puede recibir la pista y estacionamiento en plataforma en forma segura. Durante una tormenta g6
la AAR puede reducirse significativamente o caer a cero si la pista queda inoperativa o si quo
minimos MET el Aeropuerto con Saturacion de Plataforma de estacionamiento y sobrecgiga de los
servicios de handling .



Cuando la
control de drea (ACC) aplican

Programas de Demora en Tierra (Ground Delay Programs -
(Calculated Take-Off Time - CTOT) a los vuelos en sus oeropuer’ros de origen.

Razdn de seguridad: Es operativamente preferible y mds seguro absorber la demora con los
motores apagados en fierra ( en destino o el ALT) que mantener aeronaves en patrones de
espera consumiendo combustible.

Ajuste de Distanciamiento en Ruta (Miles-in-Trail - MIT):Se incrementa la distancia o el inter
de tiempo requerido entre aeronaves que vuelan por la misma ruta aérea para absor
saturacion de trafico y permitir desviaciones alrededor de las celdas de tormenta.

Patrones de Espera (Holding Patterns):Las aeronaves que ya se encuentran en vuglo en las
cercanias de la terminal son ingresadas en circuitos de espera a altitudes fijas, dguardando
que la celda de tormenta despeje el eje de aproximacion o la pista.
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LA IMPORTANCIA DE UN AVISO DE AERODROMO — AD WRNG

= ADVERTENCIA 01
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Si el fenomeno es pronc

» Ventana Estandar: Conforme a las recomendaciones , €
un minimo de 1 a 6 horas de antelacion, y hasta un maximo de 24 ho
para eventos de gran escala.

@ U C

» Tiempo Operativo Real: En |la prdactica, para tormentas de rapido desarrollo (conveccion
severa / microrafagas), el aviso suele otorgar un margen de 30 a 45 minutos de preaviso
efectivo antes de que el fendbmeno impacte sobre el aerddromo.

» Si el fendomeno es observado (OBS):

» El tiempo es inmediato (0 minutos) o de muy corto plazo (menos de 10-15 minutos),
exigiendo la ejecucion instantdnea de medidas defensivas y la suspension de targds de
rampa.






Colocacion de calzos dok

Traba de partes moviles de control de las aeronaves

Amarre a puntos fijos de plataforma si el aviso prevé vientos sostenidos o racha
de los umbrales de manual del fabricante).

Control de Equipos GSE (Ground Support Equipment):Retiro o remolque de carros de equipaje,
conftenedores, escaleras moviles y fajas fuera de la franja de viento o de las cercanias de los fuselajes
Freno de mano accionado y frabas en todos los vehiculos operativos de rampa.

Suspension de Operaciones de Riesgo (si hay tormenta eléctrica / TS o vientos > 30-35 kt):

Carga de Combustible: Interrupcion inmediata del suministro de combustible (refueling) antedd
presencia de descargas eléctricas en un radio critico ( alerta roja dentro de los 5 km )

Proteccion del Personal: Evacuacién del personal de rampa bajo techo protector.



Recorrida reldmpago de
elemento suelto que pueda ser arro

\ 1 U

Revision de Drengjes: Verificacion visual de los canales de evacuacic
zona de maniobras si se prevén precipitaciones intensas.

Coordinacion ATC y Planificacion de Transito (Continuo)

7,

Torre de Control (TWR): Notifica a las aeronaves en secuencia de aproximacion y rodajg
sobre el contenido del AD WRNG (ej.: rafagas de viento maximo, probabilidad de
cizalladura o granizo).

Ajuste de Tasa de Aceptacion: Silas condiciones amenazan la visibilidad o la frgfjade
pista, el ATC evalua el paso a patrones de espera (holding) o el desvio a aerouertos
alternativos.



CRONOLOGIA OPERATIVA ANTE AD WRNG (AVISO DE AEHﬁDHDHﬂ} I

[ ¢ TIEMPO ] [ B FASE OPERATIVA ] [ & ACCIONES CLAVE A EJECUTAR ] [ £ RESPONSABLES ]
T - 60 min 81. ALERTA TEMPRANA Y = Recepcion del AD WRNG via AFTN/AMHS o sistema local. = Jefatura Aeropuerto
a DIFUSION = Retransmision a toda la comunidad aeroportuaria. = CECOA / CEO
T - 30 min = Verificacion de canales radio/telefonicos de la red. = Torre Control (TWR)
T - 30 min 82. ASEGURAMIENTO » Calzado doble de aeronaves estacionadas (chocks). = Empresas Handling
a PREVENTIVO * Repliegue y frenado de equipos de tierra (GSE/carros). = Lineas Aéreas
T - 15 min » Inspeccion relampago en plataforma para eliminar FOD. = Operaciones Aeroddromo
T - 16 min ©3. SUSPENSION DE = Interrupcion de carga de combustible (refueling) por T5. - Proveedores Fuel
a RIESGOD = Evacuacion del personal de rampa a zonas bajo techo. = Empresas Handling
T - 65 min = Notificacion TWR a vuelos sobre rachas y cizalladura. = Control Aéreo (ATC)
T - 5 min 84. CIERRE OPERATIVO = Cese total de tareas a la intemperie en lado aire. = Personal Lado Aire
a EN RAMPA = Disposicion en escucha activa del S5EI y Puesto Mando. = S5EI /7 PMM
IMPACTO = Evaluacion de patrones de espera o desvios en el aire. = Control Aéreo (ATC)
DURANTE EL 85. RESPUESTA Y » Monitoreo de evolucion del fenomeno desde el COE. « COE / PMM
FENOMENO MONITOREO = Atencion inmediata de contingencias/emergencias (SSEI). - SSEI
= Mantenimiento del estado de alerta en el campo. = Torre Control (TWR)
POST-EVENTO 86. INSPECCION Y = Emision/recepcion de cancelacion (CNL AD WRNG). = Serv. Meteorologico
(T + 8) NORMALIZACION = Inspeccion fisica de pista, rodajes y balizamiento. = Operaciones / SSEI

= Reactivacion escalonada de rampa y operaciones. = ATC / Handling



CRONOLOGIA OPERATIVA ANTE AD WRNG (AVISO DE AERODROMO)

L= |
; T-60 min T-30 min T-15 min EVENT IMPACTO RECUPERACION

FASE 03: FASE 04: FASE 05: FASE 06:
SUSPENSION CIERRE DE RAMPA ) RESPUESTA Y INSPECCION

DE RIESGO E IMPACTO REEVALUACION POST-EVENTO

A E 01 \ FASE02:  \  FASEO03: FASE 04: FASE 05: FASE 06:
: EMPRAN / PREVENCIONY SUSPENSION CIERRE DE RAMPA RESPUESTA Y INSPECCION
AEROPUERTO | A i /' ASEGURAMIENTO | DE RIESGO E IMPACTO REEVALUACION POST-EVENTO
Notificacion de Proteccion de Sistemas Parada de Operaciones Maximo Peligro Evaluacion Recuperacién Completa
Tormenta Aproximandose e Infraestructura en Rampa y Evacuacion y Cierre Post-Impacto y Reanudacion
* Recibir prondsticos meteorologicos  » Detener actividades no esenciales  + Cesar todo trabajo al zirelibre  » Rampa completamente cerrada  + Inspeccion de danios inicial * Inspeccion detallada de |a pista
» Alertar al personal clave » Asequrar equipo de tierra (GSE)  « Mover persenal a refugios seguros  « Operaciones de acronaves suspendidss  + Garantizar la sequridad del personal  « Verificar desechos (FOD)
» Briefings iniciales « Cerrar edificios « Desconectar combustidle y servicios  + Cortes de energia * Reportar condiciones « Verificar servicios esenciales
* Monitorear condiciones » Cubrir activos vulnerables

* Verificacidn final de acronave asequrada  » Riesgo de vientos fuertes * Monitorear sistemas » Reiniciar operaciones de forma sequra
PREPARE EVENT IMPACTO RECUPERACION







IMPORTANCIA del AD WRNG

FECHA: 2 de diciembre de 2013. HORA: 21:20 UTC
Caso Viento Fuerte en Superficie RAF 70KT / Coordinaciéon entre sectores/PEA

Dos Aeronaves accidentadas en Plataforma ademas de danos en aeropuerto :
Accidentes ocurridos en : Aeropuerto Ezeiza/Ministro Pistarini, Buenos Aires.

Aeronaves : AIRBUS. Modelo A-320 Matriculas : HC-CLD y Modelo Airbus 321-231
M-567TA

SAEZ 021800Z 29012KT 9999 FEW049TCU 34/19 Q1004
SAEZ 021900Z 29011KT 9999 SCT045TCU 34/17 Q1003

SAEZ 022000Z 34008G18KT 9999 SCT045 FEWO0S0CB 5CT100 33/19 Q1002
SAEZ 022100Z 34011G21KT 9999 BKNO50 FEWO060CBE 31/18 Q1002
SAEZ 022127Z 32040G70KT 0500 +TSRA OVCO006 FEWO050CB 31/18 Q1006

SAEZ 0222002 18004KT 8000 TSRA FEWO050CB OVC070 19/18 Q1004

Argentinaunida
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Dos Aeronaves acclidentadas en Plataforma :

» Accidentes ocurridos en : Aeropuerto Ezeiza /Ministro
Pistarini, Buenos Aires.

« FECHA: 2 de diciembre de 2013. HORA: 21:20 UTC (aprox)

 Aeronaves : AIRBUS. Modelo A-320 Matriculas : HC-CLD vy
Modelo Airbus 321-231 N-567TA

4
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Importancia de las Cartas de Acuerdo en un PEA

 En el Plan de Emergencia de Aeropuerto (PEA), las Cartas de Acuerdo (también conocidas
como Cartas de Entendimiento o MOU - Memorando de Entendimiento) son los instrumentos
juridicos y operativos que formalizan los compromisos de asistencia mutua, coordinacion y
delimitacion de responsabilidades entre el explotador del aeropuerto, las autoridades
aeronauticas y los organismos externos de respuesta.

« Se redactan de manera previa a cualquier evento para que, durante una crisis, no existan dudas
sobre jurisdicciones, mandos, frecuencias ni financiamiento de recursos.

A
REPUBLICA ARGENTIN
PLAN DF EVERGENCIA OE AERO VEKIOPER

~ CARTAACUS PERACIONAL DE
COORDINAC

OPE!
&)%ID&TERINSTHUCIONAL
AOCIN 1




Ir directamente alos hechos con acciones
claras

En nuestro caso testigo del 2 de Diciembre
2013 que hemos tenido un evento MET SEV
con Vientos maximos de 70 Nudos con
destrozos importantes en lado Aire y lado
Tierra. .

Luego de algunas reuniones previas el 11 de
Diciembre de ese mismo afio , una semana
después se firma un ACTA acuerdo entre en
ese Momento la Autoridad Aeronautica y |
representante de los STA (ANAC ) Servicio de
MET ( SMN) y el Concesionario de Aeropuerto
(AA2000) a los fines de realizar acciones
tendientes a minimizar los hechos ocurridos el
02 de Diciembre 2026 .

“2013 — "Ajio del Bicentenario de la Asamblea General Constituyente de 1813"

ACTA

En Ezeiza, Jefatura del Aeropuerto Internacional Ezeiza “Ministro Pistarini”, a los 11 dias del mes de
diciembre del afio 2013, y siendo las 10:00 horas, se procede a labrar la presente Acta en comprobacién de
la reunién mantenida con los siguientes representantes de distintos Organismos, en virtud del fenémeno
meteorolégico ocurrido el dia 2 de diciembre a las 21.20 horas UTC en el predio del Aeropuerto
Internacional Ezeiza “Ministro Pistarini”: Administracién Nacional de Aviacion Civil, (A.N.A.C.), Sr.
Domingo COVELLA y Walter ZAMPROGNO; AA2000: Sr. Sergio LEDESMA y Servicio Meteorolégico
Nacional (OMA EZEIZA): Sra. M6nica SCHIAZZANO y Gustavo D’ANTIOCHIA .

Dando inicio a la reunion, el personal del Servicio Meteorolégico Nacional (OMA EZEIZA), informan que
se pudo advertir la presencia de la tormenta, habiéndose informado a los organismos a través de la
ADVERTENCIA de AD codificada con el procedimiento normado hasta la fecha con mas de una hora de
antelacion. .

Del mismo modo informan que no se contaba con los medios técnicos meteoroldgicos (Producto RADAR
especifico) necesarios para dar la informacién en tiempo y forma de las intensidades de viento fuertes,
considerando que dicho fenémeno extremo se desarrollo o inicio a los pocos kilometros del Aeropuerto.

Ante tal situacion, y para evitar en lo sucesivo la falta de informacién en texto claro, se propone el siguiente
procedimiento a fin de informar a las compafiias aéreas y prestadores de Handling.

1) Se informara con la mayor antelacién posible la advertencia y se colocara en texto claro para que el
personal que desconozca la codificacion meteoroldgica pueda actuar de acuerdo a las circunstancias.

2) El Servicio Meteoroldgico Nacional (OMA EZEIZA) entregara por escrito al Jefe de Base de AA2000 la
Alerta codificada y al resto de los organismos como hasta ahora y en texto claro el mensaje de advertencia
del fenémeno meteorolégico.

3) AA2000 se compromete a agregar al texto predeterminado de meteorologia la siguiente frase: “se solicita
se realice sujecion de equipos™ a las compaiiias aéreas y de handling via SITA TEX para luego de la
emision del mensaje entregar una copia de lo emitido a la OMA .

Siendo las 11:00 horas, y dando por concluida la reunién, el Sr. Jefe de Aeropuerto insta a todos los
presentes a coordinar esfuerzos a fin de facilitar a los distintos participantes de operaciones aéreas de la
recepcion con la antelacion suficiente sobre la presencia de un fenémeno meteoroldgico adverso y que
afecte a la actividad aérea.

(AN.AC.) (ANAC)
(SM NI (OMA EZEIZA)) (SM N (OMA EZEIZA)
(AA2000)
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ESTRUCTURA DEL MANUAL PEA ( DOCUMENTO )

MODELO
PLAN DE EMERGENCIA

DEL AERODROMO




ESTRUCTURA DEL MANUAL PEA ( DOCUMENTO )

INDICE:

DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
GENERALIDADES

CENTRO DE OPERACIONES DE EMERGENCIA
PUESTO DE MANDO MOVIL ,
ACCIDENTE DE AVIACION DENTRO DEL AERODROMO
ACCIDENTE DE AVIACION FUERA DEL AERODROMO
EMERGENCIA DE AERONAVE EN VUELO

INCENDIOS EN ESTRUCTURAS EDILICIAS

1-
2
3.
4.
o:
6.
7 (5
8.
9.

s D LAN DE CONTROL DE CENIZAS VOLCANIC?

ANEXO | - TABLA RESUMEN :

ANEXO Il - EJEMPLO DE MAPA RETICULAR DEL AERODROMO
ANEXO Ill - EJEMPLO DE MAPA RETICULAR DE ALREDEDORES DEL
AERODROMO

ANEXO IV - MODELO CARTA DE ACUERDO

ANEXO V - PLANIFICACION DE SIMULACROS DE EMERGENCIA
ANEXO VI - FORMULARIO PARA EVALUACION DE SIMULACROS DE
EMERGENCIA X

ANEXO VIl - PLAN DE NEUTRALIZACION DE EMERGENCIAS Y
EVACUACION.




ESTRUCTURA DEL MANUAL PEA ( DOCUMENTO )

OBJETIVO
El presente Modelo de Plan de Emergencia, tiene como objetivo principal dar una
estructura estandarizada para establecer los diferentes procedimientos de ejecucion
que se han de seguir ante la presencia de una Emergencia aérea o un accidente Aéreo,
como asi también ante cualquier Emergencia del Aerodromo relacionada o no con
aeronaves, determinado la manera mas eficiente y racional de utilizar el personal,
medios propios y de terceros a los efectos de:

-Salvar vidas humanas
-Mantener las operaciones del Aerodromo
-Salvar bienes materniales
PROPOSITO

Los propositos de este Modelo son establecer de forma estandanzada las funciones

especificas para el personal de los organismos, dependencias y servicios que participan
de la emergencia que se origine en el aerodromo/aeropuerto.

ALCANCE

Este Modelo de Plan de Emergencia esta onentado a los Aerodromos/Aeropuertos
controlados de la Republica Argentina.

ACTUALIZACION:

Los Planes de Emergencia deberan actualizarse ante las novedades que presenten la
ejecucion de simulacros como retroalimentacion, cambios en la infraestructura del
aeropuerto, modificacion del entorno o cambios significativos en la respuesta ante la

emergencia.




Casos de Estudio . Evento MET Severo , TMA BAIRES dia
17 Diciembre 2023 (AD AER / FDO ) EZE ?7?

IMPORTANTE AEROPARQUE

Aeropuertos Argentina 2000
comunica que, debido a la fuerte
tormenta ocurrida en horas de la

madrugada, Aeroparque permanecera
cerrado, en principio, hasta las 8 am
por cuestiones de seguridad.

© AEROPARQUE JORGE NEWBERY




Imagenes Satélite Goes16 y Radar MET EZE dia 17 Dec 2023
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Datos TAF METAR SPECI SADF

TAF SADF 170500Z 1706 /1806 18025G40KT 3000 TSRA BKNO010 BKN040
FEW040CB

TX27/17067Z TNZ21 ({ 1709Z TEMPO 1707 /1712 20030G45KT 1000 +TSRA BKNOO5
FEWO030CB OVC030 BECMG 1712 /1715 05015KT 5000 RA SCT010 OVCO050
TEMPO 1713 /1718 5000 -TSRA BKNO15 OVC050 FEW050CB BECMG 1718 /1720
18005KT 9999 NSW SCT020=

« METAR SADF 170600Z 03015KT CAVOK 29 /25 Q0998 RMK PP000=

« SPECI SADF 170636Z 29022G52KT 240V340 5000 FEW024 FEW040CB 27 /22
Q1000 RMK PP999=

« SPECI SADF 170640Z 24051G71KT 2000 TSRA SCT023 21 /19 Q1001 RMK PP999=

« SPECI SADF 1706427 24049G71KT 210V270 0700 R0O5 /0650D +TSRA BKNO023
SCT040CB 19 /19 Q1001 RMK PP999=









Temporal en el AMBA:
Aerolineas Argentinas informo6 que hubo 20 aviones afectados

COMUNICADO AEROLINEAS ARGENTINAS SOBRE EL TEMA TS EN AER

TAF SABE 1706/1806

EN RELACION A LOS DANOS OCURRIDOS DURANTE 1706/1712 20030G45K T
LATORMENTA DEL DOMINGO

19 de diciembre de 2023 - Aerolineas Argentinas informa que, respecto a los dafios en las
WMWMWb'Um&‘MMMOSOMIMDOMM SPECI SABE 170647Z 21033G52KT
el Aeroparque 38 aviones de la empresa en proceso de alistamiento, con el personal llevando

a cabo tareas sobre los mismos. Esto se debe a que la compaiia opera vuelos desde las 2 de la

madrugada, con un pico de safidas entre las S y las 7 de la mafiana. SPECI SABE 170645Z 25017G50K T

METAR SABE 170600Z
BECMG 22025G40KT

METAR SABE 1/7/0500Z
BECMG 22025G40KT

Actualmente, la empresa se encuentra trabajando con su equipo de meteordlogos en un
nuevo procedimiento que permita predecir con una mayor precision este tipo de efectos




Danos : "lado tierra" (landside)
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https://www.tiktok.com/@barbiebac.ok/video/7313650294775139590




Danos "lado aire" (airside)










se gestic
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» Los principales desafios incluyen la descarbonizacion ca
sostenibles mas costosos, la modernizacion de infraestructuras
congestionadas, la escasez de personal cualificado y una seguridac
operacional acorde a estos cambios .

» Condiciones MET Severas que afectan las operaciones y su entor )
Seguridad Operacional , CAMBIO CLIMATICO , Efecto situaciopgs Adel

Nifo y demas situaciones que puedan surgir .






» Laresiliencia operacional depende de:
* Informacion oportuna.

» Equipos entrenados (competentes).

4

» + Procesos robustos.

| 4

» e« Infraestructura adecuada.

» Es clave anticipar, coordinar, ejecutar , monitorear con precision , efectyar los
avisos correspondientes y SABER QUE HACER

» (HAY MUCHO POR HACER temas pendientes GRF , altas tempefaturas ) .



Vision Concluyente de la Charla




Deberia haber una Interrelacidon entre sistemas y dependencias en forma
directa con una Implementacion de mensajes y alertas claras ya que el
desarrollo de una capacidad de respuesta rdapida es una estrategia
fundamental para la reduccion del riesgo de siniestros ocasionados por
causas MET en los Aeropuertos y en Ruta .

informacion mas fluida entre los




El personal a cargo de la planificacion de vuelo tendrd que ser muy
consciente de la importancia de su rol. La seleccion de la ruta basada en un

asesoramiento meteorolégico adecuado es la principal barrera defensiva del
sistema contra los factores meteorologicos.

Juellos que se ocupan de la planificacidon y despacho de
B enfrenados en la correcta

)

/




FUNDAMENTAL :




En una entrevista, Sullenberger lamento el fracaso del NOTAM gue no informo
‘bandada de aves” , pero afirmo que debe verse como una oportunidad para
mejorar.

~"No desperdicien una crisis", dijo. "Cuando tengamos atencion publica,
: actuar en consecuencia, porque lo que sé con
e Nos siga existiendo en algunas




» - En caso de no tenerlo que
» Severos ?

» - El personal responsable de su AD sabe como establecer acciones o medidas de mitigacion
» - Tenemos un plan para hacer frente a estas situaciones aprobado por nuestras AAC ?

» - Se realizan simulacros y monitoreos del mismo cada tanto tiempo ? Se documentan ?
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Preguntas ??

Muchas
GRACIAS .....




