Organizacion de Aviacion Civil Internacional SAM/IG/34-NE/3.4
Oficina Regional Sudamericana 14/08/2026
Trigésimo Cuarto Taller/Reunion del Grupo de Implantacion

SAM (SAM/IG/34) - Proyecto Regional RLLA/06/901

(Lima, Peru, del 24 al 28 de agosto de 2026)

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Reporte de actividades, entregables y avances de implementacion del GT
Interop y Subgrupos

MARCO REGIONAL CNS/ATM PARA LA IMPLANTACION PROGRESIVA DE LA
SEPARACION LONGITUDINAL DE 10 NM EN LA REGION

(Preparado por la Secretaria)

RESUMEN

La Primera Reuniéon ATM/CNS para la implantacion de la separacion longitudinal
minima de 10 NM en espacio aéreo continental permitio realizar un analisis regional de
los aspectos operacionales de la Gestion de Transito Aéreo (ATM) y de las capacidades
de Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS) necesarios para avanzar hacia su
implantacion progresiva en la Region SAM.

Sobre la base de las presentaciones de los Estados, los resultados de la encuesta regional,
los antecedentes de los talleres SAM vy las discusiones técnicas desarrolladas durante la
reunion, se identificaron capacidades existentes, brechas, requisitos y prioridades
comunes. Los resultados evidencian la conveniencia de establecer un marco regional
ATM/CNS que permita orientar de manera armonizada y progresiva las acciones
necesarias para habilitar la implantacion de la separacion longitudinal minima de 10 NM,
en aquellos espacios aéreos donde se cumplan las condiciones operacionales y técnicas
correspondientes.

Referencias:
- Conclusiéon SAM/IG/33-02.
- Plan Global de Navegacion Aérea (GANP).
- Estrategia Regional SAM 2035.
- Marco BBB/ASBU.
- Informe de la Primera Reunion ATM/CNS para la implantacion de la separacion
longitudinal minima de 10 NM en espacio aéreo continental.

1. Antecedentes

1.1 La optimizacién de la separacion longitudinal entre aeronaves constituye una de las
iniciativas regionales con mayor potencial para incrementar la capacidad del espacio aéreo, mejorar la
eficiencia operacional, reducir el consumo de combustible y disminuir las emisiones asociadas a la
navegacion aérea. La Region SAM ha recorrido durante las ultimas dos décadas un proceso continuo de
modernizacidn operacional que permiti6 evolucionar desde separaciones basadas exclusivamente en tiempo
hacia la aplicacion progresiva de separaciones de 80 NM, 40 NM y posteriormente 20 NM en numerosos
sectores continentales. Dicho proceso fue posible gracias al desarrollo coordinado de procedimientos ATS,
la actualizacion de Cartas de Acuerdo (LOA), la incorporacion de tecnologias GNSS y DME, y el
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fortalecimiento gradual de las capacidades de comunicaciones y vigilancia entre Centros de Control de
Area.

1.2 En este contexto, la Conclusion SAMIG/33-02 impulsé el desarrollo de estudios orientados
a evaluar la factibilidad de avanzar hacia la implantacion de una separacion longitudinal minima de 10 NM
en espacio aéreo continental, mediante un enfoque basado en la performance y en consonancia con el Plan
Global de Navegacion Aérea (GANP), la Estrategia Regional SAM 2035 y los marcos de los Basic Building
Blocks (BBB) y Aviation System Block Upgrades (ASBU).

1.3 Como parte de este proceso, la Oficina Regional SAM organizé la Primera Reunion
ATM/CNS para la implantacion de la separacion longitudinal minima de 10 NM, celebrada en modalidad
virtual del 5 al 8 de mayo de 2026, con la participacion de representantes de las areas ATM y CNS de los
Estados y organizaciones internacionales de la Region. La reunioén permitioé abordar de manera integrada
los aspectos operacionales y las capacidades técnicas necesarias para avanzar progresivamente hacia la
implantacion de dicha separacion.

1.4 A diferencia de iniciativas anteriores, esta reunidon incorporé una vision integrada
ATM/CNS, orientada a demostrar que la implantacion de separaciones de 10 NM no constituye tinicamente
una decision operacional ATS, sino una capacidad habilitada por el desempefio conjunto de las
infraestructuras y servicios ATM/CNS. Bajo esta premisa, se analizaron las capacidades existentes, los
proyectos nacionales en ejecucion y las principales limitaciones que actualmente afectan la
interoperabilidad regional, con el proposito de identificar una hoja de ruta comun para la evolucién futura
de la Region SAM.

2. Analisis

2.1 Situacion Regional. La evolucion de las capacidades ATM en la Region SAM ha estado
historicamente vinculada al fortalecimiento progresivo de la infraestructura CNS y a la armonizacion de
procedimientos operacionales entre Estados. La implantacion de separaciones longitudinales de 40 NM y
posteriormente de 20 NM constituyo un proceso gradual que requirioé importantes esfuerzos de coordinacion
regional, actualizacion de Cartas de Acuerdo ATS (LOA), incorporacion de tecnologias GNSS y DME,
mejora de las comunicaciones tierra-aire y fortalecimiento de los mecanismos de coordinacion entre
Centros de Control de Area (ACC). La revision efectuada durante la Primera Reunion ATM/CNS confirmé
que la mayoria de estas capacidades se encuentran actualmente operativas en un niamero significativo de
interfaces entre FIR de la Region SAM, aunque persisten limitaciones puntuales que contintlan requiriendo
separaciones basadas en tiempo o valores superiores debido principalmente a restricciones en las
comunicaciones aeronauticas y en la cobertura de vigilancia.

2.2 Enfoque basado en performance. El andlisis realizado permitié ademas establecer que la
futura implantacion de una separacion longitudinal minima de 10 NM representa un cambio
cualitativamente diferente respecto de las etapas anteriores. Mientras que la reduccion desde 80 NM hacia
40 NM vy posteriormente a 20 NM estuvo basada principalmente en mejoras procedimentales y en la
disponibilidad de navegacion RNAV/GNSS, la aplicacion segura y sostenible de separaciones de 10 NM
requiere demostrar que el conjunto del sistema ATM/CNS proporciona niveles adecuados de
disponibilidad, continuidad, integridad, capacidad e interoperabilidad. En consecuencia, la separacion deja
de depender unicamente del procedimiento ATS y pasa a estar directamente condicionada por el desempeio
integrado de las comunicaciones, la vigilancia, la navegacion y los mecanismos automatizados de
intercambio de datos ATS.

2.3 Bajo esta perspectiva, la reunién adoptd como referencia conceptual el marco definido por
el Plan Global de Navegacion Aérea (GANP), particularmente los Basic Building Blocks (BBB) y los
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Aviation System Block Upgrades (ASBU). Dicho enfoque reconoce que la prestacion segura de los
servicios ATS requiere, en primer lugar, disponer de las capacidades basicas de infraestructura identificadas
por el BBB vy, posteriormente, evolucionar mediante mejoras operacionales basadas en performance,
representadas por los distintos modulos ASBU. Esta vision permitiéo establecer que la separacion
longitudinal de 10 NM no constituye un objetivo aislado, sino una capacidad operacional que emerge como
consecuencia del adecuado nivel de madurez alcanzado por el sistema ATM/CNS regional.

2.4 Comunicaciones. En el ambito de las comunicaciones aeronauticas, las presentaciones
efectuadas por los Estados evidenciaron avances importantes en la modernizacion de las redes VHF, la
incorporacion de arquitecturas IP, el despliegue progresivo de soluciones VolIP compatibles con ED-137 y
la utilizacion de redes MPLS con mecanismos de calidad de servicio y redundancia. No obstante, también
se identificaron limitaciones recurrentes asociadas a la cobertura VHF en areas remotas, sectores
amazonicos y zonas de frontera, donde continlan observdndose dificultades para garantizar
comunicaciones piloto-controlador continuas y confiables. Estas limitaciones constituyen actualmente uno
de los principales factores restrictivos para reducir las separaciones longitudinales, particularmente en
sectores donde la continuidad de las comunicaciones determina la capacidad de los controladores para
gestionar de forma segura aeronaves con menores distancias longitudinales. Las experiencias presentadas
por Uruguay, Paraguay, Bolivia, Perti, Brasil y Venezuela muestran que la expansion de estaciones VHF
de rango extendido, la migracion hacia redes IP resilientes y la incorporacion progresiva de comunicaciones
digitales representan lineas de accidén convergentes entre los distintos Estados.

2.5 Vigilancia. Respecto de la vigilancia ATS, la informacién presentada durante la reunion
permitid constatar una evolucion significativa de la cobertura ADS-B en la Region SAM, complementada
por redes de radares SSR Modo S y, en algunos casos, radares primarios. Varios Estados presentaron
proyectos orientados a expandir la cobertura hacia sectores actualmente no vigilados, especialmente en
areas amazonicas y fronterizas. Los estudios de cobertura desarrollados por Pertt muestran una planificacion
detallada para extender la vigilancia ADS-B hacia las FIR Guayaquil, Bogotd, Amazdnica, La Paz y
Antofagasta mediante la incorporacion de nuevas estaciones estratégicamente ubicadas. De manera similar,
Bolivia expuso la ampliacion prevista de su infraestructura ADS-B y la integracion de ésta con su red
nacional de comunicaciones, mientras que Uruguay presentd un plan de expansion de cobertura radar y
ADS-B hacia el norte del pais acompafiado por la actualizacion tecnoldgica de sus sistemas de vigilancia
conforme a DO-260B. Estas iniciativas reflejan una tendencia regional hacia el fortalecimiento de la
vigilancia cooperativa como principal habilitador para futuras reducciones de separacion.

2.6 En este contexto, las experiencias presentadas por Brasil y Chile resultan particularmente
relevantes, al evidenciar entornos ATM/CNS con un elevado nivel de madurez y condiciones favorables
para la aplicacion de separaciones longitudinales reducidas. Brasil inform6 que ya aplica separaciones
longitudinales de 10 NM o inferiores en operaciones continentales bajo su jurisdiccion, apoyadas por
capacidades integradas de comunicaciones VHF y CPDLC, vigilancia radar y ADS-B, navegacion PBN e
intercambio automatizado de datos ATS. Por su parte, Chile presentd un enfoque orientado a la aplicacion
de la separacion longitudinal de 10 NM sustentado en cobertura continua de comunicaciones y vigilancia,
redundancia de infraestructura y procedimientos operacionales alineados con las disposiciones de la OACI.
Ambas experiencias proporcionan referencias de utilidad para orientar el desarrollo progresivo y
armonizado de condiciones equivalentes en otros entornos de la Region SAM.

2.7 Intercambio automatizado. Un aspecto igualmente relevante identificado durante la
reunion fue el creciente papel del intercambio automatizado de datos ATS como elemento esencial para
garantizar la coordinacion entre ACC adyacentes. La expansion del uso de AIDC, la consolidacion del
servicio AMHS vy el desarrollo continuo de la REDDIG constituyen avances que reducen la dependencia
de coordinaciones exclusivamente por voz, mejoran la consistencia de la informacion intercambiada y
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disminuyen los tiempos asociados a las transferencias de control. En este sentido, varios Estados informaron
proyectos destinados a ampliar la conectividad AIDC con FIR vecinas, mientras que otros presentaron
iniciativas orientadas a fortalecer la resiliencia de las redes que soportan dichos servicios. Asimismo, se
reconocid que la evolucion futura hacia arquitecturas SWIM deberd realizarse de forma gradual y
coordinada, preservando la interoperabilidad con las infraestructuras actualmente desplegadas en la Region.

2.8 Navegacion y resiliencia PNT. Desde la perspectiva de la navegacion, los participantes
coincidieron en que la implantacién de 10 NM no depende exclusivamente de la precision GNSS, sino de
la resiliencia integral del entorno PBN. En este contexto, adquirieron especial relevancia las iniciativas
regionales relacionadas con el desarrollo de una Red Minima Operacional (MON), la mitigacion de
interferencias GNSS y la disponibilidad de ayudas convencionales que permitan asegurar la continuidad
operacional ante eventuales degradaciones de los sistemas satelitales. Este enfoque resulta coherente con
las recientes actividades desarrolladas por la Region SAM en materia de resiliencia PNT y fortalece la
vision de una infraestructura CNS preparada para soportar operaciones basadas en performance.

2.9 Resultados de la encuesta. Uno de los resultados mas relevantes de la reunion fue la
encuesta interactiva realizada entre los especialistas ATM y CNS participantes. Sus resultados evidenciaron
un elevado grado de consenso respecto de los factores que condicionaran la implantacion futura de la
separacion de 10 NM. La vigilancia ATS basada en ADS-B y radar, junto con las comunicaciones
aeronauticas, fueron identificadas como los dominios de mayor criticidad, seguidos por la infraestructura
de telecomunicaciones, el intercambio automatizado de datos ATS y la navegacion basada en GNSS.
Asimismo, los participantes sefialaron como principales brechas regionales la cobertura VHF insuficiente
en determinadas zonas, la necesidad de ampliar la vigilancia cooperativa, la modernizacion de redes de
telecomunicaciones, la armonizacion de procedimientos entre FIR adyacentes y el fortalecimiento de la
coordinacion regional.

2.10 Lejos de reflejar situaciones aisladas, los diagnosticos nacionales presentados durante la
reunion muestran una notable convergencia en las prioridades identificadas por los Estados.
Independientemente del grado de desarrollo alcanzado por cada ANSP, la mayoria de los planes nacionales
incluyen proyectos relacionados con la ampliacion de cobertura ADS-B, modernizacion de comunicaciones
VHEF, fortalecimiento de redes IP, incremento del intercambio automatizado de datos ATS, incorporacion
de capacidades digitales y mejora de la resiliencia operacional. Esta coincidencia constituye una
oportunidad para establecer un enfoque regional armonizado que permita orientar las inversiones futuras
hacia objetivos comunes y facilitar la interoperabilidad entre sistemas nacionales.

2.11 En consecuencia, la informacion recopilada durante la reunidon permite concluir que la
Region SAM dispone actualmente de una base técnica suficientemente sélida para iniciar la elaboracion de
un Marco Regional ATM/CNS especificamente orientado a habilitar la implantacion progresiva de la
separacion longitudinal minima de 10 NM. Dicho marco deberia integrar los diagnosticos nacionales,
establecer prioridades regionales de desarrollo, definir indicadores comunes de seguimiento y servir como
referencia para la planificacion coordinada de las capacidades CNS durante los proximos afios, en plena
alineacion con la Estrategia Regional SAM 2035, el GANP y los principios de gestion basada en
performance promovidos por la OACI.

3. Acciones sugeridas
3.1 Se invita a la Reunion a:
a) tomar nota de los resultados obtenidos durante la Primera Reunion ATM/CNS para la

implantacion de la separacion longitudinal minima de 10 NM en espacio aéreo continental y de los
diagndsticos nacionales presentados por los Estados;
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b) reconocer que la implantacion futura de separaciones longitudinales de 10 NM
constituye una mejora operacional basada en performance, cuya viabilidad depende del desarrollo arménico
de las capacidades regionales ATM/CNS;

c) respaldar el desarrollo de un Marco Regional CNS/ATM para la implantacion progresiva
de la separacion longitudinal minima de 10 NM, alineado con el GANP, el marco BBB/ASBU y la
Estrategia Regional SAM 2035; y

d) solicitar a la Secretaria que, en coordinacion con los Estados, ANSP y organizaciones
internacionales pertinentes, elabore dicho Marco Regional incorporando una evaluacion de capacidades
CNS, criterios armonizados de madurez, indicadores regionales, una hoja de ruta de implementacion,
mecanismos de interoperabilidad entre FIR adyacentes y medidas de resiliencia operacional.

FIN



