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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHA DE LA REUNION

La Cuarta Reunion del Panel de Expertos de Operaciones del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) se realiz6 del 29 de setiembre al
3 de octubre de 2008 en la ciudad de Lima, Peru.

ii-2 PARTICIPACION

En la Reunion participaron doce (12) delegados de nueve (09) Estados miembros del
Sistema y un (1) representante de ACSA/COCESNA. La lista de participantes aparece en las Paginas iii-
1aiii-4.
ii-3 APERTURA

El Sr. José Miguel Ceppi Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, hizo
uso de la palabra resumiendo el contenido de la agenda de trabajo y dio la bienvenida a todos los
asistentes declarando inaugurada la Reunién.
ii-4 ORGANIZACION

El sefior Jorge Alvarez fue elegido Presidente de la Reunion y el sefior Marcelo Urefia

Logrofio, especialista de seguridad operacional/operacion de aeronaves del Comité Técnico, actué como
Secretario.



ii-2

ii — Resefa de la Reunion RPEO/4

-5

APROBACION DE LA AGENDA

El Panel aprob6 la agenda para esta Cuarta Reunion del Panel de Expertos de

Operaciones, tal como se indica a continuacion:

Asunto 1.

Asunto 2.

Asunto 3.

Asunto 4.

Asunto 5.

Antecedentes y desarrollo del LAR 135

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

a) Revision del Capitulo A:  Generalidades
b) Revision del Capitulo B:  Operaciones de vuelo

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

a) Revision del Capitulo D:  Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de
informacion meteoroldgica

b) Revision del Capitulo E:  Requisitos para la tripulacion de vuelo
c) Reuvision del Capitulo G:  Verificaciones de la tripulacion de vuelo

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

a) Revision del Capitulo H:  Programas de instruccion

b) Revision del Capitulo I: Limitaciones en la performance: Aeronaves

c) Revision del Capitulo K:  Programa de instruccion de mercancias peligrosas
Apéndices de LAR 135

a) Revision del Apéndice A Organizacién y contenido del manual de operaciones -
Aviones y helicopteros

b) Revision del Apéndice B Estructura del sistema de gestion de la seguridad
operacional

c) Revision del Apéndice C  Fases de implantacion del sistema de gestion de la
seguridad operacional
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Asunto 6.

d) Revision del Apéndice F

e) Revision del Apéndice G

f) Revision del Apéndice H

g) Revision del Apéndice |

h) Revision del Apéndice J

i) Revision del Apéndice K

Otros asuntos

Botiquines de primeros auxilios, botiquines (modulos)
de precaucion universal y botiquines médicos

Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes

Limitaciones de utilizacion y de performance del
helicéptero

Requisitos para operaciones de aviones monomotores de
turbina por la noche y en condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos (IMC)

Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos
motores de turbina (ETOPS)

Requisitos adicionales para las operaciones de
helicépteros en Clase de performance 3 en condiciones
meteorologicas de vuelo por instrumentos (IMC)

a) Incorporacion de la Enmienda 32 del Anexo 6 Parte | y de la Enmienda 13 del Anexo

6 Parte Il en el LAR 119

b) Programa de intercambio de datos de inspecciones de seguridad en rampa (IDISR)

¢) Incorporaciéon del formulario para reportar informes de grandes desviaciones de
altitud en el Apéndice H del LAR 91.
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ii-6 LISTA DE CONCLUSIONES DE LA REUNION RPEO/4
N° Titulo Paginas
RPEO 4/01 ACEPTACION DEL LAR 135 5-4
@) Aceptar el texto del LAR 135 — Requisitos de operacion:
Operaciones domésticas e internacionales regulares y no regulares,
excepto los Capitulos correspondientes a mantenimiento, que seran
analizados y aceptados por parte del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad.
(b) En los Adjuntos a los Asuntos 2, 3, 4 y 5 del informe, se
incorporan los textos originales y las propuestas de enmienda del
LAR 135 que fueron aceptadas durante la Cuarta Reunion del
Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/4).
ii-7 LISTA DE RECOMENDACIONES DE LA REUNION RPEO/4
N° Titulo Paginas
RPEO 4/01 ESTUDIO SOBRE LA PERTINENCIA DE MANTENER EN EL LAR 5-3

135 LOS REQUISITOS PARA OPERACIONES DE AVIONES
MONOMOTORES DE TURBINA POR LA NOCHE Y EN
CONDICIONES ~ METEOROLOGICAS DE  VUELO  POR
INSTRUMENTOS (IMC).

Que el Comité Técnico del SRVSOP establezca un grupo de tarea a fin de
que realice un estudio sobre la pertinencia de mantener en el LAR 135 los
requisitos para operaciones de aviones monomotores de turbina por la
noche y en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC).
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LISTA DE PARTICIPANTES
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Especialista en Seguridad Operacional /
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Sistema Regional de Cooperacién para la
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Asunto 1. Antecedentes del LAR 135

1.1 Bajo este asunto de la agenda, la Reunién tom6 nota sobre los antecedentes que
precedieron al desarrollo de los Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos (LAR).

1.2 Al respecto, la Reunién fue informada sobre la creacion del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP), que fue implantado bajo el
Proyecto RLA/99/901 para asegurar el sostenimiento de los logros alcanzados por el Proyecto
RLA/95/003.

13 En el mismo sentido, a la Reunién se le informd sobre los pasos que se dieron para llegar
a la definicidn actual de la estructura de las LAR, que incluye el Conjunto LAR OPS conformado por los
Reglamentos LAR 91, 119, 121 y 135.

14 Finalmente, la Reunién tomé nota sobre el proceso de elaboracién que ha seguido el
Reglamento LAR 135, de acuerdo con la estrategia actual de desarrollo, armonizacion y adopcién de los
LAR.
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Asunto 2. LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares - Capitulos Ay B.

Bajo este asunto de la agenda, la Reunion analiz6 las secciones de los Capitulos Ay B

del LAR 135.

2.1 Capitulo A - Generalidades

Seccion 135.001 Definiciones

211 Con respecto a las propuestas de enmienda a esta seccion, el Panel acordé aceptar todas

las propuestas de enmienda sefialadas, excepto aquella propuesta relacionada con la definicion de Piloto
de relevo en crucero, en virtud que propone eliminar la opcién de relevar al copiloto, lo cual contradice lo
prescrito en la definicion del Anexo 6 Parte I. Al respecto, la Reunion tomd nota que la Seccién 121.1795
del LAR 121 establece que un copiloto puede ser relevado en vuelo Unicamente por otro copiloto
calificado, dejando en claro la Unica condicion para relevar a un copiloto.

Seccion 135.015 Aplicacion de los requisitos de este reglamento para explotadores no
autorizados

2.1.2 El Panel, luego de analizar esta seccion, consider6 que el contenido de la misma debia
reflejar la condicion que tiene un solicitante cuando se encuentra desarrollando el proceso de
certificacion, en tal virtud, convino en modificar su titulo de la siguiente manera “Aplicacién de los
requisitos de este reglamento para solicitantes que se encuentran en proceso de certificacion”.

Seccién 135.060 Documentos que deben llevarse a bordo de las aeronaves

2.1.3 Una vez que la Reunién tomé nota sobre la propuesta de enmienda a esta seccion,
comentd que s6lo algunos documentos requerian ser originales y por tanto se debia consultar cuales eran
esos documentos. A fin de identificar con mayor precision que documentos originales deben llevarse a
bordo de las aeronaves segun el Doc 7300 — Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y los Anexos 6
y 8 al respectivo Convenio, el Panel acordd conformar un grupo ad-hoc.

214 Al conocer la propuesta de enmienda presentada por el grupo ad-hoc, la Reunién convino
en afiadir un nuevo Parrafo (b) a esta seccion con el siguiente texto: Los documentos descritos en los
Subpérrafos del (1) al (7) deben ser originales.

2.2 Capitulo B — Operaciones de vuelo
Seccion 135.230 Requisitos para pilotos: Uso de oxigeno
2.2.1 A fin de concordar con el contenido de los reglamentos nacionales 135, uniformizar la

utilizacién de las medidas empleadas y considerando que el nuevo requisito propuesto es mas restrictivo
gue la norma internacional, la Reunion acordd aceptar la propuesta presentada, reemplazando 13 000 pies
por 12 000 ft en el texto de esta seccion.

2.2.2 Una vez que el Comité Técnico analizd los requisitos de provision y utilizacion de
oxigeno del Capitulo C - Instrumentos y equipos del LAR 135, desarrollados por los especialistas de
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avionica del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad, procede a eliminar esta seccion en virtud que
contiene la misma informacidn que ha sido desarrollada en las Secciones 135.510, 135.515 y 135.520 del
Capitulo C mencionado.

Seccion 135.275 Obligaciones de los miembros de la tripulacion de vuelo

2.2.3 Después de analizar las propuestas de enmienda a esta seccidn, la Reunion acordd aceptar
dichas propuestas por satisfacer el principio de lenguaje claro establecido en los LAR.

Seccion 135.335 Funciones de los miembros de la tripulacién de vuelo en caso de emergencia

2.2.4 Continuando con el andlisis de esta seccion, la Reunion acordd mantener las propuestas
originales en virtud que satisfacen el cumplimiento de los requisitos prescritos.

225 Sobre esta misma seccidn, el Panel convino en reemplazar el texto del Parrafo (b) (1)
“son realistas” por “se ajusten a la realidad” en aras del lenguaje claro.

Seccion 135.345 Requerimientos de informacion para los pasajeros y prohibicion de no
fumar
2.2.6 Al analizar esta seccion, la Reunidon comenté que el Parrafo (b) debia ser consecuente con

el Parrafo (a) y que los reglamentos de los Estados de la regidn tienen previsto la prohibicion de no fumar
en todas las fases de un vuelo, por tales motivos, el Panel acordé modificar el contenido de Parrafo (b) de
la siguiente manera:

(b) El aviso de no fumar deberé estar encendido durante todas las fases de vuelo.
Seccion 135.360 Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo

2.2.7 Sobre esta seccidn, la Reunidn tom6 nota que el Parrafo (a) de la misma prescribe los
requisitos para el reabastecimiento de combustible cuando los pasajeros estdn embarcando, a bordo y
desembarcando y por tanto manifestd que el titulo debia ser consecuente con el contenido de dicho
parrafo, en tal virtud convino en modificar el titulo mencionado de la siguiente manera: Reabastecimiento
de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o desembarcando.

Autorizacion para realizar las modificaciones necesarias en los LAR 91, 119 y 121 respecto a los
cambios acordados en el LAR 135.

2.2.8 Con el proposito de armonizar la redaccién de los textos de los reglamentos del Conjunto
LAR OPS, el Panel convino en autorizar al especialista de operaciones del Comité Técnico a realizar las
modificaciones necesarias en los LAR 91, 119 y 121 respecto a los cambios convenidos en el LAR 135.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones regulares y no regulares domeésticas e

internacionales

Capitulo A: Generalidades

135. 001

Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones.- Para los propositos de
este reglamento, son de aplicacion las
siguientes definiciones:

1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

Actuacién _humana.- Capacidades
y limitaciones humanas que
repercuten en la seguridad y
eficiencia de las  operaciones
aeronduticas.

Aerédromo.- Area definida de
tierra o de agua (que incluye todas
sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada, salida y
movimiento en superficie de
aeronaves.

Aerédromo de alternativa.-
Aerédromo al que podria dirigirse
una aeronave cuando fuera
imposible o no fuera aconsejable
dirigirse al aer6dromo de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo.

Aerédromo de alternativa
posdespegue.- Aerédromo de

alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave Si esto
fuera necesario poco después del
despegue y no fuera posible
utilizar el aerédromo de salida.

Aerddromo de alternativa en ruta.-
Aer6dromo en el que podria
aterrizar una aeronave si ésta
experimentara condiciones no
normales o de emergencia en
ruta.

Aerédromo de alternativa en ruta
para ETOPS.- Aerédromo de
alternativa adecuado en el que
podria aterrizar un avién con dos
grupos motores de turbina si se le
apagara el motor 0  Si
experimentara otras condiciones
no normales o de emergencia en
ruta en una operacién ETOPS.

Aerddromo de alternativa _de
destino.- Aerédromo de alternativa
al que podria dirigirse una

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

aeronave si fuera imposible o no
fuera aconsejable aterrizar en el
aerddromo de aterrizaje previsto.

Nota.- El aerédromo del que despega un
vuelo también puede ser aer6dromo de

alternativa en ruta o aer6dromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave.- Toda maquina que
puede sustentarse en la atmdsfera
por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo
contra la superficie de la tierra.

Alcance visual en la pista (RVR).-
Distancia hasta la cual el piloto de
una aeronave que se encuentra
sobre el eje de una pista puede
ver las sefiales de superficie de la
pista o las luces que la delimitan o
gue sefialan su eje.

Altitud de decision (DA) o altura de
decision (DH).- Altitud o altura
especificada en la aproximacion
de precision o en la aproximacion
con guia vertical, a la cual debe
iniciarse  una  maniobra de
aproximacion frustrada si no se ha
establecido la referencia visual
requerida para continuar la
aproximacion.

Nota.- Para la altitud de decision (DA) se
toma como referencia el nivel medio del
mar y para la altura de decision (DH), la
elevacion del umbral.

Analisis de datos de vuelo.-
Proceso para analizar los datos de
vuelo registrados a fin de mejorar
la seguridad de las operaciones
de vuelo.

Altitud de franqueamiento de
obstaculos (OCA) o altura de
franqueamiento de  obstéculos
(OCH).- La altitud méas baja o la
altura mas baja por encima de la
elevacion del umbral de la pista
pertinente o por encima de la
elevacién del aerédromo, segun
corresponda, utilizada para
respetar los correspondientes
criterios de franqueamiento de
obstaculos.
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Nota.- Para la altitud de franqueamiento su sustentacion en vuelo
de obstaculos se toma como referencia el principalmente a reacciones
nivel medio del mar y para la altura de . . .
franqueamiento  de  obstaculos, la aerOdm"flmmaS ejercidas SOPre
elevacion del umbral, o en el caso de superficies que permanecen fijas
aproximaciones que nos son de precision, en determinadas condiciones de
la elevacion del aerédromo o la elevacion vuelo
del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m ’
(7 ft) por debajo de la elevacion del (18) Avion grande.- Avion cuyo peso
aerédromo. Para la altura de 5xiMmo tificado  de
franqueamiento  de  obstaculos en (masa) maxim _Cer ifica
aproximaciones en circuito se toma como despegue es superior a 5 700 kg.
referencia la elevacion del aer6dromo. ., ~ g
(19) Avién pequefio.- Avion cuyo peso
(13) Altitud minima de descenso (MDA) (masa) maximo certificado de
0 altura minima de descenso despegue es de 5 700 kg o
(MDH).- Altitud o] altura menos.
especificada en una aproximacion .
gue no sea de precisién o en una (20) Certificado de explotachOCde
aproximacion en circuito, por sCerv!]Elosd aerleos (AOQC).-
debajo de la cual no debe ertificado pcl)rted que se autci_rlza
efectuarse el descenso sin la 3 ; un. pro ador a rea |z(;:1r
referencia visual requerida. eterminadas — operaciones — de
transporte aéreo comercial.
Nota.- Para la altitud minima de descenso o o
(MDA) se toma como referencia el nivel (21) Condiciones meteoroldgicas de
medio del mar y para la altura minima de vuelo por instrumentos (IMC).-
descenso (MDH), la elevacion del Condiciones meteorolégicas
aerédromo o la elevacion del umbral, si L
éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por expresadas en términos de
debajo de la elevacion del aerédromo. visibilidad, distancia desde las
Para la altura minima de descenso en nubes y techo de nubes, inferiores
aproximaciones en circuito se toma como . e
referencia la elevacion del aerédromo. a los mllnl.mos espeC|f|ca,dc'>s para
las condiciones meteoroldgicas de
(14) Altitud de presion.- Expresion de vuelo visual.
la presion atmosférica mediante la 29) Condici t 6ai d
altitud que corresponde a esa (22) onl |C|(_)nes| \;nlv?ceorocoqu(:jas_ €
presion en la atmésfera tipo. vuelo visua ( ).- Condiciones
i meteorolégicas expresadas en
(15) Area de aproximacion final y de términos de visibilidad, distancia
despegue (FATO).- Area definida desde las nubes y techo de nubes,
en la que termina la fase final de iguales o mejores que los minimos
la maniobra de aproximacion especificados.
hasta el vuelo estacionario o el - o
terrizai tir de la cual Nota.- Los minimos especificados para las
a err_'zaje y a par . condiciones meteorolégicas de vuelo
empieza la maniobra de visual figuran en el Capitulo 4 del Anexo 2
despegue. Cuando la FATO esté al Convenio sobre Aviacion Civil
destinada a helicopteros que Internacional.
operan en Clase de performance (23) Conformidad de mantenimiento.-
1, el area definida comprendera el Documento por el que se certifica
area qe despegue interrumpido gue los trabajos de mantenimiento
disponible. a los que se refiere han sido
(16) Aterrizaje _ forzoso __ sequro.- copc}lmdo; b(_je mane(;a
Aterrizaje o amaraje inevitable con sat|? ad%”%’ 1en | sea g e
una prevision razonable de que no con ct;rrgl a lcon OS(‘j. Jdatos
se produzcan lesiones a las gpro ados 'y 10s Iproce |m||entgs
personas en la aeronave ni en la escnctigs_ en del manua de
superficie. proce mu_entos el organismo de
mantenimiento 0 segun un
(17) Avion (aeroplano).- Aerodino sistema equivalente.

propulsado por motor, que debe

(24)

Control operacional.- La autoridad
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(25)

(26)

(27)

{@8Dispositivo

ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviacion 0
terminacion de un vuelo en interés
de la seguridad de la aeronave y
de la regularidad y eficacia del
vuelo.

Copiloto.- Piloto titular de licencia,
gue presta servicios de pilotaje sin
estar al mando de la aeronave, a
excepcion del piloto que vaya a
bordo de la aeronave con el Unico
fin de recibir instruccion de vuelo.

Despachador de vuelo.- Persona,
con o sin licencia, designada por
el explotador para ocuparse del
control y la supervision de las
operaciones de vuelo, que tiene la
competencia adecuada de
conformidad con el Anexo 1y que
respalda, da informacion, o asiste
al piloto al mando en la realizacion
segura del vuelo.

Dia calendario.- Lapso de tiempo
0 periodo de tiempo transcurrido,
que utiliza el Tiempo universal
coordinado (UTC) o la hora local,
gue empieza a la medianoche y
termina 24 horas después en la
siguiente medianoche.

de instruccion _de

Cualguiera—de—los—tres

vuelo.-

tipos—de—aparatos—gue—a
eentlmuaemn S8 Ideseulaen_n en :GS

Entrenador para procedimientos
de vuelo, que reproduce con toda
fidelidad el medio ambiente del
puesto de pilotaje y que simula

las indicaciones de los
instrumentos, las funciones
simples de los mandos de las
instalaciones y sistemas
mecanicos, eléctricos,

electronicos, etc., de a bordo, y la
performance y las caracteristicas

(29)

(30)

(31)

(33)

de vuelo de las aeronaves de una
clase determinada.

Entrenador basico de vuelo por
instrumentos, que esta equipado
con los instrumentos apropiados,
y que simula el medio ambiente
del puesto de pilotaje de una
aeronave en vuelo, en
condiciones de vuelo por
instrumentos.

Distancia de aceleracién-parada
disponible (ASDA).- La longitud
del recorrido de despegue
disponible més la longitud de zona
de parada, si la hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible
(LDA).- La longitud de la pista que
se ha declarado disponible vy
adecuada para el recorrido en
tierra de un avion que aterrice.

Distancia de despegue disponible
(TODA).- La longitud del recorrido
de despegue disponible mas la
longitud de la zona de obstaculos,
si la hubiera.

Enderezamiento.- Ultima maniobra
realizada por un aviéon durante el
aterrizaje, en la cual el piloto
reduce gradualmente la velocidad
y la raz6n de descenso hasta que
la aeronave esté sobre el inicio de
la pista y, justo a unos pocos pies
sobre la misma, inicia el
enderezamiento llevando la
palanca de mando suavemente
hacia atrds. El enderezamiento
aumenta el angulo de ataque y
permite que el avion tome
contacto con la pista con la
velocidad més baja hacia adelante
y con la menor velocidad vertical.
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(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

Espacio aéreo con _servicio de
asesoramiento.- Un espacio aéreo
de dimensiones definidas, o ruta
designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

Especificacion para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a
la aeronave y a la tripulacion de
vuelo necesarios para dar apoyo a
las operaciones de la navegacion
basada en la performance dentro
de un espacio aéreo definido.
Existen dos clases de

especificaciones para la
navegacion:
Especificacion RNP.

Especificacion para la navegacion
basada en la navegacion de area
gue incluye el requisito de control
y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo
RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP
APCH.

Especificacion RNAV.
Especificacion para la navegacién
basada en la navegacion de area
gue no incluye el requisito de
control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo
RNAV; por ejemplo, RNAV 5,
RNAV 1.

Especificaciones relativas a las
operaciones _ (OpSpecs).- Las
autorizaciones, condiciones 'y
limitaciones relacionadas con el
certificado de explotador de
servicios aéreos y sujetas a las
condiciones establecidas en el
manual de operaciones.

Estado del explotador.- Estado en
el que esta ubicada la oficina
principal del explotador o, de no
haber tal oficina, la residencia
permanente del explotador.

Estado de matricula.- Estado en
el cual esta matriculada la
aeronave.

Explotador.- Persona, organismo
0 empresa que se dedica, o
propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

Fases criticas de vuelo.- Aquellas
partes de las operaciones que
involucran el rodaje, despegue,
aterrizaje, y todas las operaciones
de vuelo bajo 10 000 pies, excepto
vuelo de crucero.

Fase de aproximacion y aterrizaje
- helicdpteros.- Parte del vuelo a
partir de 300 m (1 000 ft) sobre la
elevacion de la FATO, si se ha
previsto que el vuelo exceda de
esa altura, o bien a partir del
comienzo del descenso en los
demas casos, hasta el aterrizaje o
hasta el punto de aterrizaje
interrumpido.

Fase de despegue y ascenso
inicial.- Parte del vuelo a partir del
comienzo del despegue hasta 300
m (1 000 ft) sobre la elevacion de
la FATO, si se ha previsto que el
vuelo exceda de esa altura o
hasta el fin del ascenso en los
demas casos.

Fase en ruta.- Parte del vuelo a
partir del fin de la fase de
despegue y ascenso inicial hasta
el comienzo de la fase de
aproximacion y aterrizaje.

Nota- Cuando no pueda asegurarse
visualmente un franqueamiento suficiente
de obstaculos, los vuelos deben
planificarse de modo que aseguren el
franqueamiento de obstaculos por un
margen apropiado. En caso de averia del
grupo motor critico, es posible que los

explotadores tengan que adoptar otros
procedimientos.

Helicoptero.- Aerodino que se
mantiene en vuelo principalmente
en virtud de la reaccion del aire
sobre uno o0 mas rotores
propulsados por motor que giran
alrededor de ejes verticales o casi
verticales.

Nota.- Algunos Estados emplean el
término “giroavion” como alternativa de
“helicoptero”.

Heliplataforma.- Helipuerto situado
en una estructura mar adentro, ya
sea flotante o fija.

Helipuerto.- Aerédromo o area
definida sobre wuna estructura
artificial destinada a ser utilizada,
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(47)

(48)

(49)

(50)

total o parcialmente, para la
llegada, la salida o el movimiento
de superficie de los helicopteros.

Nota 1- En toda esta parte, cuando se
emplea el término “helipuerto”, se entiende
que el término también se aplica a los
aer6dromos destinados a ser usados
primordialmente por aviones.

Nota 2- Los helicopteros pueden efectuar
operaciones hacia y a partir de zonas que
no sean helipuertos.

Helipuerto de alternativa.-
Helipuerto al que un helicéptero
puede dirigirse cuando resulta
imposible 0 desaconsejable
dirigirse al helipuerto de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo.
Los aeropuertos de alternativa
incluyen los siguientes:

De alternativa de despegue.
Helipuerto de alternativa en el que
un helicéptero puede aterrizar en
caso de que resulte necesario
hacerlo poco tiempo después del
despegue y no sea posible usar el
helipuerto de salida.

De alternativa en ruta. Helipuerto
en el que un helicoptero podria
aterrizar después de experimentar
condiciones anormales o de
emergencia mientras se
encontraba en ruta.

De alternativa de  destino.
Helipuerto de alternativa al que un
helicoptero puede dirigirse en
caso de que resulte imposible o
desaconsejable aterrizar en el
helipuerto de aterrizaje previsto.

Nota- El helipuerto desde el cual sale un
vuelo puede ser un helipuerto en ruta o un
helipuerto de alternativa de destino para
ese vuelo.

Helipuerto elevado.- Helipuerto
emplazado sobre una estructura
terrestre elevada.

Grupo motor critico.- Grupo motor
cuya falla produce el efecto mas
adverso en las caracteristicas de
la aeronave (rendimiento u
operacion) relacionadas con el
caso de vuelo de que se trate.

Inspector _del explotador _(IDE)
(simulador de vuelo).- Una

(51)

(52)

(53)

(54)

persona quien esta calificada para
conducir una evaluacion, pero sélo
en un simulador de vuelo o en un
dispositivo de instrucciéon de vuelo
(FTD) de un tipo de aeronave en
particular para un explotador.

Inspector del explotador
(aviones).- Una persona calificada
y vigente en la operacion del avién
relacionado, quién esta calificada
y permitida a conducir
evaluaciones en un  avion,
simulador de vuelo, o en un
dispositivo de instruccion de vuelo
de un tipo particular de avién para
el explotador.

Instalaciones vy  servicios de
navegacion aérea.- Cualquier
instalacién y servicios utilizados
en, o disefiados para usarse en
ayuda a la navegacion aérea,
incluyendo aerédromos, areas de
aterrizaje, luces, cualquier aparato
0 equipo para difundir informacion
meteorolbgica, para sefializacion,
para hallar direccion radial o para
comunicacién radial o por otro
medio eléctrico y cualquier otra
estructura 0 mecanismo que tenga
un propoésito similar para guiar o
controlar vuelos en el aire o el
aterrizaje 'y  despegue de
aeronaves.

Libro de a bordo (bithcora de
vuelo).- Un formulario firmado por
el Piloto al mando (PIC) de cada
vuelo, el cual debe contener: la
nacionalidad y matricula del avion;
fecha; nombres de los tripulantes;
asignacion de obligaciones a los
tripulantes; lugar de salida; lugar
de llegada; hora de salida; hora de

llegada; horas de vuelo;
naturaleza del vuelo (regular o no
regular); incidentes,

observaciones, en caso de
haberlos y la firma del PIC.

Lista de desviacion respecto a la
configuracion (CDL).- Lista
establecida por el organismo
responsable del disefio del tipo de
aeronave con aprobacion del
Estado de disefio, en la que
figuran las partes exteriores de un
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tipo de aeronave de las que podria modificacién o reparacion.
prescindirse al inicio de un vuelo, (
. . 59) Manual de control de
incl rn ri —
y que ncluye, de”5e ecesario, mantenimiento del explotador
cualquier informacién relativa a las MCM).- Documento que describe
consiguientes limitaciones (MCM). e
. los procedimientos del explotador
respecto a las operaciones y parap garantizar quep todo
rreccion de | rformance. 9
correccion de la performance mantenimiento, programado 0 no,
(55) Lista de equipo minimo (MEL).- se realiza en las aeronaves del
Lista de equipo que basta para el explotador a su debido tiempo y
funcionamiento de una aeronave, de manera controlada y
a reserva de determinadas satisfactoria.
condiciones, cuando parte del .
equipo no funciona y que ha sido (60) MZEEZ: de ogjéac'onesco(rgi'gr)]é
repar r el expl r L - .
Eoen?grr%cijc?a dpo c?)n € I?aOtad,\c;IMgﬁ procedimientos, instrucciones y
. , orientacioén ue ermiten  al
establecida para el tipo de personal en?:arga ch)) de  las
aeronave o0 de conformidad con operaciones  desempeRar  SUS
criterios mas restrictivos. ogligaciones P
(56) Lista maestra de equipo minimo L
(MMEL).- Lista establecida para (61) gﬂeaﬁgﬂglve de (Xg?\;??lon I\/(Ijaenue:?
un determinado tipo de aeronave aceptable oara ell Estado dei
por el organismo responsable del ox I%tador P e contiene
disefio del tipo de aeronave con rc?cedimiéntos q listas de
aprobacion del Estado de disefio, \F/)erificacic')n ' limitaciones
en la que figuran elementos del . . '
equipoq de ?Jno o mas de los informacion sobre la performance,
cuales podria prescindirse al inicio ggﬁilrlgile de y los otsr g’éemafextgg
del vuelo. La MMEL puede estar . .
asociada a condiciones de Irfsrggergaeas:/eas las operaciones de
operacion, limitaciones o] '
procedimientos especiales. La Nota.- el manual de operacién de la
MMEL suministra las bases para acronave & parte  del manual de
el desarrollo, revision, y P '
aprobacion por parte de la (62) Manual de vuelo (AEM).- Manual
Autoridad de Aviacién Civil (AAC) relacionado con el certificado de
de una MEL para un explotador aeronavegabilidad, que contiene
individual. limitaciones dentro de las cuales
. . . la aeronave debe considerarse
(57) Longitud efectiva de la pista.- La aeronavegable, asi como las
distancia para aterrizar desde el instrucciones é informacion que
punto en_el cual el plaqo de necesitan los miembros de la
franqueamiento de obstaculos tripulacion de vuelo, para la
asocu;do con el _extremo de operacion segura de la aeronave.
aproximacion de la pista intercepta
la linea central de ésta hasta el (63) Mercancias peligrosas.- Todo
final de la misma. objeto o sustancia que pueda
- o constituir un riesgo importante
(58) Mantenimiento.- Realizacién de 9 P

las tareas requeridas para
asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una
aeronave, incluyendo, por
separado 0 en combinacion, la
revision  general,  inspeccion,
sustitucion, rectificacion de
defecto y la realizacion de una

(64)

para la salud, la seguridad, la
propiedad o el medio ambiente y
que figure en la lista de
mercancias peligrosas de las
Intrucciones Técnicas o0 esté
clasificado conforme a dichas
Instrucciones.

Miembro de la tripulacion.-
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(65)

(66)

(67)

Persona a quien el explotador
asigna obligaciones que ha de
cumplir a bordo, durante el
periodo de servicio de vuelo.

Miembro de la tripulacion de
vuelo.- Miembro de la tripulacién,
titular de la correspondiente
licencia, a quien se asighan
obligaciones esenciales para la
operacion de una aeronave
durante el periodo de servicio de
vuelo.

Minimos  de  utilizacion  de
aerddromo/helipuerto.- Las
limitaciones de uso que tenga un
aer6dromo/helipuerto para:

a) el despegue, expresadas en
términos de alcance visual en
la pista o visibilidad y, de ser

necesario, condiciones de
nubosidad;
b) el aterrizaje en

aproximaciones de precision

y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o

alcance visual en la pista y la
altitud/altura de  decision
(DA/H) correspondientes a la
categoria de la operacion;

c) el aterrizaje en operaciones
de aproximacion y aterrizaje
con guia vertical, expresadas
en términos de visibilidad o
de alcance visual en la pista 'y

altitud/altura de  decision
(DA/H); y

d) el aterrizaje en
aproximaciones que no sean
de precision y las

operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en
la pista, altitud/altura minima
de descenso (MDA/H) y, de
ser necesario, condiciones de

nubosidad.
Navegacion basada en la
performance (PBN).- Requisitos
para la navegacion de area

basada en la performance que se
aplican a las aeronaves que

(68)

(69)

(70)

(71)

(72)

realizan operaciones en una ruta
ATS, en un procedimiento de
aproximaciéon por instrumentos o
en un espacio aéreo designado.

Nota.- Los requisitos de performance se
expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV vy
RNP) en funcibn de la precision,
integridad, continuidad, disponibilidad vy
funcionalidad necesarias para la operacion
propuesta en el contexto de un concepto
para un espacio aéreo particular.

Navegacion de &rea (RNAV).
Método de navegacion que
permite la operacion de aeronaves
en cualquier trayectoria de vuelo
deseada, dentro de la cobertura
de las ayudas para la navegacion
basadas en tierra o en el espacio,
o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas
auténomas, o una combinacion de
ambas.

Nota.- La navegacién de area incluye la
navegacion basada en la performance asi
como otras operaciones no incluidas en la
definicion de navegacion basada en la
performance.

Nivel de crucero.- Nivel que se
mantiene durante una parte
considerable del vuelo.

Noche.- Las horas comprendidas
entre el fin del crepusculo civil
vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o
cualquier otro periodo entre la
puesta y la salida del sol que
prescriba la autoridad
correspondiente.

Nota.- El crepusculo civil termina por la
tarde cuando el centro del disco solar se
halla a 6° por debajo del horizonte y
empieza por la mafiana cuando el centro
del disco solar se halla a 6° por debajo del
horizonte.

Operacién de transporte aéreo
comercial.- Operacién  de
aeronave que supone el
transporte de pasajeros, carga o
correo  por remuneracién o
arrendamiento.

Operacién _de aproximaciéon vy
aterrizaje que no es de precision.-
Aproximacién y aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia
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(73)

(74)

(75)

(76)

(77)

(78)

lateral pero no utiliza guia vertical.

Operacién de aproximacion vy
aterrizaje con guia vertical.- Tipo
de aproximacién por instrumentos
qgue utiliza guia lateral y vertical
pero no satisface los requisitos
establecidos para las operaciones
de aproximacion y aterrizaje de
precision.

Operacién _de aproximacion _y
aterrizaje de precision.-
Aproximacién y aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia de
precision lateral y vertical con
minimos determinados por la
categoria de la operacion.

Nota.- Guia lateral y vertical significa guia
proporcionada por:

(i) una radioayuda terrestre para la
navegacion; o

(i) datos de navegacién generados
mediante computadora.

Operacién de Categoria | (CAT I).-
Aproximacién y aterrizaje de
precisibn por instrumentos con
una altura de decision no inferior a
60 m (200 ft) y con una visibilidad
no inferior a 800 m, o un alcance
visual en la pista (RVR) no inferior
a 550 m.

Operacién _de  Categoria |l
(CATII).- Aproximacion y aterrizaje
de precision por instrumentos con
una altura de decision inferior a 60
m (200 ft) pero no inferior a 30 m
(100 ft), y un alcance visual en la
pista no inferior a 350 m.

Operacién de Categoria IlIA (CAT
[IA).- Aproximacion y aterrizaje de
precision por instrumentos:

(i) hasta una altura de decision
inferior a 30 m (100 ft), o sin
limitacion de altura de
decision; y

(i) con un alcance visual en la
pista no inferior a 200 m.

Operacién de Categoria IlIB (CAT
IlIB).- Aproximacioén y aterrizaje de
precision por instrumentos:

(i) hasta una altura de decision

(79)

(80)

(81)

(82)

inferior a 15 m (50 ft), o sin
limitacion de altura de
decision; y

(i) con un alcance visual en la

pista inferior a 200 m pero no
inferior a 50 m.

Operacién de Cateqgoria IlIC (CAT
lIIC).- Aproximacion y aterrizaje de
precision por instrumentos sin
altura de decisién ni limitaciones
en cuanto al alcance visual en la
pista.

Nota.- Cuando los valores de la altura de
decisién (DH) y del alcance visual en la
pista (RVR) corresponden a categorias de
operacion diferentes, las operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos
han de efectuarse de acuerdo con los
requisitos de la categoria méas exigente.

Operaciones _en Clase de
performance 1.- Operaciones con
una performance tal que, en caso
de falla del grupo motor critico,
permite al helicoptero continuar el
vuelo en condiciones de seguridad
hasta un &rea de aterrizaje
apropiada, a menos que la falla
ocurra antes de alcanzar el punto
de decisiébn para el despegue
(TDP) o después de pasar el
punto de decision para el
aterrizaje (LDP), casos en que el
helicoptero debe poder aterrizar
dentro del area de despegue
interrumpido o de aterrizaje.

Operaciones en Clase de
performance 2.- Operaciones con
una performance tal que, en caso
de falla del grupo motor critico,
permite al helicéptero continuar el
vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje
apropiada, salvo si la falla ocurre
al principio de la maniobra de
despegue o hacia el final de la
maniobra de aterrizaje, casos en
gue podria ser necesario un
aterrizaje forzoso.

Operaciones en Clase de
performance 3.- Operaciones con
una performance tal que, en caso
de falla del grupo motor en
cualquier momento durante el
vuelo, podria ser necesario un
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(83)

(84)

(85)

(86)

(87)

(88)

(89)

aterrizaje forzoso.

Operaciones en el matr.-
Operaciones en las que una
proporcién considerable del vuelo
se realiza sobre zonas maritimas
desde puntos mar adentro o a
partir de los mismos. Dichas
operaciones incluyen, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, el
apoyo a explotaciones de
petréleo, gas y minerales en alta
mar y el traslado de pilotos de
mar.

Operacion de largo alcance sobre
el agua.- Con respecto a un avion,
€s una operacion sobre el agua a
una distancia horizontal de mas de
50 NM desde la linea de costa
mas cercana.

Periodo de descanso.- Todo
periodo de tiempo en tierra
durante el cual el explotador
releva de todo servicio a un
miembro de la tripulacion de
vuelo.

Periodo de servicio de vuelo.- El
tiempo total desde el momento en
que un miembro de la tripulacién
de vuelo comienza a prestar
servicios, inmediatamente
después de wun periodo de
descanso y antes de hacer un
vuelo o una serie de vuelos, hasta
el momento en que el miembro de
la tripulacién de vuelo se le relva
de todo servicio después de haber
completado tal vuelo o series de
vuelo. El tiempo se calcula usando
ya sea el UTC o la hora local para
reflejar el tiempo total transcurrido.

Peso méaximo.- Peso (masa)
maximo certificado de despegue.

Piloto al mando.- Piloto designado
por el explotador, o por el
propietario en el caso de la
aviacién general, para estar al
mando y encargarse de la
realizacion segura de un vuelo.

Piloto de relevo en crucero.-
Miembro de la tripulacion de vuelo
designado para realizar tareas de
piloto durante vuelo de crucero

(90)

(91)

(92)

(93)

para permitir al piloto al mando o
al copiloto el descanso previsto.

Plan de vuelo ATS.- Informacion
detallada proporcionada al
Servicio de transito aéreo (ATS),
con relacion a un vuelo
proyectado o porcién de un vuelo
de una aeronave. El término “Plan
de vuelo” es utlizado para
comunicar informaciéon completa y
variada de todos los elementos
comprendidos en la descripcion
del plan de vuelo, cubriendo la
totalidad de la ruta de un vuelo, o
informacion limitada requerida
cuando el propdésito es obtener
una autorizacion para una porcién
menor de un vuelo tal como
atravesar una aerovia, despegar
desde, o aterrizar en un
aerddromo determinado.

Nota.- El Anexo 2 al Convenio sobre
Aviacion  Civil Internacional contiene
especificaciones en cuanto a los planes de
vuelo. Cuando se emplea la expresion
“formulario de plan de vuelo”, se refiere al
modelo del formulario de plan de vuelo
modelo OACI que figura en el Apéndice 2
del Doc 4444 — Gestion de transito aéreo
de la OACI.

Plan  operacional de vuelo
(aviones).- Plan del explotador
para la realizacibn segura del
vuelo, basado en la consideracién
de la performance del avién, en
otras limitaciones de utilizacion y
en las condiciones previstas
pertinentes a la ruta que ha de
seguirse y a los aerédromos de
que se trate.

Principios relativos a factores
humanos.- principios que se
aplican al disefio, -certificacion,
instruccion, operaciones y
mantenimiento aerondutico y cuyo
objeto consiste en establecer una
interfaz  segura  entre los
componentes humano y de otro
tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la
actuacion humana.

Programa de mantenimiento.-
Documento que describe las
tareas concretas de
mantenimiento programadas y la
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(94)

(99)

(96)

(97)

(98)

frecuencia con que han de
efectuarse y  procedimientos
conexos, por ejemplo el programa
de fiabilidad, que se requieren
para la seguridad de las
operaciones de aguellas
aeronaves a las que se aplique el
programa.

Programa de sequridad
operacional.- Conjunto integrado
de reglamentos y actividades
encaminados a mejorar la
seguridad operacional.

Punto de decision para el
aterrizaje (LDP).- Punto que se
utiiza  para  determinar la
performance de aterrizaje y a
partir del cual, al ocurrir una falla
de grupo motor en dicho punto, se
puede continuar el aterrizaje en
condiciones de seguridad o bien
iniciar un aterrizaje interrumpido.

Nota.- LDP se aplica Unicamente a los
helicopteros que operan en Clase de
performance 1.

Punto de decision para el
despeque (TDP).- Punto utilizado
para determinar la performance de
despegue a partir del cual, si se
presenta una falla de grupo motor,
puede interrumpirse el despegue o
bien continuarlo en condiciones de
seguridad.

Nota.- TDP se aplica Unicamente a los
helicépteros que operan en Clase de
performance 1.

Punto definido antes del aterrizaje
(DPBL).- Punto dentro de la fase
de aproximacion vy aterrizaje,
después del cual no se asegura la
capacidad del helicoptero para
continuar el vuelo en condiciones
de seguridad, con un motor fuera
de funcionamiento, pudiendo
requerirse un aterrizaje forzoso.

Nota.- Los puntos definidos se refieren
solamente a los helicopteros que operan
en Clase de performance 2.

Punto  definido  después del
despeque (DPATO).- Punto
dentro de la fase de despegue y
de ascenso inicial, antes del cual
no se asegura la capacidad del

(99)

helicéptero para continuar el vuelo
en condiciones de seguridad, con
un motor fuera de funcionamiento,
pudiendo requerirse un aterrizaje
forzoso.

Nota.- Los puntos definidos se refieren
solamente a los helicopteros que operan
en Clase de performance 2.

Recorrido de despegue disponible
(TORA).- La longitud de la pista
gue se ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido en
tierra del avion que despegue.

(100) Reqistrador _de vuelo.- Cualquier

tipo de registrador instalado en la
aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o
incidentes.

(101) Reparacién.- Restauracion de un

producto  aeronautico a su
condicién de aeronavegabilidad
para asegurar que la aeronave
sigue satisfaciendo los aspectos
de disefio que corresponden a los
requisitos de aeronavegabilidad
aplicados para expedir el
certificado de tipo para el tipo de
aeronave correspondiente, cuando
ésta haya sufrido dafios o
desgaste por el uso.

(102) Servicios de escala.- Servicios

(104) Sistema___de

necesarios para la llegada de una
aeronave a un aerédromo y su
salida de éste, con exclusion de
los servicios de transito aéreo.

documentos de
sequridad de vuelo.- Conjunto de

documentacion  interrelacionada
establecido por el explotador, en
el cual se recopila y organiza la



Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 2A-11

informacion necesaria para las
operaciones de vuelo y en tierra y
gue incluye, como minimo, el
manual de operaciones y el
manual de control de
mantenimiento del explotador.

(105)Sistema de gestibn de la

sequridad operacional (SMS).-
Enfoque sistematico para la
gestion de la seguridad
operacional, que incluye la
estructura organica, lineas de
responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

(106) Sustancias psicoactivas.- El

alcohol, los  opiaceos, los
canabinoides, los sedantes e
hipnéticos, la cocina, otros
psicoestimulantes, los
alucindgenos y los disolventes
volétiles, con exclusion del tabaco
y la cafeina.

(107)Tiempo de vuelo - aviones.-

Tiempo total transcurrido desde
gue el avidn comienza a moverse
con el propésito de despegar,
hasta que se detiene
completamente al finalizar el
vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal como aqui
se define, es sin6nimo de tiempo entre
“calzos” de uso general, que se cuenta a
partir del momento en que el avion
comienza a moverse con el propésito de
despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

(108) Tiempo de vuelo - helicopteros.-

Tiempo total transcurrido desde
gue las palas del rotor comienzan
a girar, hasta que el helicoptero se
detiene completamente al finalizar
el vuelo y se paran las palas del
rotor.

Nota 1.- El Estado podra proporcionar
orientacion en aquellos casos en que la
definicién de tiempo de vuelo no describa
0 permita métodos normales. Por ejemplo:
cambio de tripulacion sin que se detengan
los rotores; y procedimiento de lavado del
motor con los rotores funcionando
después de un vuelo. En todos los casos,
el tiempo en que los rotores estan
funcionando entre sectores de un vuelo se
incluye en el calculo del tiempo de vuelo.

Nota 2.- Esta definicion solo es para fines
de reglamentos de tiempo de vuelo y de

servicio.

(109) Tiempo de vuelo de operacién en

linea.- Tiempo de vuelo registrado
por un piloto al mando (PIC) o por
un copiloto (CP) en servicio
comercial para un explotador.

(110) Tipo de performance de

comunicacion requerida (tipo de
RCP).- Un indicador (p. ej., RCP
240) que representa los valores
asignados a los parametros RCP
para el tiempo de transaccion, la
continuidad, la disponibilidad y la
integridad de las comunicaciones.

(111) Transmisor__de localizaciéon _de

emergencia  (ELT).-  Término
genérico que describe el equipo
gue difunde sefiales distintivas en
frecuencias designadas y que,
segln la aplicacion puede ser de
activacién automatica al impacto o
bien ser activado manualmente.
Existen los siguientes tipos de
ELT:

ELT fijo automético [ELT(AF)].
ELT de activacion automaética que
se instala permanentemente en la
aeronave.

ELT portatil automatico [ELT(AP)].
ELT de activacién automatica que
se instala firmemente en la
aeronave, pero que se puede
sacar de la misma con facilidad.

ELT de desprendimiento
automatico [ELT(AD)]. ELT que
se instala firmemente en la
aeronave y se desprende y activa
automaticamente al impacto y en
algunos casos por accion de
sensores hidrostaticos. También
puede desprenderse
manualmente.

ELT de supervivencia [ELT(S)].
ELT que puede sacarse de la
aeronave, que esta estibado de
modo que su utilizacion inmediata
en caso de emergencia sea facil y
que puede ser activado
manualmente por los
sobrevivientes.

(112) Vuelo controlado.- Todo vuelo que

esta supeditado a una
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autorizacion del control de transito
aéreo (ATC).

(b) Abreviaturas.- Para los propésitos de
este reglamento, son de aplicacion las
siguientes abreviaturas:

AAC
AFM

AGL
AOC

AOM

APU
ATC
ATS
CAT
CAT I
CAT I
CAT il
CDL

CP
CRM

CVR

DA

DH

DV
ETA
ETOPS

FDR

FM
FL
FTD

GPS

Autoridad de aviacion civil.

Manual de vuelo de la
aeronave.

Sobre el nivel del terreno.

Certificado de explotador de
servicios aéreos.

Manual de operacién de la
aeronave.

Grupo aucxiliar de energia.
Control de transito aéreo.
Servicio de transito aéreo.
Categoria.

Operacién de Categoria I.
Operacioén de Categoria Il.
Operacién de Categoria lll.

Lista de desviaciones
respecto a la configuracion.

Copiloto

Gestién de los recursos en el
puesto de pilotaje.

Registrador de la voz en el
puesto de pilotaje.

Altitud de decision.
Altura de decision.
Despachador de vuelo
Hora prevista de llegada.

Vuelos a grandes distancias
de aviones con dos grupos
motores de turbina.

Registrador de datos de
vuelo.

Mecanico de a bordo.
Nivel de vuelo.

Dispositivo de instrucciéon de
vuelo.

Sistema mundial de
determinacion de la posicion.

GPWS

IDE
IMC

INS

LDA

LDP

LOC
LOFT

LORAN
LVTO

MCM

MDA
MEA
MEL
MMEL

OM

MOC

MOCA

MSL
NM
NOTAM
OCA

OCH

OpSpecs

PLN
RVR

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno.

Inspector del explotador.

Condiciones meteoroldgicas
de vuelo por instrumentos.

Sistema de navegacion
inercial.

Ayuda direccional tipo
localizador.

Punto de decisién para el
aterrizaje.

Localizador.

Instruccién de vuelo orientada
a las lineas aéreas.

Navegacion de largo alcance.
Despegue con baja
visibilidad.

Manual de control de
mantenimiento del explotador.
Altitud minima de descenso.
Altitud minima en ruta.

Lista de equipo minimo.

Lista maestra de equipo
minimo.

Manual de operaciones.

Margen minimo de
franqueamiento de
obstaculos.

Altitud minima de
franqueamiento de
obstaculos.

Nivel medio del mar.
Millas nauticas.
Aviso a los aviadores.

Altitud de franqueamiento de
obstéaculos

Altura de franqueamiento de
obstaculos

Especificaciones relativas a
las operaciones.

Plan de vuelo.

Alcance visual en la pista.
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RVSM  Separacién vertical minima
reducida.

PBE Equipo protector de
respiracion.

PIC Piloto al mando.

SMS Sistema de gestion de la
seguridad operacional.

T

uTC Tiempo universal coordinado.

VMC Condiciones meteoroldgicas
de vuelo visual.

Vo Velocidad maxima de
operacion.

135.005 Aplicacién

(a) Este reglamento establece las reglas
gue rigen:

(1) las operaciones regulares y no
regulares domeésticas e
internacionales de un solicitante o
titular de un AOC, emitido segun el
LAR 119.

(2) A cada persona que:

(i) un explotador contrata o utiliza
en sus operaciones y en el
mantenimiento de sus
aeronaves (aviones y
helicopteros);

(i) se encuentra a bordo de un
avion o helicoptero operado
segun este reglamento; y

(iii) realiza pruebas de
demostracion durante el
proceso de solicitud de un AOC.

135.010 Reglas aplicables a las
operaciones sujetas a este
reglamento

(a) Toda persona que opere una aeronave
segln este reglamento debera cumplir:

(1) con los LAR aplicables, mientras
opere dentro del territorio nacional y
mar territorial; y

(2) cuando opere en el extranjero:

(i) con el Anexo 2 al Convenio
sobre Aviacién Civil
Internacional 0] con los

reglamentos de los Estados en
los que realice operaciones,
cualquiera que sea aplicable; y

(ii) con las reglas de los LAR 61 y
91 que sean mas restrictivas y
puedan ser seguidas sin violar
las normas del Anexo
mencionado o los reglamentos
de dichos Estados.

(b) Previa solicitud y autorizaciéon de la
AAC, el explotador podra:

(1) cumplir con los requisitos de las
secciones aplicables de los
Capitulos L y M del LAR 121, en
lugar de los requisitos de los
Capitulos E, G y H de este
reglamento, con la excepcion que el
explotador podra cumplir los
requisitos de experiencia
operacional de la Seccién 135.820
en lugar de los requisitos de la
Seccién 121.1725.

135.015 Aplicacién de los requisitos
de este reglamento para

explotadores————————no

Los requisitos de este reglamento también
se aplican a cualquier persona que realiza
operaciones LAR 135, sin un AOC vy las
OpSpecs requeridas por el LAR 119.

135.020 Cumplimiento de leyes,
reglamentos y
procedimientos

(a) El explotador se cerciorara que:

(1) sus empleados conozcan que
deben cumplir las leyes,
reglamentos y procedimientos de
aquellos Estados extranjeros en los
gue realizan operaciones.

(2) la tripulacién de vuelo conozca las
leyes, reglamentos y
procedimientos, aplicables al
desempefio de sus funciones vy
prescritos para:

() las zonas que han de
atravesarse;

(i) los aer6dromos y/o helipuertos
gue han de utilizarse; y
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(iii) los servicios e instalaciones de inmediata, el piloto al mando puede
navegacion aérea desviarse de las reglas de este
correspondientes. reglamento, hasta el punto que
considere necesario en el interés de la

135.025 Cumplimiento de leyes, seguridad operacional.

(@)

(b)

(©)

135.030

(@)

(b)

reglamentos y
procedimientos por parte
de un explotador extranjero

La AAC notificara inmediatamente a un
explotador extranjero vy, si el problema
lo justifica, a la AAC del explotador
extranjero, cuando:

(1) identifique un caso en que un
explotador extranjero no ha
cumplido o se sospecha que no ha
cumplido con las leyes, reglamentos
y procedimientos vigentes, o

(2) se presenta un problema similar
grave con ese explotador que afecte
a la seguridad operacional.

En los casos en los que la AAC del
Estado del explotador sea diferente a la
AAC del Estado de matricula, también
se notificard a la AAC del Estado de
matricula si el problema estuviera
comprendido dentro de las
responsabilidades de ese Estado y
justifica una notificacion.

En los casos de notificacion a los
Estados previstos en los Parrafos (a) y
(b), si el problema y su solucién lo
justifican, la AAC consultard a la AAC
del Estado del explotador y a la del
Estado de matricula, segun
corresponda, respecto de las reglas de
seguridad operacional que aplica el
explotador.

Emergencias: Operaciones
regulares y no regulares

En una situacion de emergencia que
ponga en peligro la seguridad de las
personas o de la aeronave y que
requiera una acciébn y decisién
inmediata, el explotador puede
desviarse de las reglas de este
reglamento relativas a la aeronave, al
equipo y a los minimos meteorolégicos,
hasta el punto que considere necesario
en el interés de la seguridad
operacional.

En una situacién de emergencia que
ponga en peligro la seguridad de las
personas o de la aeronave y que
requiera una accidon y decision

(©)

135.035

(@)

(b)

(©

Toda persona que, de conformidad con
lo autorizado en esta seccidn, se desvie
de las reglas de este reglamento,
debera dentro de los diez (10) dias
siguientes después de ocurrida la
desviacion, enviar a la AAC un reporte
completo de la operacion en la cual se
vio involucrada la aeronave, incluyendo
la descripcion de la desviacién y las
razones de la misma.

Requerimientos de
manuales

Todo explotador que no utilice un solo
piloto en sus operaciones debe:

(1) preparar y mantener vigente un
manual de operaciones (OM) y un
manual de control de mantenimiento
(MCM), para uso y guia del
personal de gestion, de vuelo, de
operaciones en tierra y de
mantenimiento;

(2) proporcionar a la AAC, en los
plazos previstos, un ejemplar del
manual de operaciones para
someterlo a revision y aceptacion vy,
donde se requiera, a aprobacion; e

(3) incorporar en el manual de
operaciones todo texto obligatorio
gue la AAC pueda exigir.

La AAC puede autorizar una desviacién
al Parrafo (a) de esta seccion, si
determina que debido al tamafio
limitado de la operacién, todo o parte
del manual no es necesario para uso y
guia del personal de gestion, de vuelo,
de operaciones en tierra y de
mantenimiento.

El manual de operaciones:

(1) puede ser preparado en un solo
volumen o en partes, de forma
impresa o de otra forma aceptable
para la AAC;y

(2) debe ser modificado o revisado,
siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la
informacion en él contenida. Todas
estas modificaciones o0 revisiones
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se comunicaran al personal que
deba utilizar dicho manual.

(d) El explotador garantizara el acceso a la

lectura y suministrara una copia del
manual de operaciones o de las partes
apropiadas del manual y de sus
enmiendas:

(1) alos miembros de la tripulacion;

(2) al personal apropiado de
operaciones en tierra y de
mantenimiento; y

(3) a los representantes de la AAC
asignados a su organizacion.

(e) Toda persona a la que se le ha

()

asignado una copia del manual de
operaciones o de sus partes apropiadas
debe:

(1) mantener el manual vigente, con las
enmiendas suministradas; y

(2) tener el manual o sus partes
apropiadas  disponibles cuando
realice sus tareas asignadas.

El explotador debe llevar a bordo de sus
aviones, en todos los vuelos:

(1) el manual de operaciones (OM) o
aquellas partes del mismo que se
refieren a las operaciones de vuelo,
que incluya:

(i) una lista de equipo minimo
(MEL), aprobada por el Estado
del explotador.

(2) el manual de operacién de la
aeronave (AOM) que incluya:

(i) los procedimiento normales de
operacion, no normales y de

emergencia;

(i) los procedimientos
operacionales normalizados
(SOP);

(i) los sistemas de la aeronave; y

(iv) las listas de verificacion que
hayan de utilizarse.

(3) el manual de vuelo de la aeronave o
manual de vuelo del helicoptero
(AFM/RFM), excepto para aquellas
aeronaves que no han sido
certificadas de tipo con un
AFM/RFM.

135.040

(4) otros documentos que contengan
datos de performance (manual de
andlisis de pista) y cualquier otra
informacion necesaria para la
operacion de la aeronave conforme
su certificado de aeronavegabilidad,
salvo que estos datos figuren en el
manual de operaciones.

(5) EI  manual de control de
mantenimiento (MCM) o sus partes.

(i) Cuando este manual o sus
partes sean transportadas en
una forma que no sea la
impresa, el explotador debe
llevar a bordo:

(A) un dispositivo de lectura
compatible que proporcione
una imagen claramente
legible de la informacion e
instrucciones de
mantenimiento; o

(B) un sistema que permita
recuperar la informacién e
instrucciones de
mantenimiento en idioma
castellano o en otro idioma
autorizado por la AAC.

(i) Si el explotador realiza
inspecciones 0 mantenimiento
de las aeronaves en estaciones
especificas donde mantiene el
manual del programa de
inspeccién  aprobado, no
requiere llevar a bordo el MCM
0 sus partes cuando se dirija a
esas estaciones.

(g) Los requisitos relativos a la preparacion

y contenido del manual de control de
mantenimiento figuran en el Capitulo J
de este reglamento

Contenido de manual de
operaciones y del libro de a
bordo

(@) El manual de operaciones debe:

(1) organizarse con la siguiente
estructura:

(i) Generalidades;

(ii) Informacion sobre operacion de
los aviones;

(iii) Zonas, rutas y aerédromos; y
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(b)

135.045

(iv) Capacitacion.

(2) abarcar el contenido del Apéndice B
A de este reglamento.

(3) incluir instrucciones e informaciones
necesarias para que el personal
involucrado cumpla sus deberes y
responsabilidades con un alto grado
de seguridad operacional;

(4) ser presentado en una forma que
sea de facil revision y lectura;

(5) tener la fecha de la ultima revisién
en cada péagina objeto de cambios;

(6) cumplir 'y no contradecir los
reglamentos nacionales, las normas
internacionales aplicables, el AOC y
las OpSpecs;

(7) contar con un procedimiento que
garantice la oportuna distribucién
del manual, sus enmiendas y su
recepcion por el personal del
explotador; y

(8) hacer referencia a cada seccién de
este reglamento y a las OpSpecs
gue han sido incorporadas.

El explotador llevara en cada vuelo el
libro de a bordo de la aeronave que
contendrd& los  siguientes  datos
clasificados con niUmeros romanos:

(1) I — Nacionalidad y matricula de la
aeronave.

(2) Il — Fecha.

(3) 1l — Nombre de los tripulantes.

(4) IV — Asignaciéon de obligaciones a
los tripulantes.

(5) V —Lugar de salida.
(6) VI - Lugar de llegada.
(7) VIl —Hora de salida.
(8) VIl —Hora de llegada.
(9) IX—Horas de vuelo.

(10)X — Naturaleza del vuelo (regular o
no regular).

(11)XI — Incidentes, observaciones en
caso de haberlas.

(12)XIl - Firma de la persona a cargo.
Requerimientos de

(@)

(b)

(©

(d)

aeronaves

El explotador no debe operar una
aeronave a menos que:

(1) se encuentre registrada como aviéon
o helicéptero civil en su Estado y
lleve a bordo un certificado de
aeronavegabilidad  apropiado vy
vigente, emitido bajo los LAR
aplicables; y

(2) esté en condicion aeronavegable y
satisfaga los requisitos aplicables de

aeronavegabilidad de los LAR,
incluyendo aquellos que estén
relacionados con identificacion y
equipo;

Para que el explotador pueda operar
segln este reglamento debe disponer
de por lo menos una aeronave en
propiedad o en la modalidad de
arrendamiento que sea aplicable, para
Su uso exclusivo.

Para los propositos del Parrafo (b) de
esta seccion, una persona posee el uso
exclusivo de una aeronave si dicha
persona tiene la posesion, control y el
uso de la misma para un vuelo, ya sea,
como duefio de la aeronave o mediante
un acuerdo escrito vigente, el cual le
faculte la tenencia, control y el uso de la
aeronave por al menos seis (6) meses
consecutivos, cuando ésta se encuentre
operando.

El explotador podrd operar una
aeronave arrendada que esté registrada
en un Estado extranjero contratante del
Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional; si:

(1) lleva a bordo un certificado de
aeronavegabilidad emitido por el
Estado de matricula y satisface los
requisitos de registro e identificacion
de ese Estado;

(2) es de un disefio de tipo, el cual esta
aprobado bajo un certificado de tipo
de un Estado contratante emitido o
reconocido de acuerdo con el LAR
21.

(3) es operada por personal aeronautico
contratado por el explotador; y

(4) el explotador registra una copia del
contrato de arrendamiento o
fletamento ante su AAC.
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135.050 Transporte de sustancias
psicoactivas

El AOC de un explotador puede ser
suspendido o revocado, sin perjuicio de las
acciones penales a las que fuere objeto, si
el explotador conoce y permite que
cualquier aeronave de su flota, propia o
arrendada, sea utilizada en el transporte de
sustancias psicoactivas.

135.055 Sistema de gestion de la
seguridad operacional

(a) El explotador debe establecer vy
mantener un sistema de gestion de la
seguridad operacional (SMS) aceptable
para el Estado del explotador, que como
minimo:

(1) identifique los peligros de seguridad
operacional;

(2) asegure que se aplican las medidas
correctivas necesarias para
mantener un nivel aceptable de
seguridad operacional;

(3) prevea la supervision permanente y
evaluacion periédica del nivel de
seguridad operacional logrado; y

(4) tenga como meta mejorar
continuamente el nivel global de
seguridad operacional.

(b) La estructura del SMS debe contener
los siguientes componentes y
elementos:

(1) Politica y objetivos de seguridad
operacional

(i) Responsabilidad y compromiso
de la administracién

(i) Responsabilidades del personal
directivo acerca de la seguridad
operacional

(iii) Designacion del personal clave
de seguridad

(iv) Plan de implantacion del SMS

(v) Coordinaciéon del plan de
respuesta ante emergencias

(vi) Documentacion

(2) Gestion de riesgos de seguridad
operacional

(i) Procesos de identificacion de

peligros

(i) Procesos de evaluacién vy
mitigacion de riesgos

(3) Aseguramiento de la seguridad
operacional

(i) Monitoreo 'y mediciéon del
desempefio de la seguridad
operacional

(i) Gestion del cambio
(i) Mejora continua del SMS

(4) Promociébn de la  seguridad
operacional

(i) Instruccion y educacion

(i) Comunicacion acerca de la
seguridad operacional

(c) El explotador implantara un SMS de
acuerdo con los Apéndices H e | de este
reglamento.

(d) El explotador establecera un sistema de
documentos de seguridad de vuelo para
uso y guia del personal de operaciones,
como parte de su sistema de gestion de
la seguridad operacional.

(e) En este sistema se recopilard y
organizard la informacion necesaria
para las operaciones en tierra y de
vuelo, que incluird, como minimo, el
manual de operaciones y el manual de
control de mantenimiento del
explotador.

135.060 Documentos que deben
llevarse a bordo de las
aeronaves

(a) El explotador debe llevar a bordo de
cada una de sus aeronaves los
siguientes documentos

(1) certificado de matricula;
(2) certificado de aeronavegabilidad,;

(3) las licencias apropiadas para cada
miembro de la tripulacion con las
habilitaciones requeridas para el
tipo de aeronave, asi como las
evaluaciones médicas vigentes
emitidas por el Estado de
matricula de la aeronave;

(4) ellibro de a bordo;
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(5) licencia de la estacion de radio de cumplir los requerimientos de
la aeronave; informacion de la autoridad y del
(6) silleva pasajeros, una lista de sus explotador.
nombres y lugares de embarque y
destino (manifiesto de pasajeros);
(7) si transporta carga, un manifiesto
y declaraciones detalladas de la (c) Los siguientes documentos deben ir
carga; acompafiados de una traduccion al
. inglés, cuando estos son emitidos en
(8) documento que acredite la L )
L, otro idioma:
homologacién por concepto de
ruido; (1) certificado de aeronavegabilidad;
(9) una copia certificada del AOC y (2) certificado de matricula;
una copia de las OpSpecs; (3) licencias de pilotos;
(10) el plan operacional de vuelo; (4) documento  que  acredite  la
(11) el registro técnico de vuelo; homologacion en cuanto al ruido;
(12) copia del plan de vuelo (5) AOCC;y
presentado a la dependencia ATS
apropiada; (6) OpSpecs.
(13) la informacion de NOTAMs y AIS @ La AAC, puede ~permitir que. la
. . informacion detallada en esta seccion o
requerida para la ruta; .
parte de la misma, pueda ser
(14) la informacién  meteoroldgica presentada a la tripulacibn en un
requerida; formato diferente al papel impreso. Para
tal caso, el explotador debe garantizar
(15) ?r?]c;zr;enggﬁtrggo)peso y balance un estandar aceptable de acceso,
y ' disponibilidad y fiabilidad de la
(16) una notificacién de pasajeros con informaciéon proporcionada por ese
caracteristicas especiales, tales medio.
como: personal de seguridad sinro
se consideran parte de la
tripulacion, personas con
impedimentos, pasajeros  no
admitidos en un pais, deportados
y personas bajo custodia;
(17) una notificacibn de la carga
especial que incluya el transporte
de mercancias peligrosas e
informacion por escrito al piloto al
mando;
(18) certificados de seguros de
responsabilidad a terceros (si son
requeridos por los Estados);
(19) para vuelos internacionales, una
declaracion general de aduanas,
si es del caso;
(20) cualquier otra informacién que
pueda ser requerida por los
Estados sobrevolados por la
aeronave;y

(21)

los formularios necesarios para
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo B: Operaciones de vuelo

135.105 Aplicacién

Este capitulo prescribe reglas adicionales a
las establecidas en el LAR 91, que se
aplican a las operaciones de este
reglamento.

135.110 Servicios e instalaciones
paralas operaciones

(a) El explotador no iniciard un vuelo a
menos que haya determinado
previamente, utilizando datos oficiales
de los servicios de informacion
aeronautica o de otras fuentes
autorizadas, que las instalaciones y
servicios terrestres 'y  maritimos,
incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la
navegacion, requeridas para ese vuelo
y para la seguridad de la aeronave y
proteccion de sus pasajeros:

(1) estén disponibles;

(2) sean adecuadas al tipo de
operacion del vuelo previsto; y

(3) funcionen debidamente para ese fin.

(b) El explotador notificara, sin retraso
indebido, cualquier deficiencia de las
instalaciones y servicios, observada en
el curso de sus operaciones, a la
autoridad directamente encargada de
los mismos.

135.115 Instrucciones para las
operaciones de vuelo

(a) El explotador se encargara que todo el
personal de operaciones esté
debidamente instruido en sus
respectivas obligaciones y
responsabilidades y de la relacién que
existe entre éstas y las operaciones de
vuelo en conjunto.

(b) el rotor del helicoptero no se hara girar
con potencia de motor sin que se
encuentre un piloto calificado al mando.
El  explotador proporcionara las
instrucciones especificas y
procedimientos que habra de seguir el
personal, salvo los pilotos calificados
gue tengan que girar el rotor con

potencia de motor para fines ajenos al
vuelo.

(c) El explotador publicara instrucciones
para las operaciones y proporcionara
informacion sobre la performance
ascensional de la aeronave con todos
los motores en funcionamiento, para
gue el piloto al mando pueda determinar
la pendiente ascensional que puede
alcanzarse durante la fase de salida en
las condiciones de despegue existentes
y con el procedimiento de despegue
previsto. Asimismo, suministrara los
datos de performance para todas las
fases de wvuelo restantes Esta
informacion debera incluirse en el
manual de operaciones.

135.120 Altitudes minimas de vuelo
(operaciones en condiciones
IFR)

(8) La AAC puede permitir al explotador
establecer altitudes minimas de vuelo
para las rutas a ser operadas respecto a
las cuales el Estado de sobrevuelo o el
Estado responsable haya establecido
altitudes minimas de vuelo, siempre que
no sean inferiores a las establecidas por
dichos Estados, a no ser que hayan
sido expresamente aprobadas.

(b) Para aquellas rutas respecto a las
cuales el Estado de sobrevuelo o el
Estado responsable no ha establecido
altitudes minimas de vuelo, el
explotador debe especificar el método
por el cual se propone determinar las
altitudes minimas de vuelo para las
operaciones realizadas en esas rutas e
incluir este método en su manual de
operaciones. Las altitudes minimas de
vuelo determinadas de conformidad con
el método mencionado, no deben ser
inferiores a las especificadas en el
Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional.

(c) El método para establecer las altitudes
minimas de vuelo debe ser aprobado
por el Estado del explotador.

135.125 Minimos de utilizacion de
aer6dromo y/o helipuerto
(operaciones en condiciones
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IFR)

(&) En la determinacion de los minimos de

utilizacion de aerodromo y/o helipuerto:

(1) el explotador establecera, para cada
aerodromo o helipuerto  que
planifiqgue utilizar, los minimos de
utilizacion de  aer6dromo o0
helipuerto que no seran inferiores a
ninguno de los que establezca para
esos aerédromos o helipuertos el
Estado en el cual estén situados,
excepto cuando asi lo apruebe
especificamente dicho Estado.

(2) el método aplicado en Ila
determinacion de los minimos de
utilizacion de aer6dromo o
helipuerto sera aprobado por la
AAC.

(b) Al establecer los minimos de utilizacion

de aerédromo o helipuerto que se
aplicardn a  cualquier  operacion
particular, el explotador debera tener en
cuenta:

Q) el tipo, performance y
caracteristicas de la aeronave;

(2) la composicion de la tripulacion de
vuelo, su competencia y
experiencia;

(3) las dimensiones y caracteristicas de
las pistas o de los helipuertos que
pueden ser seleccionados para su
utilizacion y la direccion de la
aproximacion;

(4) la idoneidad y performance de las
ayudas visuales y no Vvisuales
disponibles en tierra;

(5) los equipos de que dispone la
aeronave para la navegacion y/o
control de la trayectoria de vuelo
durante el despegue, aproximacion,
enderezamiento, aterrizaje, rodaje y
aproximacion frustrada;

(6) los obstaculos situados en las areas
de aproximacién y aproximacion
frustrada y la altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos para
realizar los procedimientos de
aproximacioén por instrumentos y los
de contingencia;

(7) los obstaculos situados en el area

de ascenso inicial y los margenes
necesarios de franqueamiento de
obstaculos; y

(8) los medios utilizados para
determinar y notificar las
condiciones meteoroldgicas.

(c) El explotador no realizara operaciones

de aproximacion y aterrizaje de las
Categorias Il y lll a menos que se
proporcione informacion RVR.

135.130 Registros de combustible y

aceite

(a) El explotador:

(1) tendra disponible registros de
consumo de combustible y aceite
para permitir que la AAC se cerciore
de que, en cada vuelo, se cumple
con lo prescrito en las Secciones
135.625y 135.685; y

(2) conservard los  registros  de
combustible y aceite durante un
periodo de tres meses.

135.135 Requerimientos para el

mantenimiento de registros

(&) El explotador mantendra y tendra

disponible para inspeccion de la AAC, en
su sede principal de negocios 0 en otro
lugar aprobado por dicha autoridad, los
siguientes documentos:

(1) el certificado de explotador de
servicios aéreos (AOC);

(2) las especificaciones relativas a las
operaciones (OpSpecs);

(3) una lista actualizada de las
aeronaves empleadas o disponibles
para ser utilizadas en operaciones
segun este reglamento y las
operaciones para las cuales cada
aeronave esta equipada; y

(4) un registro individual de cada piloto
utilizado en operaciones segun este
reglamento, incluyendo la siguiente
informacion:

(i) el nombre completo;

(i) las licencias (por tipo y nimero)
y las habilitaciones que posee;

(i) la experiencia aeronautica en
detalle suficiente que permita
determinar las calificaciones
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para actuar en operaciones
segln este reglamento;

(iv) las tareas vigentes y la fecha de
asignacion a esas tareas;

(v) la fecha de vigencia y la clase
de evaluacion médica que
posee;

(vi) la fecha y el resultado de cada
una de las pruebas de pericia y
verificaciones de la
competencia iniciales y
periddicas vy, las verificaciones
en linea requeridas segun este
reglamento y el tipo de
aeronave operada durante esas
pruebas o verificaciones;

(vii) el tiempo de vuelo y de servicio
de los pilotos en detalle
suficiente que permita
determinar el cumplimiento con
las limitaciones de tiempo de
vuelo y tiempo de servicio,
prescritas por la AAC;

(viii) la  autorizacion  del piloto
inspector del explotador, si la
posee;

(ix) cualquier accion tomada con
respecto a la cancelacién del
empleo del piloto, ya sea por
descalificacion médica o]
profesional; y

(x) la fecha de cumplimiento de la
fase inicial y de cada fase
periddica de instruccion
requeridas por este reglamento.

(b) El explotador mantendra:

(©)

(1) el registro requerido por el Parrafo
(@) (3) de esta seccion durante un
periodo de 6 meses; y

(2) cada registro requerido por el
Parrafo (a) (4) de esta seccién
durante un periodo de 12 meses.

El explotador sera responsable de la
preparacion y exactitud del manifiesto
de carga y de su duplicado, que
contendrd informacion acerca de la
carga de la aeronave. El manifiesto de
carga debe ser preparado antes de
cada despegue y debe incluir:

(1) el numero de pasajeros;

(2) el peso (masa) total de la aeronave
cargada;

(3) el peso (masa) maximo de despegue

d)

135.140

@)

(b)

©

(d)

permitido para ese vuelo;
(4) los limites del centro de gravedad:;

(5) el centro de gravedad de la
aeronave cargada. Al respecto, no
es necesario calcular el centro real
de gravedad, si se carga la aeronave
de acuerdo al programa de carga u
otro método aprobado que asegure
gue el centro de gravedad de la
aeronave cargada esta dentro de los
limites aprobados. En estos casos,
se debe hacer una anotacion en el
manifiesto de carga, que indique que
el centro de gravedad esta dentro de
los limites de acuerdo al programa
de carga u otro método aprobado;

(6) la matricula de la aeronave y nimero
de vuelo;

(7) lugar de salida y de destino; vy,

(8) la identificacion de los miembros de
la tripulacién y la asignacién de la
posicién de cada uno de ellos dentro
de la tripulacion.

El piloto al mando de la aeronave para la
cual se prepara el manifiesto de carga,
debe llevar a bordo una copia de dicho
manifiesto. El explotador mantendra
copias del manifiesto de carga completo,
durante un periodo de 30 dias en su
base principal de operaciones o en otro
lugar aprobado por la AAC.

Informe de
mecanicas

irregularidades

El explotador proveera un registro
técnico de vuelo que debe ser llevado a
bordo de cada aeronave, en el que se
registren o difieran las irregularidades
mecanicas y sus correcciones.

El piloto al mando anotara en el registro
técnico de vuelo toda irregularidad
mecanica que observe durante el vuelo.
Antes de cada vuelo, el piloto al mando
determinard el estado de cada
irregularidad registrada en el vuelo
anterior.

Toda persona que efectlia acciones para
corregir o diferir con respecto a fallas
observadas o0 reportadas o de
malfuncionamiento de una estructura,
planta de poder, hélice, rotor o accesorio,
anotara la accién efectuada en el registro
técnico de  vuelo  seglin los
requerimientos aplicables de
mantenimiento establecidos en las LAR.

El explotador debe establecer un
procedimiento para mantener copias del
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135.145

(@)

(b)

registro técnico de vuelo requerido por
esta seccion, a bordo de la aeronave,
para ponerlas a disposicion del personal
correspondiente  y debe incluir este
procedimiento en el manual de
mantenimiento requerido por la Seccion
135.21

Informes de condiciones
meteorologicas

potencialmente peligrosas e
irregularidades en las
instalaciones terrestres o

ayudas a la navegacion

Cada vez que un piloto encuentre en
vuelo, condiciones  meteorologicas
potencialmente peligrosas o]
irregularidades en las instalaciones de
comunicaciones y de navegacion, cuyo
conocimiento considere esencial para la
seguridad de otros vuelos, notificara a la
estacion de tierra apropiada, tan pronto
como sea aplicable.

La estaciébn de tierra que reciba la
informacion, notificara de  tales
condiciones e irregularidades a la
agencia directamente responsable por
la operacion de las instalaciones y
servicios.

135.150 Informacién sobre el equipo
de emergencia y
supervivencia llevado a
bordo

(@) Los explotadores dispondran en todo

momento, para comunicacién inmediata
a los centros coordinadores de
salvamento, de listas que contengan
informacion sobre el equipo de
emergencia y supervivencia llevado a
bordo de sus aeronaves. La informacion
comprendera, segun corresponda:

(1) el namero, color y tipo de las balsas
salvavidas y de las sefales
pirotécnicas;

(2) detalles sobre material médico de
emergencia,

(3) provision de agua; y

(4) tipo y frecuencia del equipo portatil
de radio de emergencia.

135.155 Restriccion o suspension
de las operaciones:
Continuacion del vuelo en
una emergencia

(&) Si el explotador o piloto al mando conoce

(b)

135.160

de condiciones, incluidas las condiciones
del aerédromo, helipuerto y de la pista,
gue representan un peligro para la
seguridad operacional, restringira o
suspendera las operaciones hasta que
dichas condicionen hayan sido
corregidas o dejen de existir.

Ninguan piloto al mando puede permitir
qgue un vuelo continle hacia cualquier
aerodromo o helipuerto de aterrizaje
proyectado, bajo las condiciones
conocidas en el Parrafo (a) de esta
seccion, a menos que, en su opinion
estime que dichas condiciones seran
corregidas en el tiempo estimado de
arribo o0 no exista un procedimiento mas
seguro. En este dltimo caso, la
continuacion del vuelo hacia el
aer6dromo o0  helipuerto  previsto
constituye una situacién de emergencia
segln lo establecido en la Seccion
135.030.

Verificacion de la condicién
de aeronavegabilidad

El piloto al mando no podra iniciar un vuelo, a
menos que verifigue que las inspecciones de

(@)

aeronavegabilidad requeridas por la Seccion
91.409 o0 135.419, han sido realizadas.

135.165

Preparacion de los vuelos

No se iniciar4 ningin vuelo hasta que
no se hayan completado los formularios
de preparacion del vuelo en los que se
certifigue que el piloto al mando ha
comprobado que:

(1) La aeronave reline condiciones de
aeronavegabilidad,;

(2) los instrumentos y equipo prescritos
en este reglamento para el tipo de
operacion que vaya a efectuarse,
estén instalados y son suficientes
para realizar el vuelo;

(3) se ha obtenido la conformidad (visto
bueno) de mantenimiento de la
aeronave;

(4) el peso (masa) de la aeronave y el
emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede
realizarse el vuelo con seguridad,
teniendo en cuenta las condiciones
de vuelo previstas;

(5) la  carga transportada  esté
debidamente distribuida y sujeta;

(6) se ha llevado a cabo una inspeccién
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gue indique que pueden cumplirse
las limitaciones de utilizacién de la
performance de la aeronave,
respecto al vuelo en cuestion; y

(7) se ha cumplido los requisitos
relativos al planeamiento
operacional del vuelo.

135.170 Plan operacional de vuelo

(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparard un plan operacional
de vuelo.

(b) El plan operacional de vuelo lo aprobara
y firmara el piloto al mando.

(c) Una copia del plan operacional de vuelo
se entregara al explotador o a un
agente designado o, si ninguno de estos
procedimientos fuera posible, al jefe del
aerédromo o se dejara constancia en un
lugar conveniente en el punto de
partida.

(d) El explotador incluira en el manual de
operaciones el contenido y uso del plan
operacional de vuelo.

135.175 Plan de vuelo para los
servicios de transito aéreo
(ATS)

(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparara un plan de vuelo ATS.

(b) Ninguna persona puede despegar una
aeronave, salvo que el explotador haya
presentado el plan de vuelo a la
dependencia ATS apropiada.

(c) el piloto al mando presentara el plan de
vuelo conteniendo la informacion
requerida a la dependencia ATS
apropiada o, cuando opere en el
extranjero, a la autoridad apropiada
designada. Sin embargo, si las
instalaciones y servicios de
comunicacibn no se  encuentran
disponibles, el piloto al mando
presentara el plan de vuelo tan pronto
como sea practicable después que la
aeronave ha despegado. Un plan de
vuelo debe continuar vigente para todo
el vuelo.

(d) cuando no haya dependencia de los
servicios de transito aéreo en el
aerédromo de llegada, el piloto al
mando debe dar aviso de llegada, a la
dependencia mas cercana de control de

trdnsito aéreo, por los medios mas
rapidos de que disponga, ya sea, por
teléfono, fax u otro medio disponible o,
cuando sea posible, comunicara via
radio a dicha dependencia, la hora
estimada de aterrizaje, antes de realizar
ese aterrizaje.

135.180 Instrucciones
operacionales durante el
vuelo

El explotador coordinara, siempre que sea
posible, con la correspondiente
dependencia ATS, las instrucciones
operacionales que impliquen un cambio en
el plan de vuelo ATS, antes de transmitirlas
a la aeronave.

135.185 Inspecciones
verificaciones por la AAC

El explotador y cada persona empleada por
él, permitiran a los inspectores acreditados
de la AAC, en cualquier momento o lugar,
realizar inspecciones o pruebas (incluyendo
las inspecciones en ruta) para determinar el
fiel cumplimiento de los reglamentos, el
AOC y las OpSpecs.

135.190 Credenciales del inspector:
Admision a la cabina de
pilotaje y asiento delantero
del observador

(&) Siempre que, en el desempefio de sus
labores de inspeccion, un inspector de la
AAC presente su credencial al piloto al
mando de una aeronave operada por el
explotador, al inspector se le proveera
acceso libre e ininterrumpido a la cabina
de pilotaje. Sin embargo, este parrafo
no limita la autoridad de emergencia del
piloto al mando para excluir a cualquier
persona de la cabina de pilotaje, en
interés de la seguridad;

(b) El asiento delantero del observador en la
cabina de mando, o un asiento delantero
de pasajeros con auricular 0
intercomunicador, debe ser provisto por
el explotador para uso del inspector
mientras efectla las inspecciones en
ruta. La ubicacion y el equipamiento del
asiento, con respecto a su adecuacion
para conducir las inspecciones en ruta,
seran determinados por la AAC

135.195 Responsabilidad del control
operacional

(a) El explotador, o un representante por €l
designado, asumira la responsabilidad
del control operacional.
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(b)

(©)

La responsabilidad del control
operacional se delegara unicamente en
el piloto al mando y en el despachador
de vuelo, si el método aprobado de
control y supervision de las operaciones
de vuelo del explotador requiere de
despachadores de vuelo.

El explotador listard en el manual de
operaciones, el nombre y el titulo de
cada persona autorizada por él, para
ejercer el control operacional.

135.200 Procedimientos de
aproximacién por
instrumentos y minimos
meteoroldgicos para
aterrizajes IFR

(8) Todas las aeronaves operadas de

(b)

conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos observaran los
procedimientos de vuelo por
instrumentos aprobados por el Estado
en que esté situado el aerédromo o
helipuerto.

Ningn piloto puede realizar una
aproximacién por instrumentos en un
aerddromo o helipuerto, salvo que la
aproximacion sea realizada de acuerdo
con los procedimientos de aproximacion
por instrumentos y con los minimos
meteorolégicos para aterrizaje IFR,
aprobados y establecidos en las
OpSpecs del explotador.

135.205 Requisitos de localizacion
de vuelo
(a) El explotador establecera

(b)

procedimientos de localizacion de cada
vuelo para el cual no se ha presentado
un plan de vuelo ATS, de manera que:

(1) provea al explotador al menos la
informacion requerida a ser incluida
en un plan de vuelo VFR;

(2) provea notificacion oportuna a una
instalacion ATS o0 a un centro
coordinador de bulsqueda vy
salvamento, si la aeronave esta
demorada o extraviada, y

(3) provea al explotador la ubicacién,
fecha y hora estimada para
restablecer comunicaciones de
radio o telefénicas en caso de que
el vuelo se realice en un area donde
las comunicaciones no puedan ser
mantenidas.

La informacién de localizacion de vuelo

(©)

135.210

debera mantenerse en la sede principal
de negocios del explotador o en otro
lugar designado por él en los
procedimientos de localizacion de vuelo,
hasta que se complete el vuelo.

El explotador proporcionara a la AAC,
una copia de los procedimientos de
localizacion de vuelo, asi como de
cualquier enmienda, a menos que estos
procedimientos estén incluidos en el
manual de operaciones del explotador.

Suministro de informacién
operacional y de sus
enmiendas

(a) El explotador informaré a cada una@ de

135.215

sus empleados, sobre las OpSpecs que

aplican a sus obligaciones vy
responsabilidades y pondra a
disposicion de cada piloto del

explotador, la siguiente documentacion
vigente:

(1) publicaciones aeronauticas (cartas
aeronauticas de ruta y de éarea
terminal, procedimientos de salida y
de aproximacion por instrumentos,
AIP, etc)

(2) estereglamentoy el LAR 91;

(3) manuales de equipamiento de la
aeronave y manual de vuelo de la
aeronave (AFM) o su equivalente; y

(4) para operaciones en el extranjero, el
manual de informacion de vuelo
internacional o una publicacién
comercial que contenga la misma
informacion  concerniente a los
requerimientos de entrada vy
operacionales pertinentes al pais
extranjero o paises involucrados.

Informacién
requerida

operacional

(&) El explotador proveera para uso de la

tripulacion, la siguiente documentacion
vigente, apropiada y accesible en la
cabina de pilotaje:

(1) una lista de verificacion de cabina de
pilotaje;

(2) para aeronaves multimotores o para
aeronaves con tren de aterrizaje
retractil, una lista de verificacion de
cabina de pilotaje, que contenga los
procedimientos requeridos por el
Parrafo (c) de esta seccidon, como
sea apropiado;

(3) cartas de navegacion aeronauticas



RPEO/4

Adjunto B al Informe sobre el Asunto 2 2B-7

(b)

(©

135.220

(@)

pertinentes y actualizadas;

(4) para operaciones IFR, cartas de
navegacion pertinentes en ruta, de
area terminal, de aproximacion y de
aterrizaje;

(5) para aeronaves multimotores, datos
de performance de ascenso con un
motor inoperativo y si la aeronave es
aprobada para IFR, los datos deben
ser suficientes que permitan al piloto
determinar el cumplimiento del
Parrafo 135. 181 (a) (2); y

(6) toda informacién esencial relativa a
los servicios de blsqueda vy
salvamento del area sobre la cual
vayan a volar.

Cada lista de verificacion de cabina de
pilotaje requerida por el Parrafo (a) (1) de
esta seccion, deberd contener los
siguientes procedimientos:

(1) antes del encendido de motores;
(2) antes del despegue;

(3) crucero;

(4) antes del aterrizaje;

(5) después del aterrizaje; y

(6) apagado de motores.

Cada lista de verificacion de emergencia
de cabina de pilotaje requerida en el
Péarrafo (a) (2) de esta seccién, debera
contener los siguientes procedimientos,
como sea apropiado:

(1) operacion de emergencia de los
sistemas de combustible, hidraulico,
eléctrico y mecanico;

(2) operaciones de emergencia de
instrumentos y controles;

(3) procedimientos de motor inoperativo;
y

(4) cualquier otro procedimiento de
emergencia, necesario para la
seguridad de la operacion.

Transporte de personas que
no cumplen con los
requisitos de transporte de
pasajeros de este
reglamento

Las siguientes personas pueden ser
transportadas a bordo de una aeronave
sin cumplir con los requisitos de
transporte de pasajeros de este
reglamento:

(1) un miembro de la tripulacién u otro

135.225

empleado del explotador;

(2) una persona necesaria para la
manipulacion segura de animales en
la aeronave;

(3) una persona necesaria para la
manipulacién segura de mercancias
peligrosas;

(4) una persona que desempefia
labores como guardia de seguridad o
de honor y que acompafia un envio
realizado por o bajo la autoridad del
Estado;

(5) un mensajero o supervisor militar de
ruta transportado por un explotador
en operaciones realizadas de
acuerdo con un contrato militar, si
ese explotador es especificamente
autorizado por el servicio militar
apropiado;

(6) un representante autorizado por la
AAC que realiza inspecciones en
ruta; y

(7) una persona autorizada por la AAC
que estd realizando  tareas
relacionadas con la operacion de
carga del explotador.

Transporte de carga,
incluyendo equipaje de
mano

(2) El explotador no transportara carga,

incluyendo equipaje de mano en sus
aeronaves, a menos que:

(1) sea transportada en un
compartimiento o] contenedor
aprobado.

(2) esté asegurada por un medio
aprobado; o

(3) sea transportada de acuerdo con
cada uno de los siguientes parrafos:

() para carga, debe estar
asegurada apropiadamente por
un cinturén de seguridad u otro
medio de fijacion aprobado, que
tenga la suficiente resistencia
para eliminar la posibilidad de
gue se mueva durante todas las
condiciones normales
anticipadas en vuelo y en tierra;
0 para evitar el movimiento del
equipaje de mano durante una
turbulencia.

(i) esté embalada o cubierta de
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forma tal que pueda evitar
posibles heridas a los
ocupantes.

(i) no imponga cargas sobre los
asientos o estructura del piso
gue excedan las limitaciones de
carga de esos componentes.

(iv) no esté ubicada en una posicion
gue obstruya el acceso o el uso
de las salidas de emergencia o
salidas normales, el uso de
pasillos entre la cabina de
pilotaje y el compartimiento de
pasajeros, o esté colocada en
una posicion que oculten las
sefiales a los pasajeros de
ajustarse el cintur6n, de no
fumar o cualquier sefial de
salida requerida, a menos que
sea provista una sefial auxiliar u
otro medio aprobado para la
notificacion apropiada al
pasajero.

(v) que no se transportada
directamente sobre los
pasajeros sentados.

(vi) sea almacenada de acuerdo
con esta seccion para el
despegue y aterrizaje.

(viijpara operaciones que sOlo
transportan carga, el Parrafo
(3)(iv) de esta seccién no aplica
si la carga es colocada de forma
tal que por lo menos exista una
salida de emergencia o salida
normal disponible, para que los
ocupantes de la aeronave
tengan una via libre sin
obstaculos en caso de que
ocurra una emergencia.

(4) cada asiento de pasajeros bajo el

cual se coloque equipaje de mano,
estar4d provisto de medios que
impidan que esos articulos se
muevan a causa de posibles
impactos durante un aterrizaje de
emergencia, que sea lo
suficientemente severo como para
inducir fuerzas de inercia criticas
especificadas en las
reglamentaciones relativas a las
condiciones de aterrizaje de
emergencia bajo las cuales la

()

aeronave fue certificada de tipo.

cuando la carga es transportada en
compartimientos de carga que
requieren el ingreso de un tripulante
para extinguir cualquier fuego que
pueda ocurrir durante el vuelo, la
carga debe ser distribuida de tal
manera que permita al tripulante
alcanzar efectivamente todas las
partes del compartimiento con el
contenido del extintor de fuego
manual.
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135.23588 Oxigeno de uso médico

paralos pasajeros

(&) El explotador no permitira el transporte u

operacion de un equipo para
almacenamiento, generacion (o]
suministro de oxigeno médico, salvo que
la unidad a transportarse esté construida
de tal modo que todas sus valvulas,
conectores metalicos y medidores, estén
protegidos contra dafios durante el
transporte u operacion, y a menos que
se cumplan las siguientes condiciones:

(1) el equipo debe estar:

(i) aprobado o en conformidad con
los requisitos de fabricacion,
embalaje, marcacion, rotulacion
y requerimientos de
mantenimiento;

(i) cuando es propiedad del
explotador, debe ser mantenido
segun el programa aprobado de
mantenimiento;

(iii) libre de contaminantes
inflamables en toda su superficie
exterior; y

(iv) asegurado adecuadamente;

(2) cuando el oxigeno es almacenado
en estado liquido, el equipo debe
haber estado bajo el programa de
mantenimiento aprobado del
explotador desde que fue comprado
nuevo o desde que el contenedor fue
purgado por ultima vez.

(3) cuando el oxigeno es almacenado
en forma de gas comprimido:

(b)

(©

(d)

(€)

() cuando es propiedad del
explotador, debe ser mantenido
bajo su programa aprobado de
mantenimiento; y

(i) la presién en cualquier cilindro
de oxigeno no debe exceder la
presién nominal del cilindro.

(4) el piloto al mando debe ser
informado cuando el equipo esta a
bordo de la aeronave y cuando se
propone utilizarlo; y

(5) el equipo debe ser almacenado y
cada persona que lo utlice debe
estar sentada de tal manera que no
obstaculice el acceso o el uso de
cualquier salida de emergencia o
salida regular requerida o del pasillo
del compartimiento de pasajeros.

Ninguna persona puede fumar y el
explotador no permitira fumar durante el
vuelo;

El explotador no permitir4 a una persona,
si no esta instruida en el uso del equipo
del oxigeno medicinal, a conectar o
desconectar las botellas de oxigeno u
otro componente auxiliar, mientras algin
pasajero esté a bordo de la aeronave;

El Parrafo (a) (1) (i) de esta seccién no
se aplica cuando el equipo es
proporcionado por un servicio médico
profesional o de emergencia médica
para su uso a bordo de una aeronave
durante una emergencia médica cuando
ningun otro medio practico de transporte,
incluido  cualquier otro explotador
apropiadamente equipado, este
razonablemente disponible y la persona
transportada por la emergencia médica
es acompafada por una persona
entrenada en el uso de oxigeno médico;

y

Todo explotador que segun la autoridad
del Parrafo (d), se desvie del Parrafo (a)
(1) () de esta seccibn en una
emergencia médica, debe, dentro de 10
dias, después del desvio, enviar a la
AAC un informe completo de Ila
operacion involucrada, incluyendo una
descripcion y las razones de tal desvio.

135.24088 Altitudes minimas para uso

(@)

del piloto automaético

Excepto lo previsto en los Parrafos (b),
(c) y (d) de esta seccion, ninguna
persona puede utilizar un piloto
automatico a una altitud sobre el terreno
gue sea menor a 500 pies 0 menor que
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(b)

(©

(d)

(€)

el doble de la altitud maxima de pérdida
especificada en el AFM o equivalente
para un malfuncionamiento del piloto
automatico, cualquiera que sea mas
alta.

Cuando se utiliza una instalacién de
aproximacién por instrumentos, que no
sea el ILS, ninguna persona puede usar
el piloto automatico a una altura sobre
el terreno que sea menor de 50 pies por
debajo de la altitud minima de descenso
(MDA) aprobada para ese
procedimiento o menor que el doble de
la alttud méaxima de pérdida
especificada en el AFM o equivalente
para un malfuncionamiento del piloto
automatico en condiciones de
aproximacién, cualquiera que sea mas
alta.

En aproximaciones ILS, cuando se
reporten que las condiciones
meteorolégicas son menores a las
especificadas en el LAR 91, ninguna
persona puede utilizar el piloto
automatico con acoplador de
aproximaciéon, a una altura sobre el
terreno menor a 50 pies o menor a la
altitud méxima permitida especificada en
el AFM aprobado o equivalente para un
mal funcionamiento del piloto automatico
con acoplador de aproximacion,
cualquier gue sea mayor,

Sin considerar los Parrafos (a), (b) o (c)
de esta seccion, la AAC puede emitir las
OpSpecs para permitir el uso, hasta la
toma de contacto, de un sistema de guia
de control de vuelo aprobado que tenga
capacidad automatica, si:

(1) el sistema no contiene ninguna
pérdida de altitud (sobre cero)
especificada en el AFM aprobado, o
su equivalente por mal
funcionamiento del piloto automatico
con acoplador de aproximacion; y

(2) La AAC determina que el uso del
sistema para la toma de contacto de
la aeronave, no afectara
adversamente los requisitos de
seguridad de esta seccion.

No obstante lo establecido en el Parrafo
(@) de esta seccion, la AAC emitird
OpSpecs para permitir el uso de un
sistema de piloto automético aprobado
con capacidad automatica durante el
despegue y fase de ascenso inicial de
vuelo, siempre que:

(1) el AFM aprobado de la aeronave
especifique una restriccion de
certificacion de altitud minima de
conexion del piloto automatico;

(2) el sistema no esté conectado antes
de la restriccién de certificacion de
la altitud minima de conexion
especificada en el AFM aprobado
de la aeronave o de una altitud
especificada por la AAC, cualquiera
gue sea mayor; y

(3) La AAC determine que el uso del
sistema no afectara de otra manera
los requisitos de  seguridad
requeridos por esta seccion.

() Esta seccidn no se aplica a operaciones
realizadas con helicopteros.

135.24540

Tripulacion de vuelo:
Limitaciones en el uso de

BUS servicios

[@ME! explotador no utilizara los servicios de
uyna—persona a
menos que dicha persona esté-que
desemperfiandoB esos servicios:y-f

(1) posea una licencia apropiada y
valida; y
(2) esté calificada de acuerdo con las

LAR aplicables, para la operacion en
la que sera utilizada.

135.25045

Equipo de la tripulacion de
vuelo

(a) El piloto al mando se asegurara que se
lleve a bordo de la aeronave en cada
vuelo:

(1) cartas  aeronauticas  originales
adecuadas 'y vigentes que
contengan informacion concerniente
a

() laruta que ha de seguir el vuelo
proyectado, asi como cualquier
otra ruta por la que,
posiblemente, pudiera desviarse
el vuelo.

(i) las ayudas de navegacion;
(iii) las salidas;
(iv) las llegadas; y

(v) los procedimientos de
aproximacion instrumental.

(b) Cada miembro de la tripulacién debe,
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en cada vuelo, tener disponible para su
uso, una linterna que se encuentre en
buen estado.

(c) Cuando un miembro de la tripulacién de
vuelo sea considerado apto para ejercer
las atribuciones que le confiere una
licencia, a reserva de utilizar lentes
correctores adecuados, dispondra de un
par de lentes correctores de repuesto
cuando ejerza dichas atribuciones.

135.25558 Aeronaves e instalaciones
para la obtenciéon de
experiencia reciente

El explotador proveerd aeronaves e
instalaciones que permitan a cada uno de
sus pilotos mantener y demostrar sus
habilidades en la conduccién de todas las
operaciones para las cuales estan
autorizados.

135.260688 Composicion de la
tripulacion de vuelo

() El explotador no operar4 una aeronave
con una tripulacibn menor a la
especificada en las limitaciones de
operacién o en el AFM aprobado de esa
aeronave, requerida por este reglamento
para la clase de operacion a ser
realizada.

(b) El explotador no operara una aeronave
sin un copiloto, si esa aeronave tiene una
configuracién de asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de la
tripulacion, de 10 o més asientos.

135.26568 Miembros de la tripulacion
de vuelo en los puestos de
servicio

(8) Durante las fases de despegue vy
aterrizaje, todos los miembros de la
tripulacion de vuelo que estén en
servicio en la cabina de pilotaje
permaneceran en sus puestos con sus
arneses de seguridad abrochados.

(b) En ruta, todos los miembros de la
tripulacion de vuelo que estén en
servicio en la cabina de pilotaje
permaneceran en sus puestos con sus
cinturones de seguridad abrochados, a
menos que:

(1) su ausencia sea necesaria para el
desempefio de funciones
relacionadas con la operacién de la
aeronave; 0

(2) por necesidades fisiol6gicas.

135.27068 Obligaciones del piloto al
mando

(a) El piloto al mando sera responsable:

(1) de la seguridad de todos los
miembros de la tripulacién,
pasajeros y carga que se
encuentren a bordo del avién desde
el momento en que se cierran las
puertas hasta cuando abandone el
avion al final del vuelo;

(2) de la operacion y seguridad del
aviéon desde el momento en que el
avion esta listo para moverse con el
propésito de despegar, hasta el
momento en que se detiene por
completo al finalizar el vuelo y que
se apagan los motores utilizados
como unidad de  propulsién
principal;

(3) de la operacion y seguridad del
helicoptero, asi como también de la
seguridad de todos los miembros de
la tripulacion, pasajeros y carga que
se encuentren a bordo, desde el
momento en que se encienden los
motores hasta que el helicoptero se
detiene por completo al finalizar el
vuelo, se apagan los motores y se
paran las palas del rotor.

(4) que se cumplan todos los
procedimientos operacionales y que
se ha seguido minuciosamente el
sistema de listas de verificacion;

(5) que se haya efectuado la inspeccion
de pre-vuelo; y

(6) del mantenimiento del libro de a
bordo o de la declaracion general.

(b) El piloto al mando tendra la obligacién
de natificar:

(1) a la autoridad correspondiente mas
préxima, por el medio méas rapido
de que disponga, cualquier
accidente en relacion con la
aeronave, en la cual alguna persona
resulte muerta o con lesiones
graves o0 se causen dafios de
importancia a la aeronave o a la
propiedad.

(2) al explotador, al terminar el vuelo,
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todos los defectos que note o que
sospeche que existan en la
aeronave.

(c) El piloto al mando tendra autoridad

para:

(1) dar todas las disposiciones que
considere necesarias para
garantizar la seguridad de la
aeronave y de las personas o
bienes transportados en ella; y

(2) hacer desembarcar a cualquier
persona o parte de la carga que, en
su opinién, pueda representar un
riesgo potencial para la seguridad
de la aeronave o de sus ocupantes.

(d) El piloto al mando no permitira que:

(1) se transporte en la aeronave a
ninguna persona que parezca estar
bajo los efectos del alcohol o de
sustancias psicoactivas en un grado
en gque sea probable que ponga en
peligro la seguridad de la aeronave
0 de sus ocupantes;

(2) se inutilice o apague durante el
vuelo ningan registrador de datos
de vuelo, ni que se borren los datos
grabados en él durante el vuelo ni
después del mismo, en caso de
accidente o incidente que esté
sujeto a notificacion obligatoria;

(3) se inutilice o apague durante el
vuelo ningun registrador de voz de
la cabina de pilotaje, a no ser que
crea que los datos grabados, que
de lo contrario se borrarian de
forma automatica, deban
conservarse para la investigacién
de incidentes o accidentes.

(4) los datos grabados se borren
manualmente, durante o después
del vuelo, en caso de accidente o

incidente que esté sujeto a
notificacién obligatoria.
(e) El piloto al mando:
(1) tendrd derecho a negarse a

transportar pasajeros que no hayan
sido admitidos en un pais,
deportados o personas bajo
custodia, si su transporte representa
algun riesgo para la seguridad de la
aeronave o de sus ocupantes;

(2) se asegurard de que se haya
informado a todos los pasajeros
acerca de la localizaciéon de las
salidas de emergencia y de la
ubicacion y uso de los equipos de
seguridad y emergencia pertinentes;

y

(3) decidird si acepta o rechaza una
aeronave con elementos que no
funcionen, aunque ello esté
permitido por la CDL o MEL.

135.275@@ Obligaciones de los

(@)

(b)

()

miembros de la tripulacion
de vuelo

Los miembros de la tripulacion de vuelo
no realizaran ninguna actividad durante
una fase critica de vuelo, excepto
aquellas obligaciones requeridas para la
operacion segura de la aeronave.
Ejemplos de tareas que no son
requeridas para la operacion segura de
la aeronave son:

(1) llamadas de la compafia no
relacionadas con la seguridad, tales
como ordenar la distribucion de
comidas y la confirmacion de las
conexiones de los pasajeros, etc.;

(2) anuncios realizados a los pasajeros
promocionando al explotador y
sefialando areas de interés para su
observacion; y

(3) completamiento [IEAAHE de registros

y formularios.

El piloto al mando no permitird ninguna
actividad durante una fase critica de
vuelo, la cual podria distraer a cualquier
miembro de la tripulacion de vuelo del
desempefio de sus funciones.
Actividades tales como  comer,
conversar, realizar comunicaciones no
esenciales entre la cabina de pilotaje y
la cabina de pasajeros y leer
publicaciones no relacionadas con la
conduccion apropiada del vuelo no son
requeridas para la operacion segura de
la aeronave.

Para los propésitos de esta seccion, las
fases criticas de vuelo incluyen todas
las operaciones de tierra que involucran
el rodaje, despegue y aterrizaje y todas
las otras operaciones de vuelo
conducidas baje 10 000
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pies, excepto el vuelo en crucero.

135.280@8 Requerimiento de un
copiloto en operaciones IFR

Excepto lo previsto en la Seccion
135.2858@, ninguna persona puede operar
una aeronave que transporte pasajeros,
segln IFR, a menos que exista un copiloto
en dicha aeronave.

135.28580 Excepcion del
reguerimiento de un
copiloto: Aprobacion para
utilizar un sistema de piloto
automaético

(@ A menos que dos pilotos sean
requeridos por este reglamento para
operaciones VFR, una persona puede
operar una aeronave sin la necesidad de
un copiloto, si la aeronave esta equipada
con un sistema operativo de piloto
automatico aprobado y su utilizacion esté
autorizado por las OpSpecs apropiadas.

(b) El explotador no utlizard a ninguna
persona para que actle como piloto al
mando, a menos que tenga como
minimo 100 horas de vuelo al mando de
aeronaves de la misma fabricacién y
modelo de la aeronave a ser operada y
gue ademas cumpla con todos los otros
requerimientos  aplicables a este
reglamento.

(c) EI explotador puede solicitar una
enmienda de sus OpSpecs, para obtener
una autorizacion para el uso de un
sistema de piloto automatico en lugar de
un copiloto.

(d) La AAC puede emitir una enmienda a las
OpSpecs del explotador, autorizando el
uso de un sistema de piloto automatico
en lugar de un copiloto, si:

(1) el piloto automatico es capaz de
operar los controles de la aeronave
para mantenerla en wvuelo vy
maniobrarla en los tres ejes de vuelo
(longitudinal, transversal y vertical); y

(2) El explotador  demuestra a
satisfaccion de la AAC, que la
operacion utilizando el sistema de
piloto automético, puede ser llevada
a cabo con seguridad y de
conformidad con este reglamento.

(e) La enmienda debe contener cualquier
condicién o limitacion sobre el uso del
sistema de piloto automético, que la AAC
determine que es necesaria en el interés
de la seguridad.

135.29088 Designaciéon del piloto al
mando y copiloto

(a) El explotador debe designar:

(1) un piloto al mando para cada vuelo;
y

(2) un copiloto para cada vuelo que
requiera de dos pilotos.

(b) El piloto al mando, designado por el
explotador, deberd permanecer como tal,
todo el tiempo que dure el vuelo.

135.29588 Requerimiento de copiloto
en operaciones de
Categoria ll

El explotador no operard una aeronave en
operaciones de Categoria Il, a menos que
exista un copiloto.

135.30088 Ocupacion de un asiento de
piloto por un pasajero

() El explotador no operara una aeronave
certificada de tipo después del 15 de
octubre de 1971 que tenga una
configuracién, excluyendo cualquier
asiento de piloto, de mas de 8 asientos
de pasajeros, si el asiento del copiloto
es ocupado por otra persona que no
sea:

(1) el piloto al mando;
(2) un copiloto;
(3) un inspector del explotador; o

(4) un representante autorizado por la
AAC.

135.30500 Manipulacion de los
controles

(@) El piloto al mando no permitira que
ninguna persona manipule los controles
de vuelo de la aeronave, salvo que esa
persona sea:

(1) un piloto empleado por el explotador
y calificado en la aeronave; o

(2) un representante autorizado de la
AAC, quien tiene permiso del piloto
al mando, estd calificado en la
aeronave y se encuentra realizando
operaciones de verificaciéon en
vuelo.

135.32008 Informacién a los pasajeros
antes del vuelo

(&) Antes de cada despegue, el piloto al
mando de una aeronave que transporta
pasajeros, se asegurard que todos los



2B-14

Adjunto B al Informe sobre el Asunto 2

RPEO/4

pasajeros hayan sido informados sobre:

(1) prohibicién de fumar. Cada pasajero
debe ser aleccionado respecto a
cuando, donde y bajo que
condiciones esté prohibido fumar. El
aleccionamiento incluird una
declaracién de que los reglamentos
del Estado requieren que los
pasajeros cumplan con las
instrucciones:

(i) contenidas en los letreros y
avisos luminosos de la
aeronave;

(i) expuestas en las areas
designadas de no fumar debido
a cuestiones de seguridad;

(iii) impartidas por la tripulacion de
cabina respecto a los items
anteriores;

(iv) que prohiben que los pasajeros
destruyan, intenten impedir o
impidan el funcionamiento de
los detectores de humo; y

(v) que prohiben fumar en los
lavabos y cuando sea aplicable
en los compartimentos de los

pasajeros.
(2) el uso de los cinturones de
seguridad, incluyendo las

instrucciones de cémo abrochar y
desabrochar los cinturones de
seguridad. Cada pasajero sera
aleccionado cuando, donde y bajo
que condiciones debe ser
asegurado el cinturén de seguridad.
El aleccionamiento incluira una
declaracion de que los reglamentos
del Estado requieren que los
pasajeros cumplan con los letreros
y avisos luminosos y con las
instrucciones sobre el uso del
cinturén de seguridad.

(3) la colocacion de los respaldos de
los asientos en la posicion vertical
antes del despegue y aterrizaje;

(4) la ubicacién y los medios para abrir
la puerta de entrada a los pasajeros
y las salidas de emergencia;

(5) la ubicacion del
supervivencia;

equipo de

(b)

(©

(@)

135.31500

(@)

(b)

(6) Si el vuelo involucra operaciones
prolongadas sobre agua, los
procedimientos de amaraje y la
utilizacion del equipo de flotacién
requerido;

(7) si el vuelo involucra operaciones
sobre 12 000 pies MSL, el uso
normal y de emergencia del
oxigeno; y

(8) la ubicaciéon y operacién de los
extintores de incendio.

antes de cada despegue, el piloto al
mando se asegurara que cada persona
gue puede necesitar la asistencia de otra
persona para moverse con rapidez a una
salida en el evento de una emergencia y
gue esa persona a cargo, si existe, ha
recibido un aleccionamiento respecto a
los procedimientos que deben seguir en
caso de ocurrir una evacuacion. Este
péarrafo no se aplica a una persona quién
ha recibido un aleccionamiento anterior
en un tramo de vuelo previo en la misma
aeronave.

El aleccionamiento verbal requerido por
el Parrafo (a) de esta seccion debe ser
complementado con tarjetas de
instrucciones de emergencia impresas
gue deben ser llevadas en la aeronave
en localizaciones convenientes para la
utilizacién de los pasajeros. Las tarjetas
deben:

(1) ser apropiadas para las aeronaves
en las cuales van a ser utilizadas;

(2) contener un diagrama de, y el
método de operacion de las salidas
de emergencia; y

(3) contener otras instrucciones
necesarias para la utilizacion del
equipo de emergencia de a bordo de
la aeronave.

El aleccionamiento requerido por el
Parrafo (a) de esta seccion, puede ser
impartido mediante un dispositivo de
grabacién aprobado que sea escuchado
por cada pasajero en condiciones de
niveles de ruido normal.

Prohibicién para
transportar armas a bordo

Ninguna persona, mientras esté a bordo
de una aeronave, debe transportar
cualquier tipo de arma, ya sea oculta o
a la vista.

El explotador debe tomar las medidas
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necesarias para que se le informe de la
intencibn de transportar por aire
cualquier arma de uso personal.

(c) Cuando un explotador acepte
transportar armas que se les ha retirado
a los pasajeros, el explotador designara
un lugar previsto en la aeronave para
colocar dichas armas, a fin de que sean
inaccesibles a cualquier persona
durante el tiempo de vuelo.

135.32008 Prohibicién de interferir a
los miembros de la
tripulacion de vuelo

Ninguna persona puede agredir, amenazar,
intimidar o interferir a un miembro de la
tripulacion durante el desempefio de sus
funciones a bordo de una aeronave operada
segun este reglamento.

135.32520 Bebidas alcoholicas

(@ Ninguna persona podra consumir
bebidas alcohdlicas a bordo de una
aeronave, a menos que sean las
servidas por el explotador.

(b) EI explotador no servirA bebidas
alcohdlicas a ninguna persona a bordo
de sus aeronaves, si esa persona parece
estar intoxicada.

(c) El explotador no admitira a ninguna
persona en sus aeronaves, si esa
persona parece estar intoxicada.

135.330B8 Almacenamiento de
comidas, bebidas y equipo
de servicio al pasajero,
durante el movimiento de la
aeronave en la superficie, el
despeguey el aterrizaje

(&) El explotador no podra mover una
aeronave en la superficie, ni podra
despegar o aterrizar:

(1) mientras cualquier comida, bebida o
equipo de servicio se encuentren en
cualquier asiento de pasajero;

(2) a menos que cada bandeja de
comida y bebida y todas las mesas
plegables de los asientos estén
debidamente guardadas y
aseguradas; y

(3) a menos que todo el equipo de
servicio a los pasajeros esté
debidamente guardado y
asegurado.

(b) Todo pasajero deberd cumplir con las
instrucciones  impartidas  por un
miembro de la tripulaciéon con respecto
a las disposiciones de esta seccion.

135.33580 Funciones de los miembros
de la tripulacion de vuelo en
caso de emergencia

(@) El explotador asignara a todos los
miembros de la tripulacion,
para cada tipo y modelo de aeronave,
las funciones necesarias que deben
ejecutar en caso de emergencia 0 en
una situacion que requiera evacuacion
de emergencia;

(b) El explotador demostrara Selasegurara

gue las funciones de los miembros de la
tripulacion:

(1) sen—realistas SENNEUSEERINEINIE
realidad;

(2) pueden ser realizadas de manera
practica; y

(3) pueden ser cumplidas ante
emergencias razonablemente
previstas, incluyendo:

(i) la incapacitacion de algun
miembro de la tripulacion; y

(i) la imposibilidad de llegar a la
cabina de pasajeros debido al
desplazamiento de la carga en
aquellos vuelos en que se
combina carga y pasajeros.

(c) El explotador incluird en el manual de
operaciones, las funciones de cada
categoria de tripulante segin lo
requerido.

135.34088 Seguridad de la aeronave

El explotador cumplira con los requisitos de
seguridad de las aeronaves, segun lo
establecido por la AAC en sus reglamentos.

135.34588 Requerimientos de
informacion para los
pasajeros y prohibicion de
no fumar

(a) El explotador no permitird que ninguna
persona o miembro de la tripulacion de
vuelo fume a bordo de una aeronave
operada segun este reglamento.

(b) El aviso de no fumar debefd EStal ser
encendido durante cualguier
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(d)

()

- | |
necesario [odasIaSTaSESIENIRIO.
Ninguna persona puede fumar en los
lavabos de la aeronave.

La informacién al pasajero requerida en
la Seccion 91.1990 (a) (c) (e) del LAR
91 es adicional a los requisitos
establecidos en esta seccion.

Cada pasajero cumplirh con las
instrucciones  impartidas por los
miembros de la tripulacién respecto a
esta seccion.

135.35045  Utilizacion de los
cinturones de seguridad y
sistemas de sujecion para
nifos

(@) Durante el movimiento sobre Ila

(b)

()

superficie, despegues o aterrizajes, toda
persona a bordo de una aeronave cuyas
operaciones se rijan por este
reglamento, debera ocupar un asiento o
litera aprobada con un cinturén de
seguridad independiente debidamente
asegurado en torno a dicha persona.

Para operaciones de hidroaviones y
helicopteros equipados con flotadores,
durante el movimiento sobre la
superficie, la persona encargada de
desatracar y atracar el hidroavién o
helicoptero en el muelle quedan exentas
de los requerimientos  exigidos
anteriormente.

El cinturén de seguridad dispuesto para
el ocupante de un asiento no puede ser
utilizado por mas de una persona que
haya alcanzado el segundo afio de
edad. Independientemente de los
requerimientos anteriores, un nifio
puede;

(1) ser sostenido por un adulto que
ocupe un asiento o litera aprobada,
siempre y cuando el nifio sea menor
a dos afios de edad y no ocupe un
dispositivo de sujecién de nifios; o

(2) independientemente a cualquier
otro requisito de estas
reglamentaciones, ocupar un
dispositivo de sujecion de nifios
aprobado, suministrado por el

explotador o por una de las
personas descritas en el Parrafo
(c)(2)(i) de esta seccion, tomando
en cuenta que:

(i) el nifio esté acompafiado por
uno de sus padres,
representante o acompafiante
designado por los padres o
representante del nifio, que vele
por su seguridad durante el
vuelo.

(ii) el sistema de sujeciéon de nifios
tenga una o mas etiquetas de
acuerdo a lo siguiente:

(A) los asientos deben portar
una etiqueta para
demostrar, ya sea su
aprobacion por parte del
Estado o por un Estado
extranjero o0 una etiqueta
gue demuestre que el
asiento fue fabricado bajo
los estdndares de la
Organizacion de las
Naciones Unidas.

(i) sistemas de sujecion de nifios
tipo chaleco y arnés y de regazo
no son aprobados para ser
utilizados en aeronaves.

(iv) el explotador cumpla con los
siguientes requisitos:

(A) el sistema de sujecion de
nifos debe estar
debidamente asegurado a
un asiento o litera aprobada
y orientado hacia el frente
de la aeronave.

(B) el nifio debe estar
adecuadamente asegurado
en el sistema de sujecion y
no debe exceder el limite de
peso especificado para el
mismo.

(C) el sistema de sujecién de
nifios debe tener una
etiqueta apropiada.

(d) Las siguientes prohibiciones B8 aplican

al explotador:

(1) el explotador no permitira que un
nifio sea trasportado en un sistema
de sujecién de nifios tipo chaleco y
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(2)

3)

arnés y tipo regazo durante el
despegue, aterrizaje 0
desplazamiento de la aeronave
sobre la superficie.

el explotador no prohibira que un
nifio, de ser requerido por sus
padres o por el representante o
acompafiante designado por ellos,
ocupe un sistema de sujeciéon de
nifios suministrado por estos,
tomando en cuenta que:

(i) el nifio posee un boleto para un
asiento o litera aprobada, o
dicho asiento o litera se
encuentra de otra manera
disponible para su uso;

(i) se cumple con los requisitos de
los Pérrafos (c)(2)(i) y (c) (2) (iii)
de esta seccion;y

(ii) el sistema de sujeciéon de nifios
tiene una etiqueta requerida por
el Parrafo (c)(2)(i# M)(C) de esta
seccion.

esta seccibn no prohibe al
explotador determinar la ubicacién
del asiento de pasajeros mas
apropiado para el uso del sistema
de sujecion de nifios provisto por él.

135.35550 Asientos en salidas de

emergencia

(&) Generalidades.-

1)

)

Aplicacién. Esta seccion se aplica a
todo explotador que  opere
aeronaves con una configuracion de
asientos de pasajeros de 10 a 19
asientos, excluyendo los asientos de
la tripulacién.

Obligaciones para establecer la
idoneidad. El explotador determinara
la idoneidad de cada persona para
realizar las funciones aplicables del
Péarrafo (d) de esta seccion. La
ocupacion de un asiento situado en
una salida de emergencia dependera
de la idoneidad de cada persona.
Para el propésito de esta seccion:

() asiento de salida se refiere a:

(A) cada asiento que tenga
acceso directo a una salida;

y

(B) cada asiento ubicado en una
fila de asientos a través de

los cuales los pasajeros
tendrian que pasar para
ganar acceso a una salida,
desde el primer asiento mas
cercano a la salida al primer
asiento del pasillo.

(i) asiento de pasajero que tiene
“acceso directo” significa, un
asiento desde el cual un
pasajero puede proceder
directamente a la salida sin
pasar por el pasilo o por
alrededor de alguna obstruccion.

(3) Personas designadas para tomar
decisiones. El explotador designara
en el manual de operaciones, las
personas que haran, de una manera
no discriminatoria y consistente con
los requisitos de esta seccion, la
asignacion de asientos en las salidas
de la aeronave.

(4) Envio de la designacion para
aprobacion. El explotador designara,
para cada configuracion de asientos
de pasajeros de las aeronaves de su
flota y, de conformidad con las
definiciones de este parrafo, los
asientos de salida de cada una de
sus aeronaves. Tales designaciones
deberdn  ser  remitidas  para
aprobacion como parte de los
procedimientos que deben ser
aprobados segun los Parrafos (n) y
(p @) de esta seccion.

(b) ElI explotador no debe asignar a una
persona en un asiento junto a una salida,
si determina que es probable que dicha
persona seria incapaz de desempefar
una o mas de las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion
debido a que:

(1) la persona no posee suficiente
movilidad, fuerza, o destreza en
ambos brazos, manos y en ambas
piernas para:

(i) alcanzar hacia arriba, hacia los
lados y hacia abajo la ubicacién
de la salida de emergencia y de
los mecanismos de operacion de
una salida/tobogén;

(i) sujetar y empujar, halar, girar o
de otra forma, manipular dichos
mecanismos;

(i) empujar, halar o de otra forma,
abrir las salidas de emergencia;

(iv) levantar, mantener y depositar
en los asientos cercanos, 0
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maniobrar sobre los respaldos responsabilidades, tales como
de la fila de asientos proxima, cuidar a nifios pequefios, lo cual
objetos del tamafio y peso podria impedir que dicha
(masa) de las puertas de las persona realice una o mas de
salidas de emergencia ubicadas las funciones aplicables listadas
en las ventanas; en el Parrafo (d) de esta seccion;
(v) remover obstrucciones similares °
en tamafio y peso (masa) a las (i) una condicién que podria causar
puertas de las salidas de que la persona sufra dafios si
emergencia sobre el ala; realiza una o mas de las
N al <pid | lid funciones aplicables listadas en
(vi) alcanzar rapidamente las salidas el Parrafo (d) de esta seccion.
de emergencia;
. | bal del (c) Cada pasajero cumplira las instrucciones
(vi) mantener el balance del cuerpo impartidas  por un tripulante u otro
mtl)entras_ _ remueve empleado autorizado del explotador, que
obstrucciones; implementan  las  restricciones  de
(viii)salir rapidamente; asignacion de asientos en salidas,
. . , establecidas segun esta seccion.
(ix) estabilizar un tobogan de escape ] o .
después de desplegarlo; y (d) El explotador incluird en las tarjetas de
. . ) instrucciones de emergencia para
(x) asistir a otros pasajeros a salir pasajeros, localizadas en cada asiento
por el tobogan de escape; junto a una salida y presentadas en el

(2) la persona es menor de 15 afios de idioma en el cual los tripulantes imparten
edad o no posee la capacidad para las instrucciones, informacién que, en
realizar uno o mas de las funciones caso de emergencia en la que un
aplicables listadas en el Parrafo (d) tripulante no esté disponible para asistir
de esta seccion, sin la asistencia de aun pasajero que ocupa un asiento junto
un acompafiante adulto, padres u a una salida, pueda ser utiizada por
otro pariente. dicho pasajero si se le requiere ejecutar

las siguientes funciones:

(3) la persona carece de la habilidad de . . .
leer y comprender las instrucciones (1) localizar la salida de emergencia;
requeridas  por esta  seccion, (2) reconocer el mecanismo para abrir la
relacionadas con la evacuacion de salida de emergencia;
emergencia y  provistas por el ) )
explotador de manera impresa o (3) comprender las instrucciones para
grafica, o la habilidad para entender operar la salida de emergencia;
las instrucciones verbales |mp_a,rt|_das (4) operar la salida de emergencia;
por los miembros de la tripulacion;

2 | . fici (5) evaluar si aumentaran los peligros a

(4) la_ persona nlo tiene llsu iciente los cuales pueden ser expuestos los
capacidad visual para realizar una o pasajeros, si se abre una salida de
mas de las funciones aplicables del emer L

i oI gencia;
Parrafo (d) de esta seccion sin la
asistencia de ayudas visuales (6) seguir las instrucciones verbales y
superiores a lentes de contacto o sefiales de mano dadas por un
anteojos; tripulante de-eabina;

(5) la persona carece de suficiente (7) apoyar o asegurar la puerta de la
capacidad auditiva para escuchar y salida de emergencia de modo que
entender las instrucciones impartidas no impida el uso de la salida;
por los miembros de la tripulacién de . .
cabina, sin la asistencia de otros (8) evaluar la condicion de un tobogan
dispositivos superiores a las ayudas de escape, activarlo y estabilizarlo
auditivas: luego de su despliegue para asistir a

' otros pasajeros a deslizarse por el

(6) la persona carece de la habilidad tobogan;
adecuada para impartir informacion o ,
verbal a otros pasajeros; o (9) salir rapidamente a .traves de una

salida de emergencia; v,

(7) la persona tiene:

() una condicién o}

(10)evaluar, seleccionar y seguir un
trayecto seguro para alejarse de la
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salida de emergencia.

(e) El explotador incluira en las tarjetas de

®

instrucciones de emergencia para
pasajeros, ubicadas en cada asiento
junto a una salida:

(1) en el lenguaje primario en el que la
tripulacion ha  impartido las
instrucciones de emergencia, los
criterios de seleccion establecidos en
el Parrafo (b) de esta seccion, y la
solicitud para que un pasajero se
identifigue, a fin de que sea
reasignado a otro asiento cuando:

(i) no puede cumplir los criterios de
seleccion establecidos en el
Parrafo (b) de esta seccion;

(i) tiene una  condicibn  no
discernible que le impedira
realizar las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta
seccion;

(iii) puede sufrir dafios fisicos como
resultado de ejecutar una o mas
de dichas funciones; o

(iv) no desea realizar dichas
funciones.
(2) en el lenguaje utilizado por el

explotador en las tarjetas de
instrucciones de emergencia para
pasajeros, la solicitud de que un
pasajero se identifique para que sea
reasignado de asiento cuando no
tiene la habilidad para leer, hablar, o
comprender el idioma o formato
gréfico en el cual el explotador ha
provisto las instrucciones requeridas
por esta seccion, relacionadas a la
evacuacion de emergencia, 0 a la
habilidad de comprender el lenguaje
especifico en el cual la tripulacién
dar4d las instrucciones en una
emergencia;

(3) que puede sufrir dafio corporal como
resultado de realizar una o mas de
dichas funciones; o

(4) que el pasajero no desea realizar
dichas funciones. El explotador no
exigird a un pasajero que manifieste
los motivos por los que solicita ser
reasignado a otro asiento.

El explotador tendra disponible para
informacion del publico, en todas las
puertas de entrada de los pasajeros y en
los mostradores de venta de boletos de
cada aerédromo o helipuerto donde
realiza operaciones de pasajeros, los

(9)

(h)

@

0

procedimientos escritos establecidos
para realizar las determinaciones con
respecto a la asignacién de asientos en
las salidas de la aeronave.

El explotador no permitira el rodaje o
rodaje hacia atrds con potencia inversa,
hasta que por lo menos un tripulante
requerido haya verificado que ningan
asiento junto a una salida se encuentra
ocupado por una persona que el
tripulante ha determinado que no serd
apto para realizar las funciones
aplicables listadas en el Parrafo (d) de
esta seccion.

El  explotador incluira en los
aleccionamientos a los pasajeros,
referencias sobre:

(1) las tarjetas de instrucciones de
emergencia, requeridas por los
Pérrafos (d) y (e);

(2) los criterios de seleccion

establecidos en el Parrafo (b); y

(3) las funciones que deben realizarse,
segun el Parrafo (d) de esta seccion.

El  explotador inclurA en los
aleccionamientos a los pasajeros, la
solicitud para que un pasajero que desee
cambiar de asiento se identifique,
cuando:

(1) no puede cumplir los criterios de
seleccion establecidos en el Parrafo
(b) de esta seccion;

(2) tiene una condicién no discernible
que le impedira realizar las funciones
aplicables listadas en el Péarrafo (d)
de esta seccion;

(3) puede sufrir dafio corporal como
resultado de realizar una o mas de
las funciones listadas en el Parrafo
(d) de esta seccion; o

(4) no desea realizar las funciones
listadas en el Parrafo (d) de esta
seccién. El explotador no exigira a
un pasajero que manifieste los
motivos por los que solicita ser
reasignado a otro asiento.

En el evento que un explotador
determine, de acuerdo con esta seccion,
gque es probable que un pasajero
asignado a un asiento junto a una salida,
no seria capaz de realizar las funciones
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion
0 un pasajero solicita un asiento que no
esté junto a una salida, el explotador
reubicard rapidamente al pasajero en un
asiento que no esté contiguo a una
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(k)

()

(m) Para cumplir

salida.

En el evento que la aeronave se
encuentre completamente llena y sea
necesario reubicar a un pasajero que
estd sentado en un asiento junto a una
salida, el explotador reubicard a un
pasajero que esta dispuesto y es capaz
de asumir las funciones que se le
podrian requerir en el asiento que esta
contiguo a la salida.

El explotador puede negar el transporte a
cualquier pasajero bajo esta seccion,
s6lo por las siguientes razones:

(1) el pasajero se rehusa a cumplir las
instrucciones impartidas por un
tripulante de-eabina u otro empleado
autorizado por el explotador,
relacionadas con la implementaciéon
de las restricciones para ocupar
asientos junto a salidas, establecidas
de acuerdo a esta seccion; o

(2) el dnico asiento disponible que
fisicamente acomodarda a un
pasajero discapacitado es un asiento
junto a una salida.

con esta seccion, el
explotador deberé:

(1) establecer
consideren:

procedimientos  que

(i) los criterios listados en el Parrafo
(b) de esta seccion;

(i) las funciones listadas en el
Parrafo (d) de esta seccion;

(iii) los reguerimientos de
informacion en  aer6dromos,
helipuertos, tarjetas de

instrucciones de emergencia
para pasajeros, verificacion de
los tripulantes de cabina
respecto a la asignacién
apropiada de asientos junto a
salidas, instrucciones a los
pasajeros, asignaciones de
asientos, y negativa para el
transporte segun lo establecido
en esta seccion;

(iv) como resolver disputas sobre la
implementacién de esta seccidn,
incluyendo la identificaciéon del
empleado del explotador en el
aerédromo o helipuerto a quien
se deben dirigir las quejas para
su solucion; y

(v) presentar sus procedimientos
para revision y aprobacién de la
AAC.

(n)

(0)

135.36088

(@)

(b)

()

135.36560

El explotador asignara los asientos antes
del abordaje, de acuerdo con los criterios
listados en el Parrafo (b) y las funciones
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion,
hasta donde sea factible.

Los procedimientos requeridos por el
Parrafo (n) de esta seccién no entraran
en vigor hasta que la aprobacion final
sea otorgada por la AAC. La aprobacion
estard basada fundamentalmente en los
aspectos de seguridad de los
procedimientos del explotador.

Reabastecimiento de
combustible con pasajeros
, a bordo o

No se reabastecerd de combustible a
ningdn avién cuando los pasajeros
estén embarcando, a bordo o
desembarcando, a menos que esté
debidamente dotado de personal
calificado y listo para iniciar y dirigir una
evacuacion de emergencia por los
medios mas practicos y expeditos
disponibles.

Cuando el reabastecimiento de
combustible se haga con pasajeros
embarcando, a bordo 0]
desembarcando, se mantendran
comunicaciones en ambos sentidos
entre el personal en tierra que supervise
el reabastecimiento y el personal
calificado que esté a bordo del avion,
utilizando el sistema de
intercomunicacion del aviébn u otros
medios adecuados.

No se reabastecera de combustible un
helicoptero cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando
0 mientras el rotor gire, salvo que se
otorgue al explotador una autorizacion
concreta por parte del Estado del
explotador indicando las condiciones en
gue ese reabastecimiento pueda
realizarse.

Simulacion en vuelo de
situaciones no normales y
de emergencia

El explotador se asegurara que, cuando se
transporte pasajeros o carga a bordo, no se
simulen situaciones no normales o de
emergencia que requieran de la totalidad o

de

una parte de los procedimientos no

normales o de emergencia, ni se simulen
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condiciones IMC por medios artificiales.

135.37068 Altura de cruce del umbral
para aproximaciones de
precision - Aviones

El explotador establecera procedimientos de
operacion destinados a garantizar que un
avion empleado para efectuar
aproximaciones de precision cruce el umbral
con el debido margen de seguridad, cuando
esté en la configuracion y actitud de
aterrizaje.

135.3750@ Operacion de aviones en
tierra

(&) Un avion no efectuara rodaje en el area
de movimiento de un aerédromo, salvo
gue la persona que lo opere:

(1) ha sido debidamente autorizada por
el explotador o un agente
designado;

(2) es absolutamente competente para
maniobrar ese avion en rodaje;

(3) esta calificada para wusar el
radioteléfono; y

(4) ha recibido instruccibn de una
persona competente con respecto a
la disposicion general del
aerdédromo, rutas, letreros, luces de
sefializacion, sefiales e
instrucciones del control de transito
aéreo  (ATC), fraseologia vy
procedimientos, y  esté en
condiciones de cumplir las normas
operacionales requeridas para el
movimiento seguro de los aviones
en la superficie del aer6dromo.

135.38078 Requisitos adicionales para
las operaciones con un solo
piloto con reglas de vuelo
por instrumentos (IFR) o de
noche - Aviones

(@ Un avibn no sera operado en
condiciones IFR o de noche por una
tripulacion de vuelo constituida por un
solo piloto, salvo que la operacion haya
sido especificamente aprobada por el
Estado del explotador.

(b) Un solo piloto no realizara operaciones
IFR o de noche, a menos que:

(1) el AFM no requiera que la
tripulacion de vuelo sea de mas de
un piloto;

(2) el avion sea propulsado por hélice;

(3) la configuracion maxima aprobada
de asientos de pasajeros no sea
superior a nueve;

(4) el peso (masa) maximo certificado
de despegue no exceda de 5 700
kg;

(5) el avién esté equipado como se
describe en 622 la Seccion

y

(6) el piloto al mando haya cumplido
con los requisitos de experiencia,
instruccion, verificacion y actividad
reciente descritos en la—Seecién
135-1035

135.3858@8 Instrumentos 'y equipos
inoperativos

(&) El explotador incluira en el manual de
operaciones una lista de equipo minimo
(MEL), aprobada por el Estado del
explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el
vuelo, o continuarlo a partir de cualquier
parada intermedia, en caso de que
algin instrumento, equipo o sistema
dejen de funcionar.

(b) Cuando el Estado del explotador no sea
el mismo que el Estado de matricula, el
Estado del explotador se cerciorara de
que la MEL no repercute en el
cumplimiento de la aeronave respecto a
los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables en el Estado de matricula.

(c) Ninguna persona puede despegar una
aeronave con instrumentos o equipos
instalados inoperativos, salvo que las
siguientes condiciones se cumplan:

(1) exista una MEL aprobada para esa
aeronave;

(2) Las tripulaciones de vuelo tendran
acceso directo durante todo el
tiempo antes del vuelo a toda la
informaciéon contenida en la MEL
aprobada, ya sea, a través de una
MEL impresa o por otros medios
aprobados por la AAC. Una MEL
aprobada por la AAC, constituye un
cambio aprobado al disefio de tipo
de la aeronave sin requerir una re-
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certificacion.
(3) la MEL aprobada debe:

(i) ser preparada de acuerdo con
las limitaciones especificadas
en el Parrafo (d) de esta
seccion.

(i) permitir la operacion de una
aeronave con ciertos
instrumentos 'y equipos en
condicidn inoperativa.

(4) deben estar disponibles para el
piloto los registros que identifiquen
los instrumentos y  equipos
inoperativos 'y la informacién
requerida por el Parrafo (c) (3) (i)
de esta seccion.

(5) La aeronave es operada de acuerdo
con todas las condiciones 'y
limitaciones contenidas en la MEL.

(d) Los siguientes instrumentos y equipos
pueden no ser incluidos en la MEL:

(1) instrumentos y equipos que sean
especificamente o de otra manera
requeridos por los requisitos de
aeronavegabilidad segun los cuales
la aeronave es certificada de tipo y
gue son esenciales para la
operacion segura en todas las
condiciones de operacion.

(2) instrumentos y equipos que una
directiva de  aeronavegabilidad
requiere que estén en condiciones
de operacion, salvo que la propia
directiva de  aeronavegabilidad
indique de otra manera.

(3) instrumentos y equipos requeridos
para operaciones especificas por
este reglamento.

(4) No obstante lo establecido en los
Parrafos (d) (1) y (d) (2) de esta
secciébn, una aeronave con
instrumentos y equipos inoperativos
puede ser operada de acuerdo con
un permiso de vuelo especial segin
las Secciones 21.197 y 21.199 del

LAR 21.
135.39088 Condiciones peligrosas en
vuelo

El piloto al mando comunicara lo mas pronto
posible a la estacibn aeronautica

correspondiente, las condiciones peligrosas
de vuelo que se encuentren y que no sean
las relacionadas con condiciones
meteorolégicas. Los informes asi emitidos
darén los detalles que sean pertinentes para
la seguridad de otras aeronaves.

135.39580 Grabaciones de los
registradores de vuelo

En caso de que una aeronave se halle
implicada en un accidente o incidente, el
explotador se asegurara, en la medida de lo
posible, de la conservacién de todas las
grabaciones que vengan al caso contenidas
en los registradores de vuelo vy, si fuese
necesario, de los correspondientes
registradores de vuelo, mientras se
determina lo que ha de hacerse con ellos de
conformidad con el Anexo 13 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional.
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Asunto 3. LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares - Capitulos D, Ey G.

Bajo este asunto de la agenda, la Reunion analizé las secciones de los Capitulos D, Ey G
del LAR 135.

3.1 Capitulo D — Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de informacién
meteoroldgica

3.1.1 Durante el andlisis del Capitulo D del LAR 135, la Reunion identificé algunas propuestas
de cambio en la puntuacion de los parrafos y subpéarrafos de este capitulo y las siguientes modificaciones
de forma que se describen a continuacion:

Seccion 135.615 Requisitos de visibilidad segin VFR

3.1.2 En esta seccidn, la Reunién convino en reemplazar la frase “del LAR 135” por la frase
“de este reglamento”.

Seccion 135.625 Reservas de combustible y aceite para vuelos VFR
3.13 En el Parrafo (b) de esta seccion, el Panel acordd realizar los siguientes cambios:
» EIlimind la palabra “tengan” de Parrafo (b) mencionado;

» Incluyé en el Subpérrafo (b) (1) la palabra “tenga” de la siguiente manera:
(1) Tenga suficiente combustible para volar al aerédromo de destino;
» En el Subparrafo (b) (2) modifico el texto completo en el siguiente sentido:

(2) pueda volar por un periodo adicional de 20 minutos asumiendo un consumo normal de
combustible en crucero a la velocidad de alcance Optimo mas el 10% del tiempo de vuelo
previsto; y

» En el Subpérrafo (b) (3) cambio la palabra “disponer” por “disponga” y reemplazé la sigla “lar” en
minusculas por la abreviatura “LAR” en mayusculas.

3.2 Capitulo E - Requisitos para la tripulacion de vuelo
Seccion 135.825 Calificacion de zona, ruta y aerodromos del piloto al mando
3.2.1 Al analizar los Parrafos (e) y (f) de esta seccion, la Reunion coment6 que el término

“viaje” habia sido traducido textualmente de su término original en inglés “trip” por lo que convino en
reemplazar dicho término por “vuelo” que es el término mas apropiado para los propésitos de los parrafos
sefialados.

3.2.2 Durante el andlisis del borrador de este informe, el Panel tom6 nota que esta seccién
prescribia Gnicamente los requisitos de calificacion de zona, ruta y aer6édromos del piloto al mando de
aviones y que era necesario establecer requisitos similares para los pilotos al mando de helicopteros. Al
respecto, el Comité Técnico procedio a incluir una nueva seccion en este capitulo, una vez que determind,
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luego del andlisis del caso, que era necesario afiadir estos requisitos en este capitulo. Asi mismo, se
procedio a renumerar las secciones subsiguientes.

3.3 Capitulo G - Verificaciones de la tripulacion de vuelo
Seccién 135.1025 Entrenamiento adicional de la tripulacion
3.3.1 Al realizar el analisis de esta seccién, la Reunién comentd ampliamente sobre la facultad

que tiene un examinador (inspector de la AAC, inspector del explotador o examinador designado) para
proveer instruccion a un tripulante que ha fallado una maniobra durante una verificacion. Al respecto, el
Panel considerd que la instruccion sélo puede ser impartida en una sesion de adiestramiento, por lo que el
Panel acordd las siguientes modificaciones: cambiar el titulo de la seccion por “Repeticién de maniobras
durante una verificacion”, eliminar la facultad de proveer instruccion por parte de un examinador e incluir
gue una maniobra puede ser repetida por una sola vez. En lo que concierne al nimero de maniobras que
pueden ser repetidas, la Reunion acord6 incluir instrucciones sobre el particular en el Manual del
Inspector de Operaciones (MI10).

Seccion 135.1030 Periodo de elegibilidad

3.3.2 Sobre el titulo de esta seccidon, la Reunion se involucrd en un interesante debate. Al
respecto, el Panel fue informado sobre el significado de dicho periodo, el cual comprende el mes anterior
al mes de verificacion/entrenamiento, el mes de verificacién/entrenamiento y el mes posterior al mes de
verificacion /entrenamiento. Asi mismo, el Panel tom6 nota que el término elegibilidad se refiere a la
condicién que tiene un tripulante de ser elegible para una verificacion durante un periodo de gracia
(extension de un plazo para cumplir una obligacidn) otorgado por una autoridad a un tripulante mediante
una reglamentacion, no obstante lo sefialado, el Panel considerd que el término elegibilidad es un término
americanizado y que se debia buscar un vocablo que este acorde a nuestra region y realidad, en
consecuencia, la Reunién decidid, con dos abstenciones, reemplazar el titulo de esta seccion por:
Tolerancia al periodo de validez.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo D: Limitaciones para
operaciones VFR/IFR vy
requisitos de informacién

meteoroldgica
135.605 Aplicacion

(a) Este capitulo establece:

Q) las limitaciones para las
operaciones de vuelo segin VFR e
IFR;y

(2) los requisitos meteorolbgicos
relacionados con las operaciones
realizadas segun este reglamento.

135.610 Altitudes minimas: VFR e
IFR

(a) Salvo cuando sea necesario para el
despegue o el aterrizaje, un explotador
no podra operar VFR:

(1) un avién
(i) durante el dia:

(A) sobre aglomeraciones de
edificios en ciudades,
pueblos o} lugares
habitados, 0 sobre una
reunion de personas al aire
libre a una altura menor de
300 m (1 000 ft) sobre el
obstaculo méas alto situado
dentro de un radio de 600 m
desde la aeronave;

(B) en cualquier otra parte
distinta de la especificada
en el parrafo anterior, a una
altura menor de 150 m (500
ft) sobre tierra o0 agua.

(ii) durante la noche:

(A) a una altura no menor a
1000 pies sobre el
obstaculo méas alto dentro
de una franja de 8 km para
cada lado de la trayectoria a
seguir o,

(B) en una zona montafiosa, a
una altura no menor de
2000 pies sobre el
obstéculo mas alto
existente en una franja cuya

anchura esté de acuerdo
con el parrafo anterior, a lo
largo de la trayectoria a
sequir.

(2) un helicoptero, sobre un area
congestionada, a una altura menor
de 150 m (500 pies) sobre el
obstaculo mas alto existente en un
radio de 600 metros en torno al
mismo; en las deméas areas, a una
altura que permita un aterrizaje de
emergencia sin poner en riesgo a
personas y propiedades.

(b) Salvo cuando sea necesario para el
despegue o el aterrizaje, o cuando lo
autorice expresamente la AAC, los
vuelos IFR se efectuaran a un nivel que
no sea inferior a la altitud minima de
vuelo establecida por la AAC, o, en
caso de que tal altitud minima de vuelo
no se haya establecido:

(1) sobre terreno elevado o en éareas
montafiosas, a un nivel de por lo
menos 600 m (2 000 ft) por encima
del obstaculo mas alto que se halle
dentro de un radio de 8 km con
respecto a la posicion estimada de
la aeronave en vuelo;

(2) en cualquier otra parte distinta de la
especificada en (b) (1), a un nivel de
por lo menos 300 m (1 000 ft) por
encima del obstaculo mas alto que
se halle dentro de un radio de 8 km
con respecto a la posicion estimada
de la aeronave en vuelo.

135.615 Requisitos de visibilidad
segun VFR

Las minimas VMC de visibilidad y distancia
de las nubes figuran en la Tabla J-1 del
Apéndice G del—LAR 135

135.620 Requisitos de referencia de
superficie para helicopteros
segun VFR

(@ Ningun piloto podr4d operar un
helicoptero en condiciones VFR, salvo
gue ese piloto tenga:

(1) referencias visuales en la superficie;



(B) volar durante dos horas al
régimen normal de
consumo en vuelo de

RPEO/4 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 3 3A-2
o] crucero.

(2) en la noche, referencias luminosas (b) Helicépteros.- un explotador no podra
visuales en la superficie, suficientes iniciar una operacion VFR en un
para controlar el helicoptero con helicoptero, a menos que, considerando
seguridad. el viento y las condiciones atmosféricas

135.625 Reservas de combustible y conocidas, ese helicoptero tenga:
aceite para vuelos VFR (1) [BAgd suficiente combustible para
. f volar al aerédromo de destino;
(a) Aviones.- un explotador no podré iniciar

una operacién VFR en un avion, salvo (2) asumiendo-un-consumo-normal-de

gue, considerando el viento y las combustible-en-crucero volar

condiciones meteorol6gicas conocidas y por un periodo

asumiendo un consumo normal de minutos

combustible en crucero, ese avion tenga a

combustible y aceite suficiente para la velocidad de alcance 6ptimo mas

volar hasta el aerédromo de destino, y el 10% del tiempo de vuelo previsto;

de ahi volar por un periodo adicional de: y

(1) 30 minutos durante el dia; o (3) disponedf@ de una cantidad

(2) 45 minutos durante la noche: y adicional de combustible suficiente

para compensar el aumento de

(3) disponer de una cantidad adicional consumo en caso de posibles
de combustible, suficiente para contingencias, segln determine la
compensar el aumento de consumo AAC y se especifique en el lar BAR
gue se produciria si surgiese alguna 91.
de las contingencias e_specnjs:adas 135.630 Informes 'y prondsticos
por el explotador, a satisfaccién del meteorolégicos
estado del explotador.

. . o (2) Cuando se opere una aeronave segun

O o o, megile " este regianeno v se neceste_usa
ningun aerédromo de alternativa de mformacpn_ y pronost|co§
destino apropiado: m_e_teorolo_glcos, e_I, explotador Qet_)era

utilizar  informacién y  prondsticos
(i) para aviones propulsados por elaborados por servicios de informacion
hélice: meteoroldgica aeronautica aprobados
lar h | “d | ylo reconocidos. Salvo ciertas
A) \clﬁaalrseaStr&cl) 2c?aer§| romlola circunstancias, para operaciones VFR,
d ° proy vueloyy un piloto al mando podra usar
espues informaciones basadas en sus propias
(B) volar por 45 minutos mas el observaciones o en observaciones de
15% del tiempo de vuelo otros pilotos.
qpelse pro;llectg emplear.al (b) Para los propoésitos del Parrafo (a) de
E!Ve 0 hiveles de crucero, o esta seccion, la informacion
en, meteorolégica preparada y suministrada
(C) dos horas, de ambos a los pilotos para realizar operaciones
tiempos de vuelo, el menor. IFR en wun aerédromo, debe ser
. . preparada en el aer6dromo donde se
(i) para aviones propulsados por realizaran las operaciones y desde
turborreactores: donde deben ser difundidas.
(A) volar hasta el aerédromo al 135.635 Limitaciones de operacion
cual se proyecta el vuelof y segln IFR
después
(&) Un explotador no podr4 operar una

aeronave segun IFR fuera del espacio
aéreo controlado o en cualquier
aer6dromo que no tenga un



RPEO/4 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 3 3A-3

procedimiento estandar de aéreo—-controlado—o—en——cualgquier
aproximacioén instrumental aprobado. aerédromo——gue—no——tenga—un
i <nd |

(b) La AAC podra emitir OpSpecs a un
explotador para permitir que éste opere

segln IFR sobre rutas fuera del espacio b} La—AACpodra—emitir—OpSpecs—a—un

aéreo controlado si: explotader-para-permiti-que-éste-opere
) .
(1) el explotador demuestra a la AAC Seguh R EEI ‘ IE m__tas fuera-del-espacio
que la tripulacion de vuelo es capaz ’
de navegar, sin referencias visuales {1 —el-explotador-demuestra—a-la-AAC
del terreno, en una ruta propuesta gue-la-tripulacion-de-vuelo-escapaz
sin desviarse mas de 5 grados 0 5 de-navegar,-sinreferencias-visuales
NM de esa ruta, lo que sea menor; delterreno,—en—una—ruta—propuesta
Y, sin-desviarse-mas-de-5-grades—o-5
(2) la AAC determina que la operacion )
propuesta puede ser realizada en “ROEY;
forma segura. {2 la-AAC-determina—gue-la-operacién
. propuesta—puede—serrealizada—en
(c) Un explotador podra operar una :

aeronave segun IFR fuera del espacio

aéreo controlado, si ha sido autorizado {e)-"Un—explotador—podra—operar—una

para la operacién y esa operacion es aeronave-segin—tFR-fuera—del-espacio
necesaria para: aéreoc-controlado,—si-ha-sido-autorizade
(1) realizar una aproximacion ' -of ; ) I
instrumental a un aerédromo para el
cual esté en uso un procedimiento {D—realizar——una———aproximacion
de aproximacion instrumental nstrumental-a-un-aerddromo-para-el
actualizado estandar o especial; o cual-esté-en-uso-un-procedimiento
(2) ascender hacia un espacio aéreo "6 aproximacio st E.III.EIIFEEI
controlado durante un Actualizado-estandar-o-especial-6
procedimiento de aproximacion (2)—asecender—hacia—un—espacio—aeree
frustrada aprobado; o controlado——durante——un
. . , pmeemme—de—&pmﬂmﬂe}eﬂ i i i4
(3) realizar una salida segun IFR de un frustrada aprobade:-o
aerédromo que tenga un '
procedimiento de aproximacién por {3)realizar una-salida-segintFR-de-un
instrumentos aprobado. aerddromo——gue——tenga——un
(d) La AAC emitirA OpSpecs al explotador j | : I

gue le permita salir de un aerédromo

gue no tenga un procedimiento de {d)La-AAC-emitira-OpSpecs—al-explotador

aproximacién estandar por instrumentos gque—le—permita—salir-de—un—aerddromo
aprobado, cuando la AAC determine gue—no—tenga—un—procedimiento—de
gue éste es necesario para realizar una apfoximacion-estandarporiastrumentos
salida por IFR desde ese aerédromo y aprobado,—cuando—la—AAC—determine
qgue la operacion propuesta puede ser gue-éste-es-necesario-para-realizar-una
realizada en forma segura. La salida—porlFR-desde-ese-aerédromo-y
aprobacion para operar en ese gue-la—operacién-—propuesta—puede-ser
aerd6dromo no incluye una aprobacion realizada—en—forma—segura—La
para realizar una aproximacion segun aprobacibn—para—operar—en—ese
IFR hacia ese aerédromo. aerodromo—no—incluye—una—aprobacion
135.640 Aerodromo de alternativa pa#a—real&a#una—&pre*maemn—segan

de despegue

{ay-Un—explotador—no—podra—operar-una
aeronave-segin-IFR fuera-del-espacio
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135.645 Helipuerto de alternativa
de despegue
(@) Se seleccionara un helipuerto de

alternativa de despegue y se
especificara en el plan operacional de
vuelo si las condiciones meteoroldgicas
del aer6dromo de salida corresponden o
estan por debajo de los minimos de
utilizacion del helipuerto aplicables, o si
no fuera posible regresar al helipuerto
de salida por otras razones.

Para que un helipuerto  sea
seleccionado como de alternativa de
despegue, la informacion disponible

indicard que, en el periodo previsto
de utilizacion, las condiciones
meteorolégicas  corresponderan o
estaran por encima de los minimos de
utilizacion de aerédromo para la
operacion de que se trate.

135.650 Aerédromos de alternativa
en ruta - Aviones
(a) El explotador  deberd  designar

aerédromos de alternativa en ruta y ser
registrados en el plan operacional de
vuelo de acuerdo a las contingencias
gue podrian ocurrir a lo largo de la ruta.

135.655

135.660

(b) Los aer6dromos de alternativa en ruta,

estipulados en la Seccién 135.1215 de
este reglamento, para los vuelos a
grandes distancias de aviones con dos
grupos motores de turbina, se
seleccionaran y se especificaran en el
plan operacional de vuelo y en el plan
de vuelo para los servicios de transito
aéreo (ATS).

Aer6édromos de alternativa
de destino

(a) El explotador, para un vuelo que haya

de efectuarse de acuerdo con las reglas
de vuelo por instrumentos, seleccionara
y especificara al menos un aerédromo
de alternativa de destino en el plan
operacional de vuelo y en el plan de
vuelo ATS, a no ser que:

(1) la duracion del vuelo y las
condiciones meteoroldgicas
prevalecientes sean tales que exista
certidumbre razonable de que a la
hora prevista de llegada al
aerodromo de aterrizaje previsto y
por un periodo razonable antes y
después de esa hora, Ila
aproximacion y el aterrizaje puedan
hacerse en condiciones
meteorolégicas de vuelo visual; o

(2) el aerédromo de aterrizaje previsto
esté aislado y no existe un
aerédromo de alternativa de destino
apropiado.

Helipuerto de alternativa de
destino

(a) El explotador, para un vuelo que haya

de efectuarse de acuerdo con las reglas
de wvuelo por instrumentos, debe
especificar al menos un helipuerto de
alternativa apropiado en el plan
operacional de vuelo y en el plan de
vuelo ATS, a no ser que:

(1) la duracién del vuelo y las
condiciones meteorolégicas
prevalecientes sean tales que exista
certidumbre razonable de que a la
hora prevista de llegada al
helipuerto de aterrizaje previsto y
por un periodo razonable antes y
después de esa hora, Ila
aproximacion y el aterrizaje puedan
hacerse en condiciones
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meteorolégicas de vuelo visual
segun prescriba la AAC; o

(2) el helipuerto de aterrizaje previsto
esté aislado y no existe un
helipuerto de alternativa apropiado.
Se determinard un punto de no
retorno (PNR).

(b) Se podra especificar helipuertos
apropiados de alternativa mar adentro,
a reserva de las condiciones siguientes:

(1) los helipuertos de alternativa mar
adentro sélo se utilizardn después
de un punto de no retorno (PNR).
Antes del PNR, se utilizaran los
helipuertos de alternativa en tierra;

(2) se  considerara la fiabilidad
mecanica de los sistemas criticos
de mando y de los componentes
criticos y se tendra en cuenta al
determinar la conveniencia de los
helipuertos de alternativa;

(3) se dispondra de la capacidad de
performance  con un  motor
inoperativo antes de llegar al
helipuerto de alternativa;

(4) la disponibilidad de la plataforma
debe estar garantizada; y

(5) la informaciébn meteoroldgica debe
ser fiable y precisa.

(c) La técnica de aterrizaje indicada en el
manual de vuelo después del fallo del
sistema de mando podra impedir la
designacion de ciertas heliplataformas
como helipuertos de alternativa.

(d) No deberian utilizarse helipuertos de
alternativa mar adentro cuando sea
posible llevar combustible suficiente
para llegar a un helipuerto de alternativa
en tierra. Estas circunstancias deberian
ser excepcionales y no incluir aumento
de carga atli  en condiciones
meteorolégicas adversas.

135.665 Minimos meteoroldgicos
paravuelos VFR

El explotador no iniciara un vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo visual, a no ser que los dultimos
informes meteorolégicos, o} una
combinacion de los mismos y de los
prondsticos, indiqguen que las condiciones
meteorolbgicas a lo largo de la ruta, o en

aquella parte de la ruta por la cual vaya a
volarse de acuerdo con las reglas de vuelo
visual, seran tales en el momento oportuno,
gue permitan dar cumplimiento a dichas
reglas.

135.670 Minimos meteoroldgicos
para aerédromos de destino
segun IFR

El explotador no iniciara un vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos, salvo que los
dltimos informes 0 prondsticos
meteorolégicos 0 una combinacion de ellos,
indiqguen que las condiciones en el
aerédromo de destino previsto, seran a la
hora estimada de llegada, iguales o
superiores a los minimos de aterrizaje IFR
autorizados.

135.675 Minimos meteoroldgicos
para aerédromos de
alternativa segun IFR

El explotador no designara un aerédromo de

alternativa de destino, salvo que los ultimos

informes o prondsticos meteorolégicos o

una combinacién de ellos, indiquen que las

condiciones en el aerddromo de alternativa,
seran a la hora estimada de llegada, iguales

0 superiores a los minimos de aterrizaje IFR

autorizados.

135.680 Minimos meteoroldgicos
para helipuertos de destino
y alternativa segun IFR

El explotador no iniciara un vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos a menos que la
informacion disponible indique que las
condiciones en el helipuerto de aterrizaje
previsto o al menos en uno de alternativa,
cuando éste se requiere, seran, a la hora
prevista de llegada, iguales o superiores a
los minimos de utilizacién del helipuerto.

135.685 Reservas de combustible y
aceite para vuelos IFR

(@) Un explotador no podra operar una
aeronave en condiciones IFR a menos
gque tenga combustible suficiente
(considerando las informaciones o
prondésticos meteorologicos o cualquier
combinacion de estos) para:

(1) completar el vuelo hacia el primer
aerédromo donde se pretende
aterrizar;
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135.690

(&) Todo

135.695

(@) Un

(2) volar desde ese aerd6dromo para un
aerdédromo de alternativa; y

(3) volar, después de eso, durante 45
minutos en velocidad normal de
crucero o, para helicopteros, volar,
después de esto, 30 minutos en
velocidad normal de crucero.

Factores para calcular el
combustible y aceite
requerido

explotador al calcular el

combustible y aceite requeridos por las
secciones 135.625 y 135.680 tendra en
cuenta, por lo menos, lo siguiente:

(1) las condiciones
pronosticadas;

meteorolégicas

(2) los encaminamientos del control de
transito aéreo y las demoras de
transito posibles;

(3) en caso de vuelos IFR, una
aproximacioén por instrumentos en el
aerddromo de destino, incluso una
aproximaciéon frustrada y de ahi
volar a la alternativa segln
corresponda;

(4) los procedimientos prescritos en el
manual de operaciones, respecto a
pérdidas de presién en la cabina,
cuando corresponda, o paradas de
uno de los motores mientras vuele
enruta; y

(5) cualesquier otras condiciones que
puedan demorar el aterrizaje del
aviébn o aumentar el consumo de
combustible o aceite.

Minimos de  despegue,
aproximacién vy aterrizaje
segun IFR

piloto no podra iniciar un

procedimiento de aproximacién por
instrumentos a un aerédromo salvo que:

(1) el aer6dromo tenga un fuente de

informacion meteoroldgica
aprobada por la AAC; y
(2) el ultimo reporte meteoroldgico

emitido por esa fuente indique que
las condiciones meteorolégicas
estan en o por encima de los
minimos de aterrizaje IFR
autorizados para ese aerédromo.

(b) Un piloto no podra iniciar el segmento

(©

de aproximacion final de un
procedimiento de aproximacion por
instrumentos hacia un aerédromo salvo
que el Ultimo reporte meteorolégico
emitido por la fuente descrita en el
Parrafo (a) (1) de esta seccién indique
gue las condiciones meteorolégicas
estan en o por encima de los minimos
de aterrizaje IFR autorizados para ese
procedimiento.

Si el piloto ha comenzado el segmento
de aproximacién final de una
aproximacién por instrumentos a un
aerodromo de acuerdo con el Parrafo
(b) de esta seccidn, y recibe un reporte
meteorolégico posterior que indique que
las condiciones meteorolégicas estan
por debajo de los minimos
meteorolégicos establecidos después
que la aeronave se encuentre:

(1) en una aproximacion final ILS y
haya pasado el punto de referencia
de aproximacion final (FAF); o

(2) en una aproximacion final de radar
de precision o de no precisién y ha
sido transferido al controlador de
aproximacion final; o

(3) en una aproximacion final utilizando
un VOR, NDB o0 un procedimiento
de aproximacién equivalente y la
aeronave:

(i) ha pasado la radioayuda
apropiada o el FAF; o

(i) donde un FAF no esté
especificado, haya completado
un viraje reglamentario, y esté

establecida en el curso de
aproximacién final hacia el
aer6dromo dentro de la

distancia prescrita en ese
procedimiento; la aproximacion
debe ser continuada y el
aterrizaje realizado si el piloto
considera, que después de
alcanzar la altura de decision
(DH) o la altura minima de
descenso (MDA) autorizada y
que las condiciones
meteorolégicas sean al menos
iguales a las que estén
establecidas para el
procedimiento.
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(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

La MDA o DA y los minimos de
visibilidad para aterrizaje establecidos
en las OpSpecs del explotador son
incrementados por 100 pies y media
milla respectivamente, pero sin exceder
los minimos de techo y visibilidad para
ese aerodromo cuando sea utilizado
como aerédromo de alternativa, para
cada piloto al mando de un avion
propulsado por turborreactores o por
turbohélices que no haya volado por lo
menos 100 horas como piloto al mando
en ese tipo de avién.

Cada piloto que realice un despegue o
aproximacion y aterrizaje segun IFR en
un aerédromo militar o extranjero
debera cumplir con los procedimientos
de aproximacion instrumental aplicables
y con los minimos meteorologicos
establecidos por la autoridad que tenga
la jurisdiccion sobre ese aerédromo.
Adicionalmente, un piloto no puede, en
ese aerddromo despegar segun IFR
cuando la visibilidad sea menor a una
milla o realizar una aproximacién
instrumental cuando la visibilidad sea
menor de media milla.

Un piloto no podra despegar una
aeronave segin IFR cuando Ilas
condiciones meteorolégicas reportadas
por la fuente descrita en el Parrafo (a)
(1) de esta seccion sean menores que
los minimos de despegue especificados
para el aerédromo de despegue en las
OpSpecs del explotador.

Con excepcién a lo establecido en el
Parrafo (h) de esta seccién, si los
minimos para despegue no estan
establecidos para el aerédromo de
despegue, un piloto no podra despegar
una aeronave segun IFR cuando las
condiciones meteoroldgicas reportadas
por la fuente descrita en el Parrafo (a)
(1) de esta seccion sean menores que
las prescritas en el LAR 91 o en las
OpSpecs.

En aerédromos donde los
procedimientos de aproximacion directa
por instrumentos estén autorizados, el
piloto podra despegar una aeronave
segun IFR cuando las condiciones
meteorolégicas reportadas por la fuente
descrita en el Parrafo (a) (1) de esta
seccion sean iguales o mejores que los
minimos mas bajos para un aterrizaje

135.700

(@)

(b)

(©)

(d)

directo, salvo que sea restringido de
otra forma, si:

(1) la velocidad y direccién del viento
para el momento del despegue son
tales que una aproximacion directa
por instrumentos pueda ser
realizada a la pista equipada para la
aproximacion instrumental;

(2) las radioayudas emplazadas en
tierra asociadas, sobre las cuales
estén basados los minimos de
aterrizaje y los equipos del avién
relacionados con esas instalaciones
estén operando en forma normal; y

(3) el explotador ha sido autorizado
para tal operacion.

Condiciones de formacién
de hielo: limitaciones
operacionales

El explotador no iniciara un vuelo que
tenga que realizarse en condiciones de
formacion de hielo, conocidas o
previstas, a no ser que la aeronave esté
debidamente certificada y equipada
para hacer frente a tales condiciones.

El explotador no podra operar, continuar
en ruta, o aterrizar una aeronave,
cuando, en la opinion del piloto al
mando, se esperan 0 se encuentran
condiciones de formacion de hielo que
pueden afectar adversamente la
seguridad de vuelo.

Un piloto no podr4d despegar una
aeronave cuando, nieve, escarcha o
hielo se adhieren a las palas de rotor,
las alas, superficie de control, hélices,
entradas de los motores u otras
superficies criticas de la aeronave o
cuando el despegue no cumpliria con el
Parrafo (e) de esta seccién. Los
despegues con escarcha bajo las alas
en las areas de los tanques de
combustible pueden ser autorizados por
la AAC.

Excepto lo previsto en el Parrafo (e) de
esta seccion, el explotador no podra
operar una aeronave cuando las
condiciones meteorolégicas son tales
gue se torna razonablemente previsible
gue la escarcha, hielo o nieve puedan
adherirse a la aeronave, salvo que, el
explotador tenga un programa aprobado
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de deshielo y antihielo en tierra en sus
OpSpecs. El programa aprobado de

deshielo y antihielo en

tierra del

explotador debe incluir, como minimo, lo
siguiente:

@)

)

una descripcion detallada de:

(i) como el explotador determina
que las condiciones
meteoroldgicas son tales que se
torna razonablemente previsible
qgue la escarcha, hielo o nieve
pueden adherirse a la aeronave
y como deben efectuarse los
procedimientos  operacionales
de deshielo y antihielo en tierra;

(i) quién es el responsable de la
decision para efectuar los
procedimientos  operacionales
de deshielo y antihielo en tierra;

(iii) los procedimientos para
implementar los procedimientos
operacionales de deshielo y
antihielo en tierra;

(iv) los deberes y responsabilidades
especificas de cada puesto o
grupo operacional responsable
por la activacion de los
procedimientos  operacionales
de deshielo y antihielo en tierra,
con el objeto de lograr un
despegue seguro de la
aeronave.

instruccion inicial, entrenamiento
periédico anual, evaluaciones para
las tripulaciones de vuelo y la
calificacion para el resto del
personal involucrado (p. €j.,
personal de tierra y personal
contratado) con respecto a los
requisitos especificos del programa
aprobado y sobre los deberes y
responsabilidades de cada persona
que actia de acuerdo con el
programa aprobado de deshielo y

antihielo, cubriendo,
especificamente, las siguientes
areas:

(i) el uso de los tiempos maximos
de efectividad.

(i) los procedimientos de deshielo
y antihielo del avién, incluyendo
los procedimientos y

®3)

responsabilidades de
inspeccidn y verificacion;

(i) procedimientos de
comunicaciones;

(iv) contaminacion de la superficie
del avion (p. ej., adherencia de

escarcha, hielo o nieve) e
identificacion de las areas
criticas, y cémo la
contaminacioén afecta

adversamente la performance y
las caracteristicas de vuelo de
la aeronave;

(v) tipos y caracteristicas de los
fluidos de deshielo y antihielo;

(vi) procedimientos para la
inspeccién de prevuelo en
tiempo frio; y

(vii)técnicas para reconocer la
contaminacion de la aeronave.

las tablas de tiempos maximos de
efectividad del explotador y los
procedimientos para el uso de esas
tablas por parte del personal del
explotador. El tiempo de efectividad
es el tiempo estimado en que el
fludo de deshielo y antihielo
prevendra la formacién de escarcha
o hielo o la acumulacién de nieve en
las superficies protegidas de una
aeronave. El tiempo méaximo de
efectividad inicia cuando comienza
la aplicacion final del fluido de
deshielo y antihielo y termina
cuando el fluido aplicado a la
aeronave pierde su efectividad. El
tiempo maximo de efectividad debe
estar respaldado por datos
aceptables para la AAC. EI
programa del explotador debe
incluir procedimientos para los
miembros de la tripulaciéon de vuelo
para aumentar o disminuir el tiempo
de efectividad determinado en
condiciones cambiantes. El
programa debe informar que el
despegue, después de haber
excedido cualquier tiempo maximo
de efectividad, es permitido
Unicamente si, por lo menos, existe
una de las siguientes condiciones:

() una verificacion de la
contaminacién de la aeronave
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(e) Un

antes del despegue, como esta
definida en el Parrafo (d) (4) de
esta seccion, determina que las
palas del rotor, alas, superficies
de control y otras superficies
criticas, como son definidas en
el programa del explotador
estan libres de escarcha, hielo o
nieve;

(i) que se ha determinado, por un
procedimiento alterno aprobado
por la AAC de acuerdo con el
programa aprobado del
explotador, que las palas del
rotor, alas, superficies de
control 'y otras superficies
criticas definidas en el referido
programa estan libres de
escarcha, hielo o nieve; o

(i) las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras
superficies criticas hayan sido
nuevamente desheladas,
estableciéndose  un  nuevo
tiempo maximo de efectividad.

(4) los procedimientos y
responsabilidades para el deshielo y
antihielo del avion, para la
verificacion antes del despegue y
para verificar la contaminacion de la
aeronave antes del despegue. Una
verificacion antes del despegue es
una verificacion para detectar
escarcha, hielo o nieve en las alas o
en las superficies representativas
de la aeronave dentro del tiempo de
efectividad. Una verificacion de la
contaminacion antes del despegue
es una verificacién para asegurarse

que las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras
superficies criticas, como son

definidas en el programa del
explotador, se encuentran libres de
escarcha, hielo y nieve. La
inspeccién debe ser conducida
dentro de los cinco minutos
anteriores al inicio del despegue,
debiendo efectuarse desde la parte
exterior de la aeronave a menos
que el programa  aprobado
especifique de otra manera.

explotador  puede  continuar
operando segln esta seccion sin un
programa requerido en el Parrafo (d)

135.705

(@)

(b)

(©)

anterior, si incluye en sus OpSpecs un
requerimiento que, toda vez que las
condiciones son tales que se torna
razonablemente previsible que la
escarcha, hielo y nieve pueden
adherirse a la aeronave, una aeronave
no despegard, salvo que dicha
aeronave haya sido verificada para
asegurar que las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras superficies
criticas estan libres de escarcha, hielo y
nieve. La verificacion debe ser realizada
dentro de los 5 minutos anteriores al
inicio del despegue y desde la parte
exterior de la aeronave.

Requerimientos para la
utilizacién de un
aerodromo/helipuerto

Un explotador no podra utilizar un
aerédromo/helipuerto a menos que sea
adecuado para la operacion propuesta,
considerando condiciones tales como
tamafio, superficie, obstrucciones e
iluminacién.

El piloto al mando no operara hacia o
desde un aerddromo/helipuerto
utiizando minimos de utilizacion
inferiores a los que establezca, para ese
aerddromo/ helipuerto la AAC, excepto
con la aprobacion expresa de la AAC.

Un piloto de una aeronave que
transporta pasajeros en la noche no
podra despegar o aterrizar en un
aerodromo/helipuerto, a menos que:

(1) el piloto haya determinado la
direccion del viento tomando en
cuenta un indicador de direccion del
viento iluminado o] por
comunicaciones en tierra locales o
en caso de despegue, en las
observaciones personales del piloto;

(2) los limites del area a ser utilizada
para el aterrizaje o despegue se
muestren claramente:

() para aviones, por luces de pista
o delimitadoras;

(II) para helicopteros, por luces de
pista, delimitadoras o material
reflectivo.

(d) Para los propésitos del Parrafo (b) de

esta seccion, si el area a ser utilizada
para el despegue o aterrizaje es
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marcada por mecheros o linternas, su
uso debe ser aprobado por la AAC.

135.710 Procedimientos de vuelo
por instrumentos

Todos los aviones y/o helicépteros operados
segln IFR observaran los procedimientos
de aproximacién por instrumentos, los

cuales serdn disefiados conforme a la
clasificacion de las operaciones de
aproximacion y aterrizaje para servir a cada
pista, aerodromo o helipuerto utilizado para
esas operaciones.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones regulares y no regulares domeésticas e

internacionales

Capitulo E: Requisitos para la
tripulacion de vuelo

135.805 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos de
calificacién y experiencia de los miembros
de la tripulacién de vuelo que realizan
operaciones segun este reglamento.

135.810 Calificaciones del piloto al
mando

(@) El explotador no designard a una
persona como piloto al mando en
operaciones de transporte de pasajeros:

(1) de un avién turborreactor, o de un
avién que tenga una configuracion
de 10 o mas asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de
piloto, o de un avion multimotor en
operaciones regulares como se
define en el LAR 119, salvo que esa
persona posea:

() una licencia de piloto de
transporte de linea aérea con la
habilitacion de categoria y clase
apropiada; y

(i) si es requerido, una habilitacion
de tipo apropiada para ese
avion.

(2) de un helicoptero en operaciones
regulares programadas por un
explotador, salvo que esa persona
posea:

(i) una licencia de transporte de
linea aérea;

(i) una  habilitacion de tipo
apropiada; y

(i) una habilitacién instrumental.

(b) Salvo lo establecido en el Parrafo (a) de
esta seccion, el explotador no podra
designar a un piloto al mando en una
aeronave que opere segun VFR, a
Menos que esa persona posea:

(1) una licencia de piloto comercial con
la habilitacién de categoria y clase
apropiada y, si es requerido, la
habilitacion de tipo para esa
aeronave;

(©)

(d)

(2) 500 horas de vuelo como piloto, que
incluyan 100 horas de vuelo de
navegacion y 25 horas de vuelo
nocturno;

(3) para operaciones de avion, una
habilitacion  instrumental o un
licencia de piloto de linea aérea con
la habilitacion de categoria de
avién; o

(4) para operaciones de helicOpteros
conducidas segun VFR, una
habilitacién instrumental para
helicépteros o una licencia de piloto
de transporte de linea aérea con
habilitacion de categoria y clase
para ese helicoptero, no limitada a
reglas de vuelo visual.

A excepcion de lo establecido en el
Parrafo (a) de esta seccion, el
explotador no podra designar a un piloto
al mando en una aeronave que opere
segin IFR, a menos que esa persona
posea:

(1) una licencia de piloto comercial con
habilitacion de categoria y clase
apropiada y, si es requerido la
habilitacién de tipo apropiada para
esa aeronave;

(2) 1 200 horas de vuelo como piloto,
gue incluya 500 horas de vuelo de
navegacion, 100 horas de vuelo
nocturno y 75 horas de vuelo
instrumental real o simulado, de las
cuales 50 horas seran en vuelo real;

(3) para operaciones de avién, una
habilitacion instrumental o una
licencia de piloto de linea aérea con
la habilitacibn de categoria del
avion.

(4) para operaciones de helicoptero,
una habilitacién de vuelo
instrumental de helicoptero o una
licencia de piloto de linea aérea con
la habilitacion de categoria y clase
para ese helicoptero, no limitado
para VFR.

El Parrafo (b) (3) de esta seccion no
aplica cuando:
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Q) la aeronave utilizada sea
monomotor reciproco.

(2) el explotador no realice operaciones
de acuerdo a un itinerario de vuelo
publicado.

(3) el area, como se establece en las
Opspecs del explotador, es un area
aislada, si asi esta determinado por
la autoridad aerondutica, si se
demuestra que:

() el modo primario de navegacién
en el é&rea es mediante
referencia visual, debido a que
las radio ayudas para la
navegacién son inefectivas; y

(ii) el medio primario de transporte
en dicha area es por via aérea.

(iii) el vuelo se realice durante el dia
segln VFR de acuerdo con las
Secciones 135.610 y 135.615:

(4) los  pronésticos o  informes
meteoroldgicos o cualquier
combinacion de ellos indican que,
para el periodo que se inicia con el
despegue planificado y termina 30
minutos  después del aterrizaje
planificado, el vuelo pueda ser
realizado de acuerdo con las
Secciones 135.610 y 135.615. Sin
embargo, si los pronosticos o
reportes meteoroldgicos no estan
disponibles, el piloto al mando
podra utilizar sus observaciones o
de otras personas competentes
para suministrar observaciones
meteorolégicas si  las mismas
indican que el vuelo podra ser
realizado segun VFR con el techo y
visibilidad requeridas en este
parrafo.

(5) la distancia estimada de cada vuelo
desde la base de operaciones de un
explotador al aerédromo de destino,
no excedera de 250 NM para un
piloto que posea una licencia de
piloto comercial con la habilitacion
en la aeronave, sin una habilitacion

instrumental previendo que la
licencia del piloto no contiene
ninguna limitacion que diga lo
contrario; y

(6) el &rea a ser volada deberd ser

aprobada por la AAC y estar

descrita en las Opspecs del
explotador.
135.815 Experiencia operacional

(@)

(b)

El explotador no podra designar a un
piloto al mando de una aeronave en
operaciones regulares y no regulares
segun este reglamento, como esta
definido en la LAR 119, a menos que
esta persona haya completado, antes
de ser designado como piloto al mando
para ese modelo y tipo de aeronave y
para esa posicion como tripulante, la
siguiente experiencia operacional:

(1) aeronave monomotor, diez (10)

horas.
(2) aeronave multimotor de—motoeres

propulsada por motores
%, quince (15) horas.

(3) avion @EEIONaVe multimotor turbe
&l helicd :

veinte (20) horas.

(4) avién turborreactor, veinticinco (25)
horas.

Para adquirir la experiencia operacional
cada persona debera cumplir con lo
siguiente:

(1) la experiencia operacional debera
ser adquirida luego de haber
completado satisfactoriamente la
instruccion apropiado en tierra y de
vuelo para esa aeronave y en la
posicion de vuelo del tripulante. Las
disposiciones aprobadas para la
experiencia operacional deberan
estar incluidas en el programa de
instruccion aprobado del explotador.

(2) La experiencia debera ser adquirida
en vuelo durante operaciones de
acuerdo a lo establecido en este
reglamento. Sin embargo, en caso
de que una aeronave no haya sido
utiizada anteriormente por el
explotador en operaciones segun
este reglamento, la experiencia
operacional adquirida en la
aeronave durante un vuelo de
demostracion o un vuelo de entrega
(ferry) podra ser utilizada para
cumplir este requerimiento.
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(3) Cada piloto debera adquirir meteorologia, de
experiencia operacional mientras comunicaciones y de transito

135.820

@

(b)

135.825

(@)

(b)

realice tareas como piloto al mando
bajo la supervision de un piloto
instructor calificado.

(4) Las horas de experiencia
operacional pueden ser reducidas a
no menos del 50% de las horas
requeridas por esta seccion
mediante la sustitucion de un
despegue y aterrizaje adicional por
cada hora de vuelo.

Calificaciones del copiloto

Salvo lo establecido en el Parrafo (b) de
esta seccién, el explotador no podra
designar a un copiloto, a menos que
esa persona posea una licencia de
piloto comercial con la categoria y clase
apropiada y una habilitacién de vuelo
por instrumentos. Para vuelos segun
IFR, esa persona deberd cumplir con
los requerimientos de experiencia
reciente en vuelo por instrumentos
requerido por el LAR 61.

Un copiloto de helicopteros que opere
segun VFR, deberd poseer una licencia
de piloto comercial con la categoria y
habilitacién apropiada de aeronave.

Calificacion de zona, ruta y
aer6dromo del piloto al
mando -

El explotador no desighara

piloto al mando de una

aeronave en una ruta o tramo de
ruta respecto a la cual no esté
capacitado,

El piloto al mando demostrara al

explotador un conocimiento adecuado
de:

(1) la ruta en la que ha de volar y los
aerédromos que ha de utilizar. Esto
incluird conocimiento de:

(i) el terreno y las
minimas de seguridad;

altitudes

(i) las condiciones meteorolégicas
estacionales;

(iii) los procedimientos,
instalaciones y servicios de

(©

aéreo;

(iv) los procedimientos de blisqueda
y salvamento; y

(v) las instalaciones de navegacion
y los procedimientos,
comprendidos los de
navegacién a larga distancia,
atinentes a la ruta en que se
haya de realizar el vuelo.

(2) los procedimientos aplicables a las
trayectorias de vuelo sobre zonas
densamente pobladas y zonas de
gran densidad de  transito,
obstaculos, topografia, iluminacién,
ayudas para la aproximacion y
procedimientos de llegada, salida,
espera y  aproximacion  por
instrumentos, asi como de los
minimos de utilizacion aplicables.

(3) La parte de la demostracion
relacionada con los procedimientos
de llegada, de salida, de espera y
de aproximacién por instrumentos
puede llevarse a cabo en un
dispositivo de instruccion
apropiado, que sea adecuado para
estos fines.

El piloto al mando habrd hecho una
aproximacion real a cada aer6dromo de
aterrizaje en la ruta, acompafiado de un
piloto que esté capacitado para el
aer6dromo, como miembro de la
tripulacion de vuelo o como observador
en la cabina de pilotaje, a menos que:

(1) la aproximacién al aerédromo no se
haga sobre un terreno dificil y los
procedimientos de aproximacién por
instrumentos y las ayudas de que
disponga sean similares a los
procedimientos y ayudas con que el
piloto esté familiarizado, y se afiada
a los minimos de utilizacion
normales un margen aprobado por
la AAC, o se tenga certidumbre
razonable de que puede hacerse la
aproximacion y el aterrizaje en
condiciones  meteorolégicas de
vuelo visual; o

(2) pueda efectuarse el descenso
desde la altitud de aproximacion
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inicial de dia en condiciones
meteorolégicas de vuelo visual; o

(3) el explotador capacite al piloto al
mando para aterrizar en el
aerédromo en cuestién por medio
de una presentacion gréfica
adecuada; o

(4) el aerédromo en cuestion esté
adyacente a otro aerédromo para el
cual el piloto al mando esté
normalmente  capacitado  para
aterrizar.

(d) ElI explotador llevara un registro,
suficiente para satisfacer a la AAC, de
la capacitacion del piloto y de la forma
en que ésta se haya conseguido.

(e) EI exEIotador no continuara desighando

a un piloto como piloto al
mando en una ruta o dentro de una
zona especificada por el explotador y
aprobada por la AAC, a menos que en
los 12 meses precedentes ese piloto
haya realizado un viaje WliBl8 como
piloto miembro de la tripulacion de
vuelo, como piloto inspector o como
observador en el compartimiento de la
tripulacion de vuelo:

(1) dentro de la zona especificada; y

(2) si corresponde, sobre cualquier ruta
en la que los procedimientos
asociados con esa ruta 0 con
cualquier aerédromo destinado a
utilizarse para el despegue o el
aterrizaje requieran la aplicacion de
habilidades o] conocimientos
especiales.

() En caso de que hayan transcurrido mas
de 12 meses sin que el piloto al mando
haya hecho un viaje Vli€l8 por una ruta
muy proxima y sobre terreno similar,
dentro de esa zona, ruta o aer6dromo
especificados ni haya practicado tales
procedimientos en un dispositivo de
instruccion que sea adecuado para ese
fin, antes de actuar de nuevo como
piloto al mando en esa zona o en esa
ruta, el piloto debera demostrar nueva
capacitacién, de acuerdo con (b) y (c)
de esta seccion.

e
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135.83088 Experiencia reciente

(a) El explotador no asignara a un piloto al
mando o0 a un copiloto para que se haga
cargo de los mandos de vuelo de un
tipo o variante de un tipo de una
aeronave durante el despegue y el
aterrizaje, a menos que dicho piloto
haya estado a cargo de los mandos de
vuelo como minimo en tres (3)
despegues y en tres (3) aterrizajes, en
los 90 dias precedentes, en el mismo
tipo de aeronave o en un simulador de
vuelo aprobado a tal efecto.

(b) Cuando un piloto al mando o un copiloto
vuela en diferentes variantes del mismo
tipo de aeronave o en diferentes tipos
de aeronave con caracteristicas
similares en términos de procedimientos
de operacion, sistemas y manejo, la
AAC decidira en qué condiciones
podran combinarse los requisitos del
Parrafo (a) de esta seccion para cada
variante o cada tipo de aeronave.

135.83540 Uso de
psicoactivas

sustancias

El personal cuyas funciones sean criticas
desde el punto de vista de la seguridad
operacional de la aviacién (empleados que
ejercen funciones delicadas desde el punto
de vista de la seguridad operacional) no
desempefiaran dichas funciones mientras
estén bajo la influencia de sustancias

psicoactivas que perjudiquen la actuacién
humana. Las personas en cuestién se
abstendran de todo tipo de uso problematico
de ciertas sustancias.

135.84088 Idioma comun y
competencia linglistica

El explotador se cerciorard de que los
miembros de la tripulacion de vuelo
demuestren tener la capacidad de hablar y
comprender el idioma utlizado para las
comunicaciones radiotelefénicas conforme a
lo especificado en el LAR 61.

135.84580 Requisitos de experiencia,

calificaciones y
verificaciones de pilotos al
mando de aviones

operados por un solo piloto
en condiciones IFR o de
noche

(a) Cuando el explotador realiza
operaciones IFR o de noche en aviones
operados con un solo piloto, no
designara a un piloto al mando, salvo
que éste cumpla con los siguientes
requisitos de experiencia, instruccion y
actividad reciente:

(1) para operaciones segun IFR o de
noche, haber acumulado como
minimo:

(i) 50 horas de vuelo en la clase de

avion, de las cuales 10 horas
seran como piloto al mando;

(2) para operaciones segun IFR, haber
acumulado como minimo:

(i) 25 horas de vuelo segun IFR en
la clase de avion, las cuales
podran ser parte de las 50
horas de vuelo del Subparrafo

(@) (@) @)

(3) para operaciones de noche, haber
acumulado como minimo:

(i) 15 horas de vuelo de noche, las
cuales podran ser parte de las
50 horas de vuelo del
Subpérrafo (a) (1) (i);

(4) para operaciones segun IFR, haber
adquirido experiencia reciente como
piloto en operaciones con un solo
piloto utilizando reglas IFR de:
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(5)

(6)

(i) cinco vuelos IFR como minimo,
incluso tres aproximaciones por
instrumentos, realizadas
durante los 90 dias precedentes
en la clase de avion en funcién
de piloto Unico; o

(i) una verificacion de
aproximacion por instrumentos
IFR en un avion de ese tipo
durante los 90 dias
precedentes;

para operaciones de noche, haber
realizado por lo menos tres (3)
despegues y aterrizajes de noche
en la clase de avion en funcién de
piloto Unico durante los 90 dias
precedentes; y

haber completado con éxito
programas de instrucciébn que
incluyan, ademas de los requisitos
del Capitulo H de este reglamento,
el aleccionamiento a los pasajeros
con respecto a la evacuacion de
emergencia; la gestion del piloto
automatico, y el uso simplificado de
la documentacion en vuelo.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones regulares y no regulares domeésticas e

internacionales

Capitulo G: Verificaciones de la
tripulacion de vuelo

135.1005 Aplicacion

(a) Este capitulo se aplica a todo el
personal sujeto a este reglamento,
ademas:

(1) establece las pruebas y
verificaciones  requeridas  para
pilotos que realizan operaciones de
acuerdo con este reglamento; y

(2) permite que los centros de
entrenamiento de aeronautica civil
autorizados segun el LAR 142, que
satisfacen los requisitos de las
Secciones 135.1145 y 135.1150,
provean instruccion, entrenamiento,
pruebas y verificaciones bajo
contrato u otros arreglos a
explotadores que operan de
conformidad con este reglamento.

135.1010 Requisitos de evaluaciones
iniciales y periédicas a
pilotos

(a) El explotador no designara un piloto al
mando, salvo que desde el comienzo
del doceavo mes calendario precedente
al servicio, el piloto haya aprobado una
evaluacidn escrita o verbal realizada por
la AAC o por un inspector del explotador
autorizado, sobre los conocimientos de
ese piloto en las siguientes areas:

(1) las disposiciones apropiadas de
este reglamento y de los LAR 61 y
91, de las Opspecs y de los
manuales del explotador.

(2) para cada tipo de aeronave a ser
operada por el piloto, los motores,
componentes mayores y sistemas,
dispositivos mayores, perfomance y
limitaciones operacionales,
procedimientos operacionales
estandar y de emergencia y el
contenido del AFM aprobado de la
aeronave o equivalente, como sea
aplicable.

(3) por cada tipo de aeronave a ser
operada por el piloto, el método

(4)

®)

(6)

@)

8)

©)

para determinar las limitaciones de
peso (masa) y balance (centrado)
para despegues, aterrizajes vy
operaciones en ruta.

navegacion y uso de ayudas a la
navegacion aérea apropiadas para
la operacion incluyendo, cuando
sea aplicable, procedimientos e
instalaciones para aproximaciones
instrumentales.

el procedimiento de control de
transito aéreo, incluyendo
procedimientos IFR, cuando sea
aplicable.

meteorologia en general, incluyendo
los principios de sistemas frontales,
congelamiento, neblina, tormenta,
viento cortante y si es apropiado
para la operacion del explotador,
condiciones meteorolégicas a
grandes alturas.

Procedimientos para:

(i) reconocimiento y desviaciones
en situaciones meteorolégicas

severas;
(ii)y evadir situaciones
meteorolégicas severas en
casos de encuentros

inadvertidos, incluyendo vientos
cortantes a baja  altura,
exceptuando a los pilotos de
helicopteros a los cuales no les
es requerida la evaluacion en
escapes de vientos cortantes a
baja altura; y

(iii) operacion en o cerca de
tormentas, incluyendo altitudes
de mejor penetracion;
turbulencias de aire, incluyendo
turbulencias en aire claro;
formacion de hielo, granizo y

otras condiciones
meteoroldgicas potencialmente
peligrosas: y

equipos nuevos, procedimientos, o
técnicas, segun corresponda.

Las evaluaciones de competencia
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(b)

(©)

(d)

en idioma inglés, para expedicién
y/lo renovacién de licencias, son
realizadas por la AAC o por un
evaluador de competencia
linglistica designado por ésta.

El explotador no podra designar a un
piloto, a menos que desde el comienzo
del deceave mes calendario
precedente al servicio, para determinar
la competencia del piloto en las técnicas

y habilidades  practicas en esta
aeronave o0 clase de aeronave, el
piloto haya:

(1) aprobado una verificacion de la
competencia ante la AAC o ante un
inspector del explotador autorizado,

(i) en esa clase de aeronave, si se
trata de un avibn monomotor
gue no sea turborreactor; o

(i) en ese tipo de aeronave si se
trata de un helicoptero, avion
multimotor 0 avion
turborreactor,

La duracion de la verificacion de la
competencia sera determinada por la
AAC o por el inspector del explotador
autorizado que realiza dicha evaluacion.

(1) La verificacion de la competencia
puede incluir cualquiera de las
maniobras y procedimientos
requeridos normalmente para la
emisién original de la licencia
requerida por el piloto para las
operaciones autorizadas y
apropiadas a la categoria, clase y
tipo de la aeronave involucrada.

(2) A los fines de este péarrafo y del
anterior, tipo aplicado a un avion, es
cualquier grupo de aviones
determinados por la autoridad
aeronautica que tengan medios de
propulsién similares, el mismo
fabricante 'y que no tengan
diferencia significante de manejo o
caracteristicas de vuelo. Asimismo,
tipo aplicado a un helicéptero,
significa del mismo fabricante y
modelo.

Para fines de este
realizacion competente de un
procedimiento 0 maniobra por una
persona a ser utlizada como piloto,
requiere que la misma tenga el dominio

reglamento, la

(e)

()

135.1015

@

(b)

(©

(d)

obvio de la aeronave, sin que se ponga
en duda la realizacidon exitosa de las
maniobras.

La AAC o el inspector del explotador
autorizado certificaran la competencia
de cada piloto que apruebe las
evaluaciones de conocimientos o en
vuelo, en los registros de los pilotos del
explotador.

Secciones de la verificacion de
competencia requeridas pueden ser
realizadas en simuladores o cualquier
otro dispositivo de instruccion
apropiado, si es aprobado por la AAC.

Verificacion de la
competencia en
instrumentos de los pilotos

El explotador no podrd designar a un
piloto al mando de una aeronave que
opera segun IFR a menos que, desde el
comienzo del sexto mes calendario
precedente al servicio, el piloto haya
aprobado una verificacion de la
competencia en instrumentos de
conformidad con esta seccion, realizada
por la AAC o por un inspector del
explotador autorizado.

Un piloto no podra utilizar un tipo de
procedimiento de aproximacion de
precisién por instrumentos bajo IFR a
menos que, desde el comienzo del
sexto mes calendario antes al servicio,
el piloto haya demostrado
satisfactoriamente  este  tipo  de
procedimiento de aproximacion.

Un piloto no podrd utlizar un
procedimiento de no precision segun
reglas de vuelo instrumental a menos
gue desde el comienzo del sexto mes
calendario precedente al servicio, el
piloto haya demostrado
satisfactoriamente bien sea, este tipo de
procedimiento de aproximacion o
cualesquiera otros dos tipos de
aproximaciones de no precision.

El procedimiento o procedimientos de
aproximacion instrumental deben incluir
por lo menos una aproximacion en linea
recta, una aproximacién en circuito y
una aproximacion frustrada. Cada tipo
de procedimiento de aproximacion
demostrado tiene que ser ejecutado en
los minimos publicados para ese
procedimiento.
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(e)

(f)

(9)

(h)

La verificacion de la competencia en
instrumentos requerida por el Pérrafo
() de esta seccion, consistira de una
prueba verbal o escrita de equipos y
una evaluacion de vuelo en
condiciones IFR simuladas o reales.

La evaluacion de equipos incluye
preguntas de procedimientos de
emergencia, operacion de motores,
sistemas de combustible y aceite,
seleccidon de potencia, velocidades de
pérdida, velocidad optima con un motor
inoperativo, operaciones de hélices y
sUper cargadores y los sistemas
hidraulico, mecénicos y eléctricos, como
sea apropiado.

La verificacibn en vuelo incluye
navegacion por instrumentos,
recuperacion de emergencia simulada y
aproximaciones instrumentales estandar
gue involucren facilidades a la
navegacion las cuales el piloto esta
autorizado a utilizar.

Cada piloto que realice una verificacion
de la competencia en instrumentos
tendr4 que demostrar los estandares
de competencia requeridas por la
Seccion 135. 1010(e).

(1) La verificacion de la competencia en
instrumentos debe:

(i) para piloto al mando de un

avibn o  helicoptero  de
conformidad con la Seccién
135.810 (a), incluir  los

procedimientos y maniobras
para una licencia de piloto de
linea aérea en el tipo de
aeronave en particular, si es
apropiado; y

(ii) para un piloto al mando de una
aeronave 0 helicoptero de

conformidad con la seccion
135.810 (c) incluir los
procedimientos y maniobras

para una licencia de piloto
comercial  con habilitacion
instrumental y si es requerido
para la habilitacion de la
aeronave apropiada.

(2) La verificacién de la competencia en
instrumentos sera realizada por un
inspector del explotador o por un
representante de la AAC.

0

0

(k)

o

Si el piloto al mando es asignado para
volar solo un tipo de aeronave, este
piloto deberd realizar la prueba de
aptitud y destreza en instrumentos
requerida por el Parrafo (a) de esta
seccién en ese tipo de aeronave.

Si el piloto al mando es asignhado a volar
mas de un tipo de aeronave, éste
debera realizar la verificacion de
competencia en instrumentos requerida
por el Parrafo (a) de esta seccién en
cada tipo de aeronave al cual ha sido
asignado, en forma rotativa, pero no
méas de una evaluacion de vuelo
durante cada periodo descrito en el
Parrafo (a) de esta seccion.

Si el piloto al mando es asignado a
volar aviones monomotores y
multimotores, éste deberd inicialmente
realizar la  verificacion de la
competencia en instrumentos requerida
por el Parrafo (a) de esta seccion en
una aeronave multimotor y cada
evaluacion en lo sucesivo en forma
alterna en aeronaves monomotores Yy
multimotores, pero no mas de una
verificacion en vuelo durante cada
periodo descrito en el Parrafo (a) de
esta seccion.

(1) Partes de la evaluacién de vuelo
requeridas pueden ser realizadas
en un simulador u otros dispositivos
de instrucciébn apropiados, si es
aprobado por la AAC.

Si el piloto al mando esta autorizado a
utilizar un sistema de piloto automatico
en lugar de un copiloto, el piloto debe
demostrar durante la verificacion de la
competencia en instrumentos requerida,
gue es capaz, sin copiloto, con o sin el
uso del piloto automético de:

(1) realizar operaciones instrumentales
competentemente, y

(2) realizar comunicaciones aire/tierra
apropiadamente 'y cumplir con
instrucciones de control de tréafico
aéreo complejas.

(3) Cada piloto que sea evaluado
utilizando un piloto automatico,
debe demostrar que mientras use el
piloto automatico, la aeronave
puede ser operada tan
eficientemente como si existiera un
copiloto presente para realizar las
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comunicaciones aireftierra y las
instrucciones de transito aéreo.

(i) la verificacion con piloto
automatico requiere ser
demostrada una sola vez cada
doce (12) meses durante la
verificacion de la competencia
en instrumentos  requerida
segln el Parrafo (a) de esta
seccion.

Verificacion en linea de los
pilotos

135.1020

(a) El explotador no podra designar a un
piloto al mando de una aeronave, salvo
gue desde el comienzo del doceavo
mes calendario precedente al servicio,
haya realizado una verificacién en vuelo
en uno de los tipos de aeronave de las
cuales esté operando. La verificacién en
vuelo debe:

(1) ser realizada por un inspector del
explotador o por un representante
de la AAC.

(2) consistir de un vuelo sobre
segmentos de una ruta; e

(3) incluir aterrizajes y despegues de
uno o} mas aeropuertos
representativos. Adicionalmente a
los requerimientos de este péarrafo,
para un piloto autorizado a realizar
operaciones segun IFR, un vuelo
debe ser realizado en una aerovia,
una ruta aprobada fuera de la
aerovia 0 en un segmento de
cualquiera de ellas.

(b) El piloto que realice la verificacion
debera determinar si el piloto que esta
siendo evaluado realiza
satisfactoriamente  sus tareas 'y
responsabilidades como piloto al mando
en operaciones segun este reglamento
y lo debera certificar en los registros de
instruccion del piloto.

(c) El explotador debera establecer en el
manual requerido por la Seccion
135.025 un procedimiento en el cual
asegure que cada piloto que no haya
volado una ruta o a un aerédromo
dentro de los noventa (90) dias que le
preceden, debera antes de comenzar el
vuelo, familiarizarse con toda Ila
informacion disponible requerida para la
operacion segura del vuelo

135.1025

. lici L d

(&) Si un piloto que esta siendo evaluado
de acuerdo a lo establecido en este
reglamento, falla en cualquiera de las
maniobras requeridas, la persona que
realiza la verificacion podra impartr

. icional__d |

. Ademas de repetir la maniobra en
la cual fallo, la persona que realiza la
verificacion puede requerir que el piloto
que esta siendo evaluado repita
cualquier otra maniobra que sea
necesaria para determinar su aptitud y
destreza. Si el piloto evaluado no es
capaz de demostrar un desempefio
satisfactorio a la persona que realice la
verificacion, el explotador no podra
designar al piloto como tripulante en
operaciones regidas por este
reglamento hasta que haya cumplido
satisfactoriamente con la verificacion.

135.1030

Siempre que un miembro de la tripulacion
de vuelo completa una prueba o verificacion
en vuelo, un mes antes o un mes después
del mes calendario de la prueba o
verificacion, se considera que ha realizado
dicha prueba o verificacion en el mes
requerido.

135.1035 Operaciones con un solo
piloto utilizando reglas de
vuelo por instrumentos

(IFR) o de noche - Aviones

Las verificaciones de instruccion de vuelo y
de la competencia iniciales y periddicas
indicadas en los Capitulos H-y de
este reglamento seran realizadas por el
piloto al mando en funcién de piloto Gnico en
el tipo o clase de avibn en un entorno
representativo de la operacion.
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Asunto 4. LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares - Capitulos H, 1 y K.

Bajo este asunto de la agenda, la Reunion analiz6 las secciones de los Capitulos H, | y K

del LAR 135.
4.1 Capitulo H — Programas de instruccion
4.1.1 Sobre este capitulo no se presentaron propuestas de enmienda por lo que la Reunién

acordé aceptar las propuestas originales de cada seccion.
4.2 Capitulo I — Limitaciones en la performance - Aeronaves
Seccién 135.1210 Generalidades

4.2.1 A fin de enfatizar que las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC) y de luz son
aquellas que permiten realizar un aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad en caso de falla de motor, el
Panel acordé aceptar las propuestas de enmienda, afiadiendo la frase “de vuelo visual” a continuacién de la
frase “las condiciones meteoroldgicas” en los Parrafos (b) y (€) de esta seccion.

Seccion 135.1215 Requisitos adicionales para vuelos a grandes distancias de aviones con dos
grupos motores de turbina (ETOPS)

4.2.2 Con el propdsito de establecer las condiciones para el célculo del tiempo de vuelo a
velocidad de crucero con un motor inoperativo, la Reunidn convino en afiadir la frase “en condiciones
ISA y de aire en calma” a continuacién de la frase “a velocidad de crucero” segun lo establecido en el
LEXICON de OACI (Doc 9224). Estas condiciones permitiran que la planificacién sea uniforme a pesar
de las condiciones de viento y temperatura existentes.

Seccién 135.1220 Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores
alternativos: Limitaciones de peso (masa)

4.2.3 Al analizar esta seccion y las secciones subsiguientes cuyos titulos hacen mencion a
aviones grandes, el Panel consider6 que el término “grandes” causaba confusion respecto a las
definiciones de aviones grandes y pequefios establecidas en el Anexo 6 al Convenio e incorporadas en la
seccion de definiciones de los LAR de operaciones. Sobre el particular, el Panel acordd eliminar dicho
término en todas las secciones relacionadas de este capitulo.

Seccion 135.1230 Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores
alternativos: Limitaciones en ruta con todos los motores operando

4.2.4 Una vez que el Panel tomd nota sobre la propuesta de enmienda a esta seccion, la
Reunién convino en aceptar la propuesta sefialada, por lo que procedié a eliminar la referencia que
menciona la Parte 4a del CAR de los Estado Unidos considerando que la misma pertenece a una
reglamentacion que es diferente a la realidad Latinoamericana.

Seccién 135.1235 Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores
alternativos: Limitaciones en ruta con un motor inoperativo
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4.2.5 Por lo analizado y acordado en el parrafo anterior, la Reunion convino en eliminar la
referencia relacionada a la Parte 4a del CAR, que fue incorporada en el Parrafo (c) (1) (iii) de esta
seccion.

Seccién 135.1255 Aviones grandes de categoria transporte propulsados por motores
alternativos: Aterrizajes en pistas mojadas y contaminadas

4.2.6 Después de tomar nota sobre la propuesta de enmienda y considerando que los textos de
las secciones deben ser armonizados en cuanto al l1éxico utilizado, el Panel acordo6 aceptar la propuesta de
enmienda presentada, afiadiendo la frase “un avién” a continuacion de “ningun piloto podra despegar”.

Seccién 135.1295 Aviones pequefios de categoria transporte: Limitaciones de operacion

4.2.7 Durante la revision de esta seccién, la Reuniéon convino en eliminar el término
“pequefios” a fin de que exista coherencia con la eliminacion del término “grandes” de las secciones
anteriores a la misma. Asi mismo acordé modificar su titulo de la siguiente manera: Aviones de categoria
transporte de 9 asientos de pasajeros 0 menos cuyo peso (masa) no sobrepase 5 700 kg. Al respecto, el
Panel fue informado que la linea divisoria entre el LAR 121 y 135 no estd basada en el concepto de
aviones grandes y pequefios en virtud que la Primera Reunidn del Panel de Expertos de Estructura de las
LAR (RPEE/1) habia acordado establecer la separacién de ambos reglamentos en base al tamafio y peso
de las aeronaves. A continuacion se presenta una tabla en la cual se identifica claramente la division de
las aeronaves entre el LAR 121y 135.

Division de las aeronaves entre operaciones 121 y 135

Operacion Regular No regular
Aviones Aviones Helicopteros Aviones Helicdpteros
turborreactores | turbohélicesy turborreactores,
Aeronaves - .
alternativos turbohélices y
alternativos

mas de 19
asientos 0
mas de 5 700 121
Kg (MCTW)

19 asientos o

menos 0

5 700 Kg 121

(MCTW) o

menos

Seccién 135.1305 Aviones pequefios que no son de categoria transporte: Limitaciones de
operacion

4.2.8 Al realizar la revision de esta seccion durante el analisis del borrador del informe,

el Panel presentd ciertas dudas sobre la aplicacion de la misma. Sobre el particular, el Comité Técnico
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(CT) procedi6 a consultar al &rea de aeronavegabilidad acerca del analisis que el Panel de expertos de esta
area llevo a cabo sobre los requisitos de los aviones que no son de categoria transporte. Al respecto, el
Comité Técnico fue informado que dicho Panel elimind del capitulo correspondiente del LAR 135, la
propuesta respectiva sobre los requisitos adicionales de aeronavegabilidad, los cuales constituyen la base
que sustentan las reglas de operacién para aviones pequefios que no son de categoria transporte, en
consecuencia, el CT procede a eliminar esta seccion hasta cuando se realicen los estudios necesarios que
permitan incorporar en el LAR 135 las reglas de aeronavegabilidad y de operacion acerca de esta clase de
aviones. Por lo expuesto se procedié a renumerar en orden cronoldgico, las secciones subsiguientes.

Seccion 135.1300 Aviones de categoria commuter: Limitaciones de operacién

428 Continuado con el andlisis de esta seccion, la Reunion debati6 ampliamente sobre la
utilizacion del término commuter en lo que respecta a la categoria de un avion. Sobre el particular el
Panel fue informado que las clases de operaciones son diferentes a las categorias de los aviones, las cuales
responden a los cddigos de certificacion utilizados por parte de las Autoridades de los Estados de disefio o
de fabricacién. También la Reunién fue informada que una aeronave puede ser certificada con c6digos
diferentes de certificacidn y por lo tanto no puede existir un requisito comin de performance para todas
las aeronaves. Por lo expuesto, el Panel convino en mantener esta seccion y eliminar el significado de
avion commuter (avidn de transporte aéreo complementario) para no causar confusion con las clases de
operacién ya definidas por el Sistema.

Seccién 135.1315 Helicopteros: Limitaciones de peso (masa)

4.2.9 En lo atinente a la propuesta de enmienda de esta seccion, el Panel convino en aceptar la
misma, considerando que la sigla RFM se refiere al manual de vuelo del helicéptero por lo que acordo6
reemplazar AFM por RFM.

4.3 Capitulo K — Programa de instruccion de mercancias peligrosas

4.3.1 Respecto a este capitulo no se presentaron propuestas de enmienda por lo que la Reunion
acordo aceptar las propuestas originales de cada seccion.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo H: Programas de instruccion
135.1105 Aplicacién

(&) Salvo lo previsto en la Seccion 135.010,
este capitulo prescribe los requisitos
gue se aplican a cada explotador:

(1) que contrata o de otro modo hace
arreglos para utilizar los servicios de
un centro de entrenamiento de
aeronautica civil certificado segun el
LAR 142, para realizar instruccién,

entrenamiento, pruebas y
verificaciones requeridas por este
reglamento.

(2) para el establecimiento y

mantenimiento de los programas de
instruccion  aprobados de los
miembros de la tripulacién de vuelo,
inspectores, instructores y otro
personal de operaciones empleado
o utilizado por el explotador; y

(3) para la calificacion, aprobacion y
utilizacién de simuladores de vuelo
y dispositivos de instruccion de
vuelo en la conduccién de esos
programas.

(b) Los siguientes términos y definiciones
son de aplicacion en el presente
capitulo:

(1) Centros de entrenamiento de
aeronautica civil (CEAC).- Una
organizacion reglamentada por los
requisitos aplicables del LAR 142
que provee instruccion,
entrenamiento, pruebas y
verificaciones bajo contrato u otros
arreglos a explotadores de servicios
aéreos que estan sujetos a los
requisitos de este reglamento.

(2) Entrenamiento de recalificacion.-
Entrenamiento requerido para los
miembros de la tripulacion que han
sido instruidos, entrenados vy
calificados por parte del explotador,
pero que por diversos motivos han
perdido su vigencia para servir en
una posicibn de trabajo y/o
aeronave particular, debido a que
no han recibido entrenamiento

3)

(4)

®)

(6)

periddico, un vuelo requerido o una
verificacion de la competencia
dentro i it

apropiado. El entrenamiento
de recalificacion también es
aplicable en la siguiente situacion:

() pilotos al mando que estan
siendo reasignados  como
copilotos en el mismo tipo de
aeronave, cuando el
entrenamiento de asiento
dependiente es requerido.

Entrenamiento periddico.-
Entrenamiento requerido para los
miembros de la tripulacion que han
sido instruidos y calificados por el
explotador, quienes continuaran
prestando servicios en la misma
posicibn de trabajo y tipo de
aeronave Yy recibirdn entrenamiento
periédico y una verificacion de la
competencia dentro f

apropiado, a fin
de mantener su competencia y
calificacion.

Horas programadas.- Las horas de
instruccion o de entrenamiento
establecidas en este capitulo,
podran ser reducidas por la AAC,
una vez que el explotador
demuestra que las circunstancias
justifican una cantidad menor, sin
perjuicio para la  seguridad
operacional.

Instruccion de diferencias.-
Instruccién  requerida para los
miembros de la tripulacion que han
sido calificados y se han
desempefiado en un tipo de
aeronave particular, cuando la AAC
determina que es necesario proveer
instruccion de diferencias antes que
los tripulantes se desempefien en la
misma funciébn en una variante
particular de esa aeronave.

Instruccién inicial.- Instruccion
requerida para los miembros de la
tripulacion de vuelo que no han sido
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calificados ni han prestado servicios
en la misma funcion en otra
aeronave del mismo grupo.

(7) Instruccion de promocion.-
Instruccién requerida para los
miembros de la tripulacion de vuelo
que han sido calificados y se han
desempefiado como copilotos o
mecénicos de a bordo en un tipo de
aeronave particular, antes de que
puedan ser calificados y habilitados
como pilotos al mando y como
copilotos, respectivamente, en ese
mismo tipo de aeronave.

(8) Instruccion de transicion.-
Instruccion requerida para los
miembros de la tripulacion que han
sido habiltados y se han
desempefiado en la misma funcion
en otra aeronave del mismo grupo.

(9) Instruccibn o entrenamiento en
vuelo.- Las maniobras,
procedimientos o funciones que
deben ser realizadas en la
aeronave.

Programas de instruccién:
Generalidades

(a) Todo explotador que sea requerido a

tener un programa de instruccién segun
la Seccion 135.1165, deberéa:

(1) establecer, implementar y mantener
un programa de instruccién, en
tierra y de vuelo, para todos los
miembros de la tripulacién de vuelo,
instructores e inspectores del
explotador.

(2) obtener de la AAC, la aprobacion
inicial y final de los programas de
instruccion, antes que sean
implementados;

(3) asegurase, mediante la
implementacién de los programas
de instruccion aprobados, que todos
los miembros de la tripulaciéon de
vuelo, instructores e inspectores del
explotador, son adecuadamente
instruidos 'y entrenados para
ejecutar las tareas que les han sido
asignadas;

(4) proveer instalaciones y equipos
adecuados para la instruccion y

(b) Siempre que un

(©

entrenamiento en tierra y de vuelo,
segln lo requerido por este
capitulo.

(5) proveer y mantener actualizado
para cada tipo de aeronave y, si es
aplicable, para cada variante de la

misma, material didactico,
examenes, formularios,
instrucciones y procedimientos que
utilizara en la instruccion,

entrenamiento y verificaciones de la
competencia requeridas por este
capitulo;

(6) proveer suficientes instructores
calificados de tierra, de vuelo, de
simulador de vuelo e inspectores

del explotador debidamente
aprobados por la AAC, para
conducir la instruccion y

entrenamiento en tierra y de vuelo,
las verificaciones de la competencia
y los cursos de instruccion y
entrenamiento, requeridos por este
reglamento.

miembro de la
tripulacion de vuelo completa su
entrenamiento  periédico 'y una
verificaciéon, un mes antes 0 un mes
después del mes calendario de
entrenamiento o  verificacion, se
considera que ha realizado dicho
entrenamiento o verificacion en el mes
requerido.

Cada instructor, supervisor o inspector
del explotador, responsable de alguna
materia de instruccion en tierra,
segmento de instruccion de vuelo, curso
de instrucciébn o verificacion de la
competencia prevista en este capitulo:

(1) debe certificar el conocimiento y la
competencia de los miembros de la
tripulacion de vuelo, instructores de
vuelo e inspectores del explotador,
una vez que han finalizado la
instruccion, el entrenamiento o la
verificacion prevista.

(2) la certificacion debera ser archivada
en los registros de cada tripulante
de vuelo.

(3) cuando la certificacion requerida por
este parrafo es realizada a través
de un sistema de registro por
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(d)

()

computadora, el instructor,
supervisor 0 inspector del
explotador debe ser identificado en
cada registro, a pesar que la firma
de cada uno de ellos no es
requerida.

Las materias que son aplicables a mas
de una aeronave o0 posicion de
tripulante y que han sido
satisfactoriamente completadas en un
curso anterior de otra aeronave o0
posicion de tripulante, no necesitan ser
repetidas en adiestramientos
subsiguientes, excepto en el
entrenamiento periodico.

Los simuladores de vuelo y otros
dispositivos de instruccion de vuelo
pueden ser utilizados en el programa de
instruccion del explotador, si son
aprobados por a AAC.

135.1115 Programas de instruccion:
Reglas especiales
(a) Solo otro explotador certificado segun

(b)

este capitulo o un centro de
entrenamiento de aeronautica civil
certificado segln el LAR 142 es elegible
para conducir instruccion, pruebas y
verificaciones de acuerdo a un contrato
u otros arreglos, de aquellas personas
sujetas a los requisitos de este capitulo.

Un explotador podra contratar los
servicios o establecer un arreglo con un
centro de entrenamiento de aeronautica
civil certificado segun el LAR 142, a fin
de conducir instruccion, pruebas vy
verificaciones requeridas por este
capitulo, si dicho centro:

(1) cuenta con las especificaciones de
instruccion emitidas segun el LAR
142.

(2) posee instalaciones, equipos de
instruccion y material didactico que
cumplan con los requisitos del LAR
142.

(3) posee curriculos, segmentos de los
curriculos 'y partes de los
segmentos de los curriculos
aprobados, que son aplicables para
ser utlizados en los cursos de
instruccion requeridos por este

capitulo.

(4) posee instructores e inspectores del
explotador en cantidad suficiente,
debidamente calificados segun las
Secciones 35.1145 hasta 135.1160
gue provean instruccion, pruebas y
verificaciones a las personas que
estan sujetas a este capitulo.

135.1120 Programa de instruccion y
revision: Aprobacion inicial
y final

(a) Para obtener la aprobacion inicial o final

(b)

(©

de un programa de instruccién, o de una
revisibon a un programa de instruccién
aprobado, el explotador presentara ante
la AAC:

(1) un bosquejo del curriculo de
instruccion propuesto 0 revisado,
que provea informacion suficiente
para una evaluacion preliminar del
programa de instrucciéon o revisién
propuesta; e

(2) informacioén adicional relevante que
sea solicitada por la AAC.

Si el programa de instruccion propuesto
0 revision cumplen con lo previsto en
este capitulo:

(1) la AAC otorgara la aprobacion inicial
por escrito;

(2) el explotador podra llevar a cabo la
instruccion con arreglo al programa;

y

(3) la AAC evaluard la efectividad de
dicho programa de instruccion y
notificara al explotador acerca de
las deficiencias encontradas y los
plazos en que estas deberan ser
corregidas en caso de existir
alguna.

La AAC otorgara la aprobacion final al
programa de instruccién propuesto o
revision, si:

(1) el explotador demuestra que la
instruccion realizada segun la
aprobacion inicial referida en el
Parrafo (b) de esta seccion asegura
gue cada persona que ha
completado exitosamente la
instruccion se encuentra
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adecuadamente capacitada para tripulante requerido por ese tipo de
desempefiar sus funciones aeronave. El curriculo incluira la
asignadas. instruccion en tierra y de vuelo
o ' requerida por este capitulo
(d) Para otorgar la aprobacién inicial y final q P b

()

de los programas de instruccion o de
sus revisiones, incluyendo la reduccion
de las horas programadas establecidas
en este capitulo, la AAC determinara si:

Q) las ayudas de instruccion,
dispositivos, métodos, y
procedimientos listados en los
curriculos  de instruccion  del
explotador, como se encuentran
especificados en la  Seccidn
135.1125 aumentan la calidad y
efectividad del proceso  de
ensefianza-aprendizaje.

Siempre que la AAC considere que es
necesario efectuar una revision con el
objetivo de mantener la efectividad de
un programa de instruccién que ha
recibido la aprobacion final, se aplicara
lo siguiente:

(1) el explotador debe, tras recibir la
notificaciéon de la AAC realizar los
cambios a los programas de
instruccion que la AAC considere
necesarios;

(2) dentro de los treinta (30) dias
después de que el explotador recibe
la notificacién, puede presentar una
solicitud de reconsideracion a la
AAC.

(3) la presentacién de una solicitud de
reconsideracion mantendra
pendiente la notificacion de la
decision de la AAC.

(4) sin embargo, si la AAC determina
gue existe una emergencia o
urgencia que requiere accion
inmediata en el interés de la
seguridad  operacional, puede,
comunicando las razones, requerir
un cambio efectivo sin demora.

135.1125 Programa de instruccion:
Curriculos
(a) Cada explotador debe preparar y

mantener vigente un curriculo escrito
del programa de instruccion para cada
tipo de aeronave y para cada tipo de

(b)

135.1130

@

Cada curriculo de instruccion debe

incluir lo siguiente:

(1) una lista de los temas principales de
instruccion en tierra, incluidos temas
de instruccion de emergencias;

(2) una lista de todos los dispositivos de
instrucciéon, magquetas, dispositivos
de instruccibn de  sistemas,
dispositivos de instruccion de
procedimientos, u otras ayudas de
instruccion que utilizara el
explotador; y

(3) descripciones detalladas 0
representaciones gréficas de
maniobras normales, no normales y
de emergencia, procedimientos y
funciones que seran ejecutadas
durante cada fase de instruccion o
verificacion de vuelo, indicando las
maniobras, procedimientos y
funciones que seran realizadas en
vuelo respecto a la instruccion y
verificaciones de vuelo.

Requisitos de instruccion
para tripulantes de vuelo

El explotador incluird en sus programas
de instruccién la siguiente instruccion
inicial y de transicion en tierra, como
sea apropiada a la asignacién particular
del miembro de la tripulacién de vuelo:

(1) instruccion de adoctrinamiento béasico
en tierra para miembros de la

tripulacion de vuelo recién
contratados, incluyendo cuarenta
(40) horas  programadas de

instruccién, salvo que sean reducidas
de acuerdo con la Seccién 135.1120
(d) en al menos los siguientes temas:

(i) deberesy responsabilidades de
los miembros de la tripulacién
de vuelo como sea aplicable;

(ii) disposiciones apropiadas de
los reglamentos LAR;

(iii) el contenido del AOC y de las
OpSpecs;

(iv) las partes apropiadas del
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manual de operaciones del instalaciones y servicios,
explotador; procedimientos y técnicas nuevas,

(b)

(©)

(d)

()

(v) el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via
aérea;

(vi) el sistema de gestion de la
seguridad operacional (SMS);

(vii) seguridad de la aviacion
(AVSEQC); y
(viii) la actuacién y limitaciones

humanas, y la coordinacion de
la tripulacion de vuelo.

(2) instruccién inicial, de transicion y de
promocion en tierra prevista en la
Seccion  135.1175, como sea
aplicable.

(1) instruccion de emergencias segun lo
establecido en la Seccion 135.1135.

Cada programa de instruccion proveera
instruccion inicial, de transicion y
promociéon de vuelo especificada en la
Seccién 135.1180, como sea aplicable.

Cada programa de instruccion
proporcionara el entrenamiento
periédico en tierra y de vuelo previsto
en la Seccion 135.1185.

La instruccion de promocién prevista en
las Secciones 135.1175 y 135.1180
para un tipo particular de aeronave,
puede ser incluida en el programa de
instruccion para los miembros de la
tripulacion de vuelo quienes han sido
calificados y se encuentran sirviendo
como copilotos en dicha aeronave.

Ademéas de la instruccion inicial, de
transicion, de promocién y del
entrenamiento periédico, cada
programa de instruccion proveera

instruccion en tierra y de vuelo y
practicas necesarias para garantizar
que cada miembro de la tripulaciéon de
vuelo:

(1) se mantenga debidamente
entrenado y competente en cada
aeronave, posicion de miembro de
la tripulacion de vuelo y tipo de
operacion en que presta sus
servicios el miembro de la
tripulacion de vuelo; y

(2) se califique en equipos,

135.1135

(@)

(b)

incluyendo las modificaciones en las
aeronaves.

Instruccion de emergencias
para tripulantes de vuelo

Cada programa de instruccion debe
proporcionar el adiestramiento de
emergencias establecido en esta
seccion, para cada tipo, modelo y
configuracion de aeronave, cada
miembro de la tripulacion de vuelo
requerido, y cada clase de operacion
conducida, en la medida que sea
apropiado para cada miembro de la
tripulacion de vuelo y explotador.

La instruccion de emergencias debe
proveer lo siguiente:

(1) instruccion sobre las funciones
asignadas y procedimientos de
emergencia, incluida la coordinacion
entre los miembros de la tripulacién
de vuelo.

(2) instruccion individual en la
ubicacion, funcion y operacion de
equipos de emergencia, incluyendo:

(i) equipos utilizados en amaraje
forzoso y evacuacion;

(i) equipos de primeros auxilios y
su uso adecuado; y

(iii) extintores de incendio portatiles,
con énfasis en el tipo de extintor
gque sera utilizado en las
diferentes clases de incendio.

(3) instruccibn en el manejo de
situaciones de emergencia, tales
como:

(i) descompresion rapida.

(i) incendio en vuelo o en Ila
superficie y procedimientos para
el control de humo, con énfasis
en equipos  eléctricos e
interruptores de circuito
conexos localizados en las
areas de cabina;

(iif) amaraje forzoso y evacuacion;

(iv) enfermedad, heridas u otras
situaciones no normales que
involucren a pasajeros o
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(d)

miembros de la tripulacion de
vuelo; y

(v) secuestro y otras situaciones
inusuales.

(4) Andlisis de accidentes e incidentes
previamente ocurridos y que estan
vinculados a  situaciones de
emergencia reales.

Cada miembro de la tripulacién de vuelo
realizara al menos los siguientes
ejercicios de emergencia, utilizando los
equipos y procedimientos de
emergencia adecuados, a menos que la
AAC considere que, en el caso de un
ejercicio particular, el miembro de la
tripulacion de vuelo puede ser
debidamente entrenado mediante
demostracion:

(1) amaraje forzoso, si procede.

(2) evacuacion de emergencia.

(3) extincién de incendio y control de
humo.

(4) operacion y uso de salidas de
emergencia, incluido el despliegue y
uso de toboganes de evacuacion, si
procede.

(5) uso del oxigeno de la tripulacion y
los pasajeros.

(6) remocion e inflado de las balsas
salvavidas, utilizacion de las
cuerdas salvavidas y abordaje de
pasajeros Y tripulantes, si procede.

(7) colocacion e inflado de los chalecos
salvavidas y utilizacién de otros
dispositivos individuales de
flotacion, si es aplicable.

Los miembros de la tripulacion de vuelo
gue prestan servicios a mas de 25 000
pies recibiran instruccion en:

(1) respiracion.
(2) hipoxia.

(3) duracion del tiempo de conciencia sin
oxigeno suplementario en altura.

(4) expansion de gases.
(5) formacion de burbujas en la sangre.

(6) fendmenos fisicos e incidentes de

135.1140

@

(b)

()

(d)

descompresion.

Aprobacion de simuladores
de vuelo y otros
dispositivos de instruccién

Los cursos de instruccion que utilicen
simuladores de vuelo y otros
dispositivos de instruccion pueden ser
incluidos en el programa de instruccion
del explotador si éstos son aprobados
por la AAC.

Cada simulador de vuelo y cualquier
otro dispositivo de instruccion de vuelo
utilizado en un curso de instruccion o en

las verificaciones exigidas por este

capitulo, cumpliran los siguientes

requisitos:

(1) serd aprobado especificamente
para:

(i) el explotador;y

(i) la maniobra, el procedimiento o
la funcién de miembro de la
tripulacion particular de que se
trate.

(2) mantendra las caracteristicas de
performance, funcionamiento vy
otras que se exigen para la
aprobacion.

(3) ademas, los simuladores de vuelo,
deben ser:

(i) aprobados para la aeronave de
tipo vy, si procede, para la
variacién particular dentro del
tipo de aeronave, en la cual la
instruccion 'y verificacion es
realizada; y

(i) modificados para adecuarse a
cualquier cambio de la
aeronave a ser simulada, que
varie las caracteristicas de
performance, funcionales u
otras que sean requeridas para
la aprobacion.

Un simulador de vuelo particular u otro
dispositivo de instruccion de vuelo
podra ser utilizado por mas de un
explotador.

Al otorgar la aprobacion inicial y final del
programa de instruccibn o de sus
revisiones, la AAC considerard los
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dispositivos, métodos y procedimientos
de instruccion listados en el curriculo
del explotador de acuerdo con la
Seccién 135.1125.

135.1145 Calificaciones: Inspectores
del explotador (aeronaves y
simuladores de vuelo)

(a) Para los propésitos de esta seccion y de

(b)

la Seccioén 135.1155:

(1) Inspector del explotador (IDE) de
aeronave, es una persona que esta
calificada y autorizada para conducir
verificaciones de vuelo o instruccion
de vuelo en aeronave, en simulador
de vuelo, o en un dispositivo de
instruccién de vuelo, para un tipo de
aeronave en particular.

(2) Inspector del explotador de simulador
de vuelo, es una persona que esta
calificada para conducir
verificaciones o instruccion de vuelo,
pero sdlo en simulador de vuelo o en
un dispositivo de instruccion de
vuelo, para un tipo de aeronave en
particular.

(3) Inspectores del explotador de
aeronave y de simulador de vuelo,
son aquellos inspectores  del
explotador que ejecutan las
funciones descritas en los Parrafos
(1) y (2) de ésta seccion.

El explotador no podra utilizar una
persona como inspector del explotador
de aeronave en un programa de
instruccion establecido segln este
capitulo, salvo que, con respecto al tipo
de aeronave involucrada, esa persona:

(1) posea las licencias y habilitaciones
de miembro de la tripulacién de
vuelo, requeridas para servir como
piloto al mando, en operaciones
segln este reglamento;

(2) ha completado satisfactoriamente las
fases de instruccion apropiadas para
la aeronave, incluyendo el
entrenamiento periddico exigido para
servir como piloto al mando, en
operaciones segun este capitulo;

(3) ha completado satisfactoriamente las
evaluaciones pertinentes de aptitud
académica y las verificaciones de la

(©

competencia apropiadas, exigidas
para servir como piloto al mando en
operaciones segun este capitulo;

(4) ha completado en forma satisfactoria
los requisitos de instruccién
aplicables de la Seccién 135.1155,
incluyendo instruccion y préactica en
vuelo para la capacitacion inicial y de

transicion;
(5) posea al menos un certificado
médico Clase lll, salvo que actle

como miembro de la tripulacion de
vuelo, en tal caso debera tener un
certificado médico Clase | o Clase I,
como sea apropiado;

(6) ha completado los requisitos de
experiencia reciente requeridos en la
Seccién 135.835 de este reglamento;

y

(7) ha sido aprobado por la AAC para las
funciones involucradas de inspector
del explotador.

El explotador no podra utilizar una
persona como inspector del explotador
en simulador de vuelo en un programa
de instruccién establecido seglin este
capitulo salvo que, con respecto al tipo
de aeronave involucrada, esa persona
cumpla las disposiciones del Parrafo
(b)de esta seccion; o

(1) posea los certificados y las

habilitaciones aplicables de
miembro de la tripulacion de vuelo,
excepto el certificado médico

requerido para servir como piloto al
mando en operaciones segun este
capitulo;

(2) ha completado satisfactoriamente
las fases de instruccion apropiadas
para la aeronave, incluyendo
instruccion periédica requerida para
desempefiarse como piloto al
mando en operaciones segun este
capitulo;

(3) ha completado satisfactoriamente
las verificaciones de la competencia
requeridas para servir como piloto al
mando en operaciones sujetas a
este capitulo.

(4) ha completado satisfactoriamente
los requisitos de instruccion
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(d)

()

(f)

(9)

aplicables de acuerdo con la
Seccion 135.1155; y

(5) ha sido aprobado por la AAC para
las funciones involucradas de
inspector del explotador en
simulador de vuelo.

El cumplimiento de los requisitos
establecidos en los Parrafos (b) (2), (3),
y (4) o (c) (2), (3) y (4) de esta seccidn,
como sea aplicable, serdn anotados en
los registros de instruccion individuales
mantenidos por el explotador.

Un inspector del explotador que no
posea un certificado médico apropiado,
podra actuar como inspector del
explotador en simulador de vuelo, pero
no podra servir como miembro de la
tripulacion de vuelo en operaciones
segun este capitulo.

Un inspector del explotador de
simulador de vuelo, deberd cumplir con
lo siguiente:

(1) volar por lo menos 2 segmentos de
vuelo como miembro de la
tripulacion requerido para el tipo,
clase o categoria de aeronave
involucrada, dentro de los doce (12)
meses precedentes a la realizacion
de cualquier funcion de inspector
del explotador en un simulador de
vuelo: o

(2) completar satisfactoriamente un
programa de observacion en linea
aprobado dentro del periodo
establecido por ese programa, que
debera preceder la realizaciéon de
cualquier funciéon de inspector del
explotador en un simulador de
vuelo.

Los segmentos de vuelo o el programa
de observacion en linea requerido en el

Parrafo (f) de esta seccion, se
consideran cumplidos en el mes
calendario anterior o en el mes

calendario posterior al mes en que debe
ser realizado.

135.1150 Calificaciones: Instructores
de vuelo (aeronaves vy
simuladores de vuelo)

(a) Para los propésitos de esta seccién y de

la Seccion 135.1160:

(b)

(1) un instructor de vuelo de aeronave,
es una persona que esta calificada
para impartir instruccién de vuelo en
aeronave, en simulador de vuelo, o
en un dispositivo de instruccion de
vuelo, para un tipo, clase y categoria
de aeronave en particular.

(2) un instructor de vuelo de simulador
de vuelo, es una persona que esta
calificada para impartir instruccion,
Unicamente en simulador de vuelo,
en un dispositivo de instruccion de
vuelo o en ambos, para un tipo, clase
0 categoria de aeronave en
particular.

(3) instructores de vuelo de aeronave y
de simulador de wvuelo, son
instructores que cumplen las
funciones prescritas en los Parrafos
(@) (1) y (@) (2) de esta seccion.

El explotador no podra utilizar una
persona como instructor de vuelo de
aeronave en un programa de instruccion
establecido seglin este capitulo salvo
que, con respecto al tipo, clase o
categoria de aeronave involucrada, esa
persona:

(1) posea las licencias y habilitaciones
requeridas para servir como piloto al
mando, en operaciones segun este
reglamento;

(2) ha completado satisfactoriamente las
fases de instruccion apropiadas para
la aeronave, incluyendo el
entrenamiento periddico requerido
para servir como piloto al mando, en
operaciones segun este reglamento;

(3) ha completado satisfactoriamente las
verificaciones de la competencia
requeridas para servir como piloto al
mando, en operaciones segun este
reglamento;

(4) ha completado satisfactoriamente los
requisitos de instruccion aplicables
establecidos en la Seccion 135.1160
de este reglamento, incluyendo
instruccién y practica en vuelo para la
capacitacion inicial y periodica;

(5) posea al menos de un certificado
médico Clase lll; salvo que actie
como miembro de la tripulacion de
vuelo, en tal caso debera tener un
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(d)

()

(f)

certificado médico Clase I.

(6) ha cumplido los requisitos de
experiencia reciente establecidos en
la Seccion 135.835 de este
reglamento.

El explotador no podra utilizar una
persona como instructor de vuelo de
simulador de vuelo en un programa de
instruccion establecido segln este
capitulo, salvo que, con respecto al tipo,
clase 0 categoria de aeronave
involucrada, esa persona cumpla las
disposiciones del Parrafo (b)de esta
seccion; o
(1) posea las licencias y habilitaciones,
excepto el certificado médico
requerido para servir como piloto al
mando en operaciones segun este
reglamento;

(2) ha completado satisfactoriamente las
fases de instruccién apropiadas para
la aeronave, incluyendo
entrenamiento periodico, que son
requeridas para servir como piloto al
mando, en operaciones segun este
reglamento;

(3) ha completado satisfactoriamente las
verificaciones de la competencia
requeridas para servir como piloto al
mando en operaciones segln este
reglamento; y

(4) ha completado satisfactoriamente los
requisitos de instruccion aplicables
establecidos en la Seccion 135.1160.

El cumplimiento de los requisitos
especificados en los Parrafos (b) (2),
(3, y (4 6 (c) (2), 3) y (4) de esta
seccién, como sea aplicable, seran
anotados en el registro individual de
instruccion, mantenido por el explotador.

Un instructor de vuelo que no posea un
certificado médico apropiado, podra
actuar como instructor en simulador de
vuelo, pero no podrd servir como
miembro de la tripulacion de vuelo en
operaciones segun este capitulo.

Un instructor de simulador de vuelo
debe cumplir lo siguiente:

(1) volar por lo menos dos segmentos de
vuelo como miembro de la tripulacién
requerido para el tipo, clase o

©)

135.1155

@)

(b)

(©

categoria de la aeronave involucrada,
dentro de un periodo de doce (12)
meses anterior a la ejecucion de
cualquier funcion de instructor de
vuelo en un simulador de vuelo; o

(2) haber completado satisfactoriamente
un programa de observacion en linea
aprobado, dentro del periodo
establecido en ese programa, antes
de ejecutar cualquier funcion de
instructor de simulador de vuelo.

Los segmentos de vuelo, o el programa
de observacion en linea, requerido en el
Parrafo (f) de esta seccién, se
consideran cumplidos en el mes
requerido si se completan en el mes
calendario anterior, o en el mes
calendario posterior al mes en que se
deben realizar.

Requisitos de instruccion
inicial, de transicion vy
verificaciones: Inspectores
del explotador (aeronaves y
simuladores de vuelo)

El explotador no utilizard una persona
como inspector del explotador, salvo
que:

(1) esa persona haya completado
satisfactoriamente  la  instruccion
inicial o de transicion de inspector del
explotador; y

(2) dentro de los veinticuatro (24) meses
calendario anteriores, esa persona
haya conducido satisfactoriamente
una verificacion de la competencia
bajo la observacion de un inspector
de la AAC, o de un examinador. La
observacion de la verificacion puede
cumplirse en parte o por completo en
aeronave, en simulador de vuelo, o
en un dispositivo de instrucciéon de
vuelo.

La observacion de la verificacion
requerida en el Péarrafo (a) (2) de esta
seccibn se considera que ha sido
cumplida en el mes requerido si se
completa en el mes calendario anterior,
0 en el mes calendario posterior al mes
en el que se debe realizar.

La instruccién inicial en tierra para
inspectores del explotador debe incluir
lo siguiente:
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(d)

(e)

(1) deberes, funciones y
responsabilidades del inspector del
explotador;

(2) los LAR aplicables y las politicas y
procedimientos del explotador.

(3) métodos, procedimientos, y técnicas
apropiadas para conducir las
verificaciones requeridas.

(4) evaluacion apropiada del desempefio
del estudiante, incluyendo Ia
deteccion de:

(i) instruccion
insuficiente; y

impropia e

(i) caracteristicas personales de un
solicitante que podrian afectar
adversamente la seguridad de
vuelo.

(5) accién correctiva apropiada en caso
de verificaciones no satisfactorias.

(6) métodos, procedimientos, y
limitaciones aprobadas para ejecutar
en la aeronave los procedimientos
normales, no normales y de
emergencia requeridos.

La instruccién de transicién en tierra
para inspectores del explotador debe
incluir métodos, procedimientos, Yy
limitaciones aprobadas para ejecutar los
procedimientos normales, no normales,
y de emergencia requeridos, aplicables
a la aeronave en que el inspector del
explotador esté en transicion.

La instruccion inicial y de transicion de
vuelo para inspectores del explotador de
aeronave debe incluir lo siguiente:

(1) medidas de seguridad a ser tomadas
en caso de situaciones de

emergencia que pueden
desarrollarse durante una
verificacion.

(2) resultados potenciales de medidas
de seguridad impropias, inoportunas,
0 no ejecutadas durante una
verificacion.

(3) instruccion 'y practca en la
conduccion de verificaciones en
vuelo, desde los asientos de piloto
izquierdo 'y derecho, en los
procedimientos normales, no
normales, y de emergencia

requeridos, para asegurar su
competencia en la conduccién de las
verificaciones en vuelo para pilotos,
requeridas por este reglamento; y

(4) medidas de seguridad a ser tomadas,
desde cualquier asiento de piloto, en
las situaciones de emergencia que
pueden desarrollarse durante una

verificacion.

() Los requisitos del Parrafo (e) de esta
seccion pueden cumplirse por completo
0 en parte en la aeronave, en simulador
de vuelo, o en un dispositivo de
instruccion de vuelo, como sea
apropiado.

(g) La instruccion inicial y de transicién de
vuelo, para inspector del explotador de
simulador de vuelo, debe incluir lo
siguiente:

(1) instruccion 'y practica en la
conduccion de verificaciones de
vuelo, en los procedimientos
normales, no normales, y de
emergencia requeridos para asegurar
su competencia en la conduccion de
las verificaciones de vuelo requeridas
por este reglamento. La instruccion y
la practica deben ser realizadas en
simulador de wvuelo o en un
dispositivo de instruccion de vuelo.

(2) instruccibn en la operacibn de
simuladores de vuelo, dispositivos de
instruccién de vuelo, o en ambos,
para asegurar su competencia en la
conduccion de las verificaciones de
vuelo requeridas por este
reglamento.

135.1160 Requisitos de instruccion
inicial, de transicién vy
verificaciones: Instructores
de vuelo (aeronaves vy
simuladores de vuelo)

(a) El explotador no utilizard una persona

como instructor de vuelo, salvo que:

(1) esa persona haya completado
satisfactoriamente  la  instrucciéon
inicial o de transicién de instructor de
vuelo; y

(2) dentro de los veinticuatro (24) meses
calendario anteriores, haya impartido
instruccion de manera satisfactoria,
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(b) La observacion de

(©)

bajo la observacién de un inspector
de la AAC, o de un examinador o de
un inspector del explotador. La
observacién de la verificacion puede
cumplirse en parte o por completo en
una aeronave, en simulador de vuelo,
0 en un dispositivo de instruccion de
vuelo.

la verificacion
requerida en el Parrafo (a) (2) de esta
seccion se considera que ha sido
cumplida en el mes requerido si se
completa en el mes calendario anterior,
0 en el mes calendario posterior al mes
en el que se debe realizar.

La instruccién inicial en tierra para
instructores de vuelo debe incluir lo
siguiente:

(1) deberes, funciones, y
responsabilidades del instructor de
vuelo;

(2) los LAR aplicables y las politicas y
procedimientos del explotador;

(3) métodos, procedimientos, y técnicas
apropiadas para impartir instruccién
de vuelo;

(4) evaluacion apropiada del desempefio
del estudiante, incluyendo Ia
deteccion de:

(i) instruccion
insuficiente; y

impropia e

(i) caracteristicas personales de un
estudiante que podrian afectar
adversamente la seguridad.

(5) accién correctiva cuando el progreso
del estudiante en la instruccion es
insatisfactorio 0 no progresa;

(6) métodos, procedimientos, y
limitaciones aprobadas para realizar
los procedimientos normales, no
normales, y de emergencia
requeridos en la aeronave;

(7) excepto para los titulares de una
licencia de instructor de vuelo:

(i) principios fundamentales del
proceso de ensefianza-
aprendizaje;

(i) métodos y procedimientos de
instruccion; y

(d)

(e)

()

(@

(i) relacién instructor-estudiante.

La instruccién de transicién en tierra
para instructores de vuelo debe incluir
los métodos, procedimientos, vy
limitaciones aprobadas para realizar los
procedimientos normales, no normales y
de emergencia requeridos, aplicables al
tipo, clase o categoria de aeronave
respecto a la cual el instructor de vuelo
esta en transicion.

La instruccion inicial y de transicion de
vuelo para instructores de vuelo de
aeronave, debe incluir lo siguiente:

(1) medidas de  seguridad para
situaciones de emergencia que
pueden desarrollarse durante la
instruccion.

(2) resultados potenciales de medidas
de seguridad impropias, inoportunas,
0 no ejecutadas durante la
instruccion.

(3) instruccion en vuelo y practica en la
conduccion de instruccién de vuelo,
desde los asientos de piloto izquierdo
y derecho, en las maniobras
normales, no normales, y de
emergencia requeridas para asegurar
la competencia en la conduccién de
la instruccién de vuelo requerida por
este reglamento; y

(4) medidas de seguridad a ser tomadas
desde el asiento de piloto izquierdo o
derecho para situaciones de
emergencia que pueden
desarrollarse durante la instruccion.

Los requisitos del Parrafo (e) de esta
seccién pueden cumplirse por completo
0 en parte en aeronave, en simulador de
vuelo o en un dispositivo de instruccion
de vuelo, como sea apropiado.

La instruccién inicial y de transicion de
vuelo para instructor de vuelo en
simulador, debe incluir lo siguiente:

(1) instruccion 'y practca en los
procedimientos normales, no
normales, y de emergencia
requeridos para asegurar Su
competencia en la conduccién de la
instruccién de vuelo requerida en
este reglamento. Esta instruccion y
practica debe cumplirse  por
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completo, o en parte, en simulador
de vuelo o en un dispositivo de
instruccion de vuelo.

(2) instruccion en la operacion de
simuladores de vuelo, dispositivos de
instruccion de vuelo o en ambos,
para asegurar su competencia en la
conduccion de la instruccién de vuelo
requerida en este reglamento.

135.1165 Programa de instruccion
para pilotos
(a) El explotador, salvo aquel que utiliza

(b)

()

(d)

()

s6lo un piloto en sus operaciones,
establecera y mantendra un programa
de instruccion para pilotos, aprobado
por la AAC, que sea apropiado a las
operaciones para las cuales cada piloto
serd asignado y que garantice que
seran adecuadamente instruidos para
cumplir con los requisitos de
conocimientos 'y pruebas practicas
establecidas en las secciones 135.1010
hasta 135.1030.

La AAC podra autorizar una desviacion
de los requisitos de esta seccion, si
determina que, debido al tamafio y
alcance limitado de la operacion, la
seguridad permite tal desviacion.

Cada explotador que sea requerido a
tener un programa de instruccion de
conformidad con el Parrafo (a) de esta
seccion, incluira en ese programa los
curriculos de instruccion en tierra y de
vuelo para:

(1) instruccion inicial;

(2) instruccion de transicion;
(3) instruccién de promocién;
(4) instruccion de diferencias; y
(5) entrenamiento periédico.

El explotador que sea requerido a tener
un programa de instruccién de
conformidad con el Parrafo (a) de esta
seccion, proveera material de estudio
vigente y apropiado para la utilizacién
de cada piloto requerido.

El explotador suministrar4d copias del
programa de instruccion de pilotos y de
sus enmiendas a la AAC. Si el

explotador utiliza centros de instruccion
de otras organizaciones, una copia de
es0s programas de instruccién o de las
partes pertinentes utilizadas por dichos

centros también deberan ser
proporcionadas a la AAC.

135.1170 Requisitos de instruccién
inicial 'y  entrenamiento
periédico para los
miembros de la tripulacion
de vuelo

Un explotador no podra utilizar a un
miembro de la tripulacion de vuelo en
operaciones segun este reglamento, salvo
gue ese miembro de la tripulacién de vuelo
haya completado, dentro de los 12 meses
calendario que preceden a esas
operaciones, la fase de instruccién inicial o
de entrenamiento periddico del programa de
instruccion apropiado al tipo de operacioén
en el cual el tripulante va a actuar. Esta
seccion no se aplica a los explotadores que

utilicen solamente un piloto en sus
operaciones.
135.1175 Pilotos: Instruccién inicial,

de transicién y de
promocion en tierra

(&) La instruccion inicial, de transicion y de
promocién en tierra para pilotos incluira la
instruccién en por lo menos lo siguiente,
segun corresponda a sus deberes:

(1) Temas generales:

(i) los procedimientos de
localizacion de vuelo del
explotador;

(i) principios y métodos para

determinar el peso (masa) y
balance (centrado), y las
limitaciones de la
pista/plataforma para el
despegue y el aterrizaje;

(i) informacion meteorologia
suficiente para garantizar el
conocimiento de los
fendmenos meteoroldgicos,
incluidos los principios de los
sistemas frontales,
engelamiento, niebla,
tormentas, cizalladura del
viento a poca altura vy, si
procede, situaciones
meteorolégicas a  grandes
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(2)

alturas;

(iv) sistemas, procedimientos vy
fraseologia del control de
transito aéreo;

(v) navegacion y uso de ayudas
para la navegacion, incluidos
los procedimientos de
aproximacion por instrumentos;

(vi) procedimientos de
comunicaciones normales y de
emergencia,

(vii) referencias visuales antes y
durante el descenso por debajo
de la DH o la MDA,

(viii) ETOPS, si es aplicable; y

(ix) otras instrucciones necesarias
para garantizar la competencia
del piloto.

Para cada tipo de aeronave:

() una descripcién general;

(i) caracteristicas de performance;

(i) motores y hélices;

(iv) principales componentes;

(v) principales sistemas de la
aeronave (p. €j., controles de
vuelo, sistema eléctrico e
hidraulico), otros sistemas,
como sea apropiado, principios
de operaciones normales, no

normales y de emergencia,
procedimientos y limitaciones

apropiadas;

(vi) conocimientos y
procedimientos para:

(A) reconocer y evitar
situaciones meteorolégicas
severas;

(B) evitar situaciones

meteorolégicas severas, en
caso de encontrarlas
inadvertidamente, incluida
la cizalladura del viento a
poca altura (salvo que no es
requerido para los pilotos
de helicopteros  recibir
instruccion para evitar la
cizalladura del viento a
poca altura);

(C) operar dentro o cerca de
una tormenta (incluidas las
mejores altitudes de
penetracion), turbulencias
de aire (incluida la
turbulencia en aire claro),
engelamiento, granizo vy
otras condiciones
meteoroldgicas
potencialmente peligrosas;

y

(D) operar aeronaves durante
condiciones de formacién
de hielo en la superficie (p.
ej., cuando las condiciones
son tales que cabe esperar
gue escarcha, hielo o nieve
se adhiera a la aeronave),
si el explotador tiene
previsto autorizar los
despegues en condiciones
de engelamiento de Ila
superficie, incluido:

* el uso de los tiempos
remanentes al utilizar
fluidos de deshielo y
antihielo;

e procedimientos de
deshielo y antihielo de
la aeronave, incluidos
los procedimientos vy
responsabilidades  de
inspeccioén y
verificacion;

* comunicaciones;

e contaminacién de la

superficie de la
aeronave (p. ej.,
adherencia de

escarcha, hielo o nieve)
e identificacion de
zonas criticas y
conocimientos sobre
como la contaminacion
afecta negativamente el
rendimiento de la
aeronave y las
caracteristicas de vuelo;

e tipos y caracteristicas
de los fluidos de
deshielo y antihielo, si
el explotador los utiliza;
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e procedimientos de vuelo o en un dispositivo de
inspeccién previo al instruccion de vuelo a un nivel de
vuelo en presencia de competencia para piloto al mando o
temperaturas frias; y copiloto, como sea aplicable, en por
* técnicas para reconocer lo Menos las _ maniobras 'y
T procedimientos que puedan ser
la contaminacion en la X !
2eronave. rea!lzadqs_ en eIIS|muIac'it,)r de vuelo
o dispositivo de instruccién de vuelo
(vii) limitaciones de operacion; aprobado.
(viii) consumo  de  combustible 'y 135.1185  Entrenamiento periédico
control en crucero; (a) El explotador se asegurar4 que cada
(ix) planificacion de vuelo; miembro de la tripulacion de vuelo
o reciba entrenamiento periddico, sea
(x) todos los  procedimientos adecuadamente entrenado y mantenga
normales y de emergencia; y su competencia para el tipo de
(xi) el AFM aprobado, 0 su aeronave y posicion de trabajo
equivalente. involucrada.

135.1180 Pilotos: Instruccién inicial, (b) El entrenamiento periédico en tierra
de transicién, promocién y para los miembros de la tripulacion
de diferencias de vuelo debe incluir por lo menos lo siguiente:

(@) La instruccion de vuelo inicial, de

(b)

()

transicion, de promociéon 'y de
diferencias para pilotos debe incluir
vuelo y practica en cada una de las
maniobras y procedimientos contenidos
en el -curriculo del programa de
instruccion aprobado.

Las maniobras y procedimientos
requeridos por el Parrafo (a) de esta
seccion deberan ser realizados en
vuelo, excepto ciertas maniobras y
procedimientos que pueden  ser
realizados en un simulador de vuelo o
en un dispositivo de instruccién de vuelo
apropiado, como sea permitido por este
capitulo.

Si el programa de instruccion aprobado
del explotador incluye un curso de
adiestramiento donde se utilice un
simulador de vuelo u otro dispositivo de
instruccion de vuelo, cada piloto debera
completar satisfactoriamente:

(1) instruccion y practica en simulador
de vuelo o dispositivo de instruccion
de vuelo en por menos las
maniobras y procedimientos de este
capitulo, que puedan ser realizadas
en ese simulador de vuelo o
dispositivo de instruccién de vuelo;

y

(2) una verificacion de vuelo en la
aeronave 0 en un simulador de

(©

135.1190

@

(1) una prueba u otra evaluacion para
determinar el conocimiento de la
aeronave y de la posicion de trabajo
del miembro de la tripulacién de
vuelo involucrado.

(2) instruccion, como sea necesaria, en
las materias requeridas para la
instruccion inicial en tierra de este
capitulo, incluyendo instruccién en
cizalladura del viento a poca altitud
e instruccion en la operacion de la
aeronave en condiciones de hielo
en tierra, segun lo prescrito en la
Seccién 135.1165 y descrita en la
Seccion 135.1175 y procedimientos
de emergencia.

La instruccion de vuelo periddica para
pilotos debe incluir, por lo menos, la
instruccion de vuelo en las maniobras o
procedimientos establecidos en este
capitulo.

Requisitos adicionales de
instruccidon para pilotos al
mando de aviones
operados por un solo piloto
en condiciones IFR o de
noche

Un avion no serd operado en
condiciones IFR de noche por una
tripulacion de vuelo constituida por un
solo piloto, salvo que la operacion haya



RPEO/4

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 4

4A-15

(b)

sido especificamente aprobada por el
Estado del explotador.

Un solo piloto no realizard operaciones
IFR o de noche, a menos que:

(1) el manual de vuelo no requiera que
la tripulacién de vuelo sea de mas
de un piloto;

(2) el avion sea propulsado por hélice;

(3) la configuracion méaxima aprobada
de asientos de pasajeros no sea
superior a nueve;

(4) el peso (masa) maximo certificado
de despegue no exceda de 5 700
kg;

(5) el avion esté equipado con:

(i) un piloto automatico utilizable
gue cuente, como minimo, con
los modos de mantenimiento de
altitud y seleccién de rumbo;

(i) auriculares con un microfono de
tipo boom o equivalente; y

(i) medios para desplegar cartas
gue permitan su lectura en
cualquier condicion de luz
ambiente.

(6) el piloto al mando haya cumplido
con los requisitos de experiencia,
instruccion, verificacion y actividad
reciente  establecidos en las
Secciones 135.850 y 135.1035 de
este capitulo.

135.1195 Programa de instruccién
para despachadores de
vuelo

(@) Si el método aprobado de control y

supervision de las operaciones de vuelo
del explotador, requiere de
despachadores de vuelo (DV), el
explotador debe:

(1) establecer, implementar y mantener
un programa de instruccidon para
DV.

(2) obtener de la AAC, la aprobacion
inicial y final del programa de
instruccion.

(3) asegurarse, mediante la
implementacion del programa de

(b)

(©

(d)

instruccion aprobado, que todos los
DV sean adecuadamente instruidos
y entrenados para ejecutar las
tareas que les han sido asignadas;

(4) proveer instalaciones y equipos
adecuados para la instruccion vy
entrenamiento, segun lo requerido
por este capitulo.

(5) proveer y mantener actualizado
para cada tipo de aeronave y, si es
aplicable, para cada variante del
mismo tipo de aeronave, material
didactico, exadmenes, formularios,
instrucciones y procedimientos que
utilizara en la instruccion,
entrenamiento y verificaciones de la
competencia;

El programa de instruccion para DV
incluiré:

(1) medios adecuados en tierra,
instructores y supervisores
calificados; y

(2) adiestramiento en tierra y de vuelo,
para DV, instructores y
supervisores, en el tipo o los tipos
de aeronave en que presten
servicio;

Siempre que un DV complete un
entrenamiento  periédico 'y una
verificacion de la  competencia
requerida, un mes antes o0 un mes
después del mes calendario de
entrenamiento/verificacion, se
considerard que ha realizado su
entrenamiento/verificacion en el mes
requerido.

Cada instructor, supervisor o inspector
del explotador, responsable de alguna
materia de instruccion en tierra,
segmento de instruccién de vuelo, curso
de instruccion o verificacion de la
competencia prevista en esta seccién:

(1) debe certificar el conocimiento y la
competencia de los DV, una vez
que ha finalizado la instruccion, el
entrenamiento o la verificacion
prevista.

(2) la certificacion debera ser archivada
en los registros de cada DV.

(3) cuando la certificacion requerida por
este parrafo es realizada a través
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de un sistema de registro por control y supervision de las
computadora, el instructor, operaciones de vuelo;
SUpervisor 0 |n.spec.t9r del (i) uso de los sistemas de
explotador debe ser identificado en comunicacion. incluvendo las
cada registro, a pesar que la firma caracteristicas’, dZ es0s
a n I n . o
?ee ugrigg uno de ellos no es sistemas y los procedimientos
q ' normales y de emergencia
(e) El explotador debe contar con apropiados;

(f)

(9)

(h)

(i)

@)

suficientes  instructores  calificados,
supervisores 0  inspectores  del
explotador aprobados, para
proporcionar instruccion, entrenamiento,
pruebas y verificaciones a las personas
sujetas a este capitulo.

El explotador debe preparar y mantener
actualizados los curriculos del programa
de instruccion para cada tipo de
aeronave, respecto a los DV. Los
curriculos desarrollados deberan incluir
la instruccion y el entrenamiento en
tierra y de vuelo y las verificaciones de
la competencia requeridas por esta
seccion.

El explotador no utilizard a ninguna
persona como DV, salvo que esa
persona haya recibido instruccion inicial
aprobada sobre gestion de los recursos
de los despachadores de vuelo (DRM).

La instruccion inicial y el entrenamiento
periddico en DRM deben:

(1) ser impartidos por instructores
calificados en gestion de los
recursos de los DV, quienes podran
ser asistidos por especialistas con el
propésito de desarrollar areas
especificas; y

(2) ser dictados de acuerdo con los
curriculos  establecidos en los
programas de instruccién para DV.

La instruccién inicial para DV se repetira
periddicamente cada afio e incluird una
verificacion de la competencia.

La instruccion inicial y de transicién en
tierra para DV debe incluir instruccion
en por lo menos lo siguiente:

(1) Temas generales;

(i) el contenido del manual de
operaciones;

(i) los componentes especificos
del método aprobado de

(iv) meteorologia, incluyendo:

(A) los diversos tipos de
informacion meteorolégica y
pronésticos;

(B) interpretacion de datos
meteoroldgicos (incluyendo
prondstico de temperatura
en ruta y area terminal y de
otras condiciones
meteorolbgicas);

(C) sistemas frontales;
(D) condiciones del viento;

(E) uso real de mapas de
pronéstico para  varias
altitudes;

(F) efectos de las condiciones
meteorolégicas en la
recepcion de sefiales por
radio en los aviones
empleados;

(G) fendmenos meteorologicos
prevalecientes; y

(H) fuentes de informacién
meteoroldgica;

(v) sistema de NOTAMSs;

(vi) ayudas a la navegacion vy
publicaciones;

(vii) responsabilidades compartidas
piloto - despachador de vuelo;

(viii) caracteristicas de los
aerédromos/helipuertos
apropiados;

(ix) control de transito aéreo y
procedimientos de
aproximacion instrumental; e

(x) instruccion inicial aprobada en
gestion de los recursos en el
puesto del despachador de
vuelo (DRM).
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(k)

()

(2) Para cada aeronave:

() una descripcion general de los
sistemas de la aeronave, dando
énfasis a:

(A) las caracteristicas de
operacion y performance;

(B) equipos de
navegacion;

radio y de

(C) equipos de aproximacion
instrumental;

(D) equipo de emergencia y
procedimientos; y

(E) otros temas que influyen en
los deberes y
responsabilidades del DV.

(i) procedimientos de operacion en
vuelo;

(iii) célculo del peso (masa) y del
centro de gravedad;

(iv) instrucciones para la carga de la
aeronave;

(v) procedimientos y requisitos
basicos de performance de la
aeronave para el despacho;

(vi) planificacion de vuelo,
incluyendo seleccion de la
trayectoria, analisis
meteorolégicos del vuelo vy

requisitos de combustible; y
(vii) procedimientos de emergencia.

(3) deben ser enfatizados los
procedimientos de  emergencia,
incluyendo la alerta a los organismos
publicos, de la compafiia, y privadas,
para proporcionar el maximo apoyo a
una aeronave gque se encuentra en

emergencia.
La instruccion inicial y de transicion en
tierra para DV debe incluir una
verificacion de la  competencia,
conducida por un inspector

despachador de vuelo de la AAC o por
un examinador designado, en la que
demuestre conocimiento y pericia en los
temas establecidos en el Parrafo (n) de
esta seccion.

La instruccién inicial en tierra para DV
debe consistir en, por lo menos, las

siguientes horas programadas de
instruccion en los temas especificados
en el Péarrafo (j) de esta seccién, a
menos que sean reducidas de acuerdo
con la Seccién 135.1120 (d) de este
capitulo:

(1) aviones del Grupo | propulsados por
motores:

(i) alternativos, treinta (30) horas; y

(i) turbohélices,
horas.

cuarenta  (40)

(2) aviones del Grupo Il propulsados por
motores:

(i) turborreactores,
horas.

cuarenta (40)

(m) Al DV no se le asignara funciones salvo

(n)

(0)

gue haya completado satisfactoriamente
con relacion a una aeronave, lo
siguiente:

(1) instruccién inicial de DV, excepto que
el DV haya completado dicha
instruccion en otro tipo de aeronave
del mismo grupo, en cuyo caso so6lo
deberd completar la instruccion de
transicion.

(2) un vuelo de capacitacion, desde la
cabina de pilotaje sobre el area en
que esté autorizado a ejercer la
supervision de vuelo. Dicho vuelo
debera realizarse sobre una ruta que
permita aterrizar en el mayor nimero
posible de aer6dromos.

Al DV no se le asignard funciones a
menos que haya completado
satisfactoriamente la instruccion de
diferencias, si es aplicable.

Ningdn  explotador cuyo método
aprobado de control y supervisién de las
operaciones de vuelo, requiere de
despachadores de vuelo (DV), puede
utilizar a un DV segun este reglamento,
a menos que en los doce (12) meses

precedentes haya completado
satisfactoriamente:
1) el entrenamiento periédico

correspondiente;

(2) un vuelo de capacitacion en uno de
los tipos de aeronave en cada grupo
de aeronaves en que el DV va a
despachar, seguin lo establecido en
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el Parrafo (m) (2) de esta seccion; y

(3) una verificaciébn de la competencia
conducida por un inspector de la
AAC o por un examinador designado.

(p) Ningin  explotador cuyo método
aprobado de control y supervision de las
operaciones de vuelo, requiere de
despachadores de vuelo (DV), puede
utilizar a un DV segun este reglamento,
salvo que haya determinado que dicho
DV esta familiarizado con todos los
procedimientos operacionales
esenciales para el segmento de
operacion sobre el cual ejercitard
jurisdiccion de despacho.
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Capitulo I:

135.1205

135.1210
(a) Las aeronaves se utilizaran de acuerdo

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Limitaciones en la
performance: Aeronaves
Aplicacién

(&) Para determinar la aplicacion de los

requisitos de este
establecen:

(1) Las Secciones 135.1220 a 135.1250
cuando se operen aviones de
categoria transporte propulsados por
motores alternativos con:

capitulo, se

(i) una configuracién de 10 hasta
19 asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de la
tripulacion, que no sobrepasen

un peso (masa) maximo
certificado de despegue de 5
700 kg.

(2) Las Secciones 135.1255 a 135.1275
cuando se utlicen aviones de
categoria transporte propulsados por
motores a turbina con:

(i) una configuracion de 10 hasta
19 asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de la
tripulaciéon, que no sobrepasen

un peso (masa) maximo
certificado de despegue de 5
700 kg.

(3) La Seccion 135.1295 cuando se
operen aviones de categoria
transporte propulsados por motores
alternativos y a turbina con una
configuracion de asientos de
pasajeros igual o inferior a 9
asientos, excluyendo los asientos de
la tripulacién, que no sobrepasen un
peso (masa) maximo certificado de
despegue de 5 700 kg.

(4) Las secciones 135.1260 a 135.1280
cuando se operen helicépteros de
cualquier clase de performance y
peso (masa).

Generalidades

con los términos de su certificado de
aeronavegabilidad y dentro de las
limitaciones de utilizacién aprobadas e
indicadas en su manual de vuelo
(AFM/RFM).

(b)

(©

(d)

()

(f)

(9)

Salvo lo previsto en 135.1255, los
aviones monomotores se utilizaran
solamente en condiciones
meteoroldgicas y de luz,

y en las rutas y desviaciones de las
mismas, que permitan realizar un
aterrizaje forzoso en condiciones de
seguridad en caso de falla de motor.

El explotador se cerciorara que se
empleen los datos aprobados de
performance que se incluyen en el
AFMIREM para determinar el
cumplimiento de los requisitos de este
capitulo, complementados, cuando sea
necesario, con otros datos que sean
aceptables para la AAC segun se indique
en las secciones correspondientes.

No se iniciard ningun vuelo en aeronave,
a menos que la informacion de
performance contenida en el AFM[REM
indique que pueden cumplirse los
requisitos aplicables de este capitulo.

Los helicopteros de Clase de
performance 3 se utilizaran solamente en
condiciones meteorolégicas

UisStial y de luz, y en las rutas vy
desviaciones de las mismas, que
permitan realizar un aterrizaje forzoso en
condiciones de seguridad en caso de
falla de motor. Las condiciones de este
parrafo se aplican asimismo a los
helicopteros de Clase de performance 2
antes del punto definido después del
despegue y después del punto definido
antes del aterrizaje.

Solo se permitira volar desde helipuertos
elevados en areas congestionadas a los
helicépteros de Clase de performance 1.

Al aplicar las normas de este capitulo, el
explotador tendr4 en cuenta todos los
factores que afecten de modo
significativo a la performance de la
aeronave, a saber:

(1) Aviones

(i) El peso (masa) calculado del
avibn a la hora prevista de
despegue y aterrizaje;

(i) la altitud de
aer6dromo;

presién del

(iii) la temperatura ambiente en el
aerédromo;

(iv) la pendiente de la pista en el
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(h)

(i)

0)

sentido  del
aterrizaje;

despegue 'y

(v) tipo de la superficie de la pista;

(vi) contaminacion de la pista,
incluyendo el coeficiente de
friccion;

(vii) no mas del cincuenta por ciento
(50%) de la componente de
viento de frente 0 no menos del
ciento cincuenta por ciento
(150%) de la componente de
viento de cola en la direccion del
despegue y aterrizaje; y

(viii)la pérdida, si se produce, de
longitud de pista por la
alineacién del avion antes del
despegue;

(2) Helicopteros
() peso (masa);
(i) procedimientos operacionales;

(iii) la altitud de presién apropiada a
la elevacion del lugar;

(iv) temperatura, viento y
condiciones de la superficie

Respecto al Parrafo (g) de esta seccion,
el explotador considerara tales factores
directamente como parametros de
utilizacion o indirectamente por medio de
tolerancias o margenes que pueden
indicarse en los datos de performance,
amplio y detallado, de conformidad con
cuyas disposiciones se utiliza la
aeronave.

En ninguin caso, el peso (masa) del avion
o helicoptero al comenzar el despegue o
a la hora prevista de aterrizaje en el
aerodromo o helipuerto en que se
pretende aterrizar y en cualquier otro de
alternativa de destino, excederd de los
pesos (masas) maximos pertinentes para
los que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas aplicables
de homologacion en cuanto al ruido
contenidas en el Anexo 16, Volumen |, a
no ser que, la autoridad competente del
Estado en el cual se encuentra situado el
aer6dromo o helipuerto, autorice de otra
manera.

Cuando no se pueda verificar el pleno
cumplimiento de los requisitos de este
capitulo, debido a caracteristicas
especificas de disefio (por ejemplo
aviones supersonicos o hidroaviones), el
explotador aplicard los requisitos
aprobados de performance que

) Al

()

(m)

135

(@)

(b)

1215

aseguren un nivel de seguridad
equivalente al de las secciones de este
capitulo.

verificar el cumplimiento de los
requisitos de este capitulo, se tendra
debidamente en cuenta la configuracion
de la aeronave, las condiciones
ambientales y la operacion de sistemas
gue tengan un efecto adverso en la
performance de la misma.

Para facilitar la lectura de los usuarios,
la mayoria de las cifras utilizadas en
metros han sido redondeadas y no
corresponden a sus valores exactos.

En condiciones en que no se garantice
la continuacion segura del vuelo, en el
caso de falla del grupo motor critico, las
operaciones de helicépteros se
realizaran de modo que presten la
consideracion debida al objetivo de
lograr un aterrizaje forzoso seguro.

Requisitos adicionales para
los vuelos a grandes
distancias de aviones con
dos grupos motores de
turbina (ETOPS)

Salvo que el Estado del explotador
haya aprobado de manera especifica la
operacién, ningdn aviéon con sélo dos
grupos motores de turbina realizara
operaciones en una ruta en la que el
tiempo de vuelo, a velocidad de
crucero

con un motor
inoperativo hasta un aer6dromo de
alternativa en ruta adecuado, exceda
de 60 minutos.

A fin de obtener la autorizacién para
realizar operaciones mas alla del
umbral de tiempo establecido (60
minutos), el explotador demostrara
que:

(1) el certificado de aeronavegabilidad
del tipo de avion;

(2) la fiabilidad del sistema de
propulsién; y
(3) los procedimientos de

mantenimiento, los métodos de
explotacion, los procedimientos para
autorizar la salida de los vuelos y
los programas de instruccion de la
tripulacién proporcionan el nivel
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general de seguridad operacional
previsto en las disposiciones de
este reglamento. Para cumplir estos
requisitos, el explotador tomara en
cuenta, la ruta en que se ha de
volar, las condiciones operacionales
previstas y el emplazamiento de
aerodromos de alternativa en ruta
adecuados.

(c) El explotador no iniciar4 un vuelo que

135.1220

(@)

(b)

(€)

(d)

haya de efectuarse de conformidad con
el Péarrafo (a) de esta seccién, salvo
gue, durante el periodo posible de
llegada, disponga del aerédromo o de
los aerdédromos de alternativa en ruta
requeridos y que, con arreglo a la
informacion disponible, las condiciones
registradas en dichos aer6dromos se
ajusten a los minimos de utilizacién de
aerddromo aprobados para el vuelo, o
rebasen esos minimos.

Aviones grandes de

categoria transporte
propulsados por motores
alternativos: Limitaciones
de peso (masa)

Ningun piloto podra despegar un avion
grande de categoria transporte,
propulsado por motores alternativos,
desde un aerédromo ubicado a una
altitud que se encuentre fuera del rango
de los pesos (masas) maximos
certificados de despegue determinados
para dicho avién.

Ningun piloto podra despegar un avion
grande de categoria transporte,
propulsado por motores alternativos,
hacia un aerédromo de destino cuya
elevacion se encuentre fuera del rango
de los pesos (masas) maximos
certificados de aterrizaje, determinados
para dicho avion.

Ningun piloto podra seleccionar como
aerédromo de alternativa para un avion
grande de categoria transporte
propulsado por motores alternativos, a
aquel que se encuentre en una
elevaciéon cuyo rango sobrepase los
pesos (masas) maximos autorizados de
aterrizaje para dicho avion.

Ningun piloto podra despegar un avién
grande de categoria  transporte,

135.1225

propulsado por motores alternativos,
con un peso (masa) superior al peso
(masa) maximo autorizado de despegue
para la elevacion de dicho aerédromo.

(e) Ningun piloto podra despegar un avion

grande de categoria transporte,
propulsado por motores alternativos, si
su peso (masa) al arribo al aerédromo
de destino serdn superiores al peso
(masa) maximo autorizado de aterrizaje
calculado para la elevaciéon de dicho
aerédromo, que permitan el consumo
normal de combustible y aceite en ruta.

Aviones grandes de

categoria transporte
propulsados por motores
alternativos: Limitaciones
de despegue

(a) Ningun piloto podra despegar, salvo que

sea posible:

(1) detener el avién con seguridad en la
pista, segun se indica en los datos
de la distancia de aceleracion-
parada del AFM, en cualquier
momento durante el despegue, hasta
alcanzar la velocidad critica de falla
del motor;

(2) si el motor critico falla en cualquier
momento después de que el avidon
obtiene la velocidad critica de falla
del motor V,, continuar el despegue
Y, segun se indica en los datos de la
trayectoria de despegue:

() alcanzar una altura de 15.2 m
(50 ft) antes de pasar sobre el
final de la pista; y

(3) franquear todos los obstaculos,
seguln se indica en los datos de la
trayectoria de despegue, ya sea:

(i) con un margen vertical de por lo
menos 15.2 m (50 ft) ; o

(i) con un margen lateral
(horizontal) de 60 m (200 ft)
dentro de los limites del
aer6dromo; y de 90 m (300 ft)
fuera de dichos limites;

(4) para demostrar cumplimiento del
parrafo anterior;

(i) no se permite cambios de rumbo
hasta alcanzar una altura de
15.2 (50 ft); y después
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(i) el angulo maximo de inclinacién
lateral no debe ser mayor de
15°,

(b) Al aplicar los requisitos de esta seccion,
las correcciones deberan ser calculadas
para cualquier gradiente de pista.

(c) Para considerar el efecto del viento, los
datos de despegue basados en viento
calma pueden ser corregidos tomando
en cuenta:

(1) no méas del 50% de cualquier
componente de viento de frente
reportado; y

(2) no menos de 150% de cualquier
componente de viento de cola

reportado.
135.1230 Aviones grahdes de
categoria transporte

propulsados por motores
alternativos: Limitaciones
en ruta con todos los
motores operando

(2) Ningun piloto podra despegar un avién
con un peso (masa) que, considerando
el consumo normal de combustible y
aceite, no permita una razén de
ascenso (en pies por minuto), con todos
los motores operando, de:

(1) por lo menos 6.90 Vso (el nimero de
pies por minuto se obtiene
multiplicando el ndmero de nudos
por 6.90) a una altitud de al menos
300 m (1 000 ft) por encima del
terreno u obstaculo mas alto dentro
de 18.5 km (10 NM) a cada lado de
la derrota prevista.

b L lieabl |

aviones-grandes-de-categoria-transporte

ficad o P 1a_del CAR
de-los-Estades-Unides:

135.1235 Aviones grandes de
categoria transporte
propulsados por motores
alternativos: Limitaciones
en ruta con un motor
inoperativo

(&) Ningun piloto podra despegar un aviéon
con un peso (masa) que, considerando
el consumo normal de combustible y
aceite, no permita una razén de
ascenso (en pies por minuto), con un
grupo motor inoperativo, de:

(b)

(©

(1) por lo menos (0.079 - 0.106/N) Vgo2
(donde N corresponde al nimero de
motores instalados y Vso Se expresa
en nudos) a una altitud de al menos
300 m (1 000 ft) por encima del
terreno u obstaculo méas alto dentro
de 18.5 km (10 NM) a cada lado de
la derrota prevista.

(2) para los propdsitos del Parrafo (a) de
esta seccion, la razén de ascenso
para aviones certificados segun la
Parte 4a de los CAR sera de 0.026
Vsoz.

En lugar de los requisitos del Parrafo (a)
de esta seccidon y de acuerdo con un
procedimiento aprobado, un avién puede
ser operado a la altitud de operacién con
todos los motores, que permita:

(1) continuar, luego de una falla de un
grupo motor, hasta un aerédromo de
alternativa donde se pueda realizar
el aterrizaje de acuerdo con la
Seccion 135.1250, considerando el
consumo normal de combustible y
aceite; y

(2) franquear el terreno y obstaculos en
ruta dentro de 9,3 km (5 NM) a cada
lado de la derrota prevista a una
altitud de por lo menos 600 m (2 000
ft).

Si se utiliza el procedimiento aprobado
segun el Parrafo (b) de esta seccion, el
explotador cumplira con lo siguiente:

(1) la razén de ascenso utilizada para
calcular la trayectoria de vuelo del
avion, sera reducida por una
cantidad, en pies por minuto, igual a:

@ (0.079 - 0.106/N) Vso2 para
aviones certificados seguin el
LAR 25; y

certificados-segiinla-Parte 4da-de
los CAR:

(2) La altitud con todos los motores
operando sera suficiente para que,
en el evento de que el grupo motor
critico falle en cualquier punto a lo
largo de la ruta, el vuelo pueda
proceder a un aer6dromo de
alternativa predeterminado,
utilizando este procedimiento.

(3) EI avion debe cumplir las
disposiciones del Parrafo (a) de esta
seccion a una altitud de 300 m (1
000 ft) sobre el aer6dromo utilizado
como de alternativa en este
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(4)

()

(6)

135.1240

procedimiento.

El procedimiento debe incluir un
método aprobado de célculo para
vientos y temperaturas que de otra
manera afectarian adversamente a
la trayectoria de vuelo.

Al cumplir con este procedimiento,
se permitira el vaciado rapido de
combustible en vuelo, si el
explotador demuestra que:

(i) la tripulacion
apropiadamente;

estd instruida

(i) el programa de instruccion es
adecuado; y

(i) se han tomado todas las
precauciones necesarias para
asegurar que el avién llegara al
aerédromo con las reservas de
combustible suficientes.

El explotador y el piloto al mando de
manera conjunta seleccionardn un
aerdédromo de alternativa para el cual
los informes 0 prondsticos
meteorolégicos 0 una combinacién
de ellos, indiguen que Ilas
condiciones meteoroldgicas estaran
en o por encima de los minimos
meteoroldgicos para un aerédromo
de alternativa especificado en las
OpSpecs del explotador para el
aerddromo al cual el avion arribe.

Aviones de categoria
transporte LAR 25
propulsados por cuatro o
mas motores alternativos:
Limitaciones en ruta con
dos motores inoperativos

(&) Ningun piloto podra operar un avion
certificado segin el LAR 25 de cuatro o
mas motores, salvo que:

@

@)

no haya ningun punto a lo largo de la
ruta propuesta que esté a mas de 90
minutos (con todos los motores
operando a potencia de crucero)
desde un aerédromo que cumpla
con los requisitos de la Seccidn
135.1250; o

sea operado a un peso (masa) que
permita al avién, con dos motores
criticos inoperativos, ascender a
0.013 Vsp2 pies por minuto (donde el
ndmero de pies por minuto se
obtiene multiplicando el numero de
nudos al cuadrado por 0.013) a:

() una altitud de 300 m (1 000 ft)

por encima del terreno u
obstaculo méas alto dentro de
18.5 km (10 NM) a cada lado de
la trayectoria de vuelo prevista; o

(i) a una altitud de 1 500 m (5 000
ft), cualquiera que sea mayor.

(b) Para los propositos del Parrafo (a) (2) de
esta seccién, se asume que:

)

)

3)

(4)

135.1245

los dos motores fallan en el punto
mas critico con respecto al peso
(masa) de despegue;

el consumo de combustible y aceite
es normal hasta el momento que
fallan los dos motores y el avion
continla operando con dos motores
restantes mas alla de ese punto;

cuando se asume que los motores
han fallado a una altitud por encima
de la altitud minima establecida, el
cumplimiento de la raz6n de ascenso
prescrita a dicha altitud, no necesita
ser demostrada durante el descenso
desde la altitud de crucero a la altitud
minima mencionada, si  estos
requisitos pueden ser cumplidos una
vez que se ha alcanzado esa altitud,
asumiendo que:

() el descenso se realiza a lo largo
de la trayectoria neta de vuelo; y

(i) la razén de descenso es 0.013
Vso2 mayor que la razén
establecida en los datos de
performance aprobados.

si se requiere el vaciado rapido de
combustible, se considera que el
peso (masa) del avion en el
momento en que los dos motores
fallan no es menor al peso (masa)
que incluiria suficiente combustible
para:

() proceder hasta un aerédromo
gue cumpla con los requisitos de
la Seccién 135.1250; y

(i) alcanzar una altitud de por lo
menos 300 m (1 000 ft)

directamente sobre el
aerodromo.
Aviones grandes de
categoria transporte

propulsados por motores
alternativos: Limitaciones
de aterrizaje en aer6dromos
de destino

(a) Ningun piloto podra despegar un avion,
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©

135.1250

(@)

salvo que su peso (masa) al llegar al
aer6dromo de destino planificado,
considerando el consumo normal de
combustible y aceite en vuelo, permite un
aterrizaje con parada total:

(1) dentro del 60% de la longitud
efectiva de cada pista descrita en el
Parrafo (b); y

(2) desde un punto ubicado a 15.2 m
(50 ft) directamente por encima del
umbral de la pista.

Para determinar el peso (masa) de
aterrizaje permitido en el aerédromo de
destino, se asumird lo siguiente:

(1) el avion aterriza en la pista y en la
direccion mas favorable del viento en
calma;y

(2) el avién aterriza en la pista mas
adecuada considerando:

(i) la direccion y la velocidad
probable del viento (segun
pronéstico para la hora estimada
de arribo);

(i) las caracteristicas de operacién
en tierra del tipo de avion; y

(iii) otras condiciones, tales como:

(A) ayudas de
terreno; y

aterrizaje 'y

(B) para efectos de la trayectoria
y recorrido de aterrizaje no
mas del 50% de la
componente del viento de
frente y no menos del 150%
de la componente de viento
de cola;

Un avién que tenga la prohibicion de
despegar debido a que no cumple con
los requisitos del Parrafo (b)(2) de esta
seccion, puede despegar si:

(1) se especifica que un aerédromo de
alternativa cumple con todos los
requisitos de esta seccion; y

(2) el avion puede realizar un aterrizaje
con parada total dentro del 70% de
la longitud efectiva de la pista.

grandes de
categoria transporte
propulsados por motores
alternativos: Limitaciones
de aterrizaje en aer6dromos
de alternativa

Aviones

Ninguna persona puede listar un
aerodromo de alternativa en un plan

135.1255

(@)

(b)

135.1260

(@)

operacional de vuelo y en el plan de
vuelo ATS, salvo que:

(1) el avion, con un peso (masa)
anticipado a la hora de arribo a ese
aerdédromo, basado en las
suposiciones de la Seccién 135.1245
(b) () y (b) (2), pueda realizar un
aterrizaje con parada total, dentro del
70% de la longitud efectiva de la
pista.

Aviones grandes de
categoria transporte
propulsados por motores
alternativos: Aterrizajes en
pistas mojadas y

contaminadas

Ningun piloto podrd despegar un avion
cuando los correspondientes informes y
prondsticos meteorolégicos, 0 una
combinacion de ambos, indiquen que la
pista puede estar mojada a la hora
estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible
sea igual o superior a la distancia
requerida, determinada de acuerdo
con la Seccibn 135.1245 vy
multiplicada por un factor de 1.15.

Ningln piloto podra despegar HRNEVIOR
cuando los correspondientes informes y
prondsticos meteorolégicos, 0 una
combinacion de ambos, indiquen que la
pista puede estar contaminada a la hora
estimada de llegada, salvo que:

@ la distancia de aterrizaje,
determinada utilizando datos que
sean aceptables para la AAC en
tales condiciones, no exceda de la
distancia de aterrizaje disponible.

Aviones grandes de

categoria transporte
propulsados por motores a
turbina: Limitaciones de
peso (masa)

Ningun piloto podrda despegar un avion
con un peso (masa) que:

(1) exceda el peso (masa) de despegue
especificado en el AFM para la
alttud del aer6dromo y la
temperatura ambiente existente en el
momento del despegue.

(2) teniendo en cuenta el consumo
normal de combustible y de aceite
para llegar al aer6dromo de destino y
a los aerédromos de alternativa de
destino, exceda el peso (masa) de
aterrizaje especificado en el AFM
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3)

(4)

para:

() la altitud de cada uno de los
aerodromos considerados; y

(i) las temperaturas ambientes
previstas en el momento del
aterrizaje.

exceda del peso (masa) con el cual,
de conformidad con las distancias
minimas de despegue consignadas
en el AFM, se demuestre el
cumplimiento de los requisitos del
Péarrafo (4) de esta seccion. Las
distancias minimas de despegue
consignadas en el AFM
corresponderan:

() a la altitud del aer6dromo, pista,
zona de parada y zona libre de

obstaculos que hayan de
utilizarse; y

(i) a las pendientes de pista, zona
de parada, zona libre de
obstéculos, temperatura
ambiente, = componente  del

viento y estado de la superficie
de la pista, existentes en el
momento del despegue.

con respecto al Parrafo (a) (3) de
esta seccion, regiran las siguientes
condiciones:

(i) el recorrido de despegue
requerido no excederd la
longitud de la pista.

(i) la distancia de aceleracion-
parada requerida no excederd la
longitud de la pista mas la
longitud de la zona de parada,
cuando exista.

(i) la distancia de despegue
requerida no excedera la
longitud de la pista, mas la
longitud de la zona libre de
obstaculos, cuando exista; sin
embargo, en ningln caso debera
considerarse que la suma de las
longitudes de pista y zona libre
de obstaculos exceda de 1,5
veces la longitud de la pista.

(iv) no se debera considerar la
longitud de la zona de parada ni
la longitud de la zona libre de
obstaculos, salvo que éstas
satisfagan las especificaciones
pertinentes del Anexo 14,
Volumen | al Convenio.

(v) en la determinacibn de la
longitud de la pista disponible se

debera tener en cuenta la
pérdida de longitud de la pista
debido a la alineacion del avion
en la pista activa, antes del

despegue.

135.1265 Aviones grandes de
categoria transporte
propulsados por motores a
turbina: Limitaciones de
despegue

(& Ningun piloto podr4 despegar un avién

(b)

©

(@)

con un peso (masa) que exceda el peso
(masa) de despegue especificado en el
AFM, el cual permita una trayectoria neta
de vuelo de despegue que franquee
todos los obstaculos, ya sea:

(1) con un margen vertical de por lo
menos 10.7 m (35 ft); o

(2) con un margen lateral (horizontal) de
por lo menos 60 m (200 ft) dentro de
los limites del aerédromo; y de por lo
menos 90 m (300 ft) fuera de dichos
limites.

En el célculo del peso (masa) maximo y
de la trayectoria de vuelo del Parrafo (a)
de esta seccion y de las distancias
minimas establecidas en los Parrafos
135.1260 (@) (3) y (a) (4), deberan
incorporase las correcciones
correspondientes a:

(1) la pista a ser utilizada;

(2) la altitud de los aerédromos;
(3) la pendiente efectiva de pista;
(4) latemperatura ambiente;

(5) la componente del viento existente
en el momento del despegue; y

(6) si existieran limitaciones
operacionales en la determinacién
de la distancia minima requerida
para el despegue de pistas mojadas,
las condiciones de la superficie (seca
0 mojada).

Las distancias en pistas mojadas
asociadas con pistas ranuradas o con
revestimiento de friccién porosa (PFC), si
se proporcionan en el AFM, deberan ser
utilizadas soélo para pistas que son
ranuradas o tratadas con dicho
revestimiento y que el explotador
determine que ha sido disefiadas,
construidas y mantenidas de manera
aceptable para la AAC.

Para los propositos de esta seccion, se
asume que el avion:
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(1) no realizara ninguna inclinacién
lateral hasta una altura de 15,2 m
(50 pies) como se indica en los datos
de la trayectoria de despegue o de la
trayectoria neta de vuelo de
despegue (como sea apropiado) del
AFM;y

(2) después de dicha altura, el angulo
maximo de inclinacion lateral no
debe ser mayor de 15°.

Para los propoésitos de esta seccion, los
términos, distancia de despegue,
recorrido de despegue y trayectoria neta
de despegue, tienen los mismos
significados que los utilizados en los
reglamentos cuando el avion fue
certificado.

135.1270 Aviones grandes de
categoria transporte
propulsados por motores a
turbina: Limitaciones en
ruta con un motor
inoperativo

(&) Ningun piloto podra despegar un avién

(b)

con un peso (masa) mayor del que, de
acuerdo con los datos del AFM para la
trayectoria neta de vuelo en ruta con un
motor inoperativo, permita:

(1) una pendiente positiva:

(i) a una altitud de por lo menos
300 m (1 000 ft) por encima de
todo terreno y obstaculos en
ruta, dentro de 9,3 km (5 NM) a
cada lado de la derrota prevista;

y

(i) a una altitud de 450 m (1 500 ft)
por encima del aer6dromo
donde se asume aterrizard el
avion después de que falla un
grupo motor.

(2) que el avién continlie su vuelo desde
una altitud de crucero hasta un
aer6dromo donde se puede realizar
el aterrizaje segun la Seccion
135.1285, franqueando todo el
terreno y los obstaculos en ruta,
dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado
de la derrota prevista con:

(i) un margen vertical de por lo
menos 600 m (2 000 ft); y

(i) con una pendiente positiva a 450
m (1 500 ft) sobre el aer6dromo
donde aterrizara el aviéon luego
de la falla del grupo motor.

Para los propdsitos del Parrafo (a) (2) de

135.1275

esta seccion, se asume que:

(1) el grupo motor falla en el punto méas
critico a lo largo de la ruta;

(2) se utiliza un método aprobado para
considerar los vientos adversos en la
ruta;

(3) el vaciado rapido de combustible
serd permitido, si el explotador
demuestra que:

(i) la tripulacion esta instruida
apropiadamente;

(i) el programa de instruccion es
adecuado; y

(i) se han tomado todas las
precauciones necesarias para
garantizar un  procedimiento
seguro que permita al avion
llegar al aer6dromo
seleccionado con las reservas
de combustible suficientes.

(4) el aer6dromo de alternativa se
encuentra especificado y cumple con
los minimos meteoroldgicos
establecidos; y

(5) el consumo de aceite y combustible
después de la falla del grupo motor
es igual al consumo permitido en los
datos de la trayectoria de vuelo
indicados en el AFM.

Aviones grandes de

categoria transporte
propulsados por motores a
turbina: Limitaciones en
ruta con dos motores
inoperativos

(a) Ningun piloto podra operar un avién de

turbina de tres o mas motores a lo largo
de una ruta prevista, salvo que cumpla
con una de las dos condiciones
siguientes:

(1) no exista ningun punto a lo largo de
la trayectoria prevista que se
encuentre a mas de 90 minutos, con
todos los motores operando a
potencia de crucero, desde un
aerédromo que satisfaga los
requisitos de la Seccion 135.1285.

(2) su peso (masa), de acuerdo con los
datos del AFM de ese avion para la
trayectoria neta de vuelo en ruta con
dos motores inoperativos, le permita
volar desde el punto donde se
asume que los dos motores fallan
simultaneamente hasta un
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135.1280

aer6dromo que cumple los requisitos
de la Seccion 135.1285, con una
trayectoria neta de vuelo que:

(i) franquee verticalmente por lo
menos con 600 m (2 000 ft),
todo el terreno y los obstaculos
en ruta, dentro de 5 NM a cada
lado de la derrota prevista.

(b) Para los propdsitos del Parrafo (a) de

esta seccion, se asume que:

(1) los dos motores fallan en el punto
mas critico de la ruta;

(2) la trayectoria neta de vuelo tendra
una pendiente positiva a 450 m (1
500 ft) por encima del aer6dromo
donde se asume que el avibn
aterrizara luego de que los dos
motores fallan;

(3) el vaciado rapido de combustible

sera aprobado si el explotador
demuestra que:
(i) la tripulacion estd instruida

apropiadamente;

(i) el programa de instruccién es
adecuado; y

(i) se han tomado todas las
precauciones necesarias para
garantizar un  procedimiento
seguro que permita al avion
llegar al aerédromo con las
reservas de combustible
suficientes.

(4) el peso (masa) del avion en el punto
donde se asume que los dos
motores fallan proporcionara
suficiente combustible para:

(i) continuar hasta el aerédromo
seleccionado;

(i) llegar a una altitud de por lo
menos 450 m (1 500 ft)
directamente sobre ese
aer6dromo; y después

(iii) volar por 15 minutos a potencia
0 empuje de crucero o ambos; y

(5) el consumo de combustible y aceite
después de la falla de los motores es
el mismo que el consumo permitido
segln los datos de la trayectoria
neta de vuelo que se indican en el
AFM.

Aviones grandes de

categoria transporte
propulsados por motores a
turbina: Limitaciones de

(@)

(b)

©

(@)

aterrizaje en aerédromos de
destino

Ningun piloto podra despegar un avién
con un peso (masa) tal que,
considerando el consumo normal de
combustible y aceite en vuelo al
aerddromo de destino o de alternativa, el
peso del avién al arribo, exceda el peso
(masa) de aterrizaje establecido en el
AFM para:

(1) la elevaciébn del aer6dromo de
destino o de alternativa; y

(2) la temperatura ambiente anticipada
al momento del aterrizaje.

Ningun piloto podra despegar, salvo que
su peso (masa) al arribo, considerando el
consumo normal de combustible y aceite
en vuelo (de acuerdo con la distancia de
aterrizaje establecida en el AFM para la
elevacion del aerédromo de destino y las
condiciones de viento previstas en ese
aerédromo a la hora de llegada), permita
realizar un aterrizaje con parada total:

(1) dentro del 60% de la distancia de
aterrizaje disponible, desde un punto
en la superficie de aterrizaje
(interseccién del plano libre de
obstaculos y la linea central de la
pista) sobre el cual el avidon pasa a
una altura de 15.2 m (50 ft).

Para determinar el peso (masa) de
aterrizaje permitido en el aerodromo de
destino, se asume lo siguiente:

(1) el avién aterriza en la pista y en la
direccibn mas favorable con viento
en calma.

(2) el avion aterriza en la pista mas
apropiada, teniendo en cuenta:

(i) la velocidad y direccion probable
del viento;

(i) las caracteristicas de operacion
en tierra del avion, y

(iii) otras condiciones, tales como
ayudas al aterrizaje y terreno.

un avion turbohélice que no cumpla los
requisitos del Parrafo (c) (2) de esta
seccion, podra despegar si:

(1) se especifica un aerédromo de
alternativa que cumpla con todos los
requisitos de esta seccidn; excepto
que

(2) el avion pueda realizar un aterrizaje
con parada total dentro del 70% de
la longitud efectiva de la pista.
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(€)

135.1285

(@)

135.1290

(@)

(b)

un avién turborreactor que no cumpla los
requisitos del Parrafo (c) (2) de esta
seccioén, podra despegar si:

(1) se selecciona un aerédromo de
alternativa que cumpla con todos los
requisitos de los Parrafos (b) y (c) de
esta seccion.

Aviones grandes de

categoria transporte
propulsados por motores a
turbina: Limitaciones de
aterrizaje en aerédromos de
alternativa

Ninguna persona podra seleccionar un
aer6dromo como aerédromo de
alternativa, salvo que un avidn pueda
realizar en ese aer6dromo una parada
total dentro del:

(1) 60% de la longitud efectiva de la
pista para aviones turborreactores;

y

(2) 70% de la longitud efectiva de la
pista para aviones turbohélices.

desde un punto en la superficie de
aterrizaje (interseccion del plano libre de
obstaculos y la linea central de la pista)
sobre el cual el avién pasa a una altura
de 15.2 m (50 ft).

Aviones grandes de

categoria transporte
propulsados por motores a
turbina: Aterrizaje en pistas
mojadas y contaminadas

Ningun piloto podra despegar un avion
cuando los informes o prondsticos
meteoroldgicos, 0 una combinacion de
éstos, indiquen que la pista en el
aerddromo de destino puede estar
mojada o resbalosa en la hora estimada
de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible
(LDA) sea como minimo el 115% de
la distancia de aterrizaje requerida,
determinada de acuerdo con la
Seccién 135.1280 de este capitulo.

Ningun piloto podra despegar un avion
cuando los informes o prondsticos
meteorolégicos, 0 una combinacion de
éstos, indiqguen que la pista en el
aerddromo de destino puede estar
contaminada en la hora estimada de
llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible

(©)

(d)

(e)

135.1295

(LDA) debera ser como minimo:

(i) la que se determine de acuerdo

con el Parrafo (a) de esta
seccion; o
(i) el 115% de la distancia

determinada de acuerdo con los
datos aprobados de distancia
de aterrizaje con pista
contaminada, o su equivalente,
aceptados por la  AAC,
ateniéndose a la que sea mayor
de tales distancias.

En una pista mojada, se podra utilizar
una distancia de aterrizaje mas corta
qgue la requerida en el Parrafo (a) de
esta seccion, pero no menor de la que
se requiere en el Parrafo 135.1280 (b)
de este capitulo, si el AFM incluye
informacion adicional especifica sobre

distancias de aterrizaje en pistas
mojadas.
En una pista contaminada,

especialmente preparada, se podra
utilizar una distancia de aterrizaje mas
corta que la requerida en el Parrafo (b)
de esta seccion, pero no menor de la
gue se requiere en el Parrafo 135.1280
(b) de este capitulo, si el AFM incluye
informacion adicional especifica sobre
distancias de aterrizaje en pistas
contaminadas.

Para demostrar cumplimiento de los
Parrafos (b), (c) y (d) de esta seccion,
son aplicables los criterios de la Seccion
135.1280 de este capitulo segun
corresponda, salvo que el Parrafo
135.1280 (b) (1) no es aplicable al
Parrafo (b) de esta seccion.

pegquefies  de
categoria transporte

Aviones

Limitaciones de operacion

(a) Ningun piloto podra operar un avién

peguefio de categoria transporte
propulsado por motores alternativos

salvo que cumpla con:

(1) las limitaciones de peso (masa)
requeridas en la Seccion 135.1220;
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(b)

135.1300

(@)

(b)

()

(2) las limitaciones de despegue
requeridas en la Seccion 135.1225,
con excepcion del Parrafo (a) (3);y

(3) las limitaciones de
requeridas en las
135.1245 y 135}1250.

Ningln piloto podra operar un avion
peguefio de categoria transporte
propulsado por motores turborreactores

aterrizaje
Secciones

, salvo que cumpla con:

(1) las limitaciones de despegue
requeridas en la Seccion 135.1265
con excepcion de los Parrafos (d) y

.y

(2) las limitaciones de aterrizaje
requeridas en las secciones
135.1280 y 135.1285.

Aviones de categoria

commuter: Limitaciones de
operacion

Ningun piloto podra operar un avién de
categoria  commuter  {avioh——de
transporte-aéreoc-complementario), salvo

gue cumpla con las limitaciones de peso
(masa) establecidas en el AFM
aprobado;

Ningln piloto podra operar un avion
certificado de tipo en la categoria
commuter con un peso (masa) mayor al
listado en el AFM aprobado, el cual
permita una trayectoria neta de vuelo de
despegue que franquee todos los
obstaculos, ya sea:

(1) con un margen vertical de por lo
menos 10.7 m (35 ft); o

(2) con un margen lateral (horizontal) de
por lo menos 60 m (200 ft) dentro de
los limites del aerédromo; y de por lo
menos 90 m (300 ft) fuera de dichos
limites.

Ningun piloto podrd operar un avion de
categoria commuter, salvo que cumpla
con las limitaciones de aterrizaje
requeridas en las Secciones 135.1280 y
135.1285 de este capitulo. Para los
propésitos de este parrafo, las
secciones citadas son de aplicacion
para todos los aviones de categoria
commuter, no obstante que su

(d)

(€)

aplicacion sea para aviones grandes de
categoria transporte propulsados por
motores a turbina.

En la determinacion de los pesos
(masas) méaximos, distancias minimas y
trayectorias de vuelo requeridas en los
Péarrafos (a) hasta (c) de esta seccion,
se deberan efectuar correcciones para:

(1) la pista a ser utilizada;

(2) la elevacion del aerédromo;

(3) la pendiente efectiva de la pista;
(4) la temperatura ambiente; y

(5) la componente del viento en el
momento del despegue.

Para los propésitos de esta seccion, se
asume que el avion:

(1) no realizara ninguna inclinacién
lateral hasta una altura de 15,2 m
(50 pies) como se indica en los datos
de la trayectoria neta de vuelo de
despegue del AFM;y

(2) después de dicha altura, el angulo
maximo de inclinacién lateral no
debe ser mayor de 15°.



4B-12 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 4 RPEO/4
este-parrafo,las-secciones—citadas-son aquel  especificado en este
de—aplicaciéon—para—todos—los—aviones reglamento, teniendo en cuenta las
peguefios—propulsades—por—motores reducciones de peso (masa)
alternatives—y-turbohélices,—no-obstante previstas conforme progresa el
que—su—aplicacion—sea—para—aviones vuelo y la cantidad de combustible
grandes——de——categoria—transperte eliminada, segun el vaciado rapido,
propulsades-pormotoresaturbina: gue sea apropiado.

135.131008 Otros

(@)

(b)

135.131588 Helicopteros:

(@)

requisitos para
operaciones de aviones
monomotores de turbina
por la noche o en
condiciones
meteorologicas de vuelo
por instrumentos (IMC)

Al conceder la aprobacién a
operaciones de aviones monomotores
de turbina por la noche o en IMC, la
AAC se asegurara de que Ia
certificaciéon de la aeronavegabilidad del
avién es adecuada y de que el nivel
general de seguridad previsto segun las
disposiciones de los LAR aplicables
esté proporcionado por:

(1) lafiabilidad del motor de turbina;

(2) los procedimientos de
mantenimiento del explotador;

(3) las practicas operacionales;

(4) los procedimientos de despacho de
los vuelos; y

(5) los programas de instruccion de la
tripulacion; y

(6) el equipo y otros requisitos, de
conformidad con el Apéndice | de
este reglamento.

Todos los aviones monomotores de
turbina que realicen operaciones
nocturnas o en IMC estaran provistos
de un sistema de supervision de
tendencias, y aquellos aviones respecto
a los cuales el certificado de
aeronavegabilidad particular se expidio
por primera vez el 1 de enero de 2005 o
después de esa fecha, tendrdn un
sistema automatico de supervision de
tendencias.

Limitaciones
de peso (masa)

Ningun piloto podra operar un helicéptero
con un peso (masa) que:

(1) al comenzar el despegue exceda de

(2)

3)

(4)

al iniciar el despegue, exceda del
peso (masa) maximo especificado
en el manual de vuelo del
helicoptero (RFM), teniendo en
cuenta todos los factores que
afecten de modo importante a la
performance del helicoptero, tales
como:

(i) el peso (masa),

(i) los
operacionales,

procedimientos

(iii) la altitud de presién apropiada a
la elevacion del lugar,

(iv) la temperatura,
(v) elviento;y
(vi) las condiciones de la superficie

Estos factores se tomaran en
cuenta directamente como
pardmetros de  utilizacibn o
indirectamente mediante tolerancias
0 margenes, que pueden indicarse
en los datos de performance o en
las secciones aplicables de este
capitulo, de conformidad con cuyas
disposiciones se utiliza el
helicoptero.

a la hora de aterrizaje en el
helipuerto en que se pretende
aterrizar y en cualquier otro de
alternativa, exceda el peso (masa)
méaximo especificado en el AFRM
REM teniendo en cuenta los
factores listados en el Parrafo
anterior.

al iniciar el despegue o a la hora
prevista de aterrizaje en el
helipuerto en que se pretende
aterrizar y en cualquier otro de
alternativa, exceda los pesos
(masas) maximos pertinentes con
respecto a los cuales se haya
demostrado que se cumplen las
normas aplicables de homologacion
en cuanto al ruido contenidas en el
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135.1320[8 Helicopteros:

(@)

(b)

(©)

135.132588 Helicépteros:

(@)

Anexo 16, Volumen |, a no ser que
autorice de otro modo, en
circunstancias excepcionales, para
un cierto emplazamiento donde no
exista problema de perturbacién
debido al ruido, la AAC del Estado
en gue esté situado el helipuerto.

Limitaciones
de despegue y ascenso
inicial

Operaciones en Clase de performance

1. Un piloto podra, en caso de falla del

grupo motor critico, que se observe en

el punto de decisién para el despegue o

antes del mismo, interrumpir el

despegue del helicéptero y detenerlo
dentro de la distancia de aceleracion-
parada disponible o, en caso que dicha
falla se observe en el punto de decision
para el despegue o después del mismo,
el piloto podra continuar el despegue
franqueando con un margen adecuado
todos los obstaculos situados a lo largo
de la trayectoria de vuelo, hasta que
esté en condiciones de cumplir con el
Parrafo 135.1325 (a)

Operaciones en Clase de performance
2. Un piloto podra, en caso de falla del
grupo motor critico en cualquier
momento después de alcanzar el
DPATO, continuar el despegue
franqueando con un margen adecuado
todos los obstaculos situados a lo largo
de la trayectoria de vuelo, hasta que
esté en condiciones de cumplir con el
Parrafo 135.1325 (a). Antes del Punto
definido  después del despegue
(DPATO), la falla del grupo motor critico
podria obligar al piloto a efectuar un
aterrizaje forzoso, en cuyo caso se
aplicardn las condiciones establecidas
en el Parrafo 135.1210 (m).

Operaciones en Clase de performance
3. Todo piloto estar4d obligado, en
cualquier punto de la trayectoria de
vuelo, ante la falla de un grupo motor, a
efectuar un aterrizaje forzoso en cuyo
caso se aplicaran las condiciones
establecidas en el Parrafo 135.1210
(m).

Limitaciones
en ruta

Operaciones en Clase de performance

(b)

135.133088 Helicopteros:

(@)

(b)

1y 2. Un piloto podra continuar el vuelo,
en caso de falla del grupo motor critico
en cualquier punto en la fase en ruta,
hasta un Ilugar en que puedan
satisfacerse las condiciones requeridas
en el Parrafo 135.1330 (a) para
operaciones en Clase de performance 1
o las correspondientes al Parrafo
135.1330 (b) para operaciones en Clase
de performance 2, sin volar por debajo
de la altitud minima apropiada en
cualquier punto.

Operaciones en Clase de performance
3. Todo piloto podra, con todos los
grupos motores en funcionamiento,
continuar por la ruta prevista o
desviaciones planificadas sin volar en
cualquier punto por debajo de la altitud
minima apropiada. En cualquier punto
de la trayectoria, la falla de un grupo
motor obligara al piloto a realizar un
aterrizaje forzoso, en cuyo caso se
aplicaran las condiciones establecidas
en el Parrafo 135.1210 (m).

Limitaciones
de aproximacion y aterrizaje

Operaciones en Clase de performance
1. El piloto podra, en caso de falla del
grupo motor critico, que se observe en
cualquier punto durante la fase de
aproximaciéon y aterrizaje, antes del
punto de decisién de aterrizaje, en el
punto de destino o en cualquier otro de
alternativa, después de franquear todos
los obstaculos en la trayectoria de
aproximacién, aterrizar y detenerse
dentro de la distancia de aterrizaje
disponible o efectuar un aterrizaje
interrumpido y franquear todos los
obstaculos en la trayectoria de vuelo
con un margen adecuado equivalente al
que se indica en el Parrafo 135.1320
(a). En caso de que la falla ocurra antes
del punto de decisién de aterrizaje, el
piloto podra aterrizar y detenerse dentro
de la distancia de aterrizaje disponible.

Operaciones en Clase de performance
2. El piloto podra, en caso de falla del
grupo motor critico antes del Punto
definido antes del aterrizaje (DPBL), en
el punto de destino o cualquier otro de
alternativa, después de franquear todos
los obstaculos en la trayectoria de vuelo
con un margen adecuado equivalente al
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(c)

gue se indica en el Parrafo135.1320 (b).
Después del DBPL, la falla del grupo
motor podria obligar al piloto a realizar
un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se
aplicaran las condiciones de la seccion
135.1210 (m)

Operaciones en Clase de performance
3. El piloto deberd, en cualquier punto
de la trayectoria de vuelo ante la falla de
un grupo motor, realizar un aterrizaje
forzoso, en cuyo caso se aplicaran las
condiciones establecidas en el Parrafo
135.1210 (m).

135.133580 Requisitos adicionales para

(@)

(b)

()

las operaciones de
helicépteros en Clase de
performance 3 en IMC,
salvo vuelos VFR
especiales

El explotador podré realizar operaciones
en Clase de performance 3 en IMC
Unicamente sobre una  superficie
aceptable para la AAC del Estado sobre
el cual se realizaran las operaciones.

El Estado del explotador, al aprobar las
operaciones de helicépteros en Clase
de performance 3 en IMC, se asegurara
de que el helicéptero esté certificado
para volar segun IFR y de que el nivel
general de seguridad que prevén las
disposiciones de los LAR aplicables
proporcionen:

(1) la fiabilidad del motor;

(2) los procedimientos de
mantenimiento;

(3) los métodos operacionales;

(4) los programas de formacion para la
tripulacion del explotador; y

(5) el equipo y otros requisitos
proporcionados de conformidad con
el Apéndice K de este reglamento.
En el Apéndice K mencionado
figuran requisitos adicionales para
las operaciones de helicépteros en
Clase de performance 3 en IMC.

Los explotadores de helicOpteros que
operan en Clase de performance 3 en
IMC tendran un programa para la
supervisién de tendencias del motor y
utilizardn los instrumentos, sistemas y
procedimientos operacionales de

(d)

mantenimiento recomendados por los
fabricantes del motor y del helicéptero
para supervisar los motores.

En aras de reducir al méximo las fallas
mecanicas en los helicOpteros que
realicen operaciones IMC en Clase de
performance 3 se deberd aplicar el
control de vibraciones del sistema de
accionamiento del rotor compensador.

135.134088 Requisitos de performance:

(@)

(b)

Aeronaves operadas en
condiciones IFR

Excepto lo descrito en los Parrafos (b),
ningun piloto podra operar:

(1) una aeronave multimotor en
transporte de pasajeros segun
condiciones IFR con un peso

(masa) que no le permita ascender,
con el motor critico inoperativo, a
por lo menos 50 pies por minuto
cuando opere en la MEA de la ruta
a ser volada o a 5000 ft MSL, lo que
resulte mayor.

No obstante la restriccion del Parrafo (a)
(1) de esta seccion, los helicopteros
multimotores que transporten pasajeros
en alta mar podran realizar dichas
operaciones en condiciones IFR con un
peso (masa) que le permita al
helicoptero ascender, con el motor
critico inoperativo, a por lo menos 50
pies por minuto cuando opera en la
MEA de la ruta a ser volada o a 1 500
pies MSL, lo que resulte mayor.

135.134588 Requisitos de performance:

(@)

Aeronaves terrestres
operadas sobre agua

Ningun piloto podra operar un aeronave
terrestre sobre el agua en transporte de
pasajeros, salvo que sea:

(1) operada a una altitud que le permita
alcanzar tierra en el caso de falla de
motor;

(2) necesario para el despegue o el
aterrizaje;

(3) una aeronave multimotor operada a
un peso (masa) que le permita
ascender, con el motor critico
inoperativo, por lo menos a 50 pies
por minuto a una altitud de 1 000
pies sobre la superficie; o
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(4) un helicéptero  equipado con
dispositivos de flotacibn para
helicopteros.

135.135088 Sistema de control de la
performance de las
aeronaves

(@) El explotador establecera un sistema
aprobado para obtener, mantener y
distribuir al personal de operaciones
apropiado, datos vigentes de
performance y obstaculos.

(b) Para la elaboracion de procedimientos
gue cumplan los requisitos de esta
seccioén y capitulo, el explotador debe:

(1) obtener los datos de performance y
obstéculos de fuentes autorizadas; y

(2) considerar la exactitud de las cartas.
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135.1605

() Este capitulo establece los requisitos

135.1610

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo K: Programa de instruccién de

mercancias peligrosas

Aplicacion

aplicables a cada explotador para la
instruccion de los miembros de la
tripulacion de vuelo y personas que
realizan o que supervisan directamente
cualquiera de las siguientes funciones
de trabajo, respecto al transporte de
mercancias peligrosas por via aérea:

(1) aceptacion;
(2) rechazo;
(3) manejo;

(4) almacenamiento accidental para el
transporte;

(5) embalaje de las mercancias de la
compaiiia; o

(6) embarque.

Definiciones
(a) Para los propositos de este capitulo,
son de aplicacibn las siguientes
definiciones:

(1) Piezas y suministros de material de
la compafiia (COMAT).- Piezas y
suministros de material propios o
utilizados por el explotador.

(2) Instruccion inicial sobre mercancias
peligrosas.- La instruccion basica
requerida para cada persona recién
contratada o para cada persona
gue cambia de funciones de trabajo,
quién realiza o} supervisa
directamente cualquiera de las
funciones de trabajo especificadas
en el Parrafo (a) de esta seccion.

(3) Entrenamiento  periédico  sobre
mercancias peligrosas.- El
entrenamiento requerido cada 24
meses para cada persona que ha
completado satisfactoriamente el
programa aprobado de instruccion
inicial respecto a mercancias
peligrosas y que realiza 0 supervisa
directamente cualquiera de las
funciones de trabajo especificadas

en el Parrafo (a) de esta seccion.

135.1615 Programa de instruccion de
mercancias peligrosas:
Generalidades

(a) El explotador debe establecer,

(b)

©

implementar y mantener un programa de
instruccion de mercancias peligrosas
que:

(1) satisfaga los requisitos del Apéndice |
del LAR 121;

(2) asegure que cada persona que
realiza y supervisa directamente
cualquiera de las  funciones
especificadas en la  Seccién
135.1605 (a) cumpla con todos los
requisitos de las LAR y de este
capitulo; y

(3) permita que la persona capacitada y
entrenada reconozca los articulos
que contienen o pueden contener
mercancias peligrosas.

El explotador debe proveer instruccion
inicial y entrenamiento periédico sobre
mercancias peligrosas a cada miembro
de la tripulacibn de vuelo y a cada
persona que realiza 0 que supervisa
directamente cualquiera de las funciones
especificadas en la Seccién 135.1605 (a).

El programa de instruccion de
mercancias peligrosas del explotador
debe ser aprobado por la AAC antes de
su implementacion.

135.1620 Instruccién requerida de
mercancias peligrosas
(a) Requerimientos de instruccion.- El

(b)

explotador no utilizard ningn miembro
de la tripulacion o persona para que
realice cualquiera de las funciones de
trabajo o responsabilidades de
supervison directa, especificadas en la
Seccién 135.1605 (a) de este capitulo,
salvo que ese miembro de la tripulacion
0 persona ha completado el programa
de instruccion inicial y periodico de
mercancias peligrosas del explotador
dentro de los 24 meses anteriores.

Funciones de un empleado nuevo o
trabajo nuevo.- Una persona que ha
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sido recién contratada (nuevo manejo y transporte de mercancias
empleado) y que todavia no ha peligrosas mientras el explotador
completado satisfactoriamente la utiliza esa excepcion.

()

instruccion de mercancias peligrosas
requerida 0 una persona quién esta
cambiando de funcién de trabajo y que
no ha recibido instruccion inicial y
entrenamiento  periédico para una
funcién de trabajo que involucra el
almacenamiento accidental para el
transporte o el embarque de articulos
para el transporte en un avién, puede
desempafar esas funciones de trabajo
por no mas de 30 dias desde la fecha
en que fue contratada o que cambio la
funcion de trabajo, si la persona esta
bajo la supervisién directa y visual de
una persona que esta autorizada por el
explotador a supervisar a esa persona y
gue ha completado satisfactoriamente el
programa de instrucciéon inicial y
periddico de mercancias peligrosas
dentro de los 24 meses precedentes.

Personas quienes trabajan para mas de
un explotador.- Un explotador que utiliza
0 asigna a una persona a realizar o
supervisar directamente una funcion de

trabajo especificada en la Seccion
135.1605 (a), cuando esa persona
también realiza 0 supervisa

directamente la misma funcion de
trabajo para otro explotador, necesita
solamente instruir o entrenar a esa
persona en sus politicas y
procedimientos respecto a esas
funciones, si se cumple todo |lo
siguiente:

(1) el explotador que utiliza esta
excepcion recibe una verificacion
escrita de la persona designada a
conservar los registros de
instruccion y entrenamiento del otro
explotador, de que la persona ha
completado satisfactoriamente la
instruccion 'y entrenamiento de
mercancias peligrosas para la
funcién de trabajo especifica de
acuerdo con el programa de
instruccion aprobado de mercancias
peligrosas segun el Apéndice | del
LAR 121;y

(2) el explotador que capacita a la
persona tiene las mismas OpSpecs
con respecto a la aceptacion,

(d)

(e)

(f)

135.1625

(@)

Entrenamiento periédico de mercancias
peligrosas — fecha de cumplimiento.- Si
una persona ha completado el
entrenamiento periédico en el mes
calendario anterior o en el mes
calendario posterior al mes de
entrenamiento, se considera que ha
cumplido ese adiestramiento en el mes
requerido. Si la persona ha completado
este entrenamiento un mes antes que el
mes anterior al mes de vencimiento, el
mes en que ha cumplido el
entrenamiento se convierte en su nuevo
mes de vencimiento o mes base.

Talleres de reparaciéon.- El explotador
debe asegurarse que cada taller de
reparacion que trabaja para €l o en su
nombre sea notificado por escrito sobre
las politicas y las OpSpecs que
autorizan o prohiben la aceptacion,
rechazo, manejo, almacenamiento
accidental para el transporte y el
transporte de mercancias peligrosas,
incluyendo las mercancias  del
explotador.

Explotadores que operan en el
extranjero.- Esta excepcion aplica a un
explotador que opera en puntos
ubicados en el extranjero, donde el
Estado requiere que el explotador utilice
personas que trabajan en ese pais para
cargar el avion. En tales casos el
explotador puede utilizar esas personas
aun cuando ellos no han sido instruidos
y entrenados de acuerdo con el
programa de instruccion aprobado de
mercancias peligrosas del explotador.
Aquellas personas, sin embargo, deben
trabajar bajo la supervision directa de
alguna persona que ha completado
satisfactoriamente los curriculos de
instruccion inicial o de entrenamiento
periédico del programa de instruccién
aprobado de mercancias peligrosas del
explotador segun este reglamento. Esta
excepcién aplica Unicamente para
aquellas personas que cargan el avion.

Registros de instruccidon de
mercancias peligrosas

Requerimiento general.- El explotador
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(b)

(©)

mantendr& un registro de toda
instruccion o entrenamiento impartido
dentro de un periodo de tres afios, a
cada persona que realiza o supervisa
directamente una funcién de trabajo
especificada en la Seccion 135.1605
(). El registro debe ser mantenido
durante el tiempo que dicha persona
realiza o supervisa directamente
cualquiera de esas funciones de trabajo
y por noventa (90) dias adicionales a
partir de la fecha que la persona deja de
realizar o supervisar el trabajo. Estos
registros de instruccion 'y de
entrenamiento deben ser mantenidos
para los empleados del explotador, asi
como también para los contratistas
independientes, subcontratistas  y
cualquier otra persona que realiza o
supervisa directamente aquellas
funciones en nombre del explotador.

Ubicacion de los registros.- El
explotador debe conservar los registros
de instruccion requeridos en el Parrafo
(a) de esta seccion, de toda instruccién
inicial 'y entrenamiento  periodico
recibido dentro de los tres (3) afios
precedentes por todas las personas que
realizan o supervisan directamente las
funciones listadas en el Apéndice | del
LAR 121 en las ubicaciones
designadas. Los registros deben estar
disponibles a solicitud de la AAC en las
ubicaciones donde las personas
capacitadas y entrenadas realizan o
supervisan directamente las funciones
de trabajo especificadas en la Seccion
135.1605 (a) de este capitulo. Los
registros pueden ser mantenidos
electrGnicamente y provistos en una
ubicacion que dispone de servicio
electrénico. Cuando una persona deja
de realizar o supervisar directamente
una funcién de trabajo de mercancias
peligrosas, el  explotador  debe
conservar los registros de instrucciéon y
de entrenamiento de mercancias
peligrosas por noventa (90) dias
adicionales y tener disponibles a
solicitud de la AAC en la dltima
ubicacidon donde trabajo la persona del
explotador.

Contenido de los registros.- Cada

registro debe contener lo siguiente:

(d)

(1) el nombre de la persona;

(2) la fecha més reciente de
cumplimiento de la instruccién o
entrenamiento;

(3) una descripcion, copia o referencia
del material didactico;

(4) el nombre y la direccibn de la
organizacibon que provee la
instruccion; y

(5) una copia de la certificaciébn emitida
cuando el individuo fue instruido y
entrenado, la cual demuestre que
un examen ha sido completado
satisfactoriamente.

Funciones de un empleado nuevo o
trabajador nuevo.- Cada explotador que
utiliza una persona bajo la excepcién
establecida en la Seccién 135.1620 (b)
debe conservar un registro para esa
persona. Los registros deben estar
disponibles a solicitud de la AAC en la
ubicacion donde la persona instruida o
entrenada realiza o} supervisa
directamente las funciones de trabajo
especificadas en la Seccién 135.1605
(8. Los registros pueden ser
mantenidos electrénicamente y
provistos en ubicaciones electrénicas.
El registro debe incluir lo siguiente:

(1) una declaracion firmada de un
representante autorizado del
explotador que autorice el uso de la
persona de acuerdo con la
excepcion;

(2) la fecha del contrato o cambio de
funcion;

(3) el nombre de la personay la funcion
de trabajo asignada,;

(4) el nombre del supervisor de la
funcién de trabajo; y

(5) la fecha que la persona debe
completar la instruccion 0
entrenamiento  de  mercancias
peligrosas de acuerdo con el
Apéndice | del LAR 121.
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Asunto 5. Apéndices del LAR 135

Bajo este asunto de la agenda, la Reunidn analizé los Apéndices A, B, C, F, G, H, I, Jy K del LAR 135.
51 Los apéndices nombrados tratan sobre los siguientes asuntos:

Apéndice A — Organizacion y contenido del manual de operaciones — Aviones y helicopteros;
Apéndice B — Estructura del sistema de gestion de la seguridad operacional;

Apéndice C — Fases de implantacion del sistema de gestion de la seguridad operacional;

YV V Y V

Apéndice F — Botiquines de primeros auxilios, botiquines (médulos) de precaucion universal y
botiquines medicos;

A\

Apéndice G — Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes;
» Apéndice H — Limitaciones de utilizacion y de performance del helicoptero;

» Apéndice | — Requisitos para operaciones de aviones monomotores de turbina por la noche y en
condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC);

» Apéndice J — Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina
(ETOPS); y

» Apéndice K - Requisitos adicionales para las operaciones de helicopteros en Clase de
performance 3 en condiciones meteorologicas de vuelo por instrumentos (IMC).

5.2 Respecto a los Apéndices A, B, C y K, la Reunion acordd aceptar dichos apéndices por
considerar que satisfacen los requisitos establecidos en los Anexos al Convenio.

Apéndice F

5.3 Durante el analisis de este apéndice, la Reunion constatd que este documento incorporaba
requisitos para aviones de mas de 19 asientos de pasajeros, por lo que convino en revisar su contenido, a
fin de adecuar dichos requisitos a las operaciones LAR 135. Una vez que el documento fue revisado, el
Panel acordo aceptar el Apéndice nombrado.

Apéndice G

5.4 Al revisar este apéndice se analizd el uso de los términos “terreno” y “superficie” y se
tomd nota que estos términos son utilizados en los Anexos al Convenio y documentos de OACI por lo
gue la Reunidn convino en mantenerlos en el LAR 135.

Apéndice H

55 Una vez que la Reunion tomé nota de las propuestas de enmienda a este apéndice,
convino en aceptar la mayoria de ellas y mantener el texto original de la siguiente propuesta de
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modificacion por las razones que se exponen a continuacion:

» En relacion a reemplazar la conjuncion “y” por “0” en la definicién de “distancia de despegue
interrumpido requerida (RTODR), la Reunion considerd que el cambio propuesto iba a modificar
totalmente el sentido de la misma, ya que creaba dos situaciones aisladas, la primera, cuando
ocurre la falla del grupo motor y la segunda, cuando se interrumpe el despegue en el TDP sin
considerar la falla del grupo motor. Al respecto el Panel fue informado que la distancia de
despegue interrumpido segun el segun el JAR 23.62 se establece considerando los requisitos para
la trayectoria de despegue hasta el "Punto de decision para el despegue” (TDP), en el cual, se
reconoce la falla del motor critico y se aterriza el helicoptero deteniéndolo completamente en la
superficie de despegue.

Apéndice |

5.6 Con respecto a las propuestas de modificacion de este apéndice, el Panel, después del
analisis respectivo, acordd aceptar un gran ndmero de ellas y mantener los textos originales de las
siguientes propuestas de modificacion por las razones que se exponen a continuacion:

» En lo relativo a incorporar en este apéndice un parrafo completo de la MEL, la Reunién, una vez
gue determind la referencia correcta de la Seccion que hace referencia el texto del parrafo
original, considerd que la seccion mencionada (135.385) incorporaba los requisitos propuestos y
por tanto se iban a repetir estos requisitos.

» En cuanto a eliminar la Nota 2 del Parrafo f de este apéndice, el Panel considerd que la nota
mencionada es la que permite que los aviones monomotores de turbina puedan operar en IMC y
en la noche sin especificar la disponibilidad de zonas seguras para efectuar aterrizajes forzosos en
todos los puntos a lo largo de una ruta y que por tanto su eliminacién anularia los requisitos
prescritos para estas operaciones, en consecuencia la Reunién considerd que previo a eliminar
cualquier requisito de este apéndice, se deberia encargar a un grupo de tarea realizar un estudio
detallado en el que se determine las posibles causas que ocasionan los accidentes del avién C-208
y del resto de aviones monomotores de turbina en la region, teniendo en cuenta las siguientes
preguntas derivadas del Anexo 6 Parte I:

v ¢Han incorporado los Estados de la region en sus reglamentos los requisitos que exige el
Anexo 6 Parte | para que una AAC pueda autorizar de manera especifica las operaciones de
un avién monomotor de turbina por la noche o en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos (IMC)?

v ¢ Qué requisitos estan utilizando las AAC para otorgar una autorizacion de este tipo?

v ¢Se ha exigido que estos aviones estén provistos de un sistema de supervision de tendencias,
y para aquellos aviones respecto a los cuales el certificado de aeronavegabilidad particular se
expidi6 por primera vez el 1 de enero de 2005 o después de esa fecha, estén provistos de un
sistema automatico de supervision de tendencias?

v' iLos explotadores autorizados han demostrado que la fiabilidad del motor de turbina
corresponde a una tasa de pérdida de potencia inferior a 1 por 100 000 horas de
funcionamiento de motor?
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v ¢Los explotadores autorizados para estas operaciones estan notificando de todas las fallas,
casos de mal funcionamiento o defectos significativos al Estado del explotador, que a su vez
notificara al Estado de disefio?

v' ¢Han sido los explotadores certificados y aprobados mediante un proceso de certificacion y

aprobacion especificado por el Estado del explotador segin lo que establece el Anexo 6 Parte
1?

v ¢Cuales son las razones por las que se han autorizado operaciones con aviones monomotores
de turbina que tienen mas de 9 asientos de pasajeros (10 o mas asientos) por la noche o en
IMC en contradiccion con las normas del Anexo 6 Parte 1?

Por lo expuesto, el Panel acordd emitir la siguiente recomendacion.

Recomendacion RPEO 4/01 ESTUDIO SOBRE LA PERTINENCIA DE
MANTENER EN EL LAR 135 LOS
REQUISITOS PARA OPERACIONES DE
AVIONES MONOMOTORES DE
TURBINA POR LA NOCHE Y EN
CONDICIONES METEOROLOGICAS DE
VUELO POR INSTRUMENTOS (IMC).

Que el Comité Técnico del SRVSOP establezca un grupo de tarea a fin de que realice un
estudio sobre la pertinencia de mantener en el LAR 135 los requisitos para operaciones
de aviones monomotores de turbina por la noche y en condiciones meteorolédgicas de
vuelo por instrumentos (IMC).

En referencia a eliminar el estado y temperatura del mar de los criterios que una AAC debe
observar para limitar las rutas de aviones monomotores de turbina en operaciones nocturnas y en
IMC, la Reunién determind que estas condiciones son necesarias que sean consideradas en virtud
que el estado y la temperatura del mar difiere a medida que nos alejamos desde la linea ecuatorial
hacia los polos. Respecto a esta propuesta de cambio, el Panel decidié con una abstencién
mantener la propuesta original.

En lo atinente a incluir un nuevo requisito que limite la operacion de los aviones monomotores de
turbina en IMC y en la noche sobre rutas por encima de extensiones montafiosas, el Panel
consider6 que se debia esperar los resultados el estudio mencionado anteriormente para
determinar la necesidad de incluir o no, un nuevo requisito.

Apéndice J

5.7

En lo que refiere a las propuestas de enmienda a este apéndice, la Reunion acordd aceptar

las mismas con ligeras modificaciones.
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5.8 Una vez que la Reunidn finaliz6 la evaluacion de cada una de las secciones y apéndices
del Reglamento LAR 135, convino en adoptar la siguiente conclusion:

Conclusién RPEO 4/01 ACEPTACION DEL LAR 135

(a) Aceptar el texto del LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e
internacionales regulares y no regulares, excepto los Capitulos correspondientes a
mantenimiento, que seran analizados y aceptados por parte del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad.

(b) En los Adjuntos a los Asuntos 2, 3, 4 y 5 del informe, se incorporan los textos
originales y las propuestas de enmienda del LAR 135 que fueron aceptadas durante la
Cuarta Reunion del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/4).
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Apéndice A

Organizacién y contenido del manual de operaciones — Aviones y helicopteros

a. Organizacioén.- El manual de operaciones elaborado de acuerdo con la Seccién 135.040 que
puede publicarse en partes separadas que correspondan a aspectos determinados de las
operaciones, debe organizarse con la siguiente estructura:

1. Parte A — Generalidades;

2. Parte B - Informacion sobre operacion de las aeronaves;
3. Parte C — Rutas y aerédromos/helipuertos; y

4. Parte D - Capacitacion

b. Contenido.- El manual de operaciones mencionado en el Parrafo a. abarcara, como minimo,
lo siguiente:

1. Parte A - Generalidades
i.  Administracién y control del manual de operaciones
A. Introduccion:

- una declaracion de que el manual de operaciones cumple con todas las
reglamentaciones y disposiciones aplicables y con los términos vy
condiciones del AOC y de las especificaciones relativas a las operaciones
(OpSpecs);

- una declaracibn de que el manual contiene instrucciones de
operacion que el personal correspondiente debe cumplir;

- una lista y breve descripcién de los distintos volumenes o partes, su
contenido, aplicacion y utilizacion;

- explicaciones y definiciones de términos y abreviaturas necesarias para la
utilizacion del manual de operaciones; y

- las referencias apropiadas del LAR 135.
B. Sistema de enmienda y revision:

- indicard quién es responsable de la publicacion e insercion de enmiendas y
revisiones;

- un registro de enmiendas y revisiones con sus fechas de insercién y fechas
de efectividad;

- una declaracién de que no se permiten enmiendas y revisiones escritas a
mano excepto en situaciones que requieren una enmienda o revision
inmediata en beneficio de la seguridad;

- una descripcién del sistema para anotacion de las paginas y sus fechas
de efectividad;

- una lista de las paginas efectivas;

- anotacién de cambios (en las paginas del texto y, en la medida que sea
posible, en tablas y figuras);

- revisiones temporales; y
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- una descripcién del sistema de distribucién de manuales, enmiendas y
revisiones.

Estructura, organizacién, administracion y responsabilidades

A.

Estructura organizativa. Una descripcion de la estructura organizativa
incluyendo el organigrama general de la empresa y el organigrama del
departamento de operaciones. El organigrama deberd ilustrar las relaciones
entre el departamento de operaciones y los demas departamentos de la
empresa. En particular, se deben demostrar las relaciones de subordinacion y
lineas de informacion de todas las divisiones, departamentos, etc., que tengan
relacion con la seguridad de las operaciones de vuelo.

Responsables. Debera incluirse el nombre de cada responsable propuesto para
los cargos de directivo responsable, director o responsable de operaciones,
director o responsable de mantenimiento, gerente o responsable del sistema de
gestién de la seguridad operacional, jefe de pilotos y jefe de instruccién, segin
lo prescrito en la Seccion 119.340 del LAR 119. Se deberd incluir una
descripcion de sus funciones y responsabilidades.

Responsabilidades y  funciones del personal de gestion de operaciones.
Incluira una descripcion de las funciones, responsabilidades y de la autoridad del
personal de gestion de operaciones que tenga relaciéon con la seguridad de las
operaciones en vuelo y en tierra, asi como, con el cumplimiento de las
disposiciones aplicables;

Autoridad, funciones y responsabilidades del piloto al mando de la aeronave.
Una declaracién que defina la autoridad, obligaciones y responsabilidades del
piloto al mando.

Funciones y responsabilidades de los miembros de la tripulacion distintos del
piloto al mando de la aeronave. Incluird una descripcién de las funciones y
responsabilidades de cada miembro de la tripulacion que no sea el piloto al
mando de la aeronave.

Control y supervision de las operaciones

A.

Supervision de las operaciones de vuelo por el explotador. Se incluira
una descripcion del sistema de supervision de las operaciones de vuelo por el
explotador. El explotador debe disponer de una estructura de gestion capaz de
ejercer el control de las operaciones y la supervision de cualquier vuelo que se
opere con arreglo a las disposiciones de su AOC y OpSpecs. Debera indicar la
forma en que se supervisan la seguridad de las operaciones en vuelo y en tierra,
asi como las calificaciones del personal. En particular, se deberan describir los
procedimientos que tengan relacién con los siguientes conceptos:

- validez de licencias y calificaciones;
- competencia del personal de operaciones; y

- control, andlisis y archivo de registros, documentos de vuelo, informacién y
datos adicionales.

Sistema de divulgacion de instrucciones e informacién adicional sobre
operaciones. Una descripcion de cualquier sistema para divulgar informacion
gue pueda ser de caracter operativo pero que sea suplementaria a la que se
contiene en el manual de operaciones. Se debera incluir la aplicabilidad de esta
informacion y las responsabilidades para su edicion.

Control de las operaciones. Incluira una descripcion de los procedimientos,
funciones y responsabilidades del personal a cargo y su autoridad respecto a la
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iniciacién, continuacién, desviaciéon o terminacion de un vuelo en interés de la
seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

Facultades de la Autoridad competente. Una descripcion de las facultades de la
Autoridad competente en materia de control y supervision de las operaciones.
Las inspecciones de la Autoridad competente comprenderan:

identificacion;
colaboracion del explotador;

admision a las instalaciones y facilidades del explotador y acceso a la
documentacién, registros y archivos;

admision en la cabina de pilotaje de los inspectores; y

funcionarios de la Autoridad competente autorizados a viajar en la cabina de
pilotaje.

Acceso a la cabina de pilotaje. Una descripcion de los requisitos para el acceso
a la cabina de pilotaje:

normas generales;

concepto de cabina de pilotaje estéril;

comunicaciones con la cabina de pilotaje;

cadigos y llamadas;

medidas de seguridad por parte de la tripulacion de cabina; y

seguridad del area contigua a la puerta de acceso a la cabina de pilotaje.

iv. Sistema de gestiébn de la seguridad operacional (SMS). La descripcion del SMS
incluird al menos:

A.

Politica y objetivos de seguridad operacional

el alcance del SMS;

una declaracion formal del directivo responsable ante la AAC respecto a la
politica de seguridad operacional;

la politica y los objetivos de seguridad operacional;
la estructura organizativa del sistema de seguridad operacional;
la designacion del personal clave de seguridad operacional;

los roles y responsabilidades de todo el personal involucrado en seguridad
operacional, incluyendo la responsabilidad directa de la seguridad
operacional por parte del personal administrativo superior;

la responsabilidad legal;

las responsabilidades sobre los procedimientos, procesos y resultados;
los requisitos del SMS;

el plan de implantacion del SMS; y

el plan de respuesta ante emergencias;

Gestidn de riesgos de seguridad operacional

la descripcion de los procedimientos y procesos para identificar peligros; y

la descripcion de los procedimientos y procesos para la evaluacién y
mitigacion de los riesgos.
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C.

D.

Aseguramiento de la seguridad operacional

- la descripcion de los procedimientos y procesos para el monitoreo y
medicion del desempefio de la seguridad operacional;

- la descripcién de los procedimientos y procesos para la gestion del cambio;
y

- la descripcién de los procedimientos y procesos para la mejora continua del
SMS.

Promocion de la seguridad operacional

- la descripcién del programa de instruccién inicial, periddica y especializada;
y

- los procedimientos y procesos para la comunicaciéon y promocion de la
seguridad operacional.

v. Composicion de las tripulaciones

A.

Composicion de las tripulaciones. Incluira una explicacion del método para
determinar la composicion de las tripulaciones, teniendo en cuenta lo siguiente:

- eltipo de aeronave que se esta utilizando;

- el areay tipo de operacion que esté realizando;

- lafase del vuelo;

- latripulacién minima requerida y el periodo de actividad aérea que se prevé;

- experiencia reciente (total y en el tipo de aeronave), y calificacion de los
miembros de la tripulacion;

- designacion del piloto al mando de la aeronave vy, si fuera necesario debido
a la duracién del vuelo, los procedimientos para relevar al piloto al mando de
la aeronave u otros miembros de la tripulacion de vuelo; y

- la designacion del tripulante de cabina vy, si es necesario por la duracion del
vuelo, los procedimientos para el relevo del mismo y de cualquier otro
miembro de la tripulacién de cabina.

Designacion del piloto al mando de la aeronave. Incluird las reglas aplicables a
la designacion del piloto al mando de la aeronave.

Incapacitacion de la tripulacion de vuelo. Instrucciones sobre la sucesién del
mando en el caso de la incapacitacion de un miembro de la tripulacién de vuelo
y los procedimientos para asegurar la continuidad del vuelo en forma segura.

Operacibn en mas de un tipo de aeronave. Una declaracién indicando
qué aeronaves son consideradas del mismo tipo a los fines de:

- programacion de la tripulacién de vuelo; y

- programacion de la tripulacién de cabina.

vi. Requisitos de calificacion

A.

Una descripcion de la licencia requerida, habilitaciones, calificaciones y
competencia (por ejemplo: capacitacion y calificacion de zonas, de rutas y de
aerédromos/helipuertos), experiencia, entrenamiento, verificaciones vy
experiencia reciente requeridas para que el personal de operaciones lleve a
cabo sus funciones. Se deberd tener en cuenta el tipo de aeronave, clase de
operacion y composicién de la tripulacion.

Tripulacién de vuelo:
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D.

- piloto al mando de la aeronave;

- relevo en vuelo de los miembros de la tripulacion;

- copiloto;

- piloto bajo supervision;

- operador del panel de sistemas; y

- operacion en mas de un tipo o variante de aeronave.
Personal de instruccién, entrenamiento, verificacion y supervision:
- para la tripulacién de vuelo; y

- para la tripulacién de cabina.

Otro personal de operaciones.

vii. Precauciones de salud e higiene para tripulaciones

A.

Precauciones de salud e higiene de las tripulaciones. Las disposiciones y
orientaciones sobre salud e higiene para los miembros de la tripulacion,
incluyendo:

- alcohol y otros licores que produzcan intoxicacion;
- narcoticos;

- drogas;

- somniferos;

- preparados farmacéuticos;

- vacunas;

- buceo submarino;

- donacién de sangre;

- precauciones de alimentacion antes y durante el vuelo;
- suefioy descanso;

- operaciones quirargicas;

- uso de anteojos;

- usoy efecto del tabaco; y

- prevencién del uso problematico de ciertas sustancias en el lugar de trabajo.

viii. Limitaciones de tiempo de vuelo

A.

Limitaciones de tiempo de vuelo, actividad y requisitos de descanso. El
esquema desarrollado por el explotador de acuerdo con las subpartes aplicables
a cada tipo de operacion:

- tiempo de vuelo;

- periodo de servicio;

- periodo de servicio en vuelo;
- periodo de descanso;

- restricciones;

- excepciones;y
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B.

C.

- descanso a bordo de la aeronave.

Excesos de las limitaciones de tiempo de vuelo y de actividad y/o reducciones
de los periodos de descanso. Incluird las condiciones bajo las cuales se podra
exceder el tiempo de vuelo y de actividad o se podran reducir los periodos de
descanso y los procedimientos empleados para informar de estas
modificaciones.

Mantenimiento de los registros del tiempo de vuelo, los periodos de servicio de
vuelo y los periodos de descanso de todos los miembros de la tripulacion.

ix. Procedimientos de operacion
A.

Instrucciones para la preparacion del vuelo. Segun sean aplicables a la
operacion:

- Altitudes minimas de vuelo. Contemplara una descripcién del método para
determinar y aplicar las altitudes minimas, incluyendo:

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos
para los vuelos VFR; y

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos
para los vuelos IFR

- Criterios para determinar la utilizacion de los aerédromos y/o helipuertos.

- Métodos para determinar los minimos de utilizacion de los aerédromos y/o
helipuertos. Incluird el método para establecer los minimos de utilizacién de
los aerédromos y/o helipuertos para vuelos IFR de acuerdo con las
reglamentaciones vigentes. Se debera hacer referencia a los procedimientos
para la determinacién de la visibilidad y/o alcance visual en la pista (RVR) y
para aplicar la visibilidad real observada por los pilotos, la visibilidad y el
RVR notificado.

- Minimos de operacién en ruta para vuelos VFR. Incluird el método para
establecer los minimos de operacion en ruta para vuelo VFR o porciones
VFR de un vuelo y, cuando se utilicen aviones monomotor, instrucciones
para la seleccion de rutas con respecto a la disponibilidad de superficies que
permitan un aterrizaje forzoso seguro.

- Presentacion y aplicacion de los minimos de utilizacion de aerédromo y/o
helipuerto y de ruta.

- Interpretacién de la informacion meteoroldgica. Incluird material explicativo
sobre la descodificacién de predicciones MET e informes MET que tengan
relacion con el area de operaciones, incluyendo la interpretacion de
expresiones condicionales.

- Determinacion de cantidades de combustible, aceite y agua-metanol
transportados. Incluirdn los métodos mediante los cuales se determinaran y
monitorearan en vuelo las cantidades de combustible, aceite y agua-metanol
que se transportardn. Esta seccion también debera incluir instrucciones
sobre la medicién y distribucién de los liquidos transportados a bordo.
Dichas instrucciones deberan tener en cuenta todas las circunstancias que
probablemente se encuentren durante el vuelo, incluyendo la posibilidad de
la replanificacion en vuelo vy, la falla de uno o mas grupos motores. También
se debera describir el sistema para mantener registros de combustible y
aceite.

- Peso y balance (masa y centrado). Contemplara los principios generales y
las instrucciones para el control del peso (masa) y centro de gravedad,
incluyendo:
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» definiciones;

» métodos, procedimientos y responsabilidades para la preparacion y
aceptacion de los calculos de peso (masa) y centro de gravedad;

» la politica para la utilizacion de los pesos (masas) estandares y/o reales;

» el método para determinar el peso (masa) aplicable de pasajeros,
equipaje y carga;

» los pesos (masas) aplicables de pasajeros y equipaje para los distintos
tipos de operacion y tipo de aeronave;

» instruccion e informacién general necesaria para verificar los diversos
tipos de documentacion de peso y balance (masa y centrado)
empleados;

» procedimientos para cambios de Ultimo minuto;
» densidad especifica del combustible, aceite y agua-metanol; y
» politicas / procedimientos para la asignacion de asientos.

- Plan de wvuelo ATS. Procedimientos y responsabilidades para la
preparacion y presentacion del plan de vuelo a los servicios de transito
aéreo. Los factores a tener en cuenta incluyen el medio de presentacion
para los planes de vuelo individuales y repetitivos.

- Plan operacional de vuelo. Incluird las especificaciones, procedimientos y
responsabilidades para la preparacion y aceptacién del plan operacional de
vuelo. Se debera describir la utilizacién del plan operacional de vuelo
incluyendo los formatos que se estén utilizando.

- Registro técnico de las aeronaves del explotador. Se debera describir las
responsabilidades y utilizacion del registro técnico de las aeronaves del
explotador, incluyendo el formato que se utiliza.

- Lista de documentos, formularios e informaciéon adicional que se
transportaran.

Instrucciones de servicios de escala.

- Procedimientos de manejo de combustible. Contemplard una descripcion de
los procedimientos de manejo de combustible, incluyendo:

» medidas de seguridad durante el abastecimiento y descarga de
combustible cuando un grupo auxiliar de energia (APU) esté operativo 0
cuando esté en marcha un motor de turbina con los frenos de las hélices
actuando;

» reabastecimiento y descarga de combustible cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando; y

» precauciones a tener en cuenta para evitar la mezcla de combustibles.

- Procedimientos de seguridad para el manejo de la aeronave, pasajeros y
carga. Incluird una descripcion de los procedimientos de manejo que se
emplearan al asignar asientos, y embarcar y desembarcar a los pasajeros y
al cargar y descargar la aeronave. También se deberan dar procedimientos
adicionales para lograr la seguridad mientras la aeronave esté en la rampa.
Estos procedimientos deberan incluir:

» nifios/bebés, pasajeros enfermos y personas con movilidad reducida;
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YV V V V

transporte de pasajeros no admitidos en destino, deportados y personas
bajo custodia;

tamafio y peso (masa) permitido del equipaje de mano;

carga y fijacion de articulos en la aeronave;

cargas especiales y clasificacion de los compartimentos de carga;
posicién de los equipos de tierra;

operacion de las puertas de la aeronave;

seguridad en la rampa, incluyendo prevencion de incendios, y zonas de
chorro y succion;

procedimientos para la puesta en marcha, salida de la rampa y llegada;
prestacion de servicios a las aeronaves; y
documentos y formularios para el manejo de la aeronave; y

ocupacion multiple de los asientos de la aeronave.

Transporte de pasajeros, equipaje y carga

>

Transporte de pasajeros:

= en circunstancias especiales;

= en condiciones fisicas especiales; y
= normas de seguridad con pasajeros en circunstancias especiales.
Equipaje:

= equipaje de pasajeros;

= equipaje de tripulacién; y

= equipaje de mano.

Transportes especiales:

= carga perecedera;

= restos humanos;

= carga himeda;

= hielo seco;

= animales vivos;y

= carga en cabina.

Procedimientos para denegar el embarque. Incluird procedimientos para
asegurar que se deniegue el embarque a las personas que parezcan estar
intoxicadas o que muestran por su comportamiento o indicaciones fisicas
qgue estan bajo la influencia de drogas, excepto pacientes médicos bajo
cuidados adecuados.

Eliminacién y prevencién de la formacién de hielo en tierra. Se incluira las
instrucciones para la realizacién y control de las operaciones de deshielo y
antihielo en tierra y los siguientes aspectos:

>

una descripcion de la politica y procedimientos para eliminacién y
prevencion de la formacion de hielo en las aeronaves en tierra;



RPEO/4

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 5 5A-9

» los tipos y efectos del hielo y otros contaminantes en las aeronaves que
estan estacionadas, durante los movimientos en tierra y durante el
despegue;

» se describira los procedimientos de deshielo y antihielo de la aeronave
en tierra, las definiciones, los requerimientos bésicos, la comunicacion
entre el personal de tierra y la tripulacion, las condiciones que causan
hielo en la aeronave, las inspecciones para determinar la necesidad del
deshielo y antihielo en la aeronave, el concepto de ala limpia, los
procedimientos para la inspeccién exterior, el fenbmeno de ala
transparente y las inspecciones generales;

» se describird las responsabilidades del personal de mantenimiento,
operaciones y de los pilotos, se sefialaran los limites y precauciones de
la aeronave, los procedimientos de inspeccion final antes del despacho
de la aeronave y antes del despegue, los procedimientos a ser seguidos
por los pilotos para recibir la aeronave, para preparar la cabina, realizar
el rodaje y despegar; y

» se incluird las caracteristicas y manejo de los fluidos, de los equipos de
deshielo y antihielo y la aplicacién de los fluidos incluyendo:

= nombres comerciales;

= caracteristicas;

= efectos en las performances de la aeronave;
= tiempos maximos de efectividad; y

= precauciones durante la utilizacion.

» ademas se describiran los medios para la proteccion del hielo en vuelo,
los procedimientos para volar en condiciones de hielo y para detectar
hielo.

Procedimientos de vuelo

- Politicas del explotador con respecto a los vuelos VFR/IFR. Incluird una
descripcion de la politica para permitir vuelos bajo VFR, o requerir que los
vuelos se efectlen bajo IFR, o bien de los cambios de uno a otro.

- Procedimientos para familiarizacion con zonas, rutas y aer6dromos o
helipuertos.

- Sesiones de informacion de salida y de aproximacion.

- Una lista del equipo de navegacién que debe llevarse comprendido cualquier
requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe
la navegacién basada en la performance (PBN).

- Procedimientos de navegacién. Incluird una descripcion de todos los
procedimientos de navegacion que tengan relacion con el o los tipos y areas
de operacion. Se debera tener en cuenta:

» procedimientos estandares de navegacion incluyendo la politica para
efectuar comprobaciones cruzadas independientes de las entradas del
teclado cuando éstas afecten la trayectoria de vuelo que seguird la
aeronave;

» navegacién MNPS, polar y en otras areas designadas;
» navegacién basada en la performance (PBN);

» Replanificacion en vuelo;
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» procedimientos en el caso de una degradacién del sistema; y
> RVSM.

Procedimientos para el ajuste del altimetro.

Procedimientos para el sistema de alerta de altitud.

Instrucciones sobre el conocimiento constante de la altitud y el uso de avisos
de altitud autométicos o hechos por la tripulacion.

Instrucciones sobre la aclaracion y aceptacion de las autorizaciones de ATC,
particularmente cuando implican franqueamiento del terreno.

las instrucciones y los requisitos de capacitacion para evitar el impacto
contra el suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizacion del sistema
de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS), del sistema de
advertencia de la proximidad del terreno que tenga una funcién frontal de
evitacién del impacto contra el terreno (EGPWS/TAWS).

los criterios, instrucciones, procedimientos y requisitos de capacitacion para
evitar colisiones y la utilizacion del sistema de anticolisién de a bordo ACAS
[I/TCAS II.

Instrucciones sobre el uso del piloto automatico y de mando automatico de
gases en IMC.

Politica y procedimientos para la gestion del combustible en vuelo.

Condiciones atmosféricas adversas y potencialmente peligrosas.
Contemplara procedimientos para operar en y/o evitar las condiciones
atmosféricas potencialmente peligrosas incluyendo:

tormentas,

condiciones de formacién de hielo;
turbulencia;

cizalladura del viento a baja altitud;
corriente de chorro;

nubes de ceniza volcanica;
precipitaciones fuertes;

tormentas de arena;

V V V V V V V V V

ondas de montafia; e
» inversiones significativas de la temperatura.

Turbulencia de estela. Se incluirdn criterios de separacién para la
turbulencia de estela, teniendo en cuenta los tipos de aeronave, condiciones
de viento y situacion de la pista.

Miembros de la tripulacién en sus puestos. Los requisitos para la ocupacion
por los miembros de la tripulacién de sus puestos o asientos asignados
durante las distintas fases de vuelo o cuando se considere necesario en
beneficio de la seguridad.

Uso del cinturén de seguridad y los tirantes de hombro (arnés de seguridad)
por parte de la tripulacién y pasajeros. Se incluiran los requisitos para el uso
del cinturén de seguridad y los tirantes de hombro por parte de los miembros
de la tripulacion y los pasajeros durante las distintas fases de vuelo o
cuando se considere necesario en beneficio de la seguridad.
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Admisién a la cabina de vuelo. Se incluirdn las condiciones para la admisién
a la cabina de vuelo de personas que no formen parte de la tripulaciéon de
vuelo

Uso de asientos vacantes de la tripulacion. Incluira las condiciones y
procedimientos para el uso de asientos vacantes de la tripulacion.

Incapacitacion de los miembros de la tripulacion. Incluird los procedimientos
gue se seguiran en el caso de incapacitacion de miembros de la tripulacion
en vuelo. Se deberan incluir ejemplos de los tipos de incapacitacion y los
medios para reconocerlos.

Requisitos de seguridad en la cabina de pasajeros. Contemplara
procedimientos incluyendo:

» preparacion de la cabina para el vuelo, requisitos durante el vuelo y
preparacion para el aterrizaje incluyendo procedimientos para asegurar
la cabina y galleys;

» procedimientos para asegurar que los pasajeros en el caso de que se
requiera una evacuacion de emergencia, estén sentados donde puedan
ayudar y no impedir la evacuacién de la aeronave;

» procedimientos que se seguiran durante el embarque y desembarque de
pasajeros;

» procedimientos en el caso de abastecimiento y descarga de combustible
con pasajeros a bordo o embarcando y desembarcando; y

» fumar a bordo.

Procedimientos para informar a los pasajeros. Se incluird el contenido,
medios y momento de informar a los pasajeros de acuerdo con las
reglamentaciones vigentes en las siguientes fases: antes del despegue,
después del despegue, antes del aterrizaje y después del aterrizaje.

Para los aviones que han de volar por encima de los 15 000 m (49 000 ft) se
incluira: los procedimientos para operar aviones que requieran el transporte
de equipos de deteccion de radiaciones cOsmicas 0 solares; los
procedimientos para el uso de equipos de deteccion de radiaciones
clOsmicas o solares y para registrar sus lecturas; la informacion que permita
al piloto determinar las acciones que se tomaran en el caso de que se
excedan los valores limites especificados en el Manual de operaciones; los
procedimientos, incluyendo los procedimientos ATS, que se seguiran en el
caso de que se tome una decision de descender o modificar la ruta; la
necesidad de dar aviso previo a la dependencia ATS apropiada y de obtener
una autorizacion para descender y las medidas que se han de tomar en el
caso de que la comunicacion con el ATS no pueda establecerse o se
interrumpa.

La disposicion de llevar a bordo de la aeronave, una lista de verificacion de
procedimientos de busqueda de bombas que debe emplearse en caso de
sospecha de sabotaje y para inspeccionar las aeronaves cuando exista
sospecha de que la aeronave pueda ser objeto de un acto de interferencia
ilicita. Esta lista servira ademas para determinar si hay armas ocultas,
explosivos u otros artefactos peligrosos. La lista estara acompafada de
orientaciones sobre las medidas apropiadas que deben adoptarse en caso
de encontrarse una bomba o un objeto sospechoso y de la informacion
sobre el lugar de riesgo minimo para colocar la bomba, en caso concreto de
cada aeronave.
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Operaciones todo tiempo. Una descripcion de los procedimientos operativos
asociados con operaciones todo tiempo.

EROPS. Una descripcién de los procedimientos de navegacion de larga
distancia que hayan de utilizarse tales como los procedimientos operativos
EROPS.

ETOPS. Una descripcion de los procedimientos operativos ETOPS, incluyendo
el procedimiento en caso de falla de motor para ETOPS vy la designacion y
utilizacion de aeroédromos en caso de desviacion.

Uso delas MELy CDL.

Vuelos no comerciales. Procedimientos y limitaciones para:

vuelos de entrenamiento;

vuelos de prueba;

vuelos de entrega;

vuelos ferry;

vuelos de demostracién;

vuelos de posicionamiento; e

incluyendo el tipo de personas que se podra transportar en esos vuelos.

Requisitos de oxigeno

Incluird una explicacion de las condiciones en que se deberd suministrar y
utilizar oxigeno.

Los requisitos de oxigeno que se especifican para:

» latripulacién de vuelo;
» latripulacion de cabina de pasajeros; y

» los pasajeros.

Especificaciones relativas a las operaciones.

Para operaciones regulares, informacién apropiada de las especificaciones
relativas a las operaciones en ruta, incluyendo las areas de operacion
autorizadas, cada ruta aprobada, el tipo de aeronave autorizada, los tipos de
operacion tales como VFR, IFR, dia, noche, etc; y cualquier otra informacion
pertinente.

Para operaciones no regulares, informaciéon apropiada de las
especificaciones para las operaciones en ruta, incluyendo las areas de
operacion autorizadas, cada ruta aprobada, el tipo de aeronave
autorizada, los tipos de operacion tales como VFR, IFR, dia, noche, etc;
y cualquier otra informacion pertinente.

En los items correspondientes se describira informacién apropiada
de las especificaciones relativas a las operaciones de aerédromo,
incluyendo para cada aerddromo:

» su localizacion (explotadores regulares domésticos e internacionales
Unicamente);

» su designacion (regular, de alternativa, provisional y otros);

» Los tipos de aeronaves autorizadas (explotadores regulares
nacionales e internacionales Unicamente);



RPEO/4

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 5 5A-13

» procedimientos de aproximacion instrumental;
» minimos de aterrizaje y despegue; y

» alguna otra informacion pertinente.

K. Se desarrollardan los procedimientos normales de operacion (SOP) para cada
fase de vuelo.

X. Mercancias peligrosas y armas

A.

Se contemplara la politica del explotador sobre el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea incluyendo:

los procedimientos e instrucciones para los explotadores que no aceptan el
transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

los procedimientos e instrucciones para la aceptacion del transporte sin
riesgos de mercancias peligrosas por via aérea;

politica para el transporte de mercancias peligrosas por parte de pasajeros y
tripulaciones;

responsabilidades del expedidor y transportador;

mercancias peligrosas generales que no requieren de una aprobacion para
el transporte aéreo;

mercancias peligrosas que estan terminantemente prohibidas para el
transporte aéreo por parte de pasajeros y tripulacion;

mercancias peligrosas permitidas con aprobacién del explotador, a ser
transportadas por pasajeros Yy tripulacion como equipaje inspeccionado
Unicamente en el compartimiento de carga;

mercancias peligrosas aceptadas con aprobacién del explotador, a ser
transportadas por pasajeros y tripulacion como equipaje de mano
Unicamente;

mercancias peligrosas aceptadas sin aprobacion del explotador, a ser
transportadas por pasajeros y tripulacion;

clasificacion de las mercancias peligrosas;

guia sobre los requisitos de aceptacion, etiquetado, manejo,
almacenamiento y segregacion de las mercancias peligrosas;

procedimientos para responder a situaciones de emergencia en tierra y en
vuelo;

reportes de incidentes y accidentes con mercancias peligrosas en tierra 'y en
vuelo;

notificacién escrita al piloto al mando de la aeronave;
manejo de paquetes dafiados de mercancias peligrosas;

botiquin de respuesta a emergencias con mercancias peligrosas (item
opcional);

transporte de armas, municiones de guerra y armas para deporte;
obligaciones de todo el personal afectado segun las reglamentaciones; e

instrucciones relativas a los empleados del explotador para realizar dicho
transporte.
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B.

Las condiciones en que se podran llevar armas, municiones de guerra, armas
deportivas y armas personales.

xi. Instrucciones y orientacion de seguridad

A.

Se contemplaran las instrucciones sobre seguridad y orientaciones de
naturaleza no confidencial que deberan incluir la autoridad y responsabilidades
del personal de operaciones. También se deberan incluir las politicas y
procedimientos para el tratamiento, la situacion e informacion relativa sobre
delitos a bordo tales como interferencia ilicita, sabotaje, amenazas de bomba y
secuestro.

Una descripcién de las medidas preventivas de seguridad y del programa de
instruccion, el cual asegure que los miembros de la tripulacion actien de la
manera mas adecuada para reducir al minimo las consecuencias de los actos de
interferencia ilicita.

Nota.- Se mantendran confidenciales partes de las instrucciones y orientaciones de
seguridad.

xii. Tratamiento de accidentes y sucesos

A.

Procedimientos para tratar, notificar e informar de accidentes y sucesos. Esta
seccion debera incluir;

- definiciones de accidentes y sucesos Yy las responsabilidades
correspondientes de todas las personas involucradas;

- descripciones de aquellos departamentos de la empresa, autoridades y otras
instituciones a quienes hay que notificar, por qué medios y la secuencia en
caso de un accidente;

- Procedimientos, segln se prescribe en el Anexo 12, para los pilotos al
mando que observen un accidente;

- requisitos especiales de notificacion en caso de un accidente o suceso
cuando se transporten mercancias peligrosas;

- una descripcion de los requisitos para informar sobre sucesos y accidentes
especificos;

- también se deben incluir los formularios utilizados para reportar y el
procedimiento para presentarlos a la Autoridad competente;

- si el explotador desarrolla procedimientos adicionales para informar sobre
aspectos de seguridad para su uso interno, se contemplara una descripcién
de la aplicacién y los formularios correspondientes que se utilicen.

- procedimientos para la asistencia de las victimas de un accidente asi como
a sus familiares y deudos, estos procedimientos podrian incluirse en un
documento separado. La empresa deberia estar preparada no solamente a
investigar accidentes sino a poner en marcha un plan de emergencia para
estos casos

xiii. Reglas del aire

A.

Las reglas del aire que incluyan:
- reglas de vuelo visual y por instrumentos;
- ambito geografico de aplicacion de las reglas del aire;

- procedimientos de comunicacién incluyendo procedimientos si fallan las
comunicaciones;
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- procedimientos para asegurarse que todos los miembros de la tripulacion de
vuelo que estan obligados a estar en servicio en la cabina de pilotaje se
comuniquen por medio de micréfonos o laring6fonos por debajo del nivel o
altitud de transicion.

- informacién e instrucciones sobre la interceptacion de aviones civiles,
inclusive los procedimientos, segun se prescribe en el Anexo 2, para pilotos
al mando de aeronaves interceptadas y sefales visuales para ser utilizadas
por aeronaves interceptoras e interceptadas, tan como aparecen en el
Anexo 2.

- las circunstancias en las que la escucha de radio debe ser mantenida;

- sefales;

- sistema horario empleado en las operaciones;

- autorizaciones ATC, cumplimiento del plan de vuelo ATS y reportes de
posicion;

- sefales visuales usadas para alertar a una aeronave no autorizada que esté

volando sobre/o a punto de entrar en una zona restringida, prohibida o
peligrosa;

- procedimientos para pilotos que observen un accidente o reciban una
transmision de socorro;

- cbdigos visuales tierra/aire para uso de supervivientes, descripcion y uso de
ayudas de sefializacion; y

- sefales de socorro y urgencia.

Parte B - Informacion sobre operacién de las aeronaves. Consideraciéon de las
distinciones entre tipos de aeronaves y variantes de tipos bajo los siguientes
encabezamientos:

i. Informacion general de unidades y medidas

A. Informacion general (por ejemplo: dimensiones de las aeronaves), incluyendo
una descripcion de las unidades de medida utilizadas para la operacion del tipo
de aeronave afectada y tablas de conversion.

ii. Limitaciones
A. Una descripcion de las limitaciones certificadas y las limitaciones operativas
aplicables, incluyendo:

- estatus de la certificacién (ej. Anexos 6 y 8 de OACI; FAR/JAR-23,
FAR/JAR-25, etc.)

- configuracibn de asientos para pasajeros de cada tipo de aeronave
incluyendo un pictograma,;

- tipos de operacion aprobados (ej. IFR/VFR, CAT II/lll, Tipo RNAV/RNP,
vuelos en condiciones conocidas de formacion de hielo, etc.);

- composicion de la tripulacion;

- peso (masa) y centro de gravedad,;
- limitaciones de velocidad;

- envolventes de vuelo;

- limitaciones de viento de costado o de cola, incluyendo operaciones en
pistas contaminadas;



5A-16

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 5

RPEO/4

limitaciones de performance para configuraciones aplicables;
pendiente de la pista;

limitaciones en pistas mojadas o contaminadas;
contaminacion de la estructura de la aeronave; y

limitaciones de los sistemas.

iii. Procedimientos normales.

A. Los procedimientos normales y funciones asignadas a la tripulacion, las listas de
verificacion correspondientes y el procedimiento de como y cuando utilizar las
mismas y una declaracion sobre los procedimientos necesarios de coordinacion
entre las tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros. Se deberan incluir los
siguientes procedimientos y funciones:

prevuelo;

antes de la salida;

ajuste y verificacion del altimetro;
rodaje, despegue y ascenso;
atenuacion de ruidos;

crucero y descenso;
aproximacion, preparacion para el aterrizaje y aleccionamiento;
aprobacion VFR;

aproximacién por instrumentos;
aproximacion visual;
aproximacién en circuito;
aproximacion frustrada;
aterrizaje normal;

después del aterrizaje; y

operacion en pistas mojadas y contaminadas.

iv. Procedimientos no normales y de emergencia.

A. Los procedimientos no normales y de emergencia, y las funciones asignadas a
la tripulacion, las listas correspondientes de verificacion, y el procedimiento de
cémo y cuando utilizar las mismas y una declaracién sobre los procedimientos
necesarios de coordinacidon entre las tripulaciones de vuelo y de cabina de

pasajeros.

normales y de emergencia:

de salida de emergencia
incapacitacion de la tripulacion de vuelo;
situacion de incendios y humos;

vuelo sin presurizar y parcialmente presurizado;

exceso de limites estructurales tal como aterrizaje con sobrepeso;

exceso de limites de radiacién césmica;

impacto de rayos;

Se deberan incluir los siguientes procedimientos y funciones no
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- comunicaciones de socorro y alerta ATC sobre emergencias;
- falla de motor;

- fallas de sistemas;

- normas para el desvio en el caso de fallas técnicas graves;

- aviso GPWS - EGPWS/TAWS;

- aviso ACAS IlITCAS 11;

- cizalladura del viento a baja altitud; y

- aterrizaje de emergencia/amaraje forzoso.

v. Performance. Se deberan proporcionar los datos de performance de forma que
puedan ser utilizados sin dificultad.

A.

Datos de performance. Se debera incluir material sobre performance que facilite
los datos necesarios para cumplir con los requisitos de performance prescritos
en el LAR 135 para determinar:

- limites durante el ascenso en el despegue: peso (masa), altitud y
temperatura;

- longitud de la pista de despegue (seca, mojada, contaminada);

- datos de la trayectoria neta de vuelo para el calculo del franqueamiento de
obstaculos o, en su caso, la trayectoria de vuelo de despegue;

- las pérdidas de gradiente por viraje durante el ascenso;
- limites de ascenso en ruta;

- limites de ascenso en aproximacion;

- limites de ascenso en configuracion de aterrizaje;

- longitud de la pista de aterrizaje (seca, mojada, contaminada) incluyendo los
efectos de una falla en vuelo de un sistema o dispositivo, si afecta a la
distancia de aterrizaje.

- limite de la energia de frenado; y

- velocidades aplicables a las distintas fases de vuelo (también considerando
pistas mojadas o contaminadas).

Datos suplementarios para vuelos en condiciones de formacion de hielo. Se
debera incluir cualquier dato certificado de performance sobre una configuracion
admisible, o desviacién de la misma, (por ejemplo: antiskid inoperativo).

Si no se dispone de datos sobre performance, segun se requieran para la clase
de performance correspondiente en el AFM aprobado, se deberan incluir otros
datos aceptables para la Autoridad competente. El manual de operaciones
podra contener referencias cruzadas a los datos aprobados contenidos en el
AFM cuando no es probable que se utilicen esos datos con frecuencia o en una
emergencia.

Datos adicionales de performance. Contemplard datos adicionales, en su caso,
incluyendo:

- las gradientes de ascenso con todos los motores;
- informacién de descenso progresivo (drift-down);

- efecto de los fluidos para eliminar/prevenir la formacion de hielo;
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Vi.

Vii.

viii.

Xi.

- vuelo con el tren de aterrizaje extendido;

- para aeronaves con tres o mas motores, vuelos ferry con un motor
inoperativo; y

- vuelos efectuados segun la lista de desviaciones respecto a la configuracién
(CDL).

Planificacién del vuelo

A. Incluira datos e instrucciones necesarias para la planificaciéon del prevuelo y del
vuelo incluyendo factores tales como las velocidades programadas y ajustes de
potencia. En su caso, se deberan incluir procedimientos para operaciones con
uno o varios motores inoperativos, ETOPS (particularmente la velocidad de
crucero con un motor inoperativo y la distancia maxima a un aerédromo
adecuado, determinado de acuerdo con esta Parte) y vuelos a aer6dromos o
helipuertos aislados.

B. El método para calcular el combustible necesario para las distintas fases de
vuelo, de acuerdo con las reglamentaciones aplicables.

Peso y balance (masa y centrado). Contemplara instrucciones y datos para calcular
el peso y balance (masa y centrado), incluyendo:

A. sistema de célculo (por ejemplo: sistema de indices);

B. informacion e instrucciones para complementar la documentacion de peso y
balance (masa y centrado), tanto de modo manual como por sistemas
informéticos;

C. limite de peso (masa) y centro de gravedad para los tipos, variantes o aeronaves
individuales utilizadas por el explotador; y

D. peso (masa) operativo en seco y su correspondiente centro de gravedad o
indice.

Carga. Contemplara procedimientos y disposiciones para cargar y asegurar la caga
en la aeronave.

Lista de desviacion respecto a la configuracion (CDL).

A. Incluira la o las listas de desviaciones respecto a la configuracién (CDL), si las
facilita el fabricante, teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se
operan e incluyendo los procedimientos que se seguiran cuando se despache la
aeronave afectada segun las condiciones especificadas en su CDL. También
incluird cualquier requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que
se prescribe la havegacion basada en la performance (PBN)

Lista de equipo minimo (MEL).

B. Incluird la MEL teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se
operen y el o los tipos de area o areas de operacion. La MEL debera incluir los
equipos de navegacion y tomara en consideracion cualquier requisito relativo a
las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe la navegacion basada
en la performance (PBN)

Equipos de supervivencia y emergencia incluyendo oxigeno.

A. Se contemplara una lista de los equipos de supervivencia, emergencia y
seguridad transportados para las rutas que se volaran y los procedimientos para
comprobar antes del despegue que estos equipos estén aptos para el servicio.
También se deberan incluir instrucciones sobre la ubicacién, acceso y uso de los
equipos de supervivencia, emergencia y seguridad y las listas asociadas de
verificacion.
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Xii.

xiii.

Xi.

B. Se incluird el procedimiento para determinar la cantidad de oxigeno
requerido y la cantidad disponible. Se deberan tener en cuenta el perfil de vuelo,
namero de ocupantes y posible descompresién de la cabina. Se debera
proporcionar la informacién de forma que facilite su utilizacién sin dificultad.

Procedimientos de evacuacion de emergencia

A. Instrucciones para la preparacion de la evacuacién de emergencia incluyendo la
coordinacién y designacion de los puestos de emergencia de la tripulacion.

B. Procedimientos de evacuacién de emergencia. Incluira una descripcion de las
obligaciones de todos los miembros de la tripulacién para la evacuacion rapida
de una aeronave y el tratamiento de los pasajeros en el caso de un
aterrizaje/amaraje forzoso u otra emergencia.

Se incluird los procedimientos normales, no normales y de emergencia que utilizara
la tripulacion de cabina, las listas de verificacion correspondientes y la informacién
sobre los sistemas de las aeronaves, segun se requiera, comprendida una
declaracion relativa a los procedimientos necesarios para la coordinacion entre la
tripulacion de vuelo y la tripulacion de cabina.

Se incluird los equipos de supervivencia y emergencia para diferentes rutas y los
procedimientos necesarios para verificar su funcionamiento normal antes del
despegue, asi como los procedimientos para determinar la cantidad requerida y la
cantidad disponible de oxigeno.

Sistemas de a aeronave.

A. Incluira una descripcién de los sistemas de la aeronave, controles asociados a
los mismos e indicaciones e instrucciones operacionales.

Se incluird el codigo de sefiales visuales de tierra a aire para uso de los
supervivientes, tal como aparece en el Anexo 12.

Parte C — Rutas y aerédromos

Contemplara instrucciones e informacion asociada con los servicios e instalaciones
de comunicaciones, ayudas para la navegacion y aerédromos, niveles de vuelo y
altitudes minimas para cada ruta que se volara y minimos de operacién para cada
aerddromo o helipuerto cuya utilizacion esté prevista, incluyendo:

A. niveles/altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse;

B. minimos de utilizacion de cada aerédromo o helipuerto de salida, destino y de
alternativa que probablemente se utilicen;

C. aumento de los minimos de utilizacién de aerédromo que se aplican en caso
de deterioro de las instalaciones de aproximacién o del aerédromo o
helipuerto;

D. datos de instalaciones de comunicaciones y de aerodromo o helipuerto y
ayudas para la navegacion;

E. requisitos de longitud de pista de despegue, cuando la superficie esté seca,
mojada y contaminada, incluyendo los requisitos que exijan las fallas del
sistema que afecten a la distancia de despegue;

las limitaciones de ascenso en el despegue;

las limitaciones de ascenso en ruta;

Tom

las limitaciones de ascenso en aproximaciones y aterrizajes;

procedimientos de aproximacion, aproximacion frustrada y salida, incluyendo
procedimientos de atenuacion de ruido;
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Z

AA.

BB.
CC.
DD.

EE.
FF.

GG.

procedimientos para el caso de fallas de comunicaciones;

instalaciones de busqueda y salvamento en la zona sobre la que va a volar la
aeronave;

una descripcion de las cartas aeronauticas que se deberan llevar a bordo en
relacion con el tipo de vuelo y la ruta que se volara, incluyendo el método para
verificar su vigencia,

disponibilidad de informacion aeronautica y servicios MET;
procedimientos de comunicaciones y navegacion de ruta;

categorizacion del aerédromo o helipuerto para las calificaciones de
competencia de la tripulacion de vuelo;

limitaciones especiales del aer6dromo o helipuerto (limitaciones de
performance y procedimientos operativos, etc.);

los métodos para determinar los minimos de utilizacion de aerédromo o
helipuerto;

la documentacion correspondiente;
la aprobacién de los minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto;

las condiciones requeridas para iniciar 0 continuar una aproximacion por
instrumentos;

las instrucciones para efectuar procedimientos de aproximacion de precision y
procedimientos que no son de precision por instrumentos;

la asignacién de las responsabilidades de la tripulacién de vuelo vy
procedimientos para manejar la carga de trabajo de la tripulaciéon durante
operaciones nocturnas e IMC de aproximacion y aterrizaje por instrumentos;

Procedimiento de aproximacion estabilizada;
Limitacion de la velocidad de descenso al aproximarse al suelo;

los requisitos e instruccion requerida para la realizacion de los procedimientos
de aproximacién por instrumentos de precision y de aquellos que no son de
precision;

las instalaciones y equipamiento en tierra y a bordo para la realizacion de los

procedimientos de aproximacion por instrumentos de precision y de aquellos
gue no son de precision;

observacion de leyes, reglamentos y procedimientos. Una descripcion de las
obligaciones de los empleados de la empresa de conocer las leyes,
reglamentos y procedimientos mientras se encuentren en el extranjero
cumpliendo funciones para la empresa. Una descripcién de las obligaciones de
los pilotos y demas miembros cuando vuelan en el extranjero y utilizan
aerddromos, helipuertos, instalaciones y servicios, de ajustarse a las leyes,
reglamentos y procedimientos;

requisitos y aprobacién de cada tipo de aproximacion;
operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision;
operacién de aproximacion y aterrizaje con guia vertical;
operacién de aproximacion y aterrizaje de precision;
operacion de Categoria | (CAT 1);

operacion de Categoria Il (CAT II);
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HH. operacién de Categoria IlIA (CAT llIA);

Il. operacion de Categoria IlIB (CAT 1lIB);

JJ. operacién de Categoria llIC (CAT IIIC);

KK. aproximacion en circuito con visibilidad reducida;

LL. requisitos y aprobacién de despegue con visibilidad reducida (LVTO);

MM. los requisitos de longitud de la pista de aterrizaje cuando la superficie esté
seca, mojada y contaminada, comprendidas las fallas de los sistemas que
afectan a la distancia de aterrizaje; y

NN. Informacién complementaria, como limitaciones de velocidad para neumaticos.

4. Parte D - Capacitacion

Incluira programas de instruccién, entrenamiento y verificacién para todo el personal
de operaciones asignado a funciones operativas relativas a la preparacién y/o
realizacion de un vuelo.

Los programas de instruccion, entrenamiento y verificacion deberan incluir:

A. Un capitulo o una seccion en la cual se establezcan las politicas, la
administracion y el control de los programas de instruccidon con los siguientes
elementos:

- Una introduccion al programa de instruccion, la cual contenga abreviaturas y
definiciones;

- El sistema de enmienda y revision;

- La organizacién y responsabilidades del organismo de instruccion;

- El método de aprobacion;

- Los requisitos, experiencia y calificacion del personal a ser capacitado;

- Lafinalidad y los objetivos de las politicas de instruccion, entrenamiento y de
evaluacion;

- Las facilidades y material necesario para la instruccion;

- Los requisitos, experiencia y calificacion de los instructores e inspectores
designados por el explotador;

- Contratos de arrendamiento;

- Aprobaciéon de instructores, inspectores designados del explotador y
simuladores de vuelo de los centros de instruccion extranjeros;

- Registros de instruccion, entrenamiento y calificacion;

B. Para la tripulacién de vuelo. Todos los elementos pertinentes prescritos en
los capitulos aplicables del LAR 135.

C. Para el personal de operaciones afectado, incluyendo los miembros de la
tripulacién:

- Todos los elementos pertinentes prescritos en las reglamentaciones
aplicables sobre transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via
aérea; y

- Todos los elementos pertinentes a seguridad.

D. Para el personal de operaciones distinto de los miembros de la tripulacion (por
ejemplo: encargados de operaciones de vuelo/despachadores de vuelo,
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personal de servicios de escala, etc.). Todos los demas elementos pertinentes
prescritos en el LAR 135 que tengan relacion con sus funciones vy
responsabilidades.

iii. Procedimientos
A. Procedimientos de capacitacion, entrenamiento y verificacion.

B. Procedimientos aplicables en el caso de que el personal no logre o mantenga los
estandares requeridos.

C. Procedimientos para asegurar que situaciones no normales o de emergencia
gue requieran la aplicacién de una parte o la totalidad de los procedimientos no
normales o de emergencia y la simulacién de condiciones IMC por medios
artificiales, no se simulen durante vuelos comerciales de transporte aéreo.

iv. Descripcion de la documentacion que se archivara y los periodos de archivo.

Nota.- El contenido del manual de operaciones de este apéndice para explotadores que
operan helicopteros se aplicara segun corresponda.
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares

a.

C.

y no regulares
Apéndice B

Estructura del sistema de gestion de la seguridad operacional

Este apéndice presenta la estructura para la implantacion y mantenimiento del sistema de
gestion de la seguridad operacional (SMS), por parte de un explotador de servicios aéreos.
La estructura consiste de cuatro componentes y trece elementos, y su implantacién estara
de acuerdo con el tamafio de la organizacién y la complejidad de los servicios prestados.

Definiciones y conceptos.-

1.

Seguridad operacional.- Es el estado en que el riesgo de lesiones a las personas o
dafios a los bienes se reduce y se mantienen en un nivel aceptable o por debajo del
mismo, por medio de un proceso continuo de identificacion de peligros y gestion de
riesgos.

Peligro.- Condicion, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones al
personal, dafios al equipamiento o estructuras, pérdida de personal o reduccién de la
habilidad para desempefiar una funcién determinada.

Riesgo.- La evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresado en términos de
probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicion previsible.

Gestion de riesgos.- La identificacion, analisis y eliminacion, y/o mitigacion de los
riesgos que amenazan las capacidades de una organizacién a un nivel aceptable.

Nivel aceptable de seguridad operacional.- En la practica, este concepto se expresa
mediante los indicadores y objetivos de desempefio de la seguridad operacional
(medidas o parametros) y se aplica por medio de varios requisitos de seguridad
operacional.

Indicadores de desempefio de la seguridad operacional.- Son las medidas o parametros
gue se emplean para expresar el nivel de desempefio de la seguridad operacional
logrado en un sistema.

Objetivos de desempefio de la seguridad operacional.- Son los niveles de desempefio de
la seguridad operacional requeridos en un sistema. Un objetivo de desempefio de la
seguridad operacional comprende uno o mas indicadores de desempefio de la seguridad
operacional, junto con los resultados deseados, expresados en términos de esos
indicadores.

Requisitos de seguridad operacional.- Son los medios necesarios para lograr los
objetivos de seguridad operacional.

Componentes y elementos de la estructura del SMS de un explotador de servicios aéreos.-

1.

2.

3.

Politica y objetivos de seguridad operacional

(i) Responsabilidad y compromiso de la administracion

(i) Responsabilidades del personal directivo acerca de la seguridad operacional
(iii) Designacion del personal clave de seguridad operacional

(iv) Plan de implantacion del SMS

(v) Coordinacién del plan de respuesta ante emergencias

(vi) Documentacion

Gestioén de riesgos de seguridad operacional

i. Procesos de identificacion de peligros

ii. Procesos de evaluacion y mitigacion de riesgos

Garantia de la seguridad operacional

i. Monitoreo y medicién del desempefio de la seguridad operacional
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Gestion del cambio
Mejora continua del SMS

4. Promocion de la seguridad operacional

Instruccién y educacion

Comunicacion acerca de la seguridad operacional

d. Paolitica y objetivos de seqguridad operacional.-

1. Responsabilidad y compromiso de la administracion.-

Vi.

El explotador definird la politica de seguridad operacional de su organizacion de
acuerdo con los reglamentos aplicables y normas y métodos recomendados
internacionales, esta politica debe ser firmada por el directivo responsable de la
organizacion.

La politica de seguridad operacional debe reflejar los compromisos de la
organizacioén respecto a la seguridad operacional; incluyendo una declaracién clara
del directivo responsable acerca de la provision de los recursos humanos y
financieros necesarios para su implantacion, dicha politica sera comunicada, con el
endoso visible del directivo responsable, a toda la organizacién.

La politica de seguridad operacional serd revisada periddicamente por el explotador
para asegurar que permanece relevante y es apropiada para la organizacion.

El explotador se asegurara que la politica de seguridad operacional sea constante y
apoye al cumplimiento de todas las actividades de la organizacion.

El explotador establecera objetivos de seguridad operacional, relacionados con:
A. los indicadores de desempefio de seguridad operacional;

B. las metas de desempefio de seguridad operacional; y

C. los requisitos de seguridad operacional del SMS.

La politica de seguridad operacional, incluira objetivos con respeto a:

A. el establecimiento y mantenimiento de un SMS eficaz y eficiente;

B. el compromiso de cumplir los estandares de seguridad operacional y los
requisitos reglamentarios;

C. el compromiso de mantener los niveles mas altos de seguridad operacional;

D. el compromiso de mejorar continuamente el nivel de seguridad operacional
alcanzado;

E. el compromiso para identificar, gestionar y mitigar los riesgos de seguridad
operacional,

F. el compromiso de alentar a todo el personal del explotador a reportar los
problemas de seguridad operacional que permitan llevar a cabo acciones
correctivas en lugar de acciones punitivas;

G. el establecimiento de reglas claras e informes claros y disponibles que permitan
a todo el personal involucrarse en los asuntos de seguridad operacional,

H. el compromiso de que todos los niveles de la administracién estaran dedicados a
la seguridad operacional;

I. el compromiso de mantener comunicacion abierta con todo el personal sobre la
seguridad operacional;

J. el compromiso de que todo personal relevante participara en el proceso de toma
de decisiones;

K. el compromiso de proveer instrucciébn necesaria para crear y mantener
habilidades de liderazgo relacionadas con la seguridad operacional; y
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L. el compromiso de que la seguridad de los empleados, pasajeros y proveedores
sera parte de la estrategia del explotador.

2. Responsabilidades del personal directivo acerca de la sequridad operacional.-

Vi.

El explotador designara un directivo responsable, quién, independiente de otras
funciones, debe tener la responsabilidad final, en nombre del explotador, para la
implantacion y mantenimiento del SMS.

El directivo responsable tendra la autoridad corporativa para asegurar que todas las
actividades de operaciones y de mantenimiento del explotador puedan ser
financiadas y realizadas con el nivel de seguridad operacional requerido por la AAC
y establecido en el SMS de la organizacion.

El directivo responsable tendra las siguientes responsabilidades:
A. establecer, mantener y promover un SMS eficaz;

B. gestionar los recursos humanos y financieros que permitan llevar a cabo las
operaciones de vuelo de acuerdo con los requisitos reglamentarios aplicables y
el SMS;

C. asegurar que todo el personal cumpla con la politica del SMS sobre la base de
acciones correctivas y no punitivas;

D. asegurar que la politica de seguridad operacional sea comprendida,
implementada y mantenida en todos los niveles de la organizacion;

E. tener un conocimiento apropiado respecto al SMS y a los reglamentos de
operacion;

F. asegurar que los objetivos y las metas sean medibles y realizables; y

G. tener la responsabilidad final sobre todos los aspectos de seguridad operacional
de la organizacion.

El directivo responsable también identificara las responsabilidades de seguridad
operacional de todos los miembros del personal directivo, que seran independientes
de sus funciones principales.

Las responsabilidades y atribuciones del personal directivo respecto a la seguridad
operacional serdn documentadas y comunicadas a toda la organizacion.

El directivo responsable sera aceptable para la AAC

3. Designacion del personal clave de sequridad operacional.-

Para implantar y mantener el SMS, el explotador establecerd una estructura de
seguridad operacional, acorde con el tamafio y complejidad de su organizacion.

El directivo responsable del explotador designara un gerente de seguridad
operacional, aceptable para la AAC, con suficiente experiencia, competencia y
calificacién adecuada, quién sera el responsable individual y punto focal para la
implantacion y mantenimiento de un SMS efectivo.

El gerente de seguridad operacional tendra las siguientes responsabilidades:

A. asegurar que los procesos necesarios para el funcionamiento efectivo del SMS,
estén establecidos, implementados y que sean mantenidos por el explotador;

B. asegurar que la documentacion de seguridad operacional refleje con precisién la
situacion actual del explotador;

C. proporcionar orientacion y direccién para el funcionamiento efectivo del SMS del
explotador;

D. controlar la eficacia de las medidas correctivas;
E. fomentar el SMS a través de la organizacion;

F. presentar informes periddicos al directivo responsable sobre la eficacia de la
seguridad operacional y de cualquier oportunidad de mejora; y
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G.

proveer asesoramiento independiente al directivo responsable, a los directivos
de alto nivel, y a otros miembros del personal sobre cuestiones relacionadas con
la seguridad operacional del explotador.

iv. Para cumplir sus responsabilidades y funciones, el gerente de seguridad operacional
debe tener las siguientes atribuciones:

Vi.

Vii.

A.
B.

C.

acceso directo al directivo responsable y al personal directivo que corresponda,;

realizar auditorias de seguridad operacional sobre cualquier aspecto de las
actividades del explotador; e

iniciar la investigacion pertinente sobre cualquier accidente o incidente de
conformidad con los procedimientos especificados en el manual de gestién de la
seguridad operacional del explotador.

Para proveer apoyo al gerente de seguridad operacional y asegurar que el SMS
funcione correctamente, el explotador designara un comité de seguridad operacional
gue se encuentre al mas alto nivel de la funcién empresarial y esté conformado por:

A
B
C.
D
E
A

N.

el directivo responsable que lo presidir;

el gerente de seguridad operacional que actuara como secretario;
los gerentes de la organizacion; y

personal de los departamentos claves de la organizacion.

| comité de seguridad operacional tendra las siguientes responsabilidades:

asegurar que los objetivos y las acciones especificadas en el plan de seguridad
operacional son alcanzadas en los plazos previstos.

supervisar el desempefio de la seguridad operacional en relacion a la politica y
objetivos planteados;

monitorear la eficacia del plan de implantacion del SMS en la organizacion;

conocer y asesorar sobre cuestiones de seguridad operacional al directivo
responsable;

examinar el progreso de la organizacion respecto a los peligros identificados y
medidas adoptadas a raiz de accidentes e incidentes;

monitorear que cualquier accion correctiva necesaria, sea realizada de manera
oportuna;

formular recomendaciones para tomar acciones y eliminar los peligros
identificados de la seguridad operacional;

examinar los informes de auditorias internas de seguridad operacional;
examinar y aprobar las respuestas a las auditorias y medidas adoptadas;
ayudar a identificar peligros y defensas;

preparar y examinar informes sobre seguridad operacional para el directivo
responsable;

asegurar que los recursos apropiados sean asignados para la ejecucion de las
acciones acordadas;

monitorear la eficacia de la vigilancia operacional de las operaciones
subcontratadas por la organizacion; y

proveer direccioén y orientacion estratégica al grupo de accion de seguridad
operacional.

Para apoyar en la evaluacién de los riesgos que enfrente la organizacion y sugerir
los métodos para mitigarlos, el directivo responsable designara un grupo de accion
de seguridad operacional, el que estara conformado por:

A.

los gerentes;
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viii.

B. los supervisores;y
C. el personal del area funcional apropiada.

Nota.- El trabajo del grupo de accién de seguridad operacional de la organizacion, sera apoyado pero no
dirigido por el gerente de seguridad operacional.

El grupo de accion de seguridad operacional tendrd como minimo, las siguientes
responsabilidades:

A. supervisar la seguridad operacional dentro de las areas funcionales;

B. asegurar que cualquier accién correctiva sea realizada de forma oportuna;

C. resolver los peligros identificados;

D. llevar a cabo evaluaciones de seguridad operacional antes que el explotador
implemente cambios operacionales, a fin de determinar el impacto que pueden
tener estos cambios en la seguridad operacional;

E. implantar los planes de acciones correctivas;

F. asegurar la eficacia de las recomendaciones previas de seguridad;

G. promover la participacion de todo el personal en la seguridad operacional; e

H. informar y aceptar direccion estratégica del comité de seguridad operacional de

la organizacion.

4. Plan de implantacién del SMS.-

(i)

(ii)

(i)

(iv)

El explotador desarrollara y mantendrd un plan de implantacion del SMS, el cual
definird la aproximacion para gestionar la seguridad operacional de manera de
satisfacer las necesidades de la organizacion. Este plan sera endosado por el
directivo responsable del explotador.

El directivo responsable del explotador designard un grupo de planificacion
conformado por supervisores claves de la organizacién, para el disefio, desarrollo e
implantacion del SMS. El gerente de seguridad operacional designado, sera parte
del grupo de planificacion.

El grupo de planificacion sera responsable de elaborar una estrategia y un plan de
implantacion del SMS que satisfara las necesidades de la organizacion en materia
de seguridad operacional.

El plan de implantacion incluird lo siguiente:

A. politica y objetivos de seguridad operacional (véase Parrafo d.1. de este
Apéndice);

planificacién de seguridad operacional,

descripcion del sistema;

andlisis del faltante;

componentes del SMS;

roles y responsabilidades de seguridad operacional;

politica de reporte de seguridad operacional;

I G Mmoo O W

medios para la participacion de los empleados;

instruccion de seguridad operacional;
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J.

K.
L.

comunicacién de seguridad operacional;
medicién del desempefio de seguridad operacional; y

revision del desempefio de la seguridad operacional.

(v) El explotador, como parte del desarrollo del plan de implantacién del SMS,
completara una descripcion de su sistema incluyendo lo siguiente:

A.

w

® m m O

H.

las interacciones del SMS con otros sistemas en el sistema de transporte aéreo
comercial;

las funciones del sistema;

las consideraciones del desempefio humano requeridas para la operacion del
sistema;

los componentes “hardware” del sistema;

los componentes “software” del sistema;

los procedimientos que definen las guias para la operacion y el uso del sistema;
el medio ambiente operacional; y

los productos y servicios contratados o adquiridos.

(vi) Asi mismo, el explotador, como parte del desarrollo del plan de implantacion del
SMS, completara un andlisis del faltante, para:

A.

B.

identificar los arreglos y las estructuras de seguridad operacional que pueden
existir a través de su organizacion; y

determinar las medidas adicionales de seguridad operacional requeridas para la
implantacion y mantenimiento del SMS de su organizacion.

5. Coordinacién del plan de respuesta ante emergencias.-

i. El explotador desarrollara, coordinard y mantendra un plan de respuesta ante
emergencias que asegure:

A.

O 0 o w

la transicion ordenada y eficiente desde las operaciones normales a las
actividades de emergencia;

la designacion de la autoridad de la emergencia;
la asignacion de las responsabilidades de la emergencia;
la coordinacion de esfuerzos para hacer frente a la emergencia; y

el retorno desde las actividades de emergencia a las operaciones normales del
explotador.

6. Documentacion.-

() El explotador desarrollara y mantendra la documentaciéon del SMS, en papel o de
manera electronica, que describira lo siguiente:

A.
B.
C.

la politica y objetivos de seguridad operacional;
los requisitos del SMS

los procedimientos y procesos del SMS;
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(ii)

D. las responsabilidades y autoridades para los procedimientos y los procesos del
SMS;y

E. los resultados del SMS.

Como parte de la documentacién SMS y del manual de operaciones, el explotador
desarrollara y mantendrd un manual de gestion de la seguridad operacional (SMM),
para comunicar su aproximacion a la seguridad operacional a toda la organizacion.
Este manual, ademas de lo descrito en el parrafo anterior, contendra lo siguiente:

A. el alcance del SMS;
B. una descripcion de los procedimientos para identificar peligros;

C. una descripcion de los procedimientos de evaluacion y mitigaciéon de los
riesgos;

D. una descripcién de los procedimientos para la supervisién del desempefio de la
seguridad operacional;

una descripcién de los procedimientos para la mejora continua;
F. el procedimiento para la gestion del cambio en la organizacion;

una descripcion de los procedimientos para respuesta ante emergencias y
planificacién de contingencias; y

H. una descripcién de los procedimientos para la promocion de seguridad
operacional,

e. Gestidn de riesgos de seguridad operacional.-

1. Procesos de identificacion de peligros.-

(i)

(ii)

(i)

El explotador desarrollard y mantendra un proceso formal para colectar, registrar,
actuar y generar retroalimentacién acerca de los peligros en las operaciones,
basado en una combinacién de los siguientes métodos de recoleccion:

A. reactivos;
B. preventivos;y
C. predictivos.

Los medios formales de recoleccion de datos de seguridad operacional incluiran los
siguientes sistemas de reportes:

a. obligatorios;

b. voluntarios;y

c. confidenciales.

El proceso de identificacion de peligros incluira los siguientes pasos:

A. reporte de los peligros, eventos o preocupaciones de seguridad operacional;
B. recoleccion y almacenamiento de los datos de seguridad operacional;

C. andlisis de los datos de seguridad operacional; y

D. distribucién de la informacion de seguridad operacional obtenida de los datos de
seguridad operacional.

2. Procesos de evaluacion y mitigacién de riesgos.-

El explotador desarrollar4 y mantendra un proceso formal de gestion de riesgos que
asegure:
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A. el andlisis en términos de probabilidad y severidad de ocurrencia;
B. la evaluacién en términos de tolerabilidad; y

C. el control en términos de mitigacion de los riesgos a un nivel aceptable de
seguridad operacional.

El explotador definira los niveles de gestion, aceptables para la AAC, para tomar las
decisiones sobre la tolerabilidad de los riesgos de seguridad operacional.

El explotador definird los controles de seguridad operacional para cada riesgo
determinado como tolerable.

f. Garantia de la sequridad operacional.-

1. Monitoreo y medicién del desempefio de la sequridad operacional.-

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

El explotador desarrollard y mantendra los medios y procedimientos necesarios para:

A. verificar el desempefio de la seguridad operacional de la organizacién en
comparacion con las politicas y los objetivos de seguridad operacional; y

B. validar la eficacia de los controles de riesgo de seguridad operacional
implementados en la organizacion.

El sistema de supervisiéon y medicion del desempefio de la seguridad operacional
incluird lo siguiente:

A. reportes de seguridad operacional;

auditorias independientes de seguridad operacional;
encuestas de seguridad operacional,

revisiones de seguridad operacional;

estudios de seguridad operacional; e

nmoo W

investigaciones internas de seguridad operacional, que incluyan eventos que no
requieren ser reportados a la AAC del Estado de matricula.

El explotador establecera y mantendra en el manual de gestion de la seguridad
operacional:

A. los procedimientos de reporte de seguridad operacional relacionados con el
desemperio de la seguridad operacional y monitoreo; y

B. claramente indicara qué tipos de comportamientos operacionales son aceptables
o inaceptables, incluyendo las condiciones bajo las cuales se considerara la
inmunidad respecto a las medidas disciplinarias.

El explotador establecera, como parte del sistema de supervision y medicion del
desempefio de la seguridad operacional, procedimientos para auditorias
independientes de seguridad operacional, a fin de:

a. monitorear el cumplimiento de los requisitos reglamentarios;

b. determinar si los procedimientos de operacion son adecuados;

c. asegurar los niveles apropiados de personal;

d. asegurar el cumplimiento de los procedimientos e instrucciones; y
e

asegurar el nivel de instruccidon, entrenamiento y mantenimiento de la
competencia del personal del explotador.

El explotador podra contratar a otra organizacién o a una persona con conocimiento
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técnico aeronautico apropiado y con experiencia demostrada en auditorias, que sean
aceptables a la AAC, para realizar las auditorias independientes de seguridad
operacional requeridas en el parrafo (iv) de esta seccién.

(vi) El explotador establecera, como parte del sistema de supervision y medicion del
desempefio de la seguridad operacional, un sistema de retroalimentacion que
asegure que el personal de gestion del SMS tome las medidas preventivas y
correctivas apropiadas y oportunas en respuesta a los informes resultantes de las
auditorias independientes.

2. Gestién del cambio.-

El explotador desarrollara y mantendra un proceso formal para:

A.

B.

C.

identificar los cambios dentro de la organizacion que puedan afectar los
procesos y servicios establecidos;

describir los arreglos para asegurar el desempefo de la seguridad operacional
antes de implantar los cambios; y

eliminar o modificar los controles de riesgo de seguridad operacional que ya no
son necesarios 0 no son efectivos debido a los cambios producidos en el
entorno operacional.

3. Mejora continua del sistema de gestién de la seguridad operacional.-

El explotador establecerd y mantendra un proceso formal para:

A.
B.

C.

identificar las causas de bajo desempefio;

determinar las implicaciones que pueden causar un bajo desempefio en las
operaciones; y

eliminar las causas identificadas.

El explotador establecera un proceso con procedimientos definidos en el manual SMS
para la mejora continua de las operaciones de vuelo, que incluya:

A.

B.

C.

una evaluacién preventiva de las instalaciones, equipamiento, documentacion y
procedimientos a través de auditorias y encuestas;

una evaluacién preventiva del desempefio individual del personal del explotador
para verificar el cumplimiento de las responsabilidades de seguridad; y

una evaluacién reactiva para verificar la eficacia de los sistemas de control y
mitigacion de los riesgos, incluyendo, por ejemplo: investigaciones de
accidentes, incidentes y eventos significativos.

g. Promocion de la seguridad operacional.-

1. Instruccién y educacion.-

(i) El explotador desarrollard y mantendra un programa de instruccion de seguridad
operacional que asegure que el personal estd adecuadamente instruido y es
competente para desempefiar las funciones asignadas segun el SMS.

(i) El alcance de la instruccion de seguridad operacional sera apropiado a la participacion
del individuo en el SMS de la organizacion.

(i) Considerando que es esencial que el personal directivo comprenda el SMS, el
explotador proveera capacitacion a este personal en lo siguiente:

A.
B.
C.

principios del SMS;
sus obligaciones y responsabilidades; y

aspectos legales pertinentes, por ejemplo: sus respectivas responsabilidades ante
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laley.

(iv) El curriculo de instruccién inicial de seguridad operacional para todo el personal del
explotador cubrira por lo menos los siguientes items:

V)

A.
B.

m

-__I_CD_TI

r X “

Q.
R.
S.

principios béasicos de gestion de la seguridad operacional;

filosofia, politicas y normas de seguridad operacional de la organizacion (incluido el
enfoque de la organizacion con respecto a las medidas disciplinarias y a los
problemas de seguridad operacional, la naturaleza integral de la gestion de la
seguridad operacional, la toma de decisiones sobre gestidn de riesgos, la cultura de
seguridad operacional, etc.);

importancia de observar la politica de seguridad operacional y los procedimientos
gue forman parte del SMS;

organizacion, funciones y responsabilidades del personal con relacion a la
seguridad operacional;

antecedentes de seguridad operacional de la organizacion, incluidas las
debilidades sistematicas;

metas y objetivos de seguridad operacional de la organizacion;
procesos de identificacion de peligros;

procesos de evaluacién y mitigacion de riesgos;

monitoreo y medicion del desempefio de la seguridad operacional;
gestién del cambio;

mejora continua del sistema de gestién de la seguridad operacional;

programas de gestiébn de la seguridad operacional de la organizacién (p. €.,
sistemas de notificacion de incidentes, auditoria de la seguridad de las operaciones
de ruta (LOSA), encuesta sobre seguridad de las operaciones normales (NOSS));

requisito de evaluacién interna continua del desempefio de la seguridad
operacional en la organizacion (p. ej., encuestas a empleados, auditorias y
evaluaciones de seguridad operacional);

notificacion de accidentes, incidentes y peligros percibidos;
lineas de comunicacion para los aspectos de seguridad operacional;

retorno de la informacion y métodos de comunicacion para la difusion de la
informacion de seguridad operacional;

auditorias de la seguridad operacional;
plan de respuesta ante emergencias; y

promocion de la seguridad operacional y difusién de la informacion.

Ademas del curriculo de instruccion inicial, el explotador proveera instruccion al
personal de operaciones en los siguientes temas:

A.

B
C.
D

procedimientos para notificar accidentes e incidentes;
peligros particulares que enfrenta el personal de operaciones;
procedimientos para la notificacion de peligros;

iniciativas especificas de seguridad operacional, tales como:
e programa de analisis de datos de vuelo (FDA);

e programa LOSA;y
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G.

e programa NOSS.
comités de seguridad operacional;

peligros para la seguridad operacional por cambios de estacion y procedimientos
operacionales (operaciones en invierno, etc.); y

procedimientos de emergencia.

(vi) El explotador proveera instruccion al gerente de seguridad operacional, por lo menos en
los siguientes items:

A.
B.

I @mnmoo

familiarizacion con las diferentes flotas, tipos de operacion, rutas, etc.;

comprension de la funcion de la actuacién humana en las causas de accidentes y
la prevencién de los mismos;

funcionamiento de los SMS;

investigacion de accidentes e incidentes;

gestion de crisis y planificacion de la respuesta ante emergencias;
promocion de la seguridad operacional;

técnicas de comunicacion;

gestion de la base de datos de seguridad operacional;

instruccién o familiarizacion especializada en gestién de recursos de la tripulacion
(CRM), FDA, LOSA y NOSS.

2. Comunicacién acerca de la seguridad operacional.-

El explotador desarrollara y mantendra medios formales para la comunicacién de la
seguridad operacional, de manera que pueda:

A.
B.

E.

F.

asegurar que todo el personal esté informado del SMS;
transmitir informacion critica de seguridad operacional;

asegurar el desarrollo y el mantenimiento de una cultura positiva de seguridad
operacional en la organizacion;

explicar porqué se toman acciones especificas de seguridad operacional;

explicar porqué se introducen o se cambian los procedimientos de seguridad
operacional; y

transmitir informacion genérica de seguridad operacional.

Los medios formales de comunicacion de seguridad operacional pueden incluir:
boletines operacionales, circulares de aviso, publicaciones oficiales, paginas Web, etc.
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Apéndice C

Fases de implantacion del sistema de gestion de la seguridad operacional

a. A partir del 01 de enero de 2009, el explotador utilizara cuatro fases para la implantacion del
sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). Cada fase tendra una duracion de un
afio. A continuacion se detallan las actividades a ser cumplidas en cada una de ellas:

b. En la Fase 1, hasta el 01 de enero del 2010, el explotador presentara una propuesta de como
los requisitos del SMS seran logrados e integrados a las actividades diarias de su organizacion,
y un cuadro de responsabilidades para la implantaciéon del SMS. Ademas en esta fase, el
explotador:

1.

Identificara al directivo responsable y las responsabilidades de seguridad operacional de los
gerentes (Parrafos d.2. y d.3. del Apéndice B);

Identificara dentro de la organizacion, a la persona o al grupo de planificacion que sera
responsable de implantar el SMS (Parrafos d.4.ii y d.4.iii. del Apéndice B);

describird su SMS (Parrafo d.2. y d.3. del Apéndice B);

realizard un andlisis del faltante de los recursos existentes comparados con los requisitos
establecidos en el Apéndice B para la implantacion del SMS (Parrafo d.4.(iv)) del Apéndice
B);

desarrollara el plan de implantacién del SMS, que explique cémo la organizacién implantara
el SMS sobre la base de los requisitos nacionales y las normas y métodos recomendados
internacionales, la descripcion del sistema y los resultados del analisis del faltante (Parrafo
d.4. del Apéndice B);

desarrollara la documentacién relativa a la politica y a los objetivos de seguridad
operacional (Parrafo d.6.(i).A. del Apéndice B); y

desarrollard y establecera los medios de comunicaciéon de seguridad operacional (Parrafo
g.2 del Apéndice B).

c. EnlaFase 2, hasta el 01 de enero del 2011, el explotador:

1.

pondra en practica los items que comprenden el plan de implantacion del SMS (Parrafo d.4.
del Apéndice B);

implantara los procesos reactivos de la gestion de riesgos de seguridad operacional,
relacionados con (Parrafo e. del Apéndice B):

() laidentificacién de peligros; y
(i) la evaluacion y mitigacion de riesgos.

proveerd instruccién relativa al plan de implantacion del SMS y a los procesos reactivos de
la gestién de riesgos de seguridad operacional; y

desarrollarda la documentacion relacionada con el plan de implantacion del SMS vy los
procesos reactivos de la gestion de riesgos de seguridad operacional (Parrafo d.6. del
Apéndice B).

d. EnlaFase 3, hasta el 01 de enero del 2012, el explotador:

1.

implantara los procesos preventivos (proactivos) y predictivos de la gestion de riesgos de
seguridad operacional, relacionados con (Parrafo e. del Apéndice B):

() laidentificacién de peligros; y
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(i) la evaluacién y mitigacion de riesgos.

proveera instruccién relativa a los procesos preventivos y predictivos de la gestién de
riesgos de seguridad operacional (Péarrafo g. 1. del Apéndice B); y

desarrollara la documentacion relacionada con los procesos preventivos y predictivos de la
gestion de riesgos de seguridad operacional (Parrafo d. 6. del Apéndice B).

e. EnlaFase 4, hasta el 01 de enero del 2013, el explotador:

1.

2.

4.

implantara la garantia de la seguridad operacional, desarrollando (Parrafo f. del Apéndice
B):

() los niveles aceptables de seguridad operacional;
(i) los indicadores y metas de desempefio; y
(iii) el proceso para la mejora continua del SMS.

desarrollara e implantara el plan de respuesta ante emergencias (Péarrafo d. 5. del Apéndice
B)

impartira instruccion relacionada con la garantia de la seguridad operacional y el plan de
respuesta ante emergencias (Parrafo g. 1. del Apéndice B); y

desarrollara la documentacion relativa a la garantia de la seguridad operacional y al plan de
respuesta ante emergencias (Parrafo d. 6. del Apéndice B).
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Apéndice F

Botiquines de primeros auxiliosr-betiguines-{médulos)-deprecaucionuniversaly
botiaui i

a. De acuerdo con la Seccion 135.§§' de este reglamento, el explotador debe llevar a bordo

&b. Emplazamiento.

1. I:es El bothumes de prlmeros auxilios He&beﬂqames—émedabs)—de—p#eeaue&en—uwe#sai
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3:2.Los suministros médicos deben ser conservados libres de polvo, humedad y de
temperaturas perjudiciales.

d-c. Contenido

siguiente:

1. Botiquin de primeros auxilios

0]
(ii)
(iii)
(iv)
V)
(vi)
(vii)
(viii)
(ix)
(x)
(xi)
(xii)
(xiii)
(xiv)
(xv)
(xvi)
(xvii)

Lista del contenido

Algodones antisépticos (paquete de 10)

Venda con cintas adhesivas

Venda congasade 7,5cmx4,5m

Venda triangular e imperdibles

Vendaje de 10 cm x 10 cm para quemaduras

Vendaje con compresa estéril de 7,5 cm x 12 cm

Vendaje con gasa estéril de 10,4 cm x 10,4 cm

Cinta adhesiva de 2,5 cm (en rollo)

Tiras adhesivas para el cierre de heridas Steri-strip (0 equivalentes)
Producto o toallitas para limpiar las manos

Parche con proteccion, o cinta, para los ojos

Tijeras de 10 cm (si lo permiten los reglamentos nacionales)
Cinta adhesiva quirtrgica de 1,2 cm x 4,6 m

Pinzas del tipo para depilado de cejas

Guantes desechables (un par)

Termdmetros (sin mercurio)

(xviii) Mascarilla de resucitacion de boca a boca con vélvula unidireccional

(xix)
(xx)

Manual de primeros auxilios en edicién actualizada
Formulario de registro de incidentes

adi El botiquin de primeros auxilios debes por lo menos contener lo

Los medicamentos que se sugieren a continuacion pueden incluirse en el botiquin de
primeros auxilios:

Analgésico entre suave y moderado
Antiemético

Descongestionante nasal

Antiacido

Antihistaminicos

Colirios
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y
no regulares

Apéndice G

Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes

Tabla 1*
Banda de altitud Clase de espacio aéreo Visibilidad de vuelo Distancia de las nubes
A 3 050 m (10 000 ft) A**BCDEFG 8 km 1 500 m horizontalmente
AMSL o por encima 300 m (1 000 ft)
verticalmente
Por debajo de 3 050 m A**BCDEFG 5 km 1 500 m horizontalmente
(10 000 ft) AMSL y por 300 m (1 000 ft)
encima de 900 m (3 000 verticalmente
ftjy AMSL, o por encima
de 300 m (1 000 ft) sobre
el terreno,
fiele; \de ambos valores
el mayor.
A 900 m (3 000 ft) AMSL A**BCDE 5 km 1 500 m horizontalmente
o por debajo, 0 a 300 m 300 m (1 000 ft)
(3 000 ft) sobre el verticalmente
terreno,
ambos valores FG 5 km** Libre de nubes y con la

el mayor. superficie a la vista
* Cuando la altitud de transicién sea inferior a 3 050 m (10 000 ft) AMSL, deberia utilizarse el FL 100 en

vez de 10000 ft.
** Cuando asi lo prescriba la autoridad ATS competente:

a) Pueden permitirse visibilidades de vuelo reducidas a no menos de 1 500 m, para los vuelos que se

realicen:

1) a velocidades que en las condiciones de visibilidad predominantes den oportunidad adecuada para
observar el transito, o cualquier obstaculo, con tiempo suficiente para evitar una colision; o

2) en circunstancias en que haya normalmente pocas probabilidades de encontrarse con transito, por
ejemplo, en areas de escaso volumen de transito y para efectuar trabajos aéreos a poca altura.

b) Los HELICOPTEROS pueden estar autorizados a volar con una visibilidad de vuelo inferior a 1500 m
si maniobran a una velocidad que dé oportunidad adecuada para observar el transito, o cualquier
obstaculo, con tiempo suficiente para evitar una colision.

Las minimas VMC en el espacio aéreo de Clase A se incluyen a modo de orientacion para los pilotos y
no suponen la aceptacién de vuelos VFR en el espacio aéreo de Clase A.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y

no regulares
Apéndice H

Limitaciones de utilizacion y de performance del helicéptero

a. Introduccién.-

El texto del presente apéndice se aplica a los procedimientos que deberan ser tenidos en
cuenta por la AAC, para establecer los cddigos de limitaciones de utilizacién y de performance
de los helicépteros, establecidos en ésta reglamentacion.

b. Definiciones.-

1.

Categoria A. Con respecto a los helicopteros, significa: un helicéptero multimotor disefiado
con las caracteristicas de aislamiento de los motores y los sistemas especificados en el
Anexo 8, Parte IVB (Certificacion al 13-dic-2007 o posterior), apto para ser utilizado en
operaciones en que se usen datos de despegue y aterrizaje anotados de acuerdo al
concepto de falla de motor critico que asegura un area de superficie designada adecuada y
capacidad de performance adecuada para continuar el vuelo en condiciones de seguridad o
para un despegue interrumpido seguro.

Categoria B. Con respecto a los helicopteros, significa: un helicGptero monomotor o
multimotor que no cumple las normas de la Categoria A. Los helicopteros de la Categoria B
no tienen capacidad garantizada para continuar el vuelo seguro en caso de falla de un
motor y se presume un aterrizaje forzoso.

Las siguientes definiciones son aplicables Unicamente a los helicopteros de Clase de
performance 1:

i. Distancia de aterrizaje requerida (LDRH).- Distancia horizontal requerida para aterrizar
y detenerse completamente a partir de un punto a 10,7 m (35 ft) por encima de la
superficie de aterrizaje.

i. Distancia de despegue interrumpido requerida (RTODR).- Distancia horizontal
requerida a partir del comienzo del despegue y hasta el punto en que el helicoptero se
detiene completamente después de una [ falla de un grupo motor y 8 de la interrupcién
del despegue en el punto de decisién para el despegue.

iii. Distancia de despegue requerida (TODRH).- Distancia horizontal requerida a partir del
comienzo del despegue y hasta el punto al cual se logran la velocidad VTOSS, una
altura de 10,7 m (35 ft) sobre la superficie de despegue y una pendiente positiva de
ascenso, después de la falla del grupo motor critico en el punto TDP, funcionando los
grupos motores restantes dentro de los limites de utilizacion aprobados.

Nota.- La altura seleccionada mencionada antes se ha de determinar con referencia a:
a) la superficie de despegue; o
b) un nivel definido por el obstaculo mas alto en la distancia de despegue requerida.

Las siguientes definiciones son aplicables para toda clase de helicopteros:

i. Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF).- Area reforzada que permite la
toma de contacto o la elevacion inicial de los helicépteros.

ii. Distancia de aterrizaje disponible (LDAH).- La longitud del area de aproximacion final y
de despegue mas cualquier area adicional que se haya declarado disponible y
adecuada para que los helicopteros completen la maniobra de aterrizaje a partir de una
determinada altura.

iii. Distancia de despegue disponible (TODAH).- La longitud del area de aproximacién final
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y de despegue mas la longitud de la zona libre de obstaculos para helicopteros (si
existiera), que se haya declarado disponible y adecuada para que los helicopteros
completen el despegue.

iv. D.- Dimension maxima del helicoptero.

v. Distancia DR.- DR es la distancia horizontal que el helicoptero ha recorrido desde el
extremo de la distancia de despegue disponible.

vi. R.- Es el radio del rotor.

vii. Trayectoria de despegue.- Trayectoria vertical y horizontal, con el grupo motor critico
inactivo, desde un punto especifico en el despegue hasta 300 m (1 000 ft) por encima
de la superficie.

viii. VTOSS.- Velocidad de despegue con margen de seguridad para helicOpteros
certificados en la Categoria A.

ix. Vy.- Velocidad correspondiente al régimen de ascenso éptimo.

c. Abreviaturas especificas a las operaciones de helicépteros.-

1. D Dimensién maxima del helicéptero

2. DPBL Punto definido antes del aterrizaje

3. DPATO Punto definido después del despegue

4. DR Distancia recorrida (helicéptero)

5. FATO Area de aproximacion final y de despegue

6. HFM Manual de vuelo de helicépteros

7. LDP Punto de decisién para el aterrizaje

8. LDAH Distancia de aterrizaje disponible (helicoptero)

9. LDRH Distancia de aterrizaje requerida (helicoptero)

10. R Radio del rotor del helicéptero

11. RTODR Distancia de despegue interrumpido requerida (helicoptero)

12. TDP Punto de decision para el despegue

13. TLOF Area de toma de contacto y de elevacion inicial

14. TODAH Distancia de despegue disponible (helicéptero)

15. TODRH Distancia de despegue requerida (helicéptero)

16. VTOSS Velocidad de despegue con margen de seguridad

d. Aplicacion.-

1. Los helicopteros con una configuracion de asientos de pasajeros superior a 19, o los
helicopteros que operen hacia o desde un helipuerto en un entorno hostil congestionado,
deberian operar en Clase de performance 1.

2. Los helicdpteros con una configuracion de asientos de pasajeros de 19 pasajeros 0 menos,
pero de mas de 9 deberian, operar en Clase de performance 1 6 2 a menos que operen
hacia o desde un entorno hostil congestionado en cuyo caso los helicopteros deberian
operar en Clase de performance 1.

3. Los helicopteros con una configuracion de asientos de pasajeros de 9 o menos deberian

operar, en Clase de performance 1, 2 6 3 a menos que operen hacia o desde un entorno
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hostil congestionado en cuyo caso los helicépteros deberian operar en Clase de
performance 1.

e. Generalidades.-

1. Factores de performance significativos.- Para determinar la performance del helicoptero, se
tienen en cuenta, como minimo, los siguientes factores:

El peso (masa) del helicoptero;
la elevacién o altitud de presion y la temperatura;
el viento:

A. Para el despegue y el aterrizaje, no se tendra en cuenta mas del 50% de la
componente de frente del viento uniforme notificado cuando sea de 5 nudos 0 mas.

B. Siel manual de vuelo permite despegues y aterrizajes con una componente de cola
del viento, se permitird tener en cuenta no menos del 150% de la componente de
cola del viento notificado.

C. Cuando el equipo anemométrico de precision permita la medicién precisa de la
velocidad del viento sobre el punto de despegue y aterrizaje, podrian modificarse
los valores indicados.

2. Condiciones para la operacion.-

Para los helicopteros HaSioperaciones guieloperan de Bf las Clases de performance 2 6

3 en cualquier fase del vuelo en que una falla del grupo motor pueda obligar al
helicoptero a realizar un aterrizaje forzoso:

A. el explotador deberia determinar una visibilidad minima, teniendo en cuenta las

caracteristicas del helicoptero, aunque nunca inferior a 800 m para los helicopteros
de B Clase de performance 3;y

B. el explotador deberia cerciorarse de que la superficie situada debajo de la
trayectoria de vuelo prevista permita al piloto ejecutar un aterrizaje forzoso en
condiciones de seguridad.

No deben realizarse operaciones en Clase de performace 3:

A. sino se ve la superficie; ni

B. de nochefifii

C. cuando la base de las nubes es inferior a 180 m (600 ft); fil

f. Areas en las que se deben considerar los obstéculos.-

1. Paralos fines de los requisitos de franqueamiento de obstaculos de los Parrafos i. , j. , y k.,
un obstaculo deberia considerarse, si su distancia lateral desde el punto mas cercano sobre
la superficie por debajo de la trayectoria de vuelo prevista no es mayor que:

Para las operaciones VFR:

A. la mitad de la anchura minima de FATO (o el término equivalente utilizado en el
manual de vuelo del helicoptero) definida en el manual de vuelo del helicoptero (o,
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cuando no esta definida la anchura como 0,75 D), mas 0,25 veces D (0 3 m,
tomando de estos valores el que sea mayor), mas:
. — 0,10 DR para operaciones VFR diurnas
. — 0,15 DR para operaciones VFR nocturnas
ii. Para operaciones IFR:
A. 1,5D (0 30 m, tomando de estos valores el que sea mayor), mas:
I. 0,10 DR para operaciones IFR con guia de precision para el rumbo
II. 0,15 DR para operaciones IFR con guia normalizada para el rumbo
lll. 0,30 DR para operaciones IFR sin guia para el rumbo
iii. Para operaciones con despegue inicial realizado visualmente y convertidas a IFR/IMC
en un punto de transicién:
A. el criterio establecido en los Parrafos f. 1. i. de este apéndice se aplica hasta el
punto de transicion.
B. después del punto de transicion, se aplican los criterios establecidos en el Parrafo f.
2. 1L
2. Para un despegue aplicando el procedimiento para retroceso (0 con movimiento lateral),

para los fines de los requisitos de franqueamiento de obstaculos del Parrafo i., deberia
considerarse un obstaculo situado debajo de la trayectoria de vuelo para retroceso
(trayectoria de vuelo lateral) si su distancia lateral respecto al punto mas cercano en la
superficie debajo de la trayectoria de vuelo prevista no es mayor que la mitad de la anchura
minima de la FATO (o el término equivalente utilizado en el manual de vuelo del
helicoptero) definido en el manual de vuelo del helicoptero (cuando no se defina una
anchura 0,75 D, mas 0,25 veces D, o 3 m, tomandose el valor mas elevado) mas:

i. 0,10 distancia recorrida a partir del borde trasero de la FATO para operaciones diurnas
VFR;

ii. 0,15 distancia recorrida desde el borde trasero de la FATO para operaciones nocturnas
VFR.

Se podréa hacer caso omiso de los obstaculos si estan situados mas alla de:

i. 7 R para las operaciones diurnas si se tiene la seguridad de que se puede lograr
navegaciéon de precision mediante referencias a indicaciones visuales adecuadas
durante el ascenso;

ii. 10 R para las operaciones nocturnas si se tiene la seguridad de que se puede lograr
navegacion de precision mediante referencias a indicaciones visuales adecuadas
durante el ascenso,

iii. 300 m si la precision de navegacién se puede lograr mediante ayudas para la
navegacion adecuadas; y

iv. 900 m en los demas casos.

Nota.- La guia normalizada para el rumbo incluye guia ADF y VOR. La guia de precision para el rumbo incluye
ILS, MLS y otras guias para el rumbo que proporcionan una precision de navegacion equivalente.
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4. El punto de transicion no deberia estar situado antes del fin de la TODRH para helicépteros
gue operan en Clase de performance 1 ni antes del DPATO para helicépteros que operan
en Clase de performance 2.

5. Al considerar la trayectoria de vuelo de la aproximacion frustrada, la divergencia del area en
la que se deben considerar los obstaculos so6lo deberia aplicarse después del final de la
distancia de despegue disponible.

g. Fuente de datos de performance.-

El explotador deberia asegurarse de que los datos de performance aprobados que contiene el
manual de vuelo del helicptero se utilizan para determinar el cumplimiento de las normas de
este apéndice, complementados cuando sea necesario, con otros datos aceptables para el
Estado del explotador.

h. Consideraciones relativas a la zona de operaciones.-

1. FATO. Para las operaciones en Clase de performance 1, las dimensiones de la FATO
deberian ser, por lo menos, iguales a las dimensiones especificadas en el manual de vuelo
de helicopteros.

Nota.- Se podra aceptar una FATO que es mas pequefia que las dimensiones especificadas en el manual de vuelo de
helicopteros si el helicoptero puede realizar un vuelo estacionario sin efecto de suelo con un motor inoperativo (HOGE
OEl) y se pueden cumplir las condiciones del Parrafo i.

i. Limitaciones debidas a la performance para helicépteros de Clase de performance 1.-

1. Despegue:

i. el peso (masa) de despegue del helicéptero no deberia ser superior al peso (masa)
méximo de despegue especificado en el manual de vuelo:

A. para el procedimiento que habra de utilizarse; y

B. para lograr una velocidad vertical de ascenso de 100 ft/min a 60 m (200 ft) y de 150
ft/min a 300 m (1 000 ft) por encima del nivel del helipuerto con:

I. el motor critico inoperativo; y

II. los demés grupos motores funcionando a una potencia apropiada, teniendo en
cuenta los parametros especificados en e.1 (Figura M-1 HEL).

ii. Despegue interrumpido.-

A. El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la distancia de despegue
interrumpido requerida no exceda de la distancia de despegue interrumpido
disponible.

iii. Distancia de despegue.-

A. El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la distancia de despegue requerida
no exceda de la distancia de despegue disponible.

Nota 1.- Como alternativa, se puede hacer caso omiso del requisito anterior siempre que el helicéptero con la falla
del grupo motor critico reconocida en el TDP pueda, al continuar el despegue, franquear todos los obstaculos
desde el fin de la distancia de despegue disponible hasta el fin de la distancia de despegue requerida por un
margen vertical que no sea inferior a 10,7 m (35 ft) (Figura M-2
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Nota 2.- Para los helipuertos elevados, el c6digo de aeronavegabilidad prevé un margen apropiado desde el borde
del helipuerto elevado (Figura M-3

iv. Procedimientos para retroceso (o procedimientos con movimiento lateral)

B. EIl explotador deberia asegurarse de que, con el grupo motor critico inoperativo,
todos los obstaculos en el area de retroceso (movimiento lateral) se franquean con
un margen adecuado.

C. Solo deberian considerarse los obstaculos especificados en el Péarrafo f. de este
apéndice.

2. Trayectoria de despegue.-

Desde el final de la distancia de despegue requerida con el grupo motor critico
inoperativo.

El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la trayectoria de ascenso proporcione
un margen vertical minimo de 10,7 m (35 ft) para operaciones VFR y de 10,7 m (35 ft)
mas 0,01 DR para operaciones IFR sobre todos los obstaculos situados en la
trayectoria de ascenso. Solo deben considerarse los obstaculos especificados en el
Parrafo f.

En los casos en que haya un cambio de direccion superior a 15°, los requisitos relativos
a franqueamiento de obstéculos deberian aumentarse en 5 m (15 ft) a partir del punto
en que se inicia el viraje. Este viraje no deberia comenzar antes de alcanzar una altura
de 60 m (200 ft) por encima de la superficie de despegue, a menos que se permita
como parte de un procedimiento aprobado en el manual de vuelo.

3. Vuelo en ruta.-

El peso (masa) de despegue debe ser tal que:
A. en caso que la falla del grupo motor critico ocurra en cualquier punto de la
trayectoria de vuelo, se pueda continuar el vuelo hasta un lugar de aterrizaje
apropiado; y

B. alcanzar las altitudes minimas de vuelo para la ruta por la que ha de volarse.

4. Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado (Figuras M-4-y-M-5- FEZNIHES) -

El peso (masa) de aterrizaje previsto en el punto de destino o de alternativa deberia ser
tal que:

A. no exceda del peso (masa) maximo de aterrizaje especificado en el manual de
vuelo, para el procedimiento que habra de utilizarse y para lograr una velocidad
vertical de ascenso de 100 ft/min a 60 m (200 ft) y 150 ft/min a 300 m (1 000 ft) por
encima del nivel del helipuerto con el motor critico inoperativo y los deméas grupos
motores funcionando a una potencia apropiada, teniendo en cuenta los parametros
especificados en el Parrafo e. 1;

B. la distancia de aterrizaje requerida no exceda de la distancia de aterrizaje
disponible, a menos que al aterrizar el helicéptero pueda, con la falla del grupo
motor critico reconocida en el LDP, franquear todos los obstéculos en la trayectoria
de aproximacion;
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C. encaso que la falla del grupo motor critico ocurra en cualquier punto después del
LDP, sea posible aterrizar y detenerse dentro de la FATO; y

D. en caso que se reconozca la falla del grupo motor critico en el LDP o en cualquier
punto antes del LDP, sea posible aterrizar y detenerse dentro de la FATO o bien
volar mas alla, cumpliendo las condiciones de los Parrafos i. 2. ii. y i. 2. iii.

Nota.- Para los helipuertos elevados, el c6digo de aeronavegabilidad prevé un margen apropiado desde el borde
del helipuerto elevado.

j. Limitaciones debidas a la performance para helicopteros de Clase de performance 2.-

1. Despegue.- (Figuras M-6-yM-7 FEBNIFET) E| peso (masa) del helicoptero al despegue:

i. no deberia exceder del peso (masa) maximo de despegue especificado en el manual
de vuelo para el procedimiento que habra de utilizarse; y

ii. lograr una velocidad vertical de ascenso de 150 ft/min a 300 m (1 000 ft) por encima del
nivel del helipuerto con el grupo motor critico inoperativo, con los grupos motores
restantes funcionando a una potencia apropiada, teniendo en cuenta los parametros
especificados en el Parrafo e. 1.

2. Trayectoria de despegue.-

i. A partir del DPATO o, como alternativa, no después de 60 m (200 ft) por encima de la
superficie de despegue con el grupo motor critico inoperativo, se deberian cumplir las
condiciones de los Parrafos 2. ii y 2. iii.

3. Vuelo en ruta.-
i. Deberian cumplirse los requisitos del Parrafo 3. i.

4. Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado.- (Figuras M-8-y-M-9 FESNIFRES)

i. El peso (masa) de aterrizaje prevista en el punto de destino o de alternativa deberia
ser tal que:

A. no exceda del peso (masa) maximo de aterrizaje especificado en el manual de
vuelo, para una velocidad vertical de ascenso de 150 ft/min a 300 m (1 000 ft) por
encima del nivel del helipuerto con el grupo motor critico inoperativo y los grupos
motores restantes funcionando a una potencia apropiada, teniendo en cuenta los
parametros especificados en el Parrafo e.l1.;y

B. en el caso de que ocurra una falla del grupo motor critico en o antes del DPBL, sea
posible realizar un aterrizaje forzoso o bien volar mas alla, cumpliendo los
requisitos de los Parrafos 2. ii y 2. iii.

C. solo deberian considerarse los obstaculos especificados en el Parrafo f.

k. Limitaciones debidas a la performance para helicépteros de Clase de performance 3.-

1. Despegue.-

i. El peso (masa) del helicoptero en el despegue no deberia exceder del peso (masa)
maximo de despegue especificado en el manual de vuelo para un vuelo estacionario



5F-8

Adjunto F al Informe sobre el Asunto 5 RPEO/4

con efecto de suelo con todos los grupos motores funcionando a potencia de despegue,
teniendo en cuenta los parametros especificados en el Parrafo e.1.

ii. Silas condiciones son tales que no es probable establecer un vuelo estacionario con
efecto de suelo, el peso (masa) de despegue no deberia exceder del peso (masa)
maxima especificada para un vuelo estacionario sin efecto de suelo con todos los
grupos motores funcionando a potencia de despegue, teniendo en cuenta lo
parametros especificados en el Parrafo e.1.

Ascenso inicial.-

i. El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la trayectoria de ascenso proporcione
distancia vertical adecuada sobre todos los obstaculos situados a lo largo de la
trayectoria de ascenso, con todos los motores en funcionamiento.

Vuelo en ruta.-

i. El peso (masa) de despegue debe ser tal que sea posible alcanzar con todos los

motores en funcionamiento las altitudes minimas de vuelo para la ruta por la que ha de
volarse.
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Figura H-1

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTO DE SUPERFICIE
DESPEGUE

A
A

=10,7m+ 0,01 DR*

B (Obstaculo)

- Distancia de despaque DR

 Interrumpida raquarida
Distancia da despegua requerida

_, Distancia de despeque disponible

Y

L J

Distancia de despaqua
Intamrumpido disponibls

[

-
Zona libre
de
ebstaculos
para
[ helicopteros 4

A

I
TTLTTTLTY
LECEE L A S Y

FATO

.

-
AREA DE SEGURIDAD

" Mitad de la anchura minima de la FATO en HFM

(o cuando no se defina la anchura 0,75 0) + 0,25 D

(03 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR

1.5 D [0 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones |FR
" 10,7 m para operaciones VFR

10,7 m + 0,01 DR para operaciones |FR

¥

TR, 10R,
300 m o900 m

10, 15 630%

"-\..._“__L_‘-_
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Figura H-2

Alternativa indicada en la Nota 1 de i.l.iii

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIFOERTO DE SUPEREICIE

0P =T0,7 m+ 04070 DE™

. ‘I' AL ¥, [(Obstaculnj

rad B
< Distanchs te despaque »

interumpido raguarita

” Distancia de despegue
interrumpido disponible

” Distancia de despeque disponible

<

Distancia de despeque requerida

F 1

AREA DE SEGURIDAD

1 156 30%
* Mitad de [a ancihara mindna de [ FATO en el HFM

{0 cuanedo na se defina (@ anchara, £.75 D) + 4025 D [0 3 m, de estas valaes el que sea mayor
para aperacianes YFR
T.5 0 (o 301, de estas valores B que sea maya) paca operaciones [FE
** 0.7 m para ppetaciones YER
10,7 m + D47 DE para pperacianes IFE
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Figura H-3

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTO ELEVADOMHELIPLATAFORMA
DESPEGLUE

TOP
>10.7m+ 0,01 DR=*

FATO
107 m I"IrT:ES
é (Obstaculo)
DR -

TR, 10R,
300m e 900m

ki
o]

FATO

-
AREA DE SEGURIDAD

* Mitad de la anchura mimima de la FATO en el HFM (o cuando no se w & 30%

defina la anchura, 0,75 0) + 0,25 D (o 3 m, de estos valores el gque sea mayor) para operaciones VFR
15D (o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones |FR

** 10,7 m para operaciones VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones [FR
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Figura H-4

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTO DE SUPERFICIE
ATERRIZAIE

=107 m+ 001 DR

(Obstacuko)
Distancia de
aterrizaje requerida DR i
-
Distancia de aterrizaje disponible
e . E 7R, 10R,
j‘f‘ff’// ol i 300 m o 900 m
FATO - ZONALISRE i
Area adecuada r DE y :
|- OBSTACULOS i
r PARA 4 .
[HELICOPTEROS] G
— e
'/.-"

AREA DE SEGURIDAD 15630%

" Miad de la anchura minima de la FATO en el HFM (o cuando no se
defina la anchura, 0,75 D) + 0,25 D (0 3 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR
15D (030 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones IFR

**10,7 m para operaciones YFR
10,7 m+ 0,01 DR para operaciones IFR

*** Para los fines de este diagrama, todas las trayectonas y distancias se consideran a partir de S0t (15 m)
La altwra real de este punto yla posicion del LDP debeman obtenerse en el HFM
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Figura H-5

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTOD ELEVADO/HELIPLATAF ORMA
ATERRIZAJE

LDp**
Lud{ﬁ'l'f-‘ﬁm

Afe-rrr'aajn interrumpido.

B (Obstacula)

OR

L

Distancia de !

“HEmizaje requenda |
Distancia de ,L
~ aterrizaje disponible 7
i 83 TR, 10R,
' 300 m o 900 m

P
AREA DE SEGURIDAD

\)ﬂw & 30%
" Mitad de la anchura minima de la FATO en el HFM (o cuando no se

defina la anchura, 0,75 0) + 0,25 D (0 3 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR
1,50 (0 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones |FR

**10,7 m para operaciones VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones |FR

*** Para los fines de este diagrama, todas as trayectorias y distancias se consideran a partir de 501t (15 m)
La altura real de este puntoy |a posicion del LDP deberran obtenerse en el HFM
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Figura H-6
CLASE DE PERFORMANCE 1
HELIPUERTO DE SUPERFICIE
DESPEGUE
@ m‘;mﬁi
P
. 3:1-'"‘.0
Punto definido unmo =
despues del despegue
=10,7 m+ 0,01 DR **
e
{Ly\clﬁl‘nﬂmle \ E
Todos los MUBIES =2 S
Bl (Obstaculo)
DR |
_ Area que permite un aterrizaje .
D forzoso seguro . |
_ VMC requerido 9 N IMC posible !
_ Distancia de despeque | —
B disponible o '
T
- ¥ TR, 10R,
7 300 m ¢ 900 m
mlmlﬂi l
CESTACILDS R —— ._._._._._._._"EJP_ATQ ___________________________________
]
HEESPTFRS]
FATO [ /
= 2%
— 1
AREA DE SEGURIDAD e —
— -—H-___
10,158 30%
Y 075D+[0.25D (03 m, deestos valores el que sea mayor]] para operaciones VFR
1.5 D (o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones [FR
** 10,7 m para operaciones VFR
10,7 m+ 0,01 DR para operaciones IFR
*** Solo se indica la trayectoria de vuelo con todos 10s motores en funcionamiento
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Figura H-7

HELIPUERTO ELEVADOMELIPLATAF ORMA
DESPEGUE

CLASE DE PERFORMAMNCE 1

e nofmal
Punta definido Despedd
despuies del despeque Un malor inactive

.

** 10,7 m para operaciones VFR
10,7 m+ 0,01 DR para operaciones IFR

=10,7m +0.01 DR ™
: [Obstacula)
OR :
L VMC requerido R MC posible |
_ Area que permite un aterrizaje -
- forzos0 sequo - | — :
! l
: . TR, 10R,
300 m o 900 m
_______ Loy LDPATO S ___.!l'.___
FATO
>
AREADE SEGURIDAD I___.___
—_— Tr——— _J 10, 155630%

0750+ 0,250 (0 3 m, de estos valores el que sea mayor]] para operaciones VFR
1,5 D (o 30 m, de estos valores el que Sea mayor) para operaciones IFR

*** Solo se indica la trayectoria de vuelo con todos los motores en funcionamiento
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Figura H-8

HELIPLUERTO DE SUPERFICIE
ATERRIZAJE

Punto definido
antes del aterrizaje

CLASE DE PERFORMANCE 2

** 10,7 m para operaciones VFR

10,7 m + 0,01 DR para operaciones IFR

A & (Obstaculo)
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[
_ Distancia de aterrizaje i
_ Area que permite un [~ disponible v :
 aterrizaje forzoso |
SeqUro &5
9 300 m 0 900 m
FATO
AREADE SEGURIDAD

* 0750+ [025D (03 m, deestas valones el que sea mayor)] para operaciones YFR
1.5 Do 30 m, de estos valores el que sea maycor) para operaciones IFR

10,156 30%




RPEO/4 Adjunto F al Informe sobre el Asunto 5

5F-17

Figura H-9

CLASE DE PERFORMANCE 2

HELIPUERTO ELEVADCVHELIPLATAFORMA i
ATERRIZAJE ﬁt\fg&“
e
Punto definido antes del aterrizaje P @
=107 m+ 0,001 DR*
Y
|
' % {Obstacuio)
DR o
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permite un H
atemrizaje i
| forzoso ,
Sequro 'y
TR, 10R,
300me90m
Y v
FATO
AREA 3
DE SEGURIDAD
Distancia de
aterrizaje
disponible

075D+ [0,25 D (0 3 m, de estos valores el que sea mayor)] para operaciones VFR
1.5 D (030 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones IFR

** 10,7 m para operaciones VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones |FR

\Jwta 0%
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares
Apéndice |

Requisitos para operaciones de aviones monomotores de turbina por la nochey en
condiciones meteoroldgica de vuelo por instrumentos (IMC)

a.

Fiabilidad del motor de turbina.-

1. Se demostrara que la fiabilidad del motor de turbina corresponde a una tasa de pérdida
de potencia inferior a 1 por 100 000 horas de funcionamiento del motor.

Nota.- En este contexto se define la pérdida de potencia como cualquier pérdida de potencia, cuya causa pueda
provenir de la averia de un motor, o de defectos en el disefio o la instalacién de componentes del motor, incluidos el
disefio o instalacion de los sistemas de combustible, auxiliares o de control del motor. (Véase el Adjunto | del Anexo
6, Parte | dela-OACH

2. El explotador sera responsable de la supervision Jif€gisttg de tendencias del motor.

3. Para reducir a un minimo la probabilidad de falla de motor en vuelo, el motor estara
equipado de lo siguiente:

i. un sistema de ignicién que se active automaticamente o sea capaz de funcionar por
medios manuales, para el despegue y el aterrizaje, y durante el vuelo en condiciones
de humedad visible;

ii. un sistema de deteccién de particulas magnéticas o algo equivalente que supervise
el motor, la caja de engranajes de accesorios, y la caja de engranajes de reduccion y
gue incluya una indicacioén de precaucion en el puesto de pilotaje; y

iii. un dispositivo de emergencia de control de la potencia del motor que permita el
funcionamiento continuo del motor dentro de una gama suficiente de potencia para
poder completar el vuelo en condiciones de seguridad, en caso de cualquier falla
razonablemente posible de la unidad de control de combustible.

Sistemas y equipo.-

Los aviones monomotores de turbina que hayan sido aprobados para operaciones por la
noche o en IMC estaran equipados de los siguientes sistemas y equipo, destinados a
asegurar la continuacion del vuelo en condiciones de seguridad y para prestar asistencia en
lograr un aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad después de una falla del motor, en
cualesquiera condiciones admisibles de operacion:

1. dos sistemas independientes de generacién de energia eléctrica, cada uno capaz de
suministrar todas las combinaciones probables de cargas eléctricas continuas en vuelo
por instrumentos, equipo y sistemas requeridos en vuelos nocturnos o en condiciones
IMC,;

2. un radioaltimetro;

un sistema de suministro de energia eléctrica de emergencia, de capacidad y autonomia
suficientes, después de la pérdida de toda la potencia generada, a fin de, como minimo:

i. mantener el funcionamiento de todos los instrumentos de vuelo esenciales, de los
sistemas de comunicaciones y navegacion, durante un descenso desde la altitud
maxima certificada, en una configuraciéon de planeo hasta completarse el aterrizaje;



RPEO/4

Adjunto G al Informe sobre el Asunto 5 5G-2

N o o &

10.

11.

ii. hacer descender los flaps y el tren de aterrizaje, si corresponde;

iii. proporcionar la potencia para un calentador del tubo pitot, que debe prestar servicios
a un indicador de velocidad aerodindmica claramente visible para el piloto;

iv. hacer funcionar los faros de aterrizaje, como se especifica en (b) (10);

v. poner de nuevo en marcha el motor, de ser aplicable; y

vi. hacer funcionar el radioaltimetro;

dos indicadores de actitud, cuya energia provenga de fuentes independientes;
medios por lo menos para una tentativa de nueva puesta en marcha del motor;
radar meteorol6gico de a bordo;

un sistema de navegacién de area certificado, capaz de ser programado con las
posiciones de los aer6dromos y zonas de aterrizaje forzado seguras y de proporcionar
informacion instantaneamente disponible sobre derrota y distancia hacia esos lugares;

para operaciones con pasajeros, asientos de los pasajeros y su soporte que satisfagan
normas de performance probadas dinamicamente y que estén dotados de un arnés de
hombro o de un cintur6n de seguridad con tirantes diagonales para cada asiento de
pasajeros;

en aviones presurizados, suficiente oxigeno suplementario para todos los ocupantes
durante el descenso después de una falla de motor a la performance maxima de planeo
desde la altitud méxima certificada hasta una altitud a la que ya no sea necesario utilizar
el oxigeno suplementario;

un faro de aterrizaje que sea independiente del tren de aterrizaje y sea capaz de iluminar
adecuadamente el area del punto de toma de contacto en el aterrizaje forzoso por la
noche;y

un sistema de aviso de incendio en el motor.

c. Lista de equipo minimo.-

La AAC exigira la lista de equipo minimo de un explotador autorizado de conformidad con el

LAR [AISECEIBH 135.1265885

para especificar el equipo

necesario para operaciones nocturnas o IMC y operaciones diurnas/VMC.
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d. Informacién en el manual de vuelo del avién.-

En el manual de vuelo del avion se incluirdn limitaciones, procedimientos, condicién de
aprobacion y demas informacién pertinente a las operaciones de aviones monomotores de
turbina por la noche o en condiciones IMC.

e. Notificaciéon de sucesos.-

1. Todo explotador que haya recibido aprobacion para operaciones con aviones
monomotores de turbina por la noche o en IMC notificar todas las fallas, casos de mal
funcionamiento o defectos significativos al Estado del explotador, que a su vez notificara
al Estado de disefio.

2. La AAC examinara los datos de seguridad operacional y supervisara la informacion
sobre fiabilidad, de forma que sea capaz de adoptar las medidas que sean necesarias
para garantizar que se logre el nivel deseado de seguridad operacional. La AAC
notificara al titular del certificado de tipo y al Estado de disefio adecuados los sucesos o
tendencias importantes particularmente inquietantes.

f.  Planificacién del explotador.-

1. En la planificacion de rutas del explotador, se tendra en cuenta toda la informacion
pertinente a la evaluacion de rutas o zonas de operaciones previstas, incluido lo
siguiente:

i. la indole del terreno que haya de sobrevolarse, incluida la posibilidad de realizar un
aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad, en caso de falla de un motor o de un
importante defecto de funcionamiento;

ii. informacidn meteoroldgica, incluidos los efectos meteorolégicos estacionales y otros
efectos adversos que pudieran afectar al vuelo; y

ii. otros criterios y limitaciones segun lo especificado por el Estado del explotador.

2. Todo explotador determinard los aerddromos o zonas seguras de aterrizaje forzoso
disponibles para uso en caso de falla del motor y se programara en el sistema de
navegacion de area la posicion de los mismos.

Nota 1.- En este contexto un aterrizaje forzoso en condiciones de “seguridad” significa un aterrizaje en un area

en la que pueda razonablemente esperarse que no conduzca a graves lesiones o pérdida de vidas, incluso
cuando el avién pueda sufrir amplios dafios.

Nota 2.- En-elApéndiceF; HAa)y D) , ho se exige, para aviones aprobados
de conformidad con e-LAR 135.1265[1805 & una operacion a lo
largo de rutas en condiciones meteoroldgicas que permitan un aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad
en caso de falla de motor, como se indica en e--AR [EISEg6IoN 135.125002H00(6) *

. Para estos aviones no se especifica la disponibilidad de zonas seguras para efectuar aterrizajes
forzosos en todos los puntos a lo largo de una ruta debido al alto grado de fiabilidad del motor, asi como a los
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sistemas y equipo operacional adicionales y procedimientos y requisitos de instruccién que se especifican en
este Apéndice.

Experiencia, instruccion y verificacion de la tripulaciéon de vuelo.-

1. La AAC prescribira la experiencia minima de la tripulacion de vuelo necesaria para
realizar operaciones nocturnas o en IMC con aviones monomotores de turbina.

2. La instruccion y verificaciéon de la tripulacion de vuelo del explotador seran apropiadas
para operaciones nocturnas o en IMC de aviones monomotores de turbina,
comprendidos los procedimientos normales, andmalos y de emergencia y, en particular,
la falla del motor, incluido el descenso hasta un aterrizaje forzoso por la noche o en IMC.

Limitaciones en cuanto a rutas por encima de extensiones de agua.-

La AAC aplicara los criterios de limitacién de rutas de aviones monomotores de turbina en
operaciones nocturnas o en IMC sobre extensiones de agua si estan mas alla de la distancia
conveniente de planeo desde tierra para un aterrizaje o0 amaraje forzoso, teniendo en cuenta
las caracteristicas del avidn, en condiciones de seguridad, los influjos meteorologicos
estacionales, incluidos probablemente el estado y la temperatura del mar y la disponibilidad
de servicios de blsqueda y salvamento.

Certificacion o validacion del explotador.-

El explotador demostrara que es capaz de realizar operaciones nocturnas o en IMC con
aviones monomotores de turbina, mediante un proceso de certificacion y aprobacién que
haya sido especificado por la AAC.

Nota.- En el Adjunto | del Anexo 6 Parte | deta-OACH BllCONVEnioldeIChIcago figuran textos de orientacion relativos
a aeronavegabilidad y requisitos operacionales.
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Apéndice J

Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina (ETOPS)

a. Introduccion

1.

La finalidad de este apéndice es proporcionar orientacion sobre el valor del umbral de
tiempo que se establece con arreglo al Parrafo 135.1215 (a) y también sobre los medios
de lograr el nivel de seguridad requerido, previsto en el Parrafo 135.1215 (b), cuando se
aprueben operaciones mas alla del umbral establecido.

b. Umbral de tiempo

1.

Deberia entenderse que el umbral de tiempo establecido con arreglo al Parrafo 135.1215
(2) no es un limite operacional, sino que expresa el tiempo de vuelo desde un aer6dromo
de alternativa en ruta adecuado, que en caso de excederse obligaria a que el Estado del
explotador prestara particular consideracion al avion y a la operacion de que se trate
antes de otorgar la autorizaciéon. Hasta tanto no se disponga de otros datos sobre tales
operaciones de aviones bimotores de turbina de transporte comercial, y teniendo en
cuenta el nivel de seguridad previsto en el Parrafo 132.1215 (b), se establece que el
valor del umbral de tiempo sea de 60 minutos.

c. Conceptos basicos

1.

Para mantener el nivel de seguridad exigido en rutas en las que se permita el vuelo de
aviones con dos grupos motores mas alla del umbral de tiempo, es necesario que:

i. en el certificado de aeronavegabilidad del tipo de avion se indique especificamente
gue estéa autorizado para volar mas alla del umbral de tiempo, teniendo en cuenta los
aspectos de proyecto y fiabilidad de los sistemas de avion;

ii. lafiabilidad del sistema de propulsién sea tal que el riesgo de falla simultanea de los
dos grupos motores, debido a causas independientes, sea sumamente remoto;

iii. se cumplan todos los requisitos necesarios de mantenimiento especial;
iv. se satisfagan los requisitos especificos para autorizar la salida del vuelo;
v. se establezcan los procedimientos operacionales necesarios durante el vuelo; y

vi. el Estado del explotador autorice especificamente estas operaciones.

d. Terminologia

Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este Apéndice tendran los siguientes
significados:

1.

2.

Aerédromo de alternativa adecuado. Aerédromo en que puede cumplirse con los
requisitos de performance de aterrizaje y que segun lo previsto estara disponible, de ser
necesario, ademas de contar con las instalaciones y los servicios necesarios tales como
control de transito aéreo, iluminacién, comunicaciones, servicios meteorologicos, ayudas
para la navegacién, servicios de salvamento y de extincion de incendios y un
procedimiento apropiado de aproximacion por instrumentos.

Aerédromo de alternativa apropiado. Aerédromo adecuado en que, para la hora prevista
de su utilizacion, los informes meteorolégicos o prondsticos o cualquier combinacion de
los mismos indican que las condiciones meteorolégicas corresponderan o estaran por
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encima de los minimos de utilizacion de aer6dromo y para los que los informes de la
condicion de la superficie de pista indican que ser& posible realizar un aterrizaje seguro.

Grupo motor. El sistema comprendido por el motor y todos los elementos auxiliares
instalados en el mismo antes de montarlo en el avién, para proporcionar y controlar la
potencia y el empuje asi como para obtener la energia de los sistemas de avion,
excluidos los dispositivos independientes de produccion de empuje durante breves
periodos.

Sistema de avién. Un sistema de avion comprende todos los componentes de equipo
necesarios para el control y la ejecucion de determinadas funciones importantes. Consta
del equipo proporcionado especificamente para las funciones en cuestion y todo otro
equipo basico de avion tal como el imprescindible para suministrar energia para su
funcionamiento. En este contexto el grupo motor no se considera un sistema de avion.

Sistema de propulsion. Sistema comprendido por un grupo motor y todo el equipo de
ejecucion de las funciones necesarias para mantener, regular y controlar la potencia y el
empuje proveniente de cualquier grupo motor una vez instalado en la célula.

Vuelo a grandes distancias. Todo vuelo de un avion con dos grupos motores de turbina,
cuando el tiempo de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en
condiciones ISA y de aire en calma) con un grupo motor inactivo hasta un aerédromo de
alternativa en ruta adecuado, sea superior al umbral de tiempo aprobado por el Estado
del explotador.

e. Requisitos de certificacion de la aeronavegabilidad para los vuelos a grandes distancias

1.

Durante el procedimiento de certificacion de la aeronavegabilidad para un tipo de avion
gue haya de utilizarse en vuelos a grandes distancias, deberia prestarse atencion
especial a garantizar que se mantendra el nivel de seguridad exigido en condiciones que
puedan encontrarse durante estos vuelos, por ejemplo, continuacion del vuelo durante
periodos prolongados después de la falla de un motor o sistemas esenciales. La
informacion o los procedimientos relacionados concretamente con los vuelos a grandes
distancias deberian incorporarse al manual de vuelo, manual de mantenimiento u otros
documentos apropiados.

Nota.- Los criterios relativos a la performance vy fiabilidad de los sistemas de avién para
vuelos a grandes distancias figuran en el Manual de aeronavegabilidad (Doc 9760).

f. Fiabilidad y asentamiento de los sistemas de propulsién

1.

Uno de los elementos béasicos que ha de considerarse para autorizar los vuelos a
grandes distancias es la fiabilidad y asentamiento del sistema de propulsion. Estos
factores deberian ser tales que el riesgo de pérdida total de empuje por causas
independientes sea sumamente remoto.

El Unico modo de evaluar el grado de asentamiento del sistema de propulsiéon y su
fiabilidad en servicio es ejerciendo un buen juicio técnico, teniendo en cuenta la
experiencia a nivel mundial con el grupo motor en cuestién.

Por lo que respecta a un sistema de propulsion cuya fiabilidad ya se haya evaluado,
cada autoridad nacional debe evaluar la capacidad del explotador para mantener ese
nivel de fiabilidad, teniendo en cuenta los antecedentes del explotador en materia de
fiabilidad con tipos muy similares de grupos motores.

g. Regquisitos para modificaciones de la aeronavegabilidad y programas de mantenimiento

En todo programa de mantenimiento de los explotadores debe garantizarse que:
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1. se proporciona al Estado de matricula y, cuando corresponda, al Estado del explotador
los titulos y los numeros de todas las modificaciones de la aeronavegabilidad, adiciones
y cambios que se hayan introducido para habilitar los sistemas de avién para vuelos
agrandes distancias;

2. se presentan al Estado del explotador y, cuando corresponda, al Estado de matricula
todas las modificaciones de los procedimientos, métodos o limitaciones de
mantenimiento y de instruccion establecidos para la habilitacion de vuelos a grandes
distancias, antes que dichas modificaciones sean adoptadas;

3. seredactay cumple el programa de notificacion de la fiabilidad antes de la aprobacién, y
se contindla después de dicha aprobacion;

4. se lleva a cabo una rapida implantacion de las modificaciones e inspecciones necesarias
gue pudieran influir en la fiabilidad del sistema de propulsién;

5. se establecen procedimientos para impedir que se dé autorizacion de salida para vuelos
a grandes distancias a cualquier avion en el que haya ocurrido un paro de grupo motor o
una falla de los sistemas primarios en vuelos anteriores, hasta que se haya averiguado
positivamente la causa de tal falla y se hayan adoptado las medidas correctivas
necesarias. Para confirmar que se han adoptado en forma eficiente dichas medidas
correctivas pudiera ser necesario en algunos casos completar con éxito un vuelo antes
de dar la autorizacion para vuelos a grandes distancias; y

6. se establece un procedimiento para garantizar que el equipo de a bordo seguird
manteniéndose a los niveles de performance vy fiabilidad necesarios para los vuelos a
grandes distancias.

h. Regquisitos para autorizar la salida de los vuelos

1. Al aplicar los requisitos generales estipulados en la Seccion 135.1215 para autorizar la
salida de los vuelos, deberia prestarse particular atencién a las condiciones que
pudieran prevalecer durante los vuelos a grandes distancias, por ejemplo, prolongacion
del vuelo con un grupo motor inactivo, deterioro de los sistemas principales, reduccién
de la altitud de vuelo, etc. Ademas de lo estipulado en el Parrafo 135.1215 (c), deberian
considerarse por lo menos los aspectos siguientes:

i. verificacién del estado de funcionamiento de los sistemas antes del vuelo;
ii. instalaciones y servicios de comunicaciones y navegacion, y su capacidad;
iii. necesidades de combustible;

iv. disponibilidad de la informacion pertinente en cuanto a performance; y

i. Principios de indole operacional

Normalmente, todo avién que se utilice en vuelos a grandes distancias deberia, en los casos
mencionados a continuacion, poder efectuar lo siguiente:

1. en caso de parada de un grupo motor, volar hasta el aerédromo mas préximo apropiado
para el aterrizaje (en funcion del tiempo minimo de vuelo) y aterrizar en el mismo;

2. en caso de falla de uno o varios sistemas primarios de avién, volar hasta el aerédromo
apropiado mas préximo y aterrizar en el mismo, a menos que se haya demostrado,
teniendo en cuenta las repercusiones de la falla en el vuelo y la probabilidad y
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consecuencias de fallas subsiguientes, que no se deterioraria notablemente la seguridad
por el hecho de continuar el vuelo previsto; y

en caso de modificaciones que influyan en la lista de equipo minimo, en las instalaciones
y servicios de comunicaciones y navegacion, en la reserva de combustible y aceite, en la
disponibilidad de aer6dromos de alternativa en ruta o en la performance del avion,
hacerlos ajustes convenientes al plan de vuelo.

j- Autorizacion de las operaciones

1.

Al autorizar la operacion de un avion con dos grupos motores en rutas a grandes
distancias, de conformidad con el Parrafo 135.1215 (b), el Estado del explotador deberia
garantizar, ademas de los requisitos estipulados previamente en este apéndice, que:

i. la experiencia del explotador y su cumplimiento de las normas son satisfactorios;

ii. el explotador ha demostrado que el vuelo puede continuar hasta un aterrizaje seguro
en las condiciones operacionales deterioradas que se prevé resultarian en los
siguientes casos:

A. pérdida total de empuje de un grupo motor; o
B. pérdida total de la energia eléctrica suministrada por el grupo motor; o

C. toda otra condicion que el Estado del explotador estime que constituye un riesgo
equivalente para la aeronavegabilidad y performance:

iii. el programa del explotador para la instruccion de la tripulacién es adecuado a la
operacion prevista vy

iv. la documentacion que acompafa la autorizacion abarca todos los aspectos
pertinentes.
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Apéndice K

Requisitos adicionales para las operaciones de helicopteros en Clase de performance 3 en

condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC)

a. Introduccién

1. Los requisitos de aeronavegabilidad y operacionales previstos de conformidad con la
Seccion 135.1335, satisfaran lo siguiente:

b. Fiabilidad de los motores

1. Obtener y mantener la aprobacion para los motores utilizados por helicopteros que
realizan operaciones en Clase de performance 3 en IMC:

A fin de obtener la aprobacion inicial para los tipos actuales de motores en servicio,
se demostrard que la fiabilidad corresponde a una tasa de pérdida de potencia
inferior a 1 por 100 000 horas de funcionamiento del motor en un proceso de gestion
de riesgo.

Nota.- En este contexto, la pérdida de potencia se define como cualquier pérdida de potencia importante
cuya causa pueda provenir del disefio, mantenimiento o instalacién del motor o de un componente del
motor, incluidos el disefio o instalacion de los sistemas de combustible auxiliares o de control del motor
(Véase el Adjunto | del Anexo 6 Parte Il1).

A fin de lograr la aprobacion inicial de los nuevos tipos de motor, el Estado de disefio
evaluara los modelos de motor para su aceptacion para operaciones en Clase de
performance 3 en IMC, caso por caso.

A fin de mantener la aprobacion, el Estado de disefio se asegurard, por medio del
proceso de mantenimiento de la aeronavegabilidad, que la fiabilidad del motor sigue
siendo compatible con la finalidad de la norma contenida en el Parrafo b. 1. i. de este
apéndice.

2. El explotador sera responsable de un programa para la supervision continua de
tendencias del motor.

3. Para reducir al minimo la probabilidad de falla del motor en vuelo, el motor estara
equipado con:

para los motores de turbina: un sistema de reignicién que se active automaticamente
0 un sistema de ignicién continua de seleccién manual, a menos que la certificacién
del motor haya determinado que no es necesario un sistema como ese, teniendo en
consideracion las condiciones probables del entorno en que se hara funcionar el
motor;

un sistema de deteccién de particulas magnéticas, o su equivalente, que vigile el
motor, la caja de engranajes de accesorios y la caja de engranajes de reduccion, y
que incluya una indicacion de precaucion en el puesto de pilotaje; y

un medio que permita el funcionamiento continllo del motor con una potencia
suficiente para completar el vuelo en condiciones de seguridad en caso de cualquier
falla razonablemente posible de la unidad de control de combustible.
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c. Sistemas y equipo

1.

Los helicopteros que operen en Clase de performance 3 en IMC estaran equipados con
los siguientes sistemas y equipos, destinados a asegurar la continuacion del vuelo en
condiciones de seguridad o para ayudar a lograr un aterrizaje forzoso en condiciones de
seguridad después de una falla del motor, en cualesquiera condiciones admisibles de
operacion:

Vi.

sea dos sistemas electrégenos independientes, cada uno capaz de suministrar todas
las combinaciones probables de cargas eléctricas continuas en vuelo para los
instrumentos, el equipo y los sistemas requeridos en condiciones IMC; sea una
fuente de alimentacion eléctrica primaria y una bateria de reserva u otra fuente de
energia eléctrica con capacidad de suministrar 150% de la carga eléctrica de todos
los instrumentos requeridos y el equipo necesario para operaciones de emergencia
del helicéptero en condiciones de seguridad durante, por lo menos, una hora; y

sistema de suministro de energia eléctrica de emergencia, con capacidad y
autonomia suficientes, después de la pérdida de toda la potencia generada
normalmente, a fin de, como minimo:

Nota.- Sise usa una bateria para cumplir el requisito de una segunda fuente de energia [véase Parrafo c.
1.i.], podria no ser necesario el suministro de energia eléctrica adicional.

A. mantener el funcionamiento de todos los instrumentos de vuelo esenciales y de
los sistemas de comunicaciones y navegacion durante un descenso desde la
altitud méxima certificada, en una configuracion de autorrotacion hasta
completar el aterrizaje;

B. mantener en funcionamiento el sistema de estabilizacidn, si corresponde;

C. hacer descender el tren de aterrizaje, si corresponde;

D. cuando sea necesario, suministrar energia a un calentador del tubo de pitot, que
debe servir a un indicador de velocidad aerodindmica claramente visible para el
piloto;

E. hacer funcionar los faros de aterrizaje;

F. poner de nuevo en marcha el motor, si corresponde; y

G. hacer funcionar el radioaltimetro;

un radioaltimetro;

un piloto automatico si se prevé como sustituto de un segundo piloto. En estos

casos, la AAC del Estado del explotador se asegurara de que la aprobacion del

explotador expone claramente toda condicion o limitacion sobre su uso;

medios para, por lo menos, una tentativa de poner de nuevo en marcha el motor;

un sistema de navegacion aérea aprobado para usarlo en condiciones IFR, con

capacidad para usarlo a fin de localizar areas de aterrizaje adecuadas en caso de
emergencia,
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vii. un faro de aterrizaje que sea independiente del tren de aterrizaje replegable y tenga
capacidad para iluminar adecuadamente el area del punto de toma de contacto en
un aterrizaje forzoso por la noche; y

viii. un sistema de aviso de incendio en el motor.

d. Requisitos minimos de estado de funcionamiento del equipo

La AAC del Estado del explotador especificara los requisitos minimos del estado de
funcionamiento del equipo para los helicopteros que realizan operaciones en Clase de
performance 3 en IMC.

e. Informacion en el manual de operaciones

El manual de operaciones debera incluir limitaciones, procedimientos, aprobacion y toda otra
informacion pertinente a las operaciones en Clase de performance 3 en IMC.

Notificacion de eventos

1.

Todo explotador que haya recibido aprobacién para realizar operaciones con
helicépteros en Clase de performance 3 en IMC notificara todas las fallas y los casos de
malfuncionamiento o defectos importantes a la AAC del Estado del explotador, que a su
vez notificara a la AAC del Estado de disefio.

La AAC del Estado del explotador supervisara las operaciones en Clase de performance
3 en IMC a fin de poder adoptar las medidas que sean necesarias para garantizar que se
mantenga el nivel deseado de seguridad operacional. EI La AAC del Estado del
explotador notificara al titular del certificado de tipo y a la AAC del Estado de disefio que
corresponda los eventos o tendencias importantes particularmente inquietantes.

g. Planificacion del explotador

1.

En la planificacién de rutas del explotador se tendra en cuenta toda la informacion
pertinente a la evaluacién de rutas o zonas de operaciones previstas, incluido lo
siguiente:

i. laindole del terreno que se habra de sobrevolar, incluida la posibilidad de realizar un
aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad, en caso de falla de un motor o de un
defecto importante de funcionamiento;

ii. informacion meteorolégica, incluidos los efectos meteoroldgicos estacionales y otros
efectos adversos que podrian afectar al vuelo; y

iii. otros criterios y limitaciones que especifique la AAC del Estado del explotador.

h. Experiencia, instruccion y verificacion de la tripulacion de vuelo

1.

La AAC del Estado del explotador prescribira la experiencia minima de la tripulacién de
vuelo de los helicopteros que sea necesaria para realizar operaciones en Clase de
performance 3 en IMC.

El programa de instruccion y verificacion de la tripulacion de vuelo sera apropiado para
operaciones en Clase de performance 3 en IMC, comprendidos los procedimientos
normales, anémalos y de emergencia y, en particular, la deteccién de la falla del motor,
incluido el descenso hasta un aterrizaje forzoso en IMC y, en el caso de helicopteros con
un solo motor, la entrada en una autorrotacion estabilizada.
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i. Certificacién o validacién del explotador

1. El explotador demostrara la capacidad de realizar operaciones en Clase de performance
3 en IMC mediante un proceso de certificacién y aprobacion especificado por la AAC del
Estado del explotador.

Nota.- En el Adjunto | del Anexo 6 Parte lll, figuran los textos de orientacion relativos a la aeronavegabilidad y
los requisitos operacionales.
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Asunto 6. Otros Asuntos

6.1 Incorporacion de la Enmienda 32 del Anexo 6 Parte | y de la Enmienda 13 del
Anexo 6 Parte 111 en el LAR 119

6.1.1 Sobre la incorporacion de la Enmienda 32 del Anexo 6 Parte | y de la Enmienda 13 del
Anexo 6 Parte 11l en el LAR 119, la Reunién convino en aceptar las propuestas de enmienda a las
Secciones 119.025y 119.270.

6.1.2 Con respecto a la Seccion 119.260, el Panel acord6 aceptar todas las propuestas de
enmienda formuladas a esta seccion, con excepcion de la propuesta que eliminaba el Parrafo (a) (5), por
considerar que el explotador debe mantener informados a sus empleados sobre las especificaciones
relativas a las operaciones (OpSpecs) que se aplican a sus deberes y responsabilidades.

6.1.3 En cuanto al Apéndice A del LAR 119, relativo al Certificado de explotador de servicios
aéreos que incorpora las plantillas del AOC y de las OpSpecs, asi como las instrucciones para el llenado
de dichas plantillas, la Reunion convino en aceptar el apéndice sefialado, afiadiendo solamente en el
Parrafo d. la opcion de las modalidades de arrendamiento, la cual posibilitaria incluir en el casillero 18 de
la plantilla de las OpSpecs, cualquier modalidad de arrendamiento concertada por el explotador para esa
aeronave.
6.2 Programa de intercambio de datos de inspecciones de seguridad en rampa (IDISR)
6.2.1 Continuando con el Asunto 6 de la agenda, la Reunién fue informada sobre los
antecedentes que condujeron al desarrollo del Programa de intercambio de datos de inspecciones de
seguridad en rampa (IDISR). Sobre el particular al Panel se le informé respecto a los siguientes puntos
principales:

» el desarrollo del Programa IDISR;

» laimplantacion de dicho programa en la region;

> los aspectos principales de la Resolucion A35-7 — Estrategia unificada para resolver las
deficiencias relacionadas con la seguridad operacional; y

> preguntas y respuestas relativas a:
v' el Plan Global OACI para la seguridad operacional (GASP);
v la Hoja de ruta para la seguridad operacional de la aviacion a escala mundial (GASR); y
v el Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacion — Panamericano (RASG-PA)

6.3 Incorporacién del formulario para reportar informes de grandes desviaciones de
altitud en el Apéndice H del LAR 91.

6.3.1 Respecto a este tema, al Panel se le informd, que la Décimo Tercera Reunién del Grupo
Regional de Planificacion y Ejecucién CAR/SAM (GREPECAS/13), después de evaluar la informacion
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presentada por el Subgrupo CNS/ATM, formulé la CONCLUSION 13/62 — Adopcion y utilizacion del
formulario para reportar informes de grandes desviaciones de altitud (LHD) mediante la cual solicitd a la
Secretaria de la OACI tome las acciones pertinentes para que el formulario se incluya en las
Reglamentaciones Aeronduticas Latinoamericanas (LAR).

6.3.2 Sobre el particular, la Reunidn fue informada que el Comité Técnico del SRVSOP, a fin
de apoyar el cumplimiento de la conclusion sefialada, a través de la NE14 propone incorporar el
formulario mencionado en el Apéndice H del LAR 91, correspondiente a Operaciones en espacio aéreo
con separacidn vertical minima reducida (RVSM) — Aviones.

6.3.2 Una vez que la Reunién analiz6 la propuesta sefialada, convino en aceptar la inclusion del
formulario LHD en el Apéndice H del LAR 91.

6.4 Declaracion de sensibilidad

6.4.1 Sobre este tema, la Reunién tomé nota sobre la inclusién del SRVSOP dentro del grupo
de tarea conformado por la Organizacion de Aviacidn Civil Internacional para la creacién de una base de
datos a nivel mundial de los Certificados de Explotador de Servicios Aéreos (AOC) y de las
especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs).

6.4.2 Entre las diversas obligaciones que tiene dicho grupo, una de ellas es establecer una
declaracion de sensibilidad para determinar la confidencialidad, integridad y disponibilidad del referido
banco de datos, siendo necesario para ello completar un cuestionario acerca de la misma.

6.4.3 Se procedio al estudio del referido documento y tras el analisis del mismo, tuvo lugar un
interesante debate, en el que los expertos resaltaron la necesidad de la confiabilidad que deberia tener tal
sistema en cuanto a la manipulacién por parte de personas no autorizadas, asi también como la
importancia de que los datos contenidos en el mismo estuvieran disponible en forma permanente, por
cuanto las operaciones aéreas a nivel mundial nunca cesan.

6.4.4 Con referencia al tiempo maximo tolerable en caso de una caida del sistema, algunos
expertos opinaron que el mismo debia ser el menor posible, mientras que otros se inclinaron por la
hipétesis de que un tiempo algo mayor no causaria trastornos serios, finalmente se lleg6 al consenso
sobre el plazo méximo acordandose el mismo en dos horas.

6.4.5 Por lo expuesto anteriormente, el grupo de expertos arribé a las siguientes conclusiones
acerca de las caracteristicas que deberia reunir el sistema informatico:

» Para los “Requerimientos de confiabilidad”, se establecid la necesidad de un nivel de proteccion
“B” y una clasificacion de “confidencial”

» En referencia a los “Requerimientos de integridad”, se concluyd que en caso de falla de la misma,
las consecuencias serian “extremadamente serias” y el impacto que tendria dicha pérdida
implicaria el peligro potencial de que personas o instituciones autorizadas o no, incluyeran en
el banco de datos informacion en forma prematura o errdnea, lo cual ya sea en forma accidental o
dolosa podrian comprometer la seguridad operacional.
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» Encuanto alas “Consecuencias de perdida de disponibilidad” se concluyé que las mismas
revestirian las caracteristicas de “serias” y que en definitiva los usuarios del sistema no podrian
realizar sus funciones diarias en forma efectiva, ni realizar consultas de certificados y otros
documentos. Se establecio finalmente un “Periodo normal de disponibilidad” en 7 dias por
semana y 24 horas al dia, con una tolerancia maxima de 2 horas con el sistema fuera de linea.
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Capitulo A:
119.025

LAR 119 — Certificacién de explotadores de servicios aéreos
Secciones 119.025 del Capitulo Ay 119.260y 119.270 del Capitulo C del LAR 119

Generalidades

Especificaciones relativas a
las operaciones

(8) Las OpSpecs de un explotador deben

(b)

(©

Capitulo C:

119.260

@

contener:

(1) las autorizaciones, condiciones,
limitaciones y los procedimientos
segun los cuales cada clase de
operacion debe ser conducidag; y

(2) otros procedimientos conforme a los
cuales cada tipo y tamafio de
aeronave debe ser operada.

A partir del 1 de enero de 2010, las
OpSpecs correspondientes al certificado
de explotador de servicios aéreos
incluiran, como minimo, la informacion
enumerada en el Parrafo c. del
Apéndice A de este reglamento y, a
partir de esta fecha, tendran el formato
establecido en dicho parrafo.

Las OpSpecs expedidas por primera
vez a partir del 20 de noviembre de
2008, tendran el contenido y el formato
indicado en el Péarrafo c. del Apéndice A
de este reglamento.

Certificacion,
especificaciones relativas
a las operaciones vy
requisitos para el
personal directivo de los
explotadores LAR 121 y
135

Obligacion del titular del
certificado para mantener
las especificaciones
relativas a las
operaciones

Para llevar a cabo sus operaciones, el
explotador debe:

separado—de

sus OpSpecs en la base principal
de operaciones y en sus estaciones;

(2) insertar—las—partes
procedimientos

pertinentes de sus

119.270

OpSpecs en su manual de

operaciones;

(3) identificar cada parrafo

incluido en el manual

de operaciones como parte de sus
OpSpecs;

@Mdeclarar que el cumplimiento de

cada—requisito de las OpSpecs es
obligatorio; §§

(5) mantener informados a sus
empleados sobre las OpSpecs que
se aplican a sus deberes vy
responsabilidades; y

(6) llevar a bordo de sus aviones una
copia de las OpSpecs con una
traduccion al idioma inglés.

Contenido de las
especificaciones relativas a
las operaciones
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a.

LAR 119 — Certificaciéon de explotadores de servicios aéreos
Apéndice A
Certificado de explotador de servicios aéreos (AOC)
Propésito y alcance
1. El AOC y sus especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs), especificas para
cada modelo, contendran la informacion minima requerida en los Péarrafos b y c,

respectivamente, en un formato normalizado.

2. El AOC y sus OpSpecs definirdn las operaciones que estd autorizado a realizar un
explotador.

b. Plantilladel AOC

CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS

3

Estado del explotador®

Autoridad expedidora?

AOC #*

Puntos de contacto
operacionales:®

Nombre del explotador®

Dba Razon social’ La informacion de contacto donde

Fecha de vencimiento®:

Direccion del explotador®: se puede ubicar a las autoridades

de gestion operacional sin
. demoras indebidas se proporciona
Teléfono™:
Fax: en..... -
Correo-e:

Por el presente, se certifica que

estd autorizado a realizar operaciones de

transporte aéreo comercial segun se define en las especificaciones relativas a las operaciones, que se
adjuntan, de conformidad con el Manual de operaciones y con

13

Fecha de expedicion®*:

Nombre y firma®:

Titulo:

Notas:

N o o M w DR

Reemplazar por el nombre del Estado del explotador.

Reemplazar por la identificacion de la autoridad expedidora del Estado del explotador.
Para uso del Estado del explotador.

Numero de AOC Unico, expedido por el Estado del explotador.

Fecha a partir de la cual pierde validez el AOC (dd-mm-aaaa).

Reemplazar por el nombre registrado del explotador.

Razén social del explotador, si es diferente. Insértese la abreviatura “Dba” (abreviatura de la locucién inglesa “Doing
business as”, que significa “realiza sus actividades bajo la razon social siguiente”) antes de la razén social.

La informacién de contacto incluye los nimeros de teléfono y de fax (con los correspondientes cédigos de area), y la
direccion de correo electronico (si la poseen) en donde se puede ubicar, sin demoras indebidas, a las autoridades
de gestién operacional para cuestiones relativas a operaciones de vuelo, aeronavegabilidad, competencias de las
tripulaciones de vuelo y de cabina, mercancias peligrosas y otros asuntos, segin corresponda.
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9. Direccion de la oficina principal del explotador.

10. Numeros de teléfono y de fax (con sus correspondientes cddigos de area) de la oficina principal del explotador.
Incluir también direccion de correo electrénico, si posee.

11. Insertar del documento controlado, llevado a bordo, en el que se proporciona la informacién de contacto, con la
referencia al parrafo o pagina apropiados. Por ejemplo, “En el Capitulo 1, 1.1 del Manual de operaciones,
Generalidades/Informacion basica, se proporciona informacién de contacto...” o “En la pagina 1 de las OpSpecs se
proporciona...”, 0 “En un adjunto de este documento se proporciona...”

12. Nombre registrado del explotador.

13. Insertar referencia a las normas de aviacion civil pertinentes.

14. Fecha de expedicion del AOC (dd-mm-aaaa).

15. Titulo, nombre y firma del representante de la autoridad expedidora. EI AOC también podra llevar un sello oficial.

c. Especificaciones relativas a las operaciones para cada modelo de aeronave

1. Para cada modelo de aeronave de la flota del explotador, identificado por marca, modelo
y serie de la aeronave, se incluird la siguiente lista de autorizaciones, condiciones y
limitaciones: informacion de contacto de la autoridad expedidora, nombre y niumero de
AOC del explotador, fecha de expediciéon y firma del representante de la autoridad
expedidora, modelo de la aeronave, tipos y area de operaciones, limitaciones y

autorizaciones especiales.

Nota.- Si las autorizaciones y limitaciones son idénticas para dos o mas modelos, esos modelos podran

agruparse en una lista Gnica.

2. Elformato de las OpSpecs, sera el siguiente:

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS OPERACIONES
(sujetas a las condiciones aprobadas en el Manual de operaciones)

Informacién de contacto de la autoridad expedidora.

Teléfono®: : Fax: : Correo-€;

AOC Num.z Nombre del explotador®; Fecha*: Firma:

Dba Razon social

Modelo de aeronave®:

Tipos de operaciones: Transporte aéreo comercial [ Pasajeros; [ Carga; 0 Otros™............

Area de operaciones’:

Limitaciones especiales®:

Autorizaciones especiales: Si No Aprobaciones especificas’ Comentarios
Mercancias peligrosas 0 O
Operaciones con baja visibilidad
Aproximacion y aterrizaje 0 0O | CAT®°... RVR: m DH: ft
Despegue 0 0 | RVR™: m
RVSM? 0O N/A 0 0
ETOPS® [ON/A 0 O | Tiempo maximo de desviacion:  minutos
Especificaciones de navegacion 0 0 16
para las operaciones PBN™
Aeronavegabilidad continua v
Otros' 0 0

Notas:

1. Nudmeros de teléfono y fax de la autoridad, incluido el cédigo de area. Incluir también direccién de correo-e, si

posee.




RPEO/4 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 6 6B-3

10.

11.

12.
13.

14.
15.

16.

17.

18.

Insertar nimero de AOC correspondiente.

Insertar el nombre registrado del explotador y su razén social, si difiere de aquél. Insértese la abreviatura “Dba”
(abreviatura de la locucién inglesa “Doing business as”, que significa “realiza sus actividades bajo la razon social
siguiente”) antes de la razén social.

Fecha de expedicion de las OpSpecs (dd-mm-aaaa) y firma del representante de la autoridad expedidora.

Insertar la designacién asignada por el Equipo de taxonomia comun CAST (Equipo de Seguridad de la Aviacion
Comercial)/OACI de la marca, modelo y serie, 0 serie maestra, de la aeronave, si se ha designado una serie (p. €.,
Boeing-737-3K2 o Boeing-777-232). La taxonomia CAST/OACI estad disponible en el sitio web:
http://www.intlaviationstandards.org/.

Otro tipo de transporte (especificar) (p. €j., servicio médico de emergencia).

Enumerar las areas geogréaficas en que se realizara la operaciéon autorizada (por coordenadas geogréficas o rutas
especificas, regiéon de informacion de vuelo o limites nacionales o regionales).

Enumerar las limitaciones especiales aplicables (p. €j., VFR Unicamente, de dia Gnicamente, etc.).

Enumerar en esta columna los criterios méas permisivos para cada aprobacion o tipo de aprobacion (con los criterios
pertinentes).

Insertar la categoria de aproximacion de precision pertinente: CAT |, Il, lIA, 1lIB o HlIC. Insertar el RVR minimo en
metros y DH en pies. Se utiliza una linea por categoria de aproximacion enumerada.

Insertar el RVR minimo de despegue aprobada en metros. Se puede utilizar una linea por aprobacion si se otorgan
aprobaciones diferentes.

El casillero “No se aplica (N/A)"solo puede tildarse si el techo maximo de la aeronave es inferior a FL290.

Los vuelos a grandes distancias (ETOPS) actualmente se aplican sélo a los aviones bimotores. Por consiguiente, el
casillero “No se aplica (N/A)” puede marcarse si el modelo de la aeronave tiene mas de dos motores. Si en el futuro
el concepto se amplia a aeronaves de 3 6 4 motores, se requerird marcar el casillero Si/No.

También puede indicarse la distancia respecto del umbral (en NM), asi como el tipo de motor.

Navegacion basada en la performance (PBN): se utiliza una linea para cada autorizacion de las especificaciones
PBN (p. €j., RNAV 10, RNAV 1, RNP 4) con las limitaciones o condiciones pertinentes enumeradas en las columnas
de “Aprobaciones especificas” y/o “Comentarios”.

Limitaciones, condiciones y base reglamentaria para aprobar las operaciones asociadas a las especificaciones de
navegacion basada en la performance (p. ej., GNSS, DME/DME/IRU). En el Doc 9613 de la OACI - Manual sobre la
navegacion basada en la performance figura informacion sobre dicha navegacion y orientacion en torno a su
aplicacion y el proceso de aprobacién operacional.

Insertar el nombre de la persona/organizacion responsable de garantizar que se mantenga la aeronavegabilidad
continua de la aeronave, asi como el reglamento que el trabajo exige, es decir, el de la normatividad AOC o una
aprobacion especifica (p. ej., EC2042/2003, Parte M, Subparte G).

En este espacio pueden ingresarse otras autorizaciones o datos, utilizando una linea (o cuadro de varias lineas) por
autorizacion (p. ej. autorizaciones especiales de aproximacion, MNPS, performance de navegacion aprobada, etc.).

Autorizaciones especiales

1. Ademas de las cuestiones incluidas en el Apéndice A, Parrafo c, las OpSpecs podran
incluir otras autorizaciones especificas, tales como:

i. operaciones especiales de aerddromo (p. €j., operaciones de despegue y aterrizaje
cortos u operaciones de aterrizaje y espera antes de la interseccion);

ii. procedimientos especiales de aproximacién (p. e€j., aproximacién con pendiente
pronunciada, aproximacién con monitor de precisiébn en las pistas y sistema de
aterrizaje por instrumentos, aproximacion con monitor de precision en las pistas y
asistencia direccional de tipo localizador, aproximacion RNP, etc.);

iii. transporte monomotor de pasajeros durante la noche o en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumentos; y

iv. operaciones en areas con procedimientos especiales (p. €j., operaciones en areas
que utilizan diferentes unidades de altimetria o diferentes procedimientos de reglaje
del altimetro).
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Apéndice H

Operaciones en espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM) - Aviones

a.

Seccion 1. Definiciones.-

1.

Espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM).- Dentro del espacio
aéreo RVSM, el Control de transito aéreo (ATC) separa los aviones con un minimo de
1000 pies verticalmente entre los niveles de vuelo FL 290 y FL 410 inclusive. El espacio
aéreo RVSM es un espacio aéreo calificado como especial; el explotador y el avidén
utilizado por dicho explotador deben ser aprobados por la AAC. El control de transito
aéreo alerta a los explotadores RVSM proporcionando informacion de planificacion de
ruta. La Seccion 9 de este apéndice identifica el espacio aéreo donde debe ser aplicada
la RVSM.

Avién de grupo RVSM.- Es un avidn que pertenece a un grupo de aviones, aprobado
como grupo por la AAC, en el cual cada uno de los aviones debe cumplir con los
siguientes requisitos:

i. El avién debe ser fabricado segun un disefio nominalmente idéntico, y ser aprobado
bajo el mismo certificado de tipo, una enmienda del certificado de tipo o un
certificado de tipo suplementario, segun corresponda;

ii. El sistema estatico de cada avion deberia ser nominalmente idéntico y ser instalado
de tal manera y posicién que sea igual a los de los otros aviones del grupo. Las
correcciones del error de la fuente estatica (SSE) deberian ser idénticas para todos
los aviones del grupo; y

iii. Las unidades de avionica instaladas en cada avién, para que cumplan los requisitos
del equipo minimo RVSM de este apéndice deben ser:

A. fabricadas con la misma especificacion del fabricante y deben tener el mismo
nuamero de parte; o

B. de otro fabricante o de un nimero de parte diferente, si el solicitante demuestra
que el equipo proporciona una performance de sistema equivalente.

Avién sin grupo RVSM.- Es un avién que es aprobado para operaciones RVSM como un
avion individual.

Envolvente de vuelo RVSM.- Una envolvente de vuelo RVSM incluye el rango del
numero Mach, el peso dividido por la relacién de presion atmosférica y las altitudes
sobre las cuales un avion es aprobado para operar en vuelo de crucero dentro de un
espacio aéreo RVSM. Las envolventes de vuelo RVSM son:

i. Una envolvente de vuelo completa RVSM, la cual es definida como sigue:

A. La altitud de la envolvente de vuelo se extiende desde FL 290 hasta la altitud
mas baja de:

- FL 410 (el limite de altitud RVSM);
- la altitud maxima certificada para el avion; o

- la altitud limitada por el empuje de crucero, buffet u otras limitaciones de
vuelo.

B. La velocidad aerodinamica de la envolvente de vuelo se extiende:

- desde la velocidad de maxima autonomia (holding) con slats/flaps arriba o la
velocidad de maniobra, cualquiera que sea menor;
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- hasta la velocidad maxima de operaciéon (Vi o/Mmo) 0 la velocidad limitada
por empuje de crucero, buffet o por otras limitaciones de vuelo, cualquiera
que sea menor.

C. Todos los pesos brutos admisibles dentro de las envolventes de vuelo definidas
en el parrafo A y B correspondientes a la envolvente de vuelo completa RVSM.

La envolvente basica de vuelo RVSM es la misma que la envolvente completa de
vuelo RVSM excepto que la velocidad de la envolvente de vuelo se extiende:

A. desde la velocidad de maxima autonomia (holding) con slats/flaps arriba o la
velocidad de maniobra, cualquiera que sea menor;

B. hasta el limite de velocidad/mach definido por la envolvente de vuelo completa
RVSM o hasta un valor mas bajo especificado, el cual no sea menor que el
numero mach para crucero de largo alcance mas .04 de mach, a menos que sea
limitada por el empuje de crucero disponible, buffet o por otras limitaciones de
vuelo.

b. Secciéon 2. Aprobacién de aviones.-

1.

Un explotador puede ser autorizado a conducir operaciones RVSM si la AAC considera
que su avion cumple con esta seccion.

El solicitante de la autorizacién debe enviar el paquete de datos para la aprobacion del
avion. El paquete de datos debe consistir de al menos lo siguiente:

una identificacion que indique que el avion pertenece a un grupo de aviones RVSM o
que el avion es sin grupo;

una definicién de las envolventes de vuelo RVSM aplicables al avién en cuestion en
cuestion;

documentacién que establezca el cumplimiento de los requisitos aplicables para el
avion RVSM de esta seccién; y

las pruebas de conformidad utilizadas para asegurar que el avion, aprobado con el
paquete de datos, cumple con los requisitos de aviones RVSM.

Equipo de mantenimiento de altitud. Todos los aviones.- Para aprobar un avién de
grupo o un avién sin grupo, la AAC debe asegurarse que el avion cumple con los
siguientes requisitos:

El avidén debe estar equipado con dos sistemas operativos de medicion de altitud
independientes.

El avién debe estar equipado con al menos un sistema de control de altitud
automatico que controle la altitud del avion:

A. dentro de un rango de tolerancia de +65 pies alrededor de una altitud adquirida
cuando el avién es operado en vuelo recto y nivelado bajo condiciones sin
turbulencia, ni rafagas; o

B. dentro de un rango de tolerancia de £130 pies bajo condiciones sin turbulencia ni
rafagas para un avion para el cual la solicitud del certificado de tipo fue
presentada el o antes del 9 de abril de 1997, el cual esta equipado con un
sistema de control de altitud automatico, con senales al sistema de
gestion/performance de vuelo.

El avion debe estar equipado con un sistema de alerta de altitud que muestre una
alerta cuando la altitud presentada a la tripulacion de vuelo se desvia de la altitud
seleccionado por mas de:
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A. 300 pies para un avion para el cual la aplicacion del certificado de tipo fue
realizada el o antes del 9 de abril de 1997; o

B. 1200 pies para un avion para el cual la aplicacion del certificado de tipo fue
realizada después del 9 de abril de 1997.

Confinamiento del error del sistema altimétrico: avion de grupo para el cual la aplicacion
del certificado de tipo fue realizada en o antes del 9 de abril de 1997.- Para aprobar un
avion de grupo para el cual la aplicacion del certificado de tipo fue realizada el o antes
del 9 de abril de 1997, la AAC debe comprobar que el error del sistema altimétrico (ASE)
esta confinado de la siguiente manera:

i. En el punto donde la media ASE alcanza su valor absoluto mas amplio en la
envolvente basica de vuelo RVSM, el valor absoluto no puede exceder de 80 pies.

i. En el punto donde la media ASE mas tres desviaciones estandar alcanza su valor
absoluto mas amplio en la envolvente basica de vuelo RVSM, el valor absoluto no
puede exceder de 200 pies.

iii. En el punto donde la media ASE alcanza su valor absoluto mas amplio en la
envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no puede exceder de 120
pies.

iv. En el punto donde la media ASE mas tres desviaciones estandar alcanza su valor
absoluto mas amplio en la envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no
puede exceder de 245 pies.

v. Restricciones de operacion necesarias.- Si el solicitante demuestra que sus aviones
cumplen de otra manera con los requisitos de confinamiento ASE, la AAC puede
establecer una restriccion de operacion en los aviones de ese solicitante para operar
en las areas de la envolvente basica de vuelo RVSM, donde el valor absoluto de la
media ASE excede 80 pies, y/o el valor absoluto de la media ASE mas tres
desviaciones estandar excede los 200 pies; o para operar en las areas de la
envolvente completa de vuelo RVSM donde el valor absoluto de la media ASE
excede los 120 pies y/o el valor absoluto de la media ASE mas tres desviaciones
estandar exceden los 245 pies.

Confinamiento del error del sistema altimétrico (ASE): avion de grupo para el cual la
aplicaciéon del certificado de tipo fue realizada después del 9 de abril de 1997.- Para
aprobar un avién de grupo para el cual la solicitud del certificado de tipo fue realizada
después del 9 de abril de 1997, la AAC debe comprobar que el error del sistema
altimétrico esta confinado como sigue:

i. En el punto donde la media ASE alcanza su valor absoluto mas amplio en la
envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no puede exceder de 80 pies.

i. En el punto donde la media ASE mas tres desviaciones estandar alcanza su valor
absoluto mas amplio en la envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no
puede exceder de 200 pies.

Confinamiento del error del sistema altimétrico (ASE): avién sin grupo.- Para aprobar un
avion sin grupo, la AAC debe comprobar que el error del sistema altimétrico esta
confinado como sigue:

i. Para cada condicion en la envolvente béasica de vuelo RVSM, el valor absoluto
combinado mas amplio para el error residual de la fuente de presion estatica mas los
errores de avidnica no pueden exceder de 160 pies.

ii. Para cada condicion en la envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto
combinado mas amplio para el error residual de la fuente de presion estatica mas los
errores de avidnica no pueden exceder de 200 pies.
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Compatibilidad del Sistema anticolision de a bordo que proporciona avisos de resolucién
vertical (RA) ademas avisos de transito (TA)/Sistema de alerta de trafico y anticolision
(ACAS II/TCAS Il) con las operaciones RVSM: Todos los aviones.- Después del 31 de
marzo del 2002, a menos que sea autorizado de otra manera por la AAC, si un
explotador opera un avion que esta equipada con ACAS Il o TCAS Il en el espacio
aéreo RVSM, estos deben cumplir con el TSO C-119b (Version 7.0) o versién posterior.

Si la AAC comprueba que el avién del solicitante cumple con esta seccion, la AAC
notificara al solicitante por escrito.

c. Seccién 3. Autorizacion del explotador.-

1.

La autorizacion para que un explotador conduzca operaciones en espacio aéreo RVSM
es emitida a través de las especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs). Para
emitir una autorizacion RVSM, la AAC debe comprobar que el avién del explotador ha
sido aprobado de acuerdo con la Seccién 2 de este apéndice y que el explotador cumple
con esta seccion.

Un explotador que solicita una autorizacion para operar dentro de un espacio aéreo
RVSM debe aplicar de la forma y manera establecida por la AAC. La solicitud debe
incluir lo siguiente:

i. Un programa de mantenimiento RVSM aprobado que describa los procedimientos
para mantener un avion RVSM de acuerdo con los requisitos de este apéndice.
Cada programa debe contener lo siguiente:

A. Inspecciones periddicas, pruebas de vuelo funcionales y procedimientos de
mantenimiento e inspeccion, con practicas de mantenimiento aceptables, para
asegurar el cumplimiento continuado con los requisitos del avion RVSM.

B. Un programa de aseguramiento de la calidad para garantizar exactitud y
confiabilidad continuada de los equipos de prueba utilizados para evaluar el
avion con el fin de determinar que cumple con los requisitos de un avion RVSM.

C. Procedimientos para retornar al servicio un avion que no cumple requisitos
RVSM.

ii. Para un solicitante que opera segun el LAR 121 o 135, requisitos de instruccion
inicial y periédica para pilotos.

iii. Politicas y procedimientos: un solicitante que opera segun el LAR 121 o 135 debe
proponer las politicas y procedimientos RVSM que le permitan conducir operaciones
RVSM con seguridad.

Validacion y demostraciéon.- De la manera establecida por la AAC, el explotador debe
proporcionar evidencia que:

i. es capaz de explotar y mantener cada avidn o aviones de grupo para los cuales
solicita aprobacion, a fin de operar en espacio aéreo RVSM; y

ii. cada piloto tenga conocimiento adecuado de los requisitos, politicas vy
procedimientos RVSM.

d. Seccion 4. Requisitos de monitoreo.-

1.

Todo explotador debe elaborar y presentar un plan a la AAC para participar en el
programa de monitoreo de la performance de mantenimiento de la altitud de los aviones.
Este programa debe incluir la verificacion de, por lo menos, una parte de sus aviones
mediante un sistema independiente de monitoreo de altitud. Los programas de monitoreo
tienen por objeto:

i. progorcionar confianza de que el nivel deseado de seguridad técnico (TLS) de 2,5 x
10” accidentes mortales por hora de vuelo se mantiene una vez que se ha
implementado las operaciones en espacio aéreo RVSM;
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ii. Proporcionar orientacion sobre la eficacia de las MASPS RVSM y de las
modificaciones del sistema altimétrico; y

iii. Proporcionar garantias sobre la estabilidad del error del sistema altimétrico (ASE).

3. Monitoreo inicial.- Todos los explotadores que operen o pretendan operar en un espacio
aéreo donde se aplica la Separacién vertical minima reducida, deben participar en el
programa de monitoreo RVSM.

4. Situacién del avién para el monitoreo.- Cualquier trabajo de ingenieria del avion,
necesario para el cumplimiento de los estdndares RVSM, debe ser completado antes del
monitoreo de la misma. Cualquier excepcion a esta regla sera coordinada con la AAC
responsable.

5. Aplicacion del monitoreo realizado en otras regiones.- la informacién de monitoreo
obtenida de programas de monitoreo de otras regiones, puede ser utilizada para cumplir
con los requisitos de monitoreo RVSM de la regiéon CAR/SAM.

6. El monitoreo previo a la emision de una aprobacién RVSM no es un requisito.- El
monitoreo de los aviones, previo a la emision de una aprobacion RVSM, no constituye un
requisito para la emision de dicha aprobacién, sin embargo los aviones deberan ser
monitoreados lo antes posible, pero a mas tardar 6 meses después de la emision de la
aprobacion operacional RVSM o a mas tardar 6 meses después del inicio de las
operaciones RVSM en las regiones del Caribe y Sudamérica, lo que ocurra ultimo.

7. Grupos de aviones no incluidos en la tabla de requisitos minimos de monitoreo.- Se debe
contactar con la CARSAMMA para aclaraciones sobre cualquier grupo de aviones no
incluido en la tabla de requisitos minimos de monitoreo, o para aclarar si existen otros
requisitos.

8. Monitoreo minimo para cada grupo de aviones.- El monitoreo minimo para cada grupo
de aviones de cada explotador es el siguiente:

i. Grupo 1.- Dos células de cada flota del explotador deberan ser monitoreadas.

i. Grupo 2.- El 60% de las células de cada flota del explotador deberan ser
monitoreadas.

iii. Aviones sin grupo.- El 100% de los aviones deben ser monitoreados.

Nota.- Los aviones del grupo 2 cuentan con aprobacion, pero los datos de monitoreo son insuficientes para
trasladar los aviones a la categoria de monitoreo 1. Se aplica la definicién de grupo.

e. Seccidon 5. Operaciones RVSM.-

1. Toda persona que solicita una autorizaciéon para operar dentro de un espacio aéreo
RVSM, debe indicar correctamente en el plan de vuelo presentado al Control de trafico
aéreo, el estatus del explotador y del avidén respecto a la aprobacion RVSM. Cada
explotador debe verificar la aplicabilidad RVSM para la ruta de vuelo planeada a través
de las fuentes apropiadas de informacion para el planeamiento de vuelo.

2. Ninguna persona puede presentar un plan de vuelo con respecto a un explotador o avion
aprobado para operaciones RVSM, a menos que:

i. el explotador esté autorizado por la AAC para realizar esas operaciones; y

ii. el avion haya sido aprobada y cumpla con los requisitos de la Seccion 2 de este
Apéndice.

f. Seccion 6. Autoridad para aprobar una desviacion.-

1. La AAC puede autorizar a un explotador a desviarse de los requerimientos de la Seccion
91.1635 para un vuelo especifico en el espacio aéreo RVSM, si ese explotador no ha
sido aprobado de acuerdo con la Seccién 3 de este apéndice, siempre que:
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i. el explotador envie una solicitud en el tiempo y de la manera que sea aceptable para
la AAC;y

i. al momento de la presentacion del plan de vuelo para ese vuelo, el ATC determine
que se puede proporcionar al avion separacion adecuada y que el vuelo no
interferira con, o dificultara a, las operaciones de los explotadores que han sido
aprobados para operaciones RVSM de acuerdo con la Seccién 3 de este apéndice.

g. Seccién 7. Notificacidon de errores de mantenimiento de altitud.-

h.

1.

Todo explotador debe reportar a la AAC cada circunstancia en el que el avién del
explotador ha presentado las siguientes desviaciones en el mantenimiento de la altitud:

i. error vertical total (TVE) de 300 pies o0 mas;
ii. error del sistema altimétrico (ASE) de 245 pies o mas; o

iii. desviacion respecto a la altitud asignada (AAD) de 300 pies o mas, Gonsiderada

Seccion 8. Retiro o enmienda de la aprobacion.-

La AAC puede enmendar las especificaciones relativas a las operaciones de los
explotadores que operan segun el LAR 121 o 135, para revocar o restringir una autorizacion
RVSM, o puede revocar o restringir una carta de autorizacion RVSM, si la AAC determina
que el explotador no esta cumpliendo, o no es capaz de cumplir con este apéndice de esta
Parte. Algunos ejemplos de razones para enmendar, revocar o restringir incluyen, pero no
se limitan a las siguientes acciones del explotador:

1.
2.

3.

cometer uno o mas errores de mantenimiento de altitud en el espacio aéreo RVSM;

no responder de manera oportuna y efectiva a fin de identificar y corregir un error de
mantenimiento de altitud; o

no reportar un error de mantenimiento de altitud.

Seccidon 9. Designacion de los espacios aéreos RVSM.-

1.

RVSM en la regién SAM.- La separacion vertical minima reducida (RVSM) se aplicara
dentro de las siguientes regiones de informacion de vuelo (FIRs):

i. Antofagasta, Amazonas, Asuncion, Atlantico al noroeste de la linea que une las
coordenadas 01° 39’ 32.403” S/ 030° 13’ 45.725” Wy 02° 23’ 39.551” N / 027° 48’
58.553” W, Barranquilla, Brasilia, Bogota, Comodoro Rivadavia al este del meridiano
054° W, Cérdoba, Curitiba, Ezeiza al oeste del meridiano 054° W, Georgetown,
Guayaquil, La Paz, Lima, Maiquetia, Mendoza, Montevideo al oeste de la linea que
une las coordenadas 34° 00’ 00” S/ 050° 00’ 00” W y 36° 22’ 00” S/ 054° 00’ 00" W,
Panama, Paramaribo, Puerto Montt, Punta Arenas, Recife, Resistencia,
Rochambeau, Santiago.

i. La RVSM sera también aplicable en todas o en parte de las siguientes FIRs:
Canarias* (Sector Sur), Dakar oceanica*, Sal oceanica*, Recife y Atlantico (parte del
corredor EUR/SAM).
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10.

RVSM en la regién CAR.- La RVSM se aplicara en las siguientes regiones de
informacion de vuelo (FIRs):

i. Ameérica central, Curacao, Habana, Houston oceanica, Kingston, Mazatlan oceanica,
México, Miami oceanica, Piarco, Port-au-Prince, Santo Domingo y San Juan.

RVSM en la region NANI.- La RVSM debera aplicarse en el volumen del espacio aéreo
entre FL 290 y FL 410 inclusive, dentro de las siguientes regiones de informaciéon de
vuelo/areas de control (FIR/CTA):

i. Albuquerque, Anchorage Artic, Anchorage Continental, Atlanta, Boston, Chicago,
Cleveland, Denver, Edmonton, Fairbanks, Fort Worth, Gander, Great Falls, Houston,
Indianapolis, Jacksonville, Kansas City, Los Angeles, Memphis, Miami, Minneapolis,
Moncton, Montreal, New York, Oakland, Salt Lake City, Seattle, Toronto, Vancouver,
Washington, Winnipeg.

RVSM en el Atlantico Norte.-

i. RVSM puede aplicarse en NAT en las siguientes Regiones de informacién de vuelo
(FIRs) de la OACI: Nueva York oceanica, Gander oceanica, Sondrestrom FIR,
Reykiavik oceanica, Shanwick oceanica y Santa Maria oceanica.

i. RVSM puede realizarse en el espacio aéreo con especificaciones de performance
minima de navegacion (MNPS) dentro del NAT. El espacio aéreo MNPS dentro del
NAT es definido como el volumen del espacio entre FL 285 y FL 420 (inclusive) que
se extiende entre la latitud 27 grados norte y el Polo Norte, limitado al este por los
limites orientales de las areas de control oceanicas de Santa Maria, Shanwick y
Reykiavik y en el oeste por los limites occidentales de las areas de control ocednicas
de Reykjavik, Gander y New York, excluyendo las areas al oeste de 60 grados oeste
y sur de 38 grados 30 minutos norte.

RVSM en el Pacifico.- RVSM puede aplicarse en el Pacifico en las siguientes Regiones
de informacién de vuelo (FIRs) de la OACI: Anchorage Artico, Anchorage Continental,
Anchorage oceanica, auckland oceanica, Brisbane, Edmonton, Honiara, Los Angeles,
Melbourne, Nadi, Naha, Nauru, Nueva Zelanda, Oackland, Oakland oceanica, Port
Moresby, Seattle, Tahiti, Tokio, Ujung Pandang y Vancouver.

RVSM en el Sistema de Rutas en el Atlantico Occidental (WATRS).- RVSM puede
aplicarse en la porciéon FIR de Nueva York del Sistema de rutas del atlantico occidental
(WATRS). El éarea es definida a iniciar en el punto 38°30' N/60°00'W directo a
38°30'N/69°15" W directo a 38°20" N/69°57' W directo a 37°31' N/71°41" W directo
37°13' N/72°40" W directo a 35°05' N/72°40" W directo a 34°54' N/72°57' W directo
34°29' N/73°34' W directo a 34°33' N/73°41' W directo a 34°19' N/74°02' W directo
34°14" N/73°57" W directo a 32°12' N/76°49" W directo a 32°20' N/77°00" W directo
28°08' N/77°00' W directo a 27°50' N/76°32' W directo a 27°50' N/74°50' W directo
25°00' N/73°21" W directo a 25°00'05' N/69°13'06' W directo a 25°00' N/69°07' W directo
a 23°30' N/68°40" W directo a 23°30' N/60°00" W al punto de inicio.

RVSM en los Estados Unidos.- RVSM puede aplicarse en el espacio aéreo de los 48
estados adjuntos, Distrito de Columbia y Alaska, incluyendo el espacio aéreo
superpuesto sobre las aguas oceanicas dentro de las 12 millas nauticas de la costa.

LoD

RVSM en el Golfo de México.- RVSM puede aplicarse en el Golfo de México en las
siguientes areas: En el espacio aéreo oceanico del Golfo de México y en las FIRs de
OACI: oceanica Houston y oceanica Miami.

RVSM en el espacio aéreo de aguas profundas del Atlantico y en la FIR San Juan.-
RVSM puede aplicarse en el espacio aéreo oceanico del Atlantico y en la FIR de OACI
San Juan.
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AGENCIA DE MONITOREO DEL CARIBE Y SUDAMERICA
(CARSAMMA)

Informe de gran desviacion de altitud para aeronaves autorizadas a operar
en espacio aéreo RVSM

Informe a la Agencia de Monitoreo del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) de una desviacion de
altitud de 300 pies o mas, incluyendo:

1) aquellas ocasionadas por el ACAS/TCAS;

2) por turbulencia y contingencias; y

3) errores operacionales como resultado de la operacién en niveles de vuelo diferentes
de los autorizados por el ATC o coordinados por los érganos ATC.

Nombre de la FIR:
Favor llenar la Seccion | o |l, segun corresponda.

SECCION I:

No han sido observados grandes desviaciones de altitud durante el mes de

SECCION II:

Hubo registro(s) de desviaciones de altitud de 300 pies o mas para la(s)
aeronave(s) autorizada(s) en el FL 290 o superior. Detalles de la desviacién de altitud estan
adjuntos al(los) formulario(s).

(Favor utilizar un formulario en separado para cada informe de desviacion de altitud).
SECCION IlI:
Una vez llenado(s), favor enviar el(los) informe(s) al:

Centro de Gestion de la Navegacion Aérea (CGNA)

Agencia de Monitoreo de las Regiones del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA)
Av. General Justo, 160

Rio de Janeiro, RJ

CEP: 20.021-130 - Brasil

Teléfono: (55-21) 2101-6358

Fax: (565-21) 2101-6490

E-mail: carsamma@cgna.gov.br
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La informacion contenida en este formulario es
CARSAMMA confidencial y sera utilizada exclusivamente
Agencia de Monitoreo del Caribe y Sudamérica para fines estadisticos en el analisis de la
seguridad operacional.

CMA4
FORMULARIO DE DESVIACION DE ALTITUD

Informe a la CARSAMMA las desviaciones de altitud de 300 pies o mas, incluyendo aquellas ocurridas debido a sucesos TCAS, Turbulencia y

Contingencia.
1. Fecha de Hoy: 2. Agencia de Notificacion:
DETALLES DEL DESVIO
3. Nombre del Operador: 4. Distintivo de Llamada: 5. Tipo de Aeronave: 6. Modo C Visualizado:
Sio  Cudl Nivel:
N° de Registro del Avion: No o
7. Fecha de la Ocurrencia: 8. Hora UTC: 9. Ubicacion de la Ocurrencia (lat/long. u punto de referencia):
10. Ruta:
11. Nivel de Vuelo 12. Tiempo Estimado transcurrido en el Nivel de Vuelo Incorrecto 13. Desviacion Observada (+/- ft):
IAutorizado: (segundos):

14. Otro Transito (si hubiere):

15. Causa de la Desviacion:

(Ejemplos: Falla de Coordinacion ATC, Turbulencia, Clima, Falla en el Equipo, etc.)

DESPUES DE CORREGIDA LA DESVIACION

16. Nivel de Vuelo Final 19. FL de acuerdo con la Tabla de Niveles de Crucero

Observado/Reportado*: Marque o cuadro apropiado: segun el Anexo 2 de la OACI?
* Favor indicar la fuente de la informacion -
Piloto o Modo C o 17. FL arriba del nivel autorizado: [ 0 Si
18. FL abajo del nivel autorizado: [ [1 No
RELATO

20. Descripcion Detallada de la Desviacion
(Por favor, de su opinion de la derrota volada por la aeronave y la causa de la desviacion)

COMENTARIOS DE LA TRIPULACION (DE HABERLOS)

Una vez que se ha llenado este formulario, favor enviarlo al:

Centro de Gestion de la Navegacion Aérea (CGNA)

Agencia de Monitoreo de las Regiones del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA)

Av. General Justo, 160, Rio de Janeiro, RJ, CEP: 20.021-130 - Brasil

Teléfono: (55-21) 2101-6358 Fax: (55-21) 2101-6490 E-mail: carsamma@cgna.gov.br
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DESCRIPCION DE LOS CASILLEROS DEL
FORMULARIO DE DESVIACION DE ALTITUD

Fecha de Hoy (obligatorio)

Agencia de Notificacion/FIR (obligatorio)

Nombre del Operador (obligatorio)

Distintivo de Llamada/ N° de Registro del Avion (obligatorio)
Tipo de Aeronave (obligatorio)

Modo C Visualizado/ Si o No y Cual Nivel (obligatorio)

Fecha de la Ocurrencia (obligatorio)

Hora UTC (obligatorio)

Ubicacion de la Ocurrencia (obligatorio)

10. Ruta (obligatorio)

11. Nivel de Vuelo Autorizado (obligatorio)

12. Tiempo Estimado Transcurrido en el Nivel de Vuelo Incorrecto (segundos) (obligatorio)
13. Desviacion Observada (+/- ft) (obligatorio)

14. Otro Transito (si hubiere) (obligatorio)

15. Causa de la Desviacion (obligatorio)

16. Nivel de Vuelo Final Observado/Fuente del Reporte (obligatorio)
17. FL arriba del nivel autorizado

18. FL abajo del nivel autorizado

19. FL de acuerdo con la Tabla de Niveles de Crucero segun el Anexo 2 de la OACI
20. Descripcion Detallada de la Desviacion (obligatorio)

21. Comentarios de la Tripulacion (se los haber)

OCEN>OARWON =
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CARIBBEAN AND SOUTH AMERICAN MONITORING AGENCY
(CARSAMMA)

Report of Large Altitude Deviation for aircraft cleared at or above FL290

Report to the Caribbean and South American Monitoring Agency (CARSAMMA) of an altitude
deviation of 300ft or more, including:

1) those due to ACAS/TCAS

2) turbulence and contingency events and

3) operational errors resulting in operation at flight levels other than cleared by ATC or
coordinated

by ATC units.

Name of FIR:

Please complete Section | or Il as appropriate
SECTION I:

There were no reports of large altitude deviation for the month of

SECTION II:

There was/were report(s) of an altitude deviation of 300 ft or more for aircraft cleared
at or above FL290. Details of the altitude deviation are attached (Form A).

(Please use a separate form for each report of altitude deviation).
SECTION llI:

When complete please forward the report(s) to:

Air Navigation Management Center (CGNA)

Caribbean and South American Monitoring Agency (CARSAMMA)
Av. General Justo, 160

Rio de Janeiro, RJ

Cep: 20.021-130

Brazil

Phone: (565-21) 2101-6358

Fax: (55-21)2101-6490

E-mail: carsamma@cgna.gov.br
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CARSAMMA The information contained in this form is
confidential and will be used for statistical safety
analysis purposes only.

Caribbean and South American Monitoring Agency

CMA 4
ALTITUDE DEVIATION FORM

Report to the CARSAMMA of an altitude deviation of 300ft or more, including those due to TCAS, Turbulence and Contingency Events

1. Today’s date: 2. Reporting Unit:
DEVIATION DETAILS
3. Operator Name: 4. Call Sign: 5. Aircraft Type: 6. Mode C Displayed:
Q Yes
Registration Number: Which FL:
a No
7. Date of Occurrence: 8. Time UTC: 9. Occurrence Position (lat/long or Fix):
10. Cleared Route of Flight:
11. Cleared Flight Level: 12. Estimated Duration at Incorrect Flight Level (seconds): 13. Observed Deviation (+/- ft):

14. Other Traffic Involved:

15. Cause of Deviation (brief title):

(Examples: ATC Loop Error, Turbulence, Weather, Equipment Failure)

AFTER DEVIATION IS RESTORED

. : -
16. Observed/Reported Final Flight Level*: Mark the appropriate box

19. Did this FL comply with the ICAO Annex 2
Tables of Cruising Levels?

*Please indicate the source of information — 17.1s the FL above the cleared level: O QYes
Q Pilot 0 Mode C 18. Is the FL below the cleared level: O a No
NARRATIVE

20. Detailed Description of Deviation
(Please give your assessment of the actual track flown by the aircraft and the cause of the deviation.)

CREW COMMENTS (IF ANY)

When complete please forward the report(s) to:

Air Navigation Management Center (CGNA)

Caribbean and South American Monitoring Agency (CARSAMMA)
Av. General Justo, 160

Rio de Janeiro, RJ

Cep: 20.021-130 Brazil

Phone: (55-21) 2101-6358 Fax: (55-21) 2101-6490

E-Mail: carsamma@cgna.gov.br
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SPECIFICATION OF THE FIELDS
ALTITUDE DEVIATION FORM - CMA F4

Today’s date (mandatory)

Reporting unit-FIR (mandatory)

Operator Name (mandatory)

Call Sign and Registration Number (mandatory)

Aircraft Type (mandatory)

Mode C Displayed (YES or NO) /Which FL? (mandatory)
Date of Occurrence (mandatory)

Time UTC (mandatory)

Occurrence Position (lat/long or fix) (mandatory)

. Cleared Route of Flight (mandatory)

. Cleared Flight Level (mandatory)

. Estimated Duration at Incorrect Flight Level (seconds) (mandatory)

. Observed Deviation (+/- ft) (mandatory)

. Other Traffic Involved (mandatory)

. Cause of Deviation (brief title) (mandatory)

. Observed/reported Final Flight Level / MODE C or PILOT? (mandatory)
. Is the FL above the cleared level?

. Is the FL below the cleared level?

. Did this FL comply with the ICAO Annex 2 Tables of Cruising Levels? (Y/N)
. Detailed Description of Deviation (mandatory)

. Crew Comments (if any)
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