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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHA DE LA REUNION

La Sexta Reunién del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional se realizé en la ciudad de Lima, Perd, del 13
al 17 de abril de 2009 en la Oficina Regional Sudamericana de la OACI.

ii-2 PARTICIPACION

En la reunién participaron trece (13) miembros del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad pertenecientes a nueve (08) Estados miembros del Sistema, més la OACI. La lista de
participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-2.
i-3 APERTURA

El Sr. José Miguel Ceppi Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, hizo
uso de la palabra resumiendo el contenido de la agenda de la Reunién y dio la bienvenida a todos los
asistentes declarando inaugurada la Reunioén.

-4 ORGANIZACION

El sefior Andrés Villaverde fue elegido Presidente de la Reunion, la sefiorita Verdnica
Chavez, Experta en Aeronavegabilidad del proyecto RLA/99/901, actué como Secretaria.
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ii-5 APROBACION DE LA AGENDA

La Reunion aprobd la agenda para esta Sexta Reunion del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad, tal como se indica a continuacion:

Asunto 1. LAR 21 Procedimientos de Certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves

a) Estructura

b) Generalidades

C) Capitulos B y C — Certificado de Tipo

d) Capitulos D, E'y N Cambios al disefio, STC y Reparaciones

e) Capitulos F y G Produccién

) Capitulos H e | Certificado de Aeronavegabilidad

9) Capitulo J Componentes de aeronaves

h) Capitulo K Exportacion

i) Capitulo L Importacion

)i Capitulo M Autorizacién de Orden Técnica Estandar
Asunto 2. LAR 45 Identificacion de aeronaves y componentes de aeronaves

a) Capitulos A 'y B — Identificacién

b) Capitulo C - Marcas

Asunto 3. Otros asuntos
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Asunto 1. LAR 21 Procedimientos de Certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves
1.1 Estructura
1.1.1. Bajo este asunto de la agenda la Reunion analiz6 la propuesta de estructura especifica

para el LAR 21 sobre “Procedimientos de certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves”.

1.1.2. Sobre la propuesta de estructura planteada los expertos opinaron que la misma cubria
todos los puntos para certificar y fabricar productos aeronduticos por parte de un Estado que posee
industria de fabricacion de aeronaves, pero ademas se debia considerar dentro de estos requisitos la
aceptacion o convalidacion de los certificados que realizan algunos Estados de la region.

1.1.3. Por otro lado, se recordd que los reglamentos que se estan desarrollando estan enfocados
hacia los requisitos que se le exige a un regulado, por lo que el titulo asignado a este reglamento no
debiera decir “procedimientos” pues podria llevar a una confusion sobre el contenido del mismo. En este
sentido se elimind esta palabra del titulo del reglamento quedando “Certificacion de Aeronaves y
componentes de aeronaves”.

1.1.4. En este sentido, la Reunidn concord6 en la idoneidad de la estructura propuesta por lo
gue acordé iniciar la revision del contenido de los requisitos. Finalmente, luego de revisar cada requisito
la Reunién convino en aprobar la estructura detallada en el Apéndice A a esta parte del Informe.

1.2. Capitulo A-Generalidades

1.2.1. A continuacién la Reunién analiz6 la nota de estudio sobre el Capitulo A del LAR 21,
sobre definiciones y aplicacion de este capitulo. En la misma se solicito la inclusion de algunas
definiciones y acrénimos, a pesar que el LAR 1 contenia alguno de ellos, para evitar malas
interpretaciones, asi asegurar mantener la uniformidad de los términos y evitar las posibles confusiones
del lector. Los términos sugeridos son:

(@) Requisitos adecuados de aeronavegabilidad,

(b) Confiabilidad/fiabilidad,

(c) norma de mantenimiento de la configuracion y procedimientos (CMP) en vuelos a
grandes distancias (ETOPS)

(d) Principios relativos a factores humanos

(e) Parada de un motor en vuelo,

() Aprobacion de fabricacion de componentes (PMA)

(9) Vuelo agrandes distancias con aviones de dos motores (ETOPS), y

(h)  Lainclusion de los acronimos AAC; ETOPS, TC, STC, TSO, IFSD y PMA

1.2.2. Al respecto la Reunién considerd que solamente la definicién del término “requisitos
adecuados de aeronavegabilidad”, se deberia ingresar en esta seccion del reglamento, en vista que la
misma es tratada constantemente en todas las secciones del reglamento LAR 21. En cuanto al resto de
términos (desde 1.2.1 (b) al (h) se observé que no eran necesarios en vista que los mismos se encontraban
en el LAR 1 o bien no eran utilizados en este LAR; lo mismo ocurria con los acrénimos. Es asi que la
definicion del término “requisitos adecuados de aeronavegabilidad” seria:
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Requisitos adecuados de aeronavegabilidad.. Cédigos de aeronavegabilidad completos y
detallados, establecidos, adoptados o aceptados por un Estado contratante, para la clase de
aeronave, de motor o de hélice en cuestion.

1.2.3. Por otro lado, se evalud la definicion de “producto” considerdndose que los demas
reglamentos LAR y el mismo titulo de este reglamento utilizaba las expresiones de aeronave y
componente de aeronave. En este sentido se aclaro que el término producto solo se utilizaria para
denominar a lo que necesitara de la aprobacion de un certificado de tipo, es decir a la aeronave, motor de
aeronave y hélice, y para la emision de los documentos de aprobacion de aeronavegabilidad para
exportacion; esto se realizaria para lograr una redaccion simple de los requisitos de certificacion,
importacion y exportacion.

1.2.4, En este sentido, la Reunién concluy6 que la definicién de “producto” seria:

Producto. Para los prop6sitos de este reglamento la palabra "producto” significa una
aeronave, un motor de aeronave o una hélice. Adicionalmenteparalospropésitos-de-los
Nnitulos A L VAN eala Q

1.2.5. Por otra parte se analiz6 la definicion dada sobre reparacion, encontrandose que la misma
no correspondia a lo definido en los reglamentos LAR 1, LAR 43 6 LAR 145. la Reunién determin6 que
se utilizaria la definicion del LAR 145 Tercera Edicion en vista que concordaba con lo estipulado en el
Doc. 9760, y a las ultimas definiciones dadas por OACI. Por este motivo se convino en la siguiente
redaccion:

Reparacion. Restauracién de una aeronave o componente de aeronave a su condicion de
aeronavegabilidad, para asegurar que la aeronave siga satisfaciendo los aspectos de
disefio que corresponden a los requisitos adecuados de aeronavegabilidad aplicados
para expedir el certificado de tipo para el tipo de aeronave correspondiente, cuando esta
haya sufrido dafios o desgaste por el uso:

(i) Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda
afectar de manera apreciable la resistencia estructural, la performance, el
funcionamiento de los grupos motores, las caracteristicas de vuelo u otras
condiciones que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o
ambientales, o que se hayan incorporado al producto de conformidad con
practicas no normalizadas 0 que no puedan ejecutarse por medio de operaciones
elementales.

(i)  Menor: Una reparacién menor significa una reparacion que no sea mayor.

1.2.6. A continuacion la Reunidn analiz6 la propuesta de mejora en cuanto al requisito de
aplicacion del reglamento, la cual proponia incluir la convalidacion del certificado de tipo, de
aeronavegabilidad y certificado suplementario de tipo.

1.2.7. En este sentido, se expuso a la Reunidn que la propuesta desarrollada para el LAR 21
correspondia a los requisitos de un Estado de disefio y para Estados con una gran capacidad de Ingenieria.
Sin embargo en la Regidn la mayoria de los Estados no tienen areas de ingenieria desarrolladas, y lo que
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se realiza en cuanto al certificado de tipo, certificado de tipo suplementario es una simple aceptacién o
convalidacién de un certificado de tipo extranjero.

1.2.8. El Articulo 33 de la Convencion de Chicago, establece que el certificado de
aeronavegabilidad sera reconocido como valido por otros Estados siempre que los requisitos con los
cuales se haya expedido el certificado sean iguales o superiores a las normas del Anexo 8.

1.2.9. Los codigos de disefio de las LAR son los mismos del FAR y cubren ampliamente los
requisitos minimos del Anexo 8, por tanto una emision de un Certificado de Aeronavegabilidad basado en
un certificado de tipo emitido por un Estado contratante que certifique el cumplimiento del cddigo de
disefio de los LAR i.e de las FAR, deberia ser suficiente para garantizar el reconocimiento internacional al
amparo del Articulo 33 del Convenio. Algunos Estados miembros del Sistema realizan un proceso de
certificacion complejo, mientras otros solamente validan el Certificado de tipo emitido por el Estado de
disefio a través de un proceso muy simple de convalidacion o una aceptacion técita de este certificado.

1.2.10. En este sentido la propuesta de mejora, en donde se incluy6 la figura de convalidacion, se
consider6 apropiada y se convino en el siguiente texto:

21.005 Aplicacion

(a) Este reglamento establece:

(1) Los procedimientos-regueridos requisitos para la-emisién-de:

(i) emision o convalidacion del certificado de tipo y aprebacion—de
enmiendas a ese certificado;

(iii) emision del certificado de produccion;

(iv) emision o convalidacion del certificado de aeronavegabilidad;

{v) emision o convalidacion del certificado suplementario de tipo; y

(vi) aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion, y

(vii)la aprobacion de datos de disefio para reparaciones.

(2) las obligaciones y derechos de los poseedores de cualquiera de los documentos
referidos en el parrafo (a)(1) de esta seccién; y

(3) los procedimientos—requeridos requisitos para la emision o convalidaciéon de la

aprobacion de componentes de aeronave, motor o hélice.

1.2.11. En cuanto al requisito LAR 21.010 sobre falsificacion, reproduccion o alteracion de
documentos, algunos expertos consideraron que este requisito escapaba al ambito técnico de este
reglamento y que en algunos Estados las sanciones sobre falsificaciones, reproducciones o alteraciones se
encontraban consideradas bajo otras leyes.

1.2.12, Al respecto algunos expertos consideraron que el mismo era un reglamento para lograr
una sancion del orden administrativo de manera mas expedita por parte de la Autoridad.
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1.2.13. En este sentido, la Reunidén encargo al Comité Técnico que consultara a Expertos
Juridicos sobre la idoneidad de mantener este requisito dentro de los reglamentos LAR; al ser este un
requisito de corte legal y no técnico.

1.2.14. Al respecto la Reunién adopto la siguiente conclusion:

Conclusiéon RPEA/6-01 - CONSULTA A EXPERTOS JURIDICOS SOBRE LA
IDONEIDAD DE MANTENER EL REQUISITO DE
FALSIFICACION, REPRODUCCION O ALTERA-
CION DE DOCUMENTOS

Se solicita que el Comité Técnico realice las consultas necesarias a Expertos juridicos
sobre la idoneidad de mantener el requisito de Falsificacion, reproduccion o alteracion
dentro de un Reglamento Técnico.

1.2.15. En cuanto a este requisito se mantiene el siguiente texto:
21.010 Falsificacién, reproduccion o alteracion de documentos
(a) Ninguna persona u organizacion puede ser causante directa o indirectamente de:

(1) cualquier declaracion fraudulenta o intencionalmente falsa en cualquier solicitud
referente a la emision de un certificado o aprobacion segun este reglamento;

(2) cualquier informacion fraudulenta o intencionalmente falsa en un registro o informe
requeridos, archivados o usados, para demostrar conformidad o cumplimiento con
cualquier requisito necesario para la emision o en ejercicio de las prerrogativas de
cualquier certificado o aprobacion emitida segun este reglamento;

(3) cualquier alteracion, reproduccion o copia, con propositos fraudulentos, de cualquier
certificado o aprobacién emitida segun este reglamento.

(b) La realizacion de un acto prohibido por parte de cualquier persona u organizacion de
acuerdo con lo indicado en el parrafo (a) de esta seccion, sera motivo para suspender o
revocar cualquier autorizacién o certificacion dada por la AAC del Estado competente a esa
persona u organizacion.

1.2.16. La Reunion analizo las propuestas de mejora al LAR 21.015 sobre notificacion de fallas,
mal funcionamiento y defectos, encontrandolo al mismo conveniente y valido por lo que se convino en el
siguiente texto:

21.015 Notificacién de fallas, mal funcionamiento y defectos

(a) Con la excepciodn de lo previsto en el Parrafo (b) siguiente el poseedor de un certificado de
tipo, de un Certificado de Tipo Suplementario, de una aprobacion de componente de
aeronave, de una autorizacion de una orden técnica estandar, de un certificado de
produccion o, inclusive, un poseedor de una licencia de certificado de tipo debe informar a
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la AAC del Estado de disefio cualquier falla, mal funcionamiento o defecto en cualquier
producto fabricado por ellos que:

(1) haya sido considerado como causante de cualquiera de las ocurrencias listadas en el
parrafo (bc) de esta seccion;

)

se haya determinado cualquier defecto en cualquier producto fabricado por ellos que haya
pasado por su control de calidad y que pueda resultar en cualquiera de las ocurrencias
listadas en el parrafo (bc) de esta seccidn.

(b) EIl poseedor, de un certificado de tipo (incluido un certificado suplementario de tipo), de una
aprobacion de componente de aeronave, de un certificado de produccién o, inclusive, el
poseedor de una licencia de certificado de tipo debe informar a la AAC del Estado de disefio
cualquier defecto en cualquier producto fabricado por ellos que haya pasado por su control
de calidad y que pueda resultar en cualquiera de las ocurrencias listadas en el parrafo (c) de
esta seccion.

(©)

Las siguientes ocurrencias deben ser informadas de acuerdo a los péarrafos (a) de esta

seccion:

(1) Incendios causados por falla, mal funcionamiento, o defecto de un sistema o de un
equipamiento;

(2) falla, mal funcionamiento o defecto de un conjunto de escape de motor que pueda
causar dafios al motor, estructuras adyacentes; equipamientos componentes;

(3) acumulacién o circulacion de gases toxicos o nocivos en cabina de los pilotos o de
pasajeros;

(4) mal funcionamiento, falla o efecto de un sistema de hélice;

(5) falla del cubo de hélice o de rotor, o falla estructural de una pala;

(6) derrame de fluidos inflamables en localizaciones donde normalmente existen fuentes de
ignicién o puntos calientes;

(7) defecto de sistema de freno causado por falla estructural o falla de material durante la
operacion;

(8) defecto o falla significativa en una estructura primaria de la aeronave, causado por
cualquier condicion autogena (fatiga, baja resistencia, corrosion, etc.);

(9) cualquier vibracion anormal, mecanica o aerodindmica, causada por mal

funcionamiento, defecto o falla estructural o de sistemas;

(10) falla de motor;
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(11) cualquier mal funcionamiento, defecto, o falla estructural o de sistemas de controles de

vuelo que cause interferencia con el control de la aeronave o que afecte las cualidades
de vuelo;

(12) pérdida total de més de un sistema generador de energia eléctrica o hidraulica durante

una operacién de la aeronave;

(13) falla o mal funcionamiento de mas de uno de los instrumentos indicadores de

velocidad, actitud y altitud durante una operacién de la aeronave.

(d) Los requisitos del parrafo (a)(1) de esta seccion no son aplicables para:

)

)

fallas, mal funcionamiento o defectos que el poseedor de un certificado de tipo (incluido un
certificado suplementario de tipo), de una aprobacién de un componente de aeronave, de
un certificado de produccién, o aun, de un poseedor de una licencia de certificado de tipo
que:

(i) Haya identificado positivamente como provocado por mantenimiento impropio o uso
impropio;

(if) sepa, con certeza, que ha sido informado a la AAC del Estado de disefio por otra
persona; o

(iii) sepa, con certeza, que es de conocimiento de la AAC del Estado de disefio por haber
sido descubierto en una investigacion de accidente;

fallas, mal funcionamiento o defectos en productos fabricados en el exterior segin un
certificado de tipo emitido o convalidado por la AAC del Estado de acuerdo a las
secciones 21.15560 0 21.1335 o exportados de acuerdo a la seccion 21.1205.

(e) Cada informe requerido por esta seccion:

)

)

®3)

Debe ser enviado a la AAC del Estado de disefio en un plazo maximo de 24 horas después
de ser determinada la falla, mal funcionamiento o defecto que requiere ser notificado por
escrito;

debe ser transmitido de la forma aceptada por la AAC del Estado de disefio y por el medio
mas rapido disponible; y

debe incluir, cuando sea posible, las siguientes informaciones, si éstas estan disponibles o
sean aplicables:

(i)  ndmero de serie del producto.
(i) cuando una falla, mal funcionamiento o defecto fuera asociado a un componente de

aeronave fabricado conforme un OTE; el nimero de serie 0 una designacion de
modelo de componente de aeronave, conforme sea aplicable.
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(iii) cuando una falla, mal funcionamiento o defecto fuera asociado a un motor o hélice,
el nimero de serie del motor o de hélice.

(iv) el modelo del producto.

(v)  identificacion del componente de aeronave. Esta identificacion debe incluir el
namero de parte.

(vi) naturaleza de la falla, mal funcionamiento o defecto.

(f) Siempre que una investigacion de un accidente o un andlisis de un informe de dificultades en
servicio demuestre que un componente de aeronave fabricado segun una OTE u otras normas
aprobadas es inseguro, debido a un defecto del disefio de tipo o de fabricacion, el fabricante
debe remitir un informe con los resultados de sus investigaciones conteniendo las acciones
adoptadas o propuestas para corregir el referido defecto. Si fuera exigida una accion para
corregir los defectos en un componente de aeronave ya distribuido al usuario, el fabricante debe
proporcionar el soporte técnico necesario para la emision de una directriz de aeronavegabilidad
apropiada a las circunstancias.

1.2.17. Posteriormente la Reunién analizé las propuestas de mejora para la seccién 21.020 sobre
requisitos para informes ETOPS (“Extended operations”), en la misma se determind que debido a la gran
extension del requisito se desarrollaran en un apéndice aparte los requisitos para el informe remitido por
el poseedor del certificado de tipo a la AAC En este sentido, la Reunion dio por vélida esta seccion y se
convino en mantener la siguiente redaccion:

21.020 Requisitos para Informes ETOPS (“Extended Operations”)

Los requisitos que se deben cumplir en la elaboracién de un sistema de informacion, seguimiento
y registro de soluciones de problemas que surjan en un ETOPS Anticipado y los informes
relacionados con la confiabilidad de los aviones bimotores que se deben informar a la AAC, se
encuentran contenidos en el Apéndice 1 “Requisitos ETOPS”.

1.2.18. El texto del Apéndice 1 del LAR 21 acordado por la Reunién se presenta como Adjunto
B a esta parte del Informe.

1.2.19. Por otro lado, la Reunion evalué la propuesta de inclusion de la seccion sobre
responsabilidades respecto al mantenimiento de la Aeronavegabilidad; de acuerdo con el Anexo 8 parte Il
Cap. 4 sobre las obligaciones del Estado de matricula. Al respecto la Reunién considerd que estos
requisitos eran de competencia y responsabilidad de cada AAC, por lo que correspondia que los mismos
estén en los manuales e instrucciones internas de las Autoridades y no asi en un reglamento que esta
dirigido hacia los regulados en cuanto a la certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves. Por
este motivo se convino en no incluir este requisito.

1.2.20. Asimismo se evalu6 la propuesta de ingreso de la seccion sobre “Consideraciones
respecto a factores humanos en el Disefio y Construccion”, sobre este punto se observé que estos
requisitos se encontraban considerados en el LAR 21.125 por lo que no se considerd incluirlos en esta
seccion.
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1.3. Capitulo B — Certificado de tipo

1.3.1 En cuanto al Capitulo B sobre Certificado de Tipo se expuso a la Reunién que la mayoria
de los estandares de aeronavegabilidad actualmente utilizados por los Estados con industria de fabricacion
aerondutica se encuentran armonizados y solo mantienen algunas diferencias minimas debido a requisitos
originados por las condiciones de operacion y medio ambientales propias de cada Estado.

1.3.2. En base a este criterio, en la Primera Reunién del Panel de Expertos de Estructura de la
reglamentacion LAR (RPEE/1) realizada en el afio 2006, se establecio la primera estructura del LAR, que
fue posteriormente aprobada por la Décimo Sexta Reunién Ordinaria de la Junta General (JG/16) en julio
de 2007, conformada por los siguientes estandares de aeronavegabilidad del conjunto LAR AIR:

LAR 23, Estandares de aeronavegabilidad para aeronaves en categoria normal, utilitaria
acrobaticae y commuter.

LAR 25, Estandares de aeronavegabilidad para aeronaves de categoria transporte.

LAR 27, Estandares de aeronavegabilidad para giroaviones de categoria normal.

LAR 29, Estandares de aeronavegabilidad para giroaviones de categoria transporte.

LAR 31, Estandares de aeronavegabilidad para globo libre tripulado.

LAR 33, Estandares de aeronavegabilidad para motores de aeronaves.

LAR 34, Estandares de aeronavegabilidad para el drenaje de combustible y emisiones de gases
de escape de aviones con motores a turbina.

LAR 35, Estandares de aeronavegabilidad de hélices.

LAR 36, Estandares de ruido.

1.3.3. En la Region existen cuatro Estados que poseen requisitos en su reglamentacién para la
emision de Certificados de Tipo propios, en el resto de los Estados, unos aceptan los Certificados de Tipo
de origen con estandares de aeronavegabilidad similares a las FAR, en algunos casos con algun tipo de
evaluacion de los registros aprobados por el Estado de disefio, y otros aceptan los Certificados de Tipo
solamente con la copia del Certificados Tipo original, o directamente no tienen previsto ningun
procedimiento para la certificacion o convalidacion de los Certificados de Tipo.

1.3.4. Ademas la mayoria de los Estados de la Regidn no tienen previsto en su reglamentacién
la emision de Certificados de Tipo Suplementarios para las modificaciones de disefio realizadas en las
aeronaves de su propio registro y delega unilateralmente toda la responsabilidad por la aprobacién de los
Certificados de Tipo Suplementario en el Estado de disefio.

1.3.5. La utilizacién de un reglamento armonizado en la Region adoptado por los Estados
miembros del Sistema Regional permitiria que un Estado o grupo de Estados puedan obtener los servicios
de certificacion de otro Estado de la Regién que posee el mismo reglamento.

1.3.6. A su vez, este acuerdo de cooperacién entre Estados permite obtener un mejor costo-
beneficio ya que un producto certificado en un Estado del SRVSOP que debe ser certificado por otro
Estado no necesitaria repetir ensayos o realizar analisis redundantes, ya que esto fue analizado por el otro
Estado.

1.3.7. Del andlisis realizado se puede concluir que la propuesta de LAR 21 se encuentra
armonizada con las partes 21 de los reglamentos de los Estados que tienen establecidos requisitos para la
certificacion de tipo, con el Anexo 8 y el Documento 9760.
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1.3.8. En cuanto al andlisis realizado sobre la seccion 21.130 sobre Ambiente operativo y
factores humanos; varios expertos consideraron que este requisito, si bien se encontraba conforme al
Anexo 8, al ser tan genéricos iba a dificultar la implementacion del mismo en las Administraciones. En
vista que para convalidar un certificado de tipo ademas de las consideraciones de revisar las bases de
certificacion del mismo, se deberia evaluar si cumple con estos requisitos, para lo cual se requeriria
especificar de forma detallada lo que se exigira al solicitante, por ejemplo requisitos ergondémicos de la
cabina de mando.

1.3.9. En este sentido, la Reunién consider6 que deberia reservarse esta seccién, y que el
Comité técnico inicie una tarea de investigacion sobre estos requisitos con la finalidad de ver la viabilidad
de introducir estos requisitos en el reglamento.

Conclusion RPEA/6-02 - ESTUDIO SOBRE REQUISITOS DE MEDIO
AMBIENTE OPERATIVO Y FACTORES HUMANOS

Se solicita al Comité Técnico estudiar la viabilidad de incorporacién e implementacion de
los requisitos de Medio Ambiente Operativo y factores humanos en el reglamento LAR
21.

1.3.10. En cuanto a los requisitos establecidos para la Emision del Certificado de tipo restringido,
y Emision del Certificado de tipo: conversion de aeronaves militares a empleo civil. Algunos expertos
manifestaron su preocupacién de permitir esta posibilidad para aviones militares, en vista de los pocos
datos y fiabilidad que se tiene sobre la certificacion y mantenimiento de la aeronavegabilidad de los
mismos. Al respecto la Reunion considerd que por el contrario la incorporacién de estos requisitos en el
reglamento LAR 21 seria un apoyo a las Autoridades para exigir el cumplimiento de los requisitos de
disefio civiles a una aeronave militar.

1.3.11. Sobre la seccion 21.155 de Emision de Certificado de Tipo: Productos Importados;
deberia cambiar su denominacién a Convalidacién de Certificado de Tipo: Productos Importados; en vista
gue todos los Estados de la Regidn realizan un proceso de convalidacion del certificado de tipo. Los
procedimientos de convalidacion utilizados por los Estados pueden ser desde un proceso complejo que
requiere las 5 fases de certificacidn, hasta un proceso simple como es la revision rapida de la hoja de
datos del certificado de tipo.

1.3.12. Sobre este punto se aclar6 que tanto en el MAC, MEI asi como en el Manual de
Certificacion que se desarrolle para cumplir estos requisitos se deben considerar esta amplitud de
procedimientos que se darian entre los Estados.

1.3.13. Considerando lo expuesto anteriormente sobre los requisitos del Capitulo B del LAR 21,
la Reunidn luego de introducir las mejoras pertinentes al mismo lo encontr6 conveniente y valido por lo
que se convino en el siguiente texto:
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21.100 Aplicacion

Este capitulo establece:

(@) Requisitos erimientos referidos a los procedimientos para la emision o
convalidacion/aceptacion del certificado de tipo de una aeronave, motor de aeronave y
hélice; y

(b) Las obligaciones y derechos de los titulares de un certificado de tipo.

21.105 Elegibilidad

Una persona puede requerir un certificado de tipo a condicion que cumpla con lo especificado en

la seccién 21.110. Tratandose de un solicitante extranjero solamente seran aceptadas las
solicitudes presentadas por los titulares del certificado de tipo emitido por la AAC del Estado de

21.110 Solicitud

(a) La solicitud para la obtencién de un certificado de tipo, debe ser realizada en la forma y
manera que prescribe la AAC del Estado.

(b) La solicitud para la obtencién del certificado de tipo debe ser acompafiada del
correspondiente plano de 3 vistas de la aeronave y las especificaciones y datos necesarios
para definir el disefio.

(c) la solicitud para la obtencion de un certificado de tipo de motor de aeronave debe ser
acompafada con una descripcion de las caracteristicas de disefio, caracteristicas de
operacion y limitaciones operacionales propuestas para el motor

21.11520 Condiciones especiales

Si la AAC del Estado considera que los requisitos de aeronavegabilidad de los LAR no contienen
los estandares de seguridad adecuados o apropiados para una determinada aeronave, motor de
aeronave o hélice, a causa de caracteristicas nuevas o inusuales del disefio de tal producto, la
AAC del Estado establecera condiciones especiales, o0 enmiendas a las mismas. Las condiciones
especiales seran emitidas de acuerdo con el LAR 11 y deben contener los estandares de
seguridad especiales que la AAC del Estado considere necesarios para el producto, a fin de
garantizar un nivel de seguridad equivalente al establecido en los reglamentos.

21.1205 Base de Certificacion Tipo
(a) Excepto como esta previsto en las secciones 23.2, 25.2, 27.2 e 29.2 de los LAR 23, 25, 27 e
29 respectivamente, y los LAR 34 ye-36, un solicitante de un certificado de tipo debe

demostrar que la aeronave, motor de aeronave o hélice satisface:

(1) los requisitos aplicables de los LARs que son efectivos en la fecha en que la solicitud fue
presentada, a menos que:
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(b)

(©)

(d)

(€)

(i) sea determinada de otra forma por la AAC del Estado; o

(ii) de conformidad con enmiendas posteriores a la seleccionada o requerida por esta
seccion; y

(2) cualquier condicion especial establecida de acuerdo con la seccién 21.11520.

Para aeronaves de clases especial (dirigibles, y otras aeronaves no convencionales), para los
cuales no existen requisitos de aeronavegabilidad emitidos, son aplicadas las partes de los
requisitos de Aeronavegabilidad contenidos en los LARs vigentes que sean considerados por
la AAC del Estado como apropiados para la aeronave y aplicables al disefio de tipo
especifico, u otros criterios de aeronavegabilidad considerados convenientes para proveer
un nivel de seguridad equivalente a lo establecido en los referidos LARs.

La solicitud para un certificado de tipo de una aeronave categoria transporte es valida por 5
afnos y la solicitud para cualquier otro certificado de tipo tiene una validez de 3 afios. Sin
embargo, si el solicitante demuestra, en el momento de la presentacion de la solicitud, que su
producto requiere de un periodo mas extenso para el disefio, desarrollo y ensayos, podra ser
propuesta una solicitud de extensién de los periodos citados en este parrafo, la cual estara
sujeta a la aprobacién de la AAC del Estado.

Si un certificado de tipo no hubiere sido emitido o se determine claramente que el mismo no
sera emitido dentro de los limites de tiempo establecidos en el parrafo (c) de esta seccion; el
solicitante puede:

(1) presentar una nueva solicitud de certificado de tipo y cumplir con todas la revisiones del
LAR aplicables a una nueva solicitud, o

(2) presentar una solicitud de extension del limite de tiempo establecido en la solicitud
original y cumplir los requisitos de aeronavegabilidad que son efectivos en una nueva
fecha a ser escogida por el solicitante, pero esta no sera anterior a la fecha que precede
a la nueva fecha prevista para la emision del certificado de tipo por el periodo de tiempo
establecido por el parrafo (c) de esta seccidn.

Si un solicitante opta por el cumplimiento de una enmienda a los requisitos emitidos después
de la presentacion de su solicitud de certificado de tipo, el solicitante debe cumplir también
cualquier otra enmienda que la AAC del Estado considere como directamente relacionada.

21.12536 Ambiente operativo y factores humanos

(Reservado)




1-12

Informe sobre el Asunto 1 RPEA/6

21.1305 Modificaciones que requieren un nuevo Certificado de Tipo

Una persona que se proponga a modificar un producto debe presentar una nueva solicitud de
certificado de tipo si la AAC del Estado considera que la modificacion propuesta al disefio, la
potencia, el empuje 0 masa es tan extensa que exige un estudio profundo y completo para
determinar su cumplimiento con las regulaciones aplicables.

21.13548 Cumplimiento con la Base de Certificacion de Tipo y los requerimientos de
proteccion medio ambiental

(a) El solicitante de un certificado de tipo o de un certificado restringido de tipo debe demostrar
el cumplimiento de los requisitos de certificacién de tipo y de los requisitos de proteccion
ambiental aplicables, y deber& suministrar a la AAC del Estado los medios por los que se
haya demostrado tal cumplimiento.

(b) EI solicitante debe declarar que ha demostrado el cumplimiento de todos los requisitos de
aeronavegabilidad certificacién—de—tipo y de los requisitos de proteccion ambiental
aplicables.
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21.1405 Emision del Certificado de Tipo: aeronaves categoria normal, utilitaria, acrobatica,
commuter transporte—regional, transporte; globo libre tripulado; clases especiales de
aeronaves, motores de aeronave e hélices

El solicitante tendra derecho a un certificado de tipo para una aeronave categoria normal,
utilitaria, acrobatica, transporte regional, para un globo libre tripulado, para una aeronave de
clasificacion especial, para un motor o para una hélice, si:

(a) la aeronave, motor de aeronave, o hélice, cumple con lo establecido en la seccién 21.1505; o

(b) presenta el disefio tipo, los informes de los ensayos y los calculos necesarios para demostrar
que el producto a ser certificado cumple los requisitos aplicables de aeronavegabilidad, de
ruido, de drenaje de combustible y emision de gases de escape y cualquier condicién especial
establecida segun la seccion 21.11528, y la AAC del Estado considere:

(1) después del analisis del disefio de tipo y la ejecucion de todos los ensayos e inspecciones
juzgados necesarios, que el disefio de tipo y el producto satisfacen los requisitos
aplicables de los LAR de Aeronavegabilidad, de ruido, de drenaje de combustible y de
emisién de gases de escape y cualquier disposicién no cumplida sea compensada por
factores que proporcionan un nivel de seguridad equivalente; y

(2) en el caso de la aeronave, que ningin aspecto o caracteristica torne a la aeronave
insegura para la categoria a la cual la certificacion fue requerida.

21.14550 Emision del Certificado de Tipo Restringido

(a) El solicitante tiene derecho a un certificado de tipo de una aeronave de categoria

restringida, para operaciones de propoésitos especiales, si-este-demuestra—el-cumplimiento
con—los—requisitos—de—ruido—aphicables—establecidos—porel-LAR-36; si demuestra que la

aeronave no presenta ningln aspecto o caracteristica insegura cuando este operando dentro
de las limitaciones establecidas para el uso pretendido de esa aeronave; el cumplimiento con
los requisitos de ruido aplicables establecidos por el LAR 36, y que:

(1) satisface los requisitos de aeronavegabilidad de una determinada categoria, excepto
aquellos considerados por la AAC del Estado como no apropiados para los propositos
especiales para los cuales la aeronave sera utilizada; o

(2) fuera fabricada de acuerdo con los requisitos de las especificaciones militares, con
aceptacion de una de las Fuerzas Armadas del Estado y hubiera sido posteriormente
modificado para un propdsito especial.

(b) Para la finalidad de esta seccidn “operaciones con propositos especiales™ incluyen:

(1) agricolas (fumigacién, espolvoreo, siembra, control de rebafos, y animales
depredadores);

(2) conservacion de la floray la fauna;
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(3) relevamiento aéreo (fotografia, relevamiento y exploracion de reservas petroliferas o
mineras);

(4) inspeccidn de oleoductos, lineas de transmision de electricidad, canales;

(5) control meteoroldgico (observaciones meteoroldgicas, siembra de nubes, etc.);

(6) propaganda aérea (escritura en el cielo, remolque de mangas y carteles, sefiales aéreas y
otras formas de publicidad aérea que impliquen modificaciones al disefio tipo aprobado

de la aeronave); y

(7) cualquier otra operacion especial aprobada por la AAC del Estado.

21.1505 Emision de certificado de tipo: conversion de aeronaves militares a empleo civil

(@)

(b)

(©)

(d)

Un solicitante tiene el derecho a un certificado de tipo en las categorias normal, utilitaria,
acrobatica, transporte regional o transporte para:

(1) una aeronave gque haya sido disefiada y construida para uso militar, aceptada para
empleo operacional y declarada excedente por una de las Fuerzas Armadas o de
seguridad del “Estado”, si demuestra que la aeronave a ser certificada satisface los
requisitos de Aeronavegabilidad aplicables que estaban en vigencia en la fecha en que la
primera aeronave del modelo particular fuera aceptada para operaciones de una de las
Fuerzas Armadas o de seguridad; o

(2) una aeronave militar considerada excedente de las Fuerzas Armadas o de seguridad del
Estado, que sea del tipo y modelo idéntico de una aeronave previamente certificada
como aeronave civil, si demuestra que la aeronave cumple los requisitos aplicables a la
certificacién de tipo original de la aeronave civil idéntica a ella.

Los motores, hélices y los respectivos complementos y accesorios instalados en una aeronave
considerada excedente por una de las Fuerzas Armadas o de seguridad del Estado, para la
cual se requiera un certificado de tipo conforme a esta seccién, sera aprobado para su
utilizacién en tal tipo de aeronave, si es que el solicitante demuestra, con base en una
calificacion previa, aceptacion e historial de la utilizacion en servicio activo, que los
productos considerados ofrecen el mismo nivel de aeronavegabilidad que estaria asegurado
si tales motores y hélices hubiesen sido certificado de acuerdo con los requisitos de los LAR
33 0 35, conforme sea aplicable.

Puede ser dispensada por la AAC del Estado la estricta observancia de un requisito
especifico si se considera que el método de cumplimiento propuesto por el solicitante
proporciona substancialmente el mismo nivel de aeronavegabilidad y que la estricta
observancia al referido requisito impone un severo gravamen al solicitante. Para estas
decisiones, puede ser utilizada la experiencia de las organizaciones militares o de seguridad
del Estado que condujeron ¢irén-a la calificacion original de la aeronave.

Puede ser exigido por la AAC del Estado el cumplimiento de condiciones especiales y
requisitos posteriores a lo indicado en el paragrafo (b) de esta seccion, si la AAC considera
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que los requisitos en cuestion no aseguraran un nivel adecuado de aeronavegabilidad para
la aeronave.

21.15560 Emisién Convalidacion de Certificado de Tipo: Productos Importados

(a) Puede-ser-emitide Un certificado de tipo puede ser convalidado para un producto que se
pretenda importar, si:

(1) La AAC del Estado de disefioexportacién certifica que el producto fue examinado,
ensayado y encuentra que cumple:

(i)

(i)

los requisitos de aeronavegabilidad aplicables conforme lo previsto en la seccion
21.120, o los requisitos de aeronavegabilidad aplicables al Estado de disefio y
cualquier otro requisito que la AAC del Estado pueda determinar para proveer un
nivel de seguridad equivalente a aquellos provistos por los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad aplicables al LAR, como esta previsto en la seccion 21.120; y

los requisitos aplicables al ruido, drenaje drenaje de combustible y emision de gases
de escape del LAR 34 y 36 conforme estd previsto en la seccion 21.1205, o los
requisitos de ruido, drenaje drenaje-de combustible y emision de gases de escape
aplicables en aeronaves del Estado de disefio en-el-cual-ta-aeronavefuefabricada-y
cualquier otro requisito que la AAC del Estado determine para que los niveles de
ruido, drenaje drenaje—de combustible y emision de gases de escape no sean
superiores a lo establecido por el LAR 34 y 36, conforme lo especificado en la
seccion 21.1205.

3)

(4)

las marcas, placas instaladas en la cabina de pasajeros, los compartimientos de carga y

de

equipaje en el exterior de la aeronave, requeridos por los requisitos de

aeronavegabilidad aplicables a la aeronave fueron presentados en el idioma del

Estadoimpertader 0 el idioma del Estado impertadere inglés (bilingle).

Para aeronaves que operen segtn el LAR 121 o 135, las marcas y placas requeridas por
los requisitos de aeronavegabilidad para la cabina de pasajeros son obligatoriamente en

el idioma del Estado impertador, 0 el idioma del Estado mpertader e inglés (bilingle), y

los

manuales, listas de verificacidn, procedimientos y marcaciones de instrumentos u

otras marcaciones de la cabina de mando requeridos por los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables (y ruido, si fuera el caso) fuesen presentados en el idioma
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del Estado impertador—0 en idioma inglés, si asi es aceptado por la AAC del Estado
tmportador.

21.1605 Disefio de tipo

El disefio de tipo consiste en:

(@)

(b)

(©)

(d)

Planos y especificaciones, incluyendo una lista de aquellos necesarios para definir la
configuracién del producto y las caracteristicas del disefio que deben demostrar el
cumplimiento de los requisitos del LAR aplicables al producto de que se trate.

Informacidén sobre dimensiones, materiales y procesos necesarios para definir la resistencia
estructural del producto;

Unala seccion de “Limitaciones de aeronavegabilidad” de las “Instrucciones de la
Aeronavegabilidad continua”, conforme lo exigido por el LAR 23, 25, 27, 29, 31,33y 35,0
conforme a otra forma requerida por la AAC del Estado, y como esta especificado en los
estdndares de aeronavegabilidad aplicables para las aeronaves de clasificacion especial de
acuerdo a la seccién 21.1205(b); y

Cualquier otro dato necesario para permitir, por comparacion, la determinacion de la
aeronavegabilidad y las caracteristicas de ruido, drenaje de combustible y emision de gases
de escape (cuando sea requerido) de productos posteriores del mismo tipo.

21.1657 Inspecciones y ensayos

(@)

El solicitante debe permitir que la AAC del Estado realice las inspecciones y ensayos
necesarios para la verificacion del cumplimiento de los requisitos aplicables. A menos que la
AAC del Estado lo autorice de otra forma:

(1) ningln producto puede ser presentado a la AAC del Estado para ser inspeccionado o
ensayado, sin que se haya evidenciado que el producto cumple lo establecido en los
parrafos (b)(2) hasta (b)(4) de esta seccion;
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(2) ninguna modificacion puede ser realizada en el producto en cuestion desde el momento
en que fuera determinado que el producto cumple con lo previsto en los parrafos (b)(2)
hasta (b)(4) de esta seccion y el momento en que el producto fuera presentado a la AAC
del Estado para inspeccién y ensayo.
(b) El solicitante debe realizar todas las inspecciones y ensayos necesarios para determinar:

(1) el cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad, de ruido, drenaje de combustible
y de emisidn de los gases de escape;

(2) que los productos y sus materiales estan conformes con las especificaciones del disefio
de tipo;

(3) que los componentes de la aeronave estan conformes con los planos del disefio de tipo, y

(4) que los procesos de fabricacién, construccion y ensamblaje estan en conformidad con
aquellos especificados en el disefio tipo.

21.1705 Ensayos en vuelo

(a) Un solicitante de un certificado de tipo de aeronave debe realizar los ensayos listados en el
parrafo (b) de esta seccién. Antes de realizar los ensayos debe demostrar:

(1) el cumplimiento de los requisitos estructurales aplicables;

(2) lafinalizacién de las inspecciones y ensayos necesarios;

(3) conformidad de la aeronave con el disefio de tipo; y

(4) que la AAC del Estado recibid el informe de los ensayos en vuelo realizados por el
solicitante conteniendo los resultados de los mismos, firmados por el piloto de ensayo en

vuelo.

(b) Luego de demostrar cumplimiento con el parrafo (a) de esta seccidn, el solicitante debe
realizar todos los ensayos en vuelo que la AAC del Estado considere necesarios para:

(1) determinar el cumplimiento con los requisitos aplicables;
(2) determinar si existe una seguridad razonable de que la aeronave y los componentes de la
aeronave (excepto en aviones con peso maximo igual o inferior a 2.724 Kg. a ser

certificados bajo el LAR 23) son confiables y funcionalmente adecuados.

(c) El solicitante, de ser factible, debe realizar los ensayos previstos en el parrafo (b) (2) de esta
seccién en la misma aeronave usada para demostrar el cumplimiento con:

(1) el parrafo (b)(1) de esta seccion; y
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(2) para helicopteros aeronaves-de-alasrotativas, los ensayos de durabilidad del sistema de
accionamiento de los rotores establecidos en las secciones 27.923 o 29.923, segun
corresponda.

(d) El solicitante debe demostrar, para cada ensayo en vuelo (excepto planeadores y globos
libres tripulados), que fueron tomadas las precauciones adecuadas a fin de garantizar que la
tripulacion pueda abandonar la aeronave en caso de emergencia, mediante el uso de
paracaidas.

(e) Excepto para planeadores y globos libres tripulados, el solicitante debe interrumpir los
ensayos en vuelo establecidos por esta seccion hasta demostrar que las acciones correctivas
fueron tomadas, siempre que:

(1) el piloto de ensayos en vuelo del solicitante no pudiera ejecutar o no deseara realizar
cualquiera de los ensayos en vuelo requeridos; o

(2) fuera verificado el no cumplimiento de items de los requerimientos que puedan invalidar
los resultados de los ensayos en vuelo adicionales o tornen innecesariamente peligroso
los ensayos posteriores.

() Los ensayos en vuelo establecidos por el parrafo (b)(2) de esta seccion deben incluir:

(1) por lo menos 300 horas de operacidn para aeronaves que incorporen motores a turbina
de un tipo no empleado previamente en una aeronave ya certificada; o

(2) por lo menos 150 horas de operacion para todas las deméas aeronaves.
21.17588 Piloto de ensayos en vuelo

El solicitante de un certificado de tipo de aeronave de las categorias, normal, utilitaria,
transporte regional o transporte debe presentar un piloto que posea las calificaciones y
habilitaciones apropiadas, el cual serd responsable por la conduccién de los ensayos en vuelo
requeridos por este reglamento.

21.1805 Calibracion y reporte de correccion de los instrumento para los ensayos en vuelo

(a) El solicitante de un certificado de tipo de aeronave de las categorias normal, utilitaria,
acrobatica, transporte regional o transporte, debe someter a la consideracion de la AAC del
Estado un informe presentando los célculos y ensayos requeridos para la calibracion de la
instrumentacién a ser usada en los ensayos en vuelo y para la conversién de los datos de los
ensayos a las condiciones atmosféricas estandar.

(b) Un solicitante debe permitir que la AAC del Estado conduzca cualquier ensayo en vuelo que
la misma considere necesario para verificar la exactitud del informe requerido por el parrafo
(a) de esta seccion.
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21.18590 Ubicacion de las instalaciones de fabricacion

Excepto como esta previsto en la seccion 21.15560 la AAC del Estado no emite el certificado de
tipo para productos fabricados en instalaciones industriales localizadas fuera del Estado, a
menos que la AAC del Estado considere que tal localizacion no le cause gastos indebidos en la
administracion de los requisitos aplicables.

21.1905 Instrucciones de aeronavegabilidad continua, y manuales de mantenimiento del
fabricante conteniendo las secciones de limitaciones de aeronavegabilidad

(a) El titular de un certificado de tipo de helicoptero aerenave-de-alas—rotativas para la cual
haya sido emitido un manual de mantenimiento que contenga una seccion de ““limitaciones
de aeronavegabilidad™, segun el parrafo 27.1529 (a)(2) o0 29.1529 (a)(2), y que ha obtenido
aprobaciones de cambios para tiempos de reemplazo, intervalo entre inspecciones o
procedimientos relacionados contenidos en aquella seccién del manual, debe proveer las
modificaciones del manual cuando sean solicitadas por cualquier operador del mismo tipo
de aeronave.

(b) El titular de un disefio aprobado, incluido tanto un certificado de tipo como un certificado de
tipo suplementario cuya solicitud para la obtencion haya sido realizada después del 28 de
enero de 1981, debe proveer a cada propietario del producto por lo menos de un juego
completo de las “Instrucciones de Aeronavegabilidad Continua”, preparadas de acuerdo
con las secciones 23.1529, 25.1529, 27.1529, 29.1529, 31.82, 33.4 y 35.4 conforme este
especificado por los estandares de aeronavegabilidad aplicables, establecidos conforme a la
seccion 21.1205(b). La entrega de las “Instrucciones de Aeronavegabilidad Continua™ debe
ser realizada en el momento de la entrega del producto o en el momento en que la aeronave
en cuestion reciba su certificado de aeronavegabilidad, lo que ocurra después. Ademas, las
instrucciones de aeronavegabilidad continua, incluyendo sus enmiendas y modificaciones,
deben ser colocadas a disposicion de cualquier persona que tenga que cumplirlas.

21.195 Contenido del Certificado de tipo

Se—considera—gue—cada—El certificado de tipo incluye: el disefio de tipo, las limitaciones
operacionales, las especificaciones de tipo del producto u hojas de datos técnicos, la base de

certificacion aplicable, s-neluidas las condiciones especiales con las cuales la AAC del Estado
registra su cumplimiento y cualquier otra condicion o limitacion establecida para el producto de
acuerdo con este reglamento.

21.2005 Privilegios
El titular de un certificado de tipo o de una licencia de certificado de tipo puede:

(a) Obtener un certificado de aeronavegabilidad, siempre que se cumplan todos los requisitos
previstos en las secciones 21.805 hasta 21.850.

(b) En el caso de motores y hélices de aeronaves; obtener la aprobacion para la instalacion en
aeronaves certificadas.
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1.3.14.

(c) Obtener un certificado de produccién para la fabricacion de aeronaves certificadas, siempre
gue se cumpla con lo establecido en las secciones 21.705 hasta 21.780745.

(d) Obtener la aprobacion de produccién de componentes de aeronave.
21.20518 Transferencia

Un certificado de tipo puede ser transferido o utilizado por terceros a través de un contrato de
licencia. Cada otorgante debe, en un plazo de 30 dias después de la transferencia de un
certificado de tipo, o la ejecucidn o término de un contrato de licencia, notificar del hecho, por
escrito, a la AAC del Estado. La notificacion debe contener el nombre y Direccion de quien ha
recibido el certificado de tipo o la licencia, los datos de la transaccidon y, en caso del contrato de
la licencia, el grado de autoridad garantizado por el licenciatario.

21.2105 Disponibilidad

El titular de un certificado de tipo debe mantener su certificado disponible para cualquier
verificacion requerida por la AAC del Estado.

21.21520 Vigencia

A menos que la AAC del Estado haya establecido un plazo de validez, un certificado de tipo tiene

validez hasta que sea suspendido o revocado cancelado—porta—AAC-del-Estade; o devuelto
caneelado por el selicitud-de-su-titular poseedor.

21.2205 Declaracion de conformidad

(a) El solicitante debe presentar a la AAC del Estado una declaracion de conformidad, para
cada motor y hélice de aeronave presentado para el certificado de tipo. Esta declaracién de
conformidad debe incluir la declaracion de que el motor o hélice de aeronave estan
conformes a sus respectivos disefios de tipo.

(b) El solicitante debe presentar una declaracion de conformidad a la AAC del Estado para cada
aeronave o parte de la misma presentada a la AAC para la realizacion de los ensayos. La
declaracion de conformidad debe incluir la declaracién de que el solicitante ha cumplido con
lo prescrito en la seccion 21.1605(a), a menos gque se haya autorizado de otra manera segun
ese mismo parrafo.

21.22536 Archivo de documentos y de registros

Todas las informaciones relevantes al disefio, incluyendo los planos de ingenieria, informes de
ensayos Y registros de inspecciones, deben ser mantenidas por el titular del certificado de tipo y
estar a disposicion de la AAC del Estado, a fin de asegurar la aeronavegabilidad continua de la
aeronave.

En cuanto al Capitulo C sobre Certificado de tipo provisional la Reunion considerd

conveniente por el momento reservar este Capitulo por cuanto este Certificado de Tipo es utilizado
solamente por aquellos Estados que cuentan con industria de fabricantes de aeronaves y que de ser
necesario podria ser desarrollado en una préxima revision del LAR.
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1.4.  Capitulo D — Cambios al Certificado de tipo

1.4.1. A continuacion la Reunion evalud las propuestas de mejoras del Capitulo D sobre
Cambios al Certificado de Tipo.

1.4.2. En cuanto a la seccién 21.400, luego de evaluar la introduccion de estos requisitos se
convino en eliminarlos puesto que se sobreentendian que estos requisitos se encontraban en la solicitud.

1.4.3. Durante este analisis del 21.410 sobre la clasificacion de los cambios se aclar6 que este
Capitulo estaba referenciado hacia los cambios que se producen sobre el certificado de tipo, que de
acuerdo a la FAA se dividen en cambios mayores y cambios menores. En este capitulo los cambios
menores se refieren a los que hace el poseedor del certificado de tipo y que por tal su aprobacién esta
cubierta por un sistema de inspeccion (LAR 21.415).

1.4.4, En cuanto a los parrafos 21.410 (b) y (c) sobre cambios acusticos y de emision de gases
se considerd que estos requisitos ya se encontraban considerados dentro del parrafo 21.410 (a) por lo que
no era necesario incluirlos dentro de esta seccion. Asimismo, sobre este punto se encargo que el Comité
Técnico prevea el desarrollo de un MEI donde se detalle los requisitos sobre acUstica y emision de gases
del parrafo 21.410 (a).

1.45. Por otro lado la reunion decidio eliminar la seccion 21.445 sobre manuales e
instrucciones de aeronavegabilidad continua, en vista que la misma estaba referenciada hacia los cambios
menores.

1.4.6. La Reunién luego de evaluar las mejoras en la redaccion de los requisitos convino en
aprobar lo siguiente:

21.400 Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos regquerimientos—de—procedimientos para aprobar los

cambios al certificado de tipo.

21.40510 Solicitud

La solicitud para la aprobacion de un cambio de un disefio de tipo debe ser realizada en la forma
y manera que prescribe la AAC del Estado, y debera incluir:

(a) Una descripcion del cambio, especificandose:
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(1) todas las partes del disefio de tipo y los manuales aprobados afectados por el cambio, y

(2) los requisitos reque#men{e&de certificacién y de proteccién ambiental establecidos de

acuerdo con la seccion 21.42530 de este reglamento—euyo—cumplimiento—debe
determinarse;

(b) La especificacién de cualquier reinvestigacion necesaria para demostrar la conformidad del
cambio de disefio con los requisitos erimientos de certificacion y los—requisites de proteccion
ambiental aplicables.

21.4105Clasificacion de los cambios al disefio de tipo

(a) Los cambios al disefio de tipo son clasificados en mayores y menores. Un “cambio menor”
es aquel que no presenta un apreciable efecto en la masa, centrado, resistencia estructural,
confiabilidad, caracteristicas operacionales, ruido, emisiones, y otras caracteristicas que
afectan la aeronavegabilidad del producto. Todos los demas cambios son “cambios
mayores”.

21.415206Aprobacion de un cambio menor al disefio de tipo

Los cambios menores pueden ser aprobados, segun un método aceptable para la AAC del
Estado, sin la presentacion previa de cualquier dato comprobatorio.

21.4205Aprobacion de un cambio mayor

(a) En el caso de un cambio mayor en el disefio tipo el solicitante debe presentar los datos
descriptivos y de sustento necesarios para su inclusion en el disefio de tipo.

(b) La aprobacion de un cambio mayor en el disefio de tipo de un motor de aeronave esta
limitada a la configuracion especifica del motor en el cual el cambio serd incorporado; a
menos que el solicitante indique, en los datos descriptivos necesarios para la inclusion del
cambio en el disefio de tipo, las otras configuraciones del mismo tipo de motor para el cual
la aprobacion es solicitada y demuestre que el cambio es compatible con tales
configuraciones.

21.42530 Designacion de las especificaciones de certificacion y requerimientos de
proteccion ambiental aplicables

(a) Excepto lo previsto en los parrafos (b) y (c) de esta seccion, el solicitante de un cambio a un
certificado de tipo debe demostrar que el producto cambiado cumple con los requisitos de
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aeronavegabilidad, aplicables a la categoria del producto, vigentes a la fecha de la solicitud
del requerimiento de cambio y con los requisitos del LAR 34y 36.

(b) No obstante lo indicado en el parrafo anterior, si los parrafos (b)(1), (2) o (3) de esta seccion
son aplicables, el solicitante puede demostrar que el producto modificado cumple con una
enmienda anterior a la solicitud de los reglamentos exigidos por el parrafo (a) de esta
seccién, y de cualquier otro reglamento que la AAC del Estado juzgue que esta directamente
relacionado,. Sin embargo, dicha enmienda anterior, no puede ne preceder el
correspondiente reglamento incorporado por referencia al certificado de tipo y/o los
requerimientos contenidos en las secciones 23.2, 25.2, 27.2 0 29.2 aplicables del LAR,
relacionados a la modificacion. El solicitante puede demostrar cumplimiento con la
enmienda de un reglamento anterior a la solicitud para los siguientes casos:

(1) un cambio que la AAC del Estado la considera como no significativa. Para determinar
cuando una modificacion es significativa, la AAC del Estado considera la modificacion
en el contexto de todas las modificaciones relevantes del disefio y de todas las revisiones
de los reglamentos aplicables incorporados al certificado de tipo original del producto.
Son automaticamente consideradas significativas las modificaciones que encuadren en
los siguientes casos:

(i) laconfiguracion general o los principios de construccién no han sido mantenidos;

(i) las hipotesis adoptadas para la certificacion del producto a ser cambiado no
permanecen véalidas.

(2) cada area, sistema, componente, equipamiento o dispositivo que la AAC del Estado
considere que no ha sido afectado por el cambio.

(3) cada éarea, sistema, componente, equipamiento o dispositivo que es afectado por el
cambio, para el cual la AAC del Estado considere que la concordancia con el
reglamento mencionado en el parrafo (a) de esta seccibn no contribuye
significativamente al nivel de seguridad del producto a ser modificado o este seria
impracticable.

(c) YUn-solicitante La solicitud de un cambio a una aeronave (que no sea helicoptero) con masa
maxima de hasta 2.724 Kg., o para un helicéptero con masa maxima de hasta 1.362 Kg.
equipado con motor a pistdn, puede demostrar que el producto cambiado cumple con los
reglamentos mencionados en el certificado de tipo original. Sin embargo, si la AAC del
Estado considera que el cambio es significativo en un area, la AAC del Estado puede
determinar el cumplimiento con una enmienda a un reglamento mencionado en el certificado
de tipo aplicable al cambio y con cualquier otro reglamento que la autoridad juzgue
directamente relacionado, a menos que la AAC del Estado también juzgue que el
cumplimiento con aquella enmienda o reglamento no contribuya significativamente al nivel
de seguridad del producto cambiado o sea impracticable.

(d) Si la AAC del Estado determina que los reglamentos en vigor a la fecha de la solicitud del
cambio no proporcionan estandares adecuados con relacion a la propuesta de cambio,
debido a que el disefio presentado contiene caracteristicas nuevas o fuera de lo comun, el
solicitante debe cumplir también con las condiciones especiales y enmiendas de estas
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condiciones especiales, establecidas conforme a la seccion 21.11520, para proveer un nivel
de seguridad igual a aquel establecido por los reglamentos en vigor en la fecha de la
solicitud del requerimiento del cambio.

(e) Un solicitante de un cambio a un certificado de tipo para una aeronave de categoria
transporte es valido por 5 afios y una solicitud de una modificacion para cualquier otro
certificado de tipo tiene validez de 3 afios. Si el cambio no ha sido aprobado, o si es evidente
que el mismo no sera aprobado dentro del limite del tiempo establecido en este parrafo, el
solicitante puede:

(1) hacer una nueva solicitud para el cambio al certificado de tipo y cumplir con todas las
disposiciones del parrafo (a) de esta seccidn, aplicables al requerimiento del cambio al
certificado de tipo.

(2) realizar un pedido de extensiéon de tiempo de la solicitud original y cumplir con las
disposiciones del parrafo(a) de esta seccidn. El solicitante debe escoger un nueva fecha
de la solicitud que no debe preceder a la nueva fecha prevista para aprobacién del
cambio en un periodo mayor al establecido en este parrafo (e).

(f) Para aeronaves certificadas conforme a las secciones 21.1205 (b), 21.14550 y 21.1505, los
requisitos de Aeronavegabilidad aplicables a la categoria de aeronave en vigor a la fecha de
la solicitud de la modificacion, incluyen los requisitos de Aeronavegabilidad que la AAC del
Estado juzga apropiados para las aeronaves certificadas de acuerdo con las secciones
referidas anteriormente.

21.4305Emision de la aprobacion
(a) El solicitante recibira la aprobacion de un cambio mayor a un disefio de tipo después de:
(1) remitir una declaracion de que ha demostrado el cumplimiento de la base de certificacion
de tipo aplicable y los requisitos de proteccion ambiental aplicables, y suministrar a la
AAC del Estado los criterios sobre los que se hace dicha declaracion; y
(2) la AAC del Estado ha determinado que:
(i) el producto cambiado cumple las especificaciones de certificacion y los requisitos
de proteccién ambiental aplicables, segin se especifica en la seccién 21.42530 de

este reglamento;

(i) cualquier disposicion sobre aeronavegabilidad que no se cumpla queda
compensada por factores que suministran un nivel de seguridad equivalente;

(iii) ninguna peculiaridad o caracteristica hace que el producto sea inseguro para los
usos para los que se solicita la certificacion.

21.43540 Cambios requeridos al disefio

(a) Cuando una directriz de aeronavegabilidad es emitida conforme al LAR 39, el poseedor del
certificado de tipo debe:
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(1) presentar los cambios apropiados al disefio de tipo a la AAC del Estado de disefio,
cuando ésta lo requiera por considerar que tales cambios son necesarios para corregir
condiciones inseguras del producto; y

(2) después de la aprobacion de los cambios al disefio de tipo, divulgar a todos los
operadores del producto a ser modificado, los datos descriptivos de los cambios
aprobados.

(b) En el caso que no existan condiciones inseguras, pero la AAC del Estado de disefio o el
poseedor del certificado de tipo consideran, a través de la experiencia obtenida en servicio,
que el cambio al disefio de tipo contribuira en la seguridad del producto, el poseedor del
certificado de tipo podra presentar tales cambios para su aprobacion.

21.44056 Registros

Para cada cambio el solicitante debe poner a disposicidn de la AAC del Estado de disefio toda la
informacidn de disefio, los planos y los informes de ensayos pertinentes, incluidos los registros
de inspeccion del producto modificado ensayado, y debe conservarla a fin de poder suministrar
la informacion necesaria con el fin de garantizar la aeronavegabilidad continua y el
cumplimiento de los requisitos de protecciéon medio ambiental correspondiente al producto
modificado.

1.5. Capitulo E - Certificado de Tipo Suplementario

151 Luego se expuso a la Reunion los resultados del analisis realizado a los requisitos para la
Emision del Certificado de tipo Suplementario.

1.5.2. En cuanto al requisito sobre duracion del certificado, se consideré que este requisito
deberia ser armonico con lo establecido en el reglamento LAR 145, por lo que se mejoro la redaccion del
mismo en ese sentido.
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153 Sobre este punto varios expertos indicaron que en la Region los Estados que no contaban
con un area de Ingenieria desarrollada desarroltaban no emitian este tipo de certificado, méas bien se
reconocia los Certificado de tipo Suplementario del Estado del disefiador sin mayor analisis.

1.5.4. En este sentido la Reunion reconoci6 esta particularidad y determind incluir la seccién
21.512 donde se da la posibilidad de convalidar estos certificados; entendiéndose que el proceso de
convalidacion podia ser tan simple como un reconocimiento directo de los certificados del Estado de
disefio, hasta un complejo proceso de 5 fases de certificacién. Esto dependia del procedimiento interno de
los Estados, en este sentido se encomendd al Comité Técnico desarrollar ademas de la circular de
asesoramiento respectiva, realizar el desarrollo de un manual de certificacion para las autoridades. Por lo
que se adopto la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/6-03 - DESARROLLO DEL MANUAL DE PROCE-
DIMIENTOS DE CERTIFICACION Y CIRCULAR
DE ASESORAMIENTO MEI/MAC PARA
IMPLEMENTAR EL LAR 21.

Se solicita al Comité Técnico el desarrollo de un manual de procedimientos de
Certificacion y una Circular de Asesoramiento conteniendo los MEI y MAC respectivos,
para implementar de manera apropiada en la Region el reglamento LAR 21.

1.5.5. Por otro lado al revisar la seccién 21.545 sobre manuales, la Reunién considero la
necesidad de desarrollar MAC y MEI para que la misma sea ampliamente comprendida por los usuarios.

1.5.6. En base a lo anterior, y luego de revisar cada una de las secciones de este Capitulo la
Reunidn convino en adoptar las mejoras propuestas, quedando los siguientes requisitos:

21.500 Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos procedimientos—requeridos para la emision un certificado
de tipo suplementario.

21.505 Elegibilidad

Cualquier persona que desee modificar un producto por la introduccion de una modificacion
mayor al disefio de tipo, no tan extensa que requiera una nueva certificacion de tipo conforme a
la seccion 21.1305 de este reglamento, debe presentar una solicitud para un certificado de tipo
suplementario. En el caso que el solicitante sea el poseedor del certificado de tipo original del
producto él podra optar por una enmienda a su certificado, conforme al Capitulo D de este
reglamento.

21.510 Solicitud

La solicitud para la obtencion de un certificado de tipo suplementario, debe ser realizada en la
forma y manera que prescribe la AAC del Estado.
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21.515 Convalidacién de certificado de tipo suplementario
(a) Un certificado de tipo suplementario puede ser convalidado si:

(1) La AAC del Estado de disefio certifica que el producto fue examinado, ensayado y
encuentra que cumple con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables conforme lo
previsto en la seccion 21.120, o los requisitos de aeronavegabilidad aplicables al
Estado de disefio y cualquier otro requisito que la AAC del Estado pueda determinar
para proveer un nivel de seguridad equivalente a aquellos provistos por los requisitos
adecuados de aeronavegabilidad aplicables al LAR, como esta previsto en la seccion
21.120.

21.52015 Establecimiento de requisitos de certificacion y requerimientos de proteccion

ambiental aplicables Bemeostracién-de-cumplimiento

(a) El solicitante de un certificado de tipo suplementario debe demostrar que el producto
modificado cumple con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables especificados en los
parrafos 21.42530(a), (b), (c) y (d); en el caso de una modificacién acustica como esta
prevista en las seccion 21.4105, demostrar concordancia con los requisitos de ruido
aplicables al LAR 36 y, en el caso de modificacion en emisiones descritas en la seccion
21.4105, demostrar concordancia con los requerimientos aplicables al drenaje de
combustible y emision de gases de escape del LAR 34.

(b) El solicitante de un certificado de tipo suplementario debe cumplir lo requerido en las
secciones 21.1605, 21.16570, segln sea aplicable, y 21.2105y 21.21520 en lo que se refiere
a cada modificacion al disefio de tipo.

21.52520 Emision de Certificado de Tipo Suplementario

(a) Un solicitante puede obtener un certificado de tipo suplementario si satisface las exigencias
de las secciones 21.505, 21.510, y 21.52045 de este reglamento.

(b) Un certificado de tipo suplementario consiste de:

(1) una aprobacion de la AAC del Estado para la modificacion del disefio de tipo del
producto; y

(2) el certificado de tipo previamente emitido para el producto.
21.53025 Transferencia

Un certificado de tipo suplementario puede ser transferido o utilizado por terceros a través de un
contrato de licencia u otro instrumento aceptable para la AAC del Estado. Cada receptor, en el
plazo de 30 dias después de realizada la transferencia de un certificado, o al inicio o término del
contrato de licencia, debe notificar del hecho por escrito a la AAC del Estado de-disefio. La
notificacion debe contener el nombre y direccion de quien recibe el certificado o licencia, la
fecha de la transaccion y, en caso de un contrato de licencia, la extension de la autorizacion
concedida en la licencia.
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21.5356 Privilegios
Un poseedor de un certificado de tipo suplementario puede:
(a) En el caso de aeronaves obtener el certificado de aeronavegabilidad;

(b) En el caso de otros productos obtener la aprobacion para la instalacién en aeronaves
certificadas; y

(c) Obtener un certificado de produccion para las modificaciones al disefio de tipo que fueron
aprobadas en su certificado de tipo suplementario.

21.54035 Duracion

(a) El Certificado de Tipo suplementario se mantendra vigente hasta que se cumpla su tiempo de
vigencia, se renuncie a él, sea suspendido o cancelado por la AAC que lo otorgd de
conformidad con lo requerido en la seccion LAR 21.5250.

(b) EI poseedor de un Certificado de tipo suplementario que renuncie a él o haya sido cancelado, no
puede ejercer los privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la AAC que lo otorgd
de manera inmediata, después de haber sido formalmente notificado por ésta.

21.545 Manuales

El poseedor de un certificado de tipo suplementario debe elaborar, mantener y actualizar los
originales de las enmiendas a los manuales requeridos por los criterios de certificacion de tipo y
requisitos de proteccion ambiental aplicables al producto, necesarios para cubrir las
modificaciones introducidas en virtud del certificado de tipo suplementario, y suministrar copias
de estos manuales a la AAC del Estado cuando ésta lo solicite.
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21.550 Instrucciones de aeronavegabilidad continua

(a) El titular del certificado de tipo suplementario para una aeronave, motor o hélice, debe
suministrar al menos un juego de las enmiendas asociadas a las instrucciones para la
aeronavegabilidad continua, preparadas de acuerdo con los criterios de certificacion de tipo
aplicables, a cada propietario conocido de una o mas aeronaves, motores o hélices, que
incorporen las caracteristicas del certificado de tipo suplementario, a su entrega o a la
expedicion del primer certificado de aeronavegabilidad para la aeronave afectada, lo que
ocurra mas tarde, y posteriormente poner esas variaciones en las instrucciones a
disposicion, cuando asi lo solicite, de cualquier otra persona a la que se requiera cumplir
cualquiera de los términos de esas instrucciones. La disponibilidad de algiin manual o parte
de las variaciones de las instrucciones para la aeronavegabilidad continua que trate sobre
las revisiones generales u otras formas de mantenimiento detallado podra retrasarse hasta
que el producto haya entrado en servicio, pero debe estar disponible antes de que ninguno de
los productos alcance la correspondiente antigiedad u horas o ciclos de vuelo para la
gjecucion de su proxima inspeccion en el que se verifiqgue el estado de las partes
relacionadas con la instalacién del CTS.

(b) Ademés, los cambios de esas enmiendas de las instrucciones para la aeronavegabilidad
continua deberan ponerse a disposicién de todos los operadores conocidos de un producto
que incorpore el certificado de tipo suplementario y debe ponerse a disposicion, cuando asi
lo solicite, de cualquier persona a la que se requiera cumplir cualquiera de esas
instrucciones. Debe remitirse a la AAC del Estado de matricula un programa que refleje el
modo de distribucion de las modificaciones de las variaciones a las instrucciones de
aeronavegabilidad continua.

21.555 Responsabilidad del poseedor de un Certificado de Tipo Suplementario de proveer de
una autorizacion escrita para instalar la modificacion

El poseedor de un Certificado de Tipo Suplementario que permite a otra persona utilizar este
certificado para alterar una aeronave, motor o hélice debe otorgarle una autorizacion escrita de
una manera aceptable para la AAC del Estado.

1.6. Capitulo N — Reparaciones

1.6.1. La Reunion continto con el andlisis de las propuestas de mejora del capitulo N sobre
Reparaciones. En el mismo se considerd, al igual que en los capitulos sobre Certificado de Tipo y
certificado de tipo Suplementario, incluir una seccién con los requisitos para la convalidacion de los
mismos, considerando el grado de desarrollo de las areas de Ingenieria de los Estados de la Region.

1.6.2. Asimismo, por un tema de ordenamiento del capitulo se determind trasladar a la seccién
de convalidacidon luego de la seccién de Elegibilidad.

1.6.3. Por otro lado, se evalud la propuesta de eliminacion de la seccion 21.1440 sobre dafios no
reparados. Los motivos expuestos fueron que estos requisitos no correspondian a este capitulo, el cual
trataba de aprobacion del disefio de la reparacion, en todo caso esto corresponderia mas a los reglamentos
de operacion, o al reglamento LAR 43. En este sentido, la Reunion encomendd al Comité Técnico que
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trasladara los conceptos de esta seccion propuesta a los reglamentos aplicables, por lo que adopto la
siguiente conclusién.

Conclusion RPEA/6-04 - REVISION DE LOS REGLAMENTOS DEL CON-
JUNTO AIR PARA INCLUIR EL REQUISITO
SOBRE DANOS NO REPARADOS

Solicita al Comité técnico realizar una revision de los reglamentos del conjunto AIR para

incluir en los mismos los requisitos sobre dafios ocultos y posteriormente proponer su
incorporacion en los mismos.

21.1400 Aplicacion

(a) En este Capitulo se establecen los requisitos el-precedimiento para la aprobacion de datos de
disefio de reparaciones, y se establecen los derechos y obligaciones de los solicitantes y de
los titulares de dichas aprobaciones.

(b) La eliminacion de dafios mediante la sustitucién de componentes o equipos sin la necesidad
de actividades de disefio debera-considerarse como tarea de mantenimiento y por tanto no
requerird de aprobacion en virtud de este Capitulo.

(c) Una reparacion conforme a un componente articedo—“Orden Técnica Estandar” se
considerard un cambio del disefio OTE y se tramitara de acuerdo con la seccion 21.1325 de
este reglamento.

21.1405 Elegibilidad

Cualquier persona tendra derecho a solicitar una aprobacion de datos de disefio de una
reparacion.

21.1410 Clasificacion de las reparaciones

a) Una reparacion puede ser «<mayor» 0 «menor». La clasificacion deberd hacerse de acuerdo
con los criterios seccion 21.410 para cambios del disefio de tipo.

b) Una reparacion sera clasificada «mayor» o «menor», en virtud del apartado (a), por la AAC
del Estado.

21.1415 Solicitud

La solicitud para la aprobacion de datos de disefio de una reparacion debera realizarse de la
forma y manera fijadas por la AAC del Estado de matricula, y debera incluir:

(a) Una evaluacion de dafios.

(b) Una descripcion de la reparacion, especificandose:



RPEA/6 Informe sobre el Asunto 1 1-31

(1) todas las partes del disefio de tipo y los manuales aprobados afectados por la reparacion,
y

(2) la base de certificacion y los requisitos de proteccion ambiental para cuya conformidad
se haya disefiado la reparacion, de acuerdo con la seccion 21.42538 de este reglamento;

(c) La especificacion de cualquier investigacion necesaria para demostrar la conformidad del
producto reparado con la base de certificacion y los requisitos de proteccion ambiental
aplicables.

21.1417 Convalidacioén de los datos aprobados de disefio de una reparacién mayor
Los datos aprobados de una reparacién mayor puede ser convalidado si:

La AAC del Estado de disefio certifica que el producto fue examinado, ensayado y encuentra que
cumple con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables conforme lo previsto en la seccién
21.120, o los requisitos de aeronavegabilidad aplicables al Estado de disefio y cualquier otro
requisito que la AAC del Estado pueda determinar para proveer un nivel de seguridad
equivalente a aquellos provistos por los requisitos adecuados de aeronavegabilidad aplicables al
LAR, como esta previsto en la seccion 21.120.

21.1420 Disefio de la reparacion
(a) El solicitante de la aprobacion de datos de disefio de una reparacion debera:

(1) demostrar conformidad con la base de certificacion de tipo y los requisitos de
proteccion ambiental incorporados por referencia en el certificado de tipo o
certificado de tipo suplementario, segun corresponda, o con los que estén en vigencia a
la fecha de la solicitud (para la aprobacion de datos de disefio de una reparacion),
ademas de cualquier enmienda a dicha base de certificacion o condiciones especiales
que la AAC del Estado de matricula juzgue necesarias para establecer un nivel de
seguridad equivalente al establecido por la base de certificacion de tipo incorporada
por referencia en el certificado de tipo o certificado de tipo suplementario.

(2) remitir todos los datos justificativos necesarios, cuando asi lo solicite la AAC del
Estado de matricula.

(3) declarar la conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad y los requisitos de
proteccion ambiental del parrafo (a) (1) de esta seccion.

(b) Cuando el solicitante no sea el titular del certificado de tipo o el certificado de tipo
suplementario, segln corresponda, podra cumplir los requisitos del parrafo (a) mediante el
uso de sus propios recursos 0 mediante un acuerdo con el titular del certificado de tipo o
certificado de tipo suplementario, segun corresponda.
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21.1425 Emision de la aprobacion de datos de disefio de una reparacion

(a) Cuando se haya declarado y demostrado que los datos de disefio de una reparacion cumplen
con los requisitos de aeronavegabilidad y los requisitos de proteccion ambiental aplicables,
como se especifica en el parrafo 21.1410(a)(1), debera ser aprobado por la AAC del Estado
de matricula.

(b) Sélo en el caso de reparaciones menores, la reparacion no sera directamente aprobada por la
AAC del Estado de matricula; sin embargo debera ser realizada de acuerdo un
procedimiento acordado con AAC del Estado de matricula.

21.1430 Produccién de componentes para una reparacion

Los componentes utilizados para la reparacion deberén ser fabricados de acuerdo con los datos

de produccion sobre la base de todos los datos de disefio necesarios proporcionados por el

titular de la aprobacién del disefio de reparacion:

(a) En virtud del Capitulo F de este reglamento, o bien

(b) Por una organizacién debidamente aprobada de acuerdo con el Capitulo G de este
reglamento, o bien

(c) Por una organizacion de mantenimiento debidamente aprobada bajo el LAR 145.
21.1435 Realizacion de la reparacién

(@) La reparacion deberd ser llevada a cabo por una organizacion de mantenimiento
debidamente aprobada LAR 145.

(b) El titular del disefio de la reparacion aprobada, en caso de ser distinto del que la realiza,
deber& transmitir a la organizacién de mantenimiento que realiza la reparacion todas las
instrucciones necesarias para la instalacion.

(c) La organizacion de mantenimiento que realice la reparacion presentara a la AAC de
matricula una declaracion de que la reparacion fue instalada en conformidad con el disefio
aprobado.

(d) La AAC de matricula verificard la conformidad de la instalacion de la reparacion con el
disefio aprobado.
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21.1440 Limitaciones

Un disefio de reparacion podra ser aprobado sujeto a limitaciones, en cuyo caso la aprobacion
de disefio de reparacion deberd incluir todas las instrucciones y limitaciones necesarias. Estas
instrucciones y limitaciones deberan ser transmitidas, en caso de ser distintos, al operador por el
titular de la aprobacion de disefio de reparacion de acuerdo con un procedimiento acordado con
la AAC del Estado de matricula.

21.1445 Registros

Para cada reparacion, toda la informacion de disefio, los planos, los informes de ensayos, las
instrucciones y limitaciones pertinentes que se hubieren emitido de acuerdo con la seccion
21.1435, la justificacion de la clasificacidn y pruebas de la aprobacion de disefio deberan:

() Estar en poder del titular de la aprobacion de disefio de reparacion, a disposicion de la
AAC del Estado de matricula, y

(b) ser conservados por el titular de la aprobacion del disefio de reparacion a fin de
suministrar la informacion necesaria para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de los productos, componentes 0 equipos reparados.

21.1450 Instrucciones de aeronavegabilidad continua

(a) El titular de la aprobacion de disefio de reparacion deberd suministrar, en caso de ser
distinto, a cada explotador de la aeronave que incorpore la reparacién, al menos un juego
completo de las modificaciones de las instrucciones de aeronavegabilidad continua que
resulten del disefio de la reparacién y que incorporen datos descriptivos e instrucciones
para el cumplimiento, preparados estos Gltimos de acuerdo con los requisitos aplicables.
El producto, componente o equipo reparado podrd ponerse en servicio antes de
completarse los cambios de dichas instrucciones, pero esto se hara por un periodo de
servicio limitado, y de acuerdo con la AAC de matricula. Las modificaciones de las
instrucciones deberan ponerse a disposicion, previa solicitud, de cualquier persona a la
que se requiera cumplir cualquiera de los términos de dichas modificaciones. La
disponibilidad de algin manual o parte de las modificaciones de las instrucciones de
aeronavegabilidad continua que trate sobre las revisiones generales u otras formas de
mantenimiento detallado podra retrasarse hasta que el producto haya entrado en servicio,
pero debe estar disponible antes de que ninguno de los productos alcance la
correspondiente antigliedad u horas/ciclos de vuelo para la ejecucion de su préxima
inspeccion en el que se verifique el estado de la reparacion efectuada.

b)  Si el poseedor de la aprobacion de disefio de reparacion emite actualizaciones de las
modificaciones de las instrucciones de aeronavegabilidad continua después de la primera
aprobacion de la reparacion, debera facilitar dichas actualizaciones a cada operador y las
deberd poner a disposicién, previa solicitud, de cualquier otra persona a la que se
requiera cumplir cualquiera de los términos de dichas modificaciones. Se remitird a la
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AAC del Estado de matricula un programa que refleje el modo de distribucion de las
actualizaciones de las modificaciones de las instrucciones de aeronavegabilidad continua.

1.7. Capitulo F — Produccion bajo Certificado de Tipo Solamente

1.7.1. La Reunidn luego de evaluar las propuesta de mejora de este Capitulo convino en aprobar

el siguiente texto para estos requisitos:

21.600 Aplicacion

Este capitulo establece requisitos para la fabricacion de una aeronave, motor, o hélice en base a
un certificado de tipo solamente.

21.605 Produccidn bajo Certificado de tipo

Un fabricante de una aeronave, motor o hélice que es producida segun el certificado de tipo

debe:

(@)
(b)

(©)

(d)

Colocar cada producto a disposicién de la AAC del Estado para inspeccion;

Mantener, en las instalaciones de la fabrica, los datos técnicos y de disefio necesarios para
que la AAC del Estado pueda determinar si el producto esta conforme con el disefio de
tipo;

A menos que la AAC del Estado lo autorice de otra forma, en un plazo méximo de 6 meses,
después de emitido el certificado de tipo, establecer un sistema de inspeccion de
produccion aprobado para asegurar que cada producto fabricado esta conforme con el
disefio de tipo y en condicion de operacion segura; y

Después de establecido el sistema de inspeccion de produccion aprobado, conforme lo
exigido por el parrafo (c) de esta seccion; presentar a la AAC del Estado un manual que
describa este sistema y los medios para realizar los requerimientos exigidos por el parrafo
21.610(b).

21.610 Sistema de Inspeccion de Produccién

(@)

(b)

Un fabricante al que se ha requerido establecer un sistema de inspeccion de produccion
por el parrafo 21.605(c) debe:

(1) crear una comisién de analisis de materiales (que incluya representantes de los
departamentos de inspeccion e ingenieria) y establecer procedimiento para el analisis
de materiales; y

(2) mantener un registro completo de los trabajos de la comision de analisis de
materiales, por un plazo minimo de dos afios.

El sistema de inspeccién de produccion requerido por el parrafo 21.605(c) debe
proporcionar medios para determinar, como minimo, que:
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(1) los materiales recibidos y los componentes adquiridos o fabricados bajo contrato,
usados en el producto terminado, deben ser los especificados en el disefio de tipo o con
la equivalencia adecuada;

(2) los materiales recibidos y los componentes adquiridos o fabricados bajo contrato deben
ser apropiadamente identificados, cuando sus propiedades fisicas o quimicas no
pueden ser rapida y precisamente determinadas;

(3) los materiales sujetos a dafios o deterioro deben ser cuidadosamente almacenados,
controlados y convenientemente protegidos;

(4) los procesos que afecten la calidad y seguridad del producto terminado deben estar de
acuerdo con las especificaciones aceptables;

(5) los componentes en proceso de fabricacion deben ser inspeccionados en las fases de
produccion, donde se pueden hacer verificaciones exactas y precisas de su
conformidad con los datos técnicos del disefio de tipo;

(6) los planos actualizados del disefio deben estar disponibles para el personal de
fabricacion y de inspeccion, y deben ser consultados siempre que sea necesario;

(7) modificaciones al disefio, inclusive substitucion de materiales, deben ser controladas o
aprobadas antes de su incorporacion en el producto terminado;

(8) materiales y componentes no conformes deben ser segregados e identificados, de modo
de impedir su instalacién en el producto terminado;

(9) materiales y componentes rechazados debido a desvios de los datos o las
especificaciones del disefio, pero que tengan todavia posibilidad de ser usados en el
producto terminado deben ser adecuadamente analizados por la comision de analisis
de materiales. Los materiales y componentes juzgados adecuados por la comision,
después de las modificaciones o reparaciones requeridos, deben ser nuevamente
inspeccionados y adecuadamente identificados. Los materiales rechazados por la
comision deben ser claramente marcados y descartados, de forma de asegurar la
imposibilidad de su incorporacion al producto terminado;

(20) los registros de inspeccién deben ser mantenidos, identificando al producto completo
a que se refiere siempre que sea practicable, por un plazo minimo de 2 afios.

21.615 Ensayos: aeronaves

(@)

(b)

Un fabricante que produzca una aeronave en base a un certificado de tipo solamente, debe
gjecutar los ensayos en vuelo de produccién, en cada aeronave producida, segun
procedimientos aprobados y definidos en una ficha de verificacion.

Los procedimientos de los ensayos en vuelo de produccién de cada aeronave producida
deben incluir, al menos, lo siguiente:
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(1) una verificacion operacional de compensacion, de controlabilidad y otras
caracteristicas de vuelo, para determinar que cada aeronave producida tiene un
mismo rango y grado de control de la aeronave prototipo;

(2) una verificacion operacional completa de cada parte o sistema operado por la
tripulacion, para determinar, en vuelo, si las lecturas de los instrumentos estan dentro
de los rangos normales;

(3) una verificacion para determinar que todos los instrumentos estan apropiadamente
marcados y, después de los ensayos en vuelo, que todas las marcas y placas
requeridas estén instaladas y que el manual de vuelo se encuentre a bordo;

(4) una verificacion de las caracteristicas operacionales de la aeronave en tierra;

(5) una verificacion de cualquier otro item, particular de la aeronave, que pueda ser
mejor analizado durante la operacion de la aeronave, en vuelo o en tierra.

21.620 Ensayos: motores

(@)

(b)

Un fabricante que produzca un motor de aeronave, en base a un certificado de tipo
solamente, debe someter a cada motor (excepto motores cohete, para los cuales el
fabricante debe establecer una técnica de validacion por muestreo) a ensayos de operacion
aceptables que incluyan, por lo menos, lo siguiente:

(1) verificaciones para determinacion del consumo de aceite y combustible y comparacion
de la potencia o tracciéon nominal maxima continua y de despegue; cuando sea
aplicable, del motor en ensayo como los equivalentes al motor certificado; y

(2) por lo menos 5 horas de operacion con potencia o traccion nominal maxima continua.
Para motores con potencia o traccion nominal de despegue superior a la potencia de
traccion maxima continua, estas 5 horas de operacion deben incluir 30 minutos con
potencia atraccién nominal de despegue.

Los ensayos requeridos por el parrafo (a) de esta seccidon deben ser realizados con el
motor apropiadamente instalado y usando los tipos adecuados de medidores de potencia o
traccion.

21.625 Ensayos: hélices

Un fabricante que produzca una hélice en base a un certificado de tipo solamente, debe realizar
en cada hélice de paso variable producida, un ensayo de operacion aceptable, a fin de
determinar si la misma opera apropiadamente en todo el rango de operacion normal.
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21.6305 Declaracion de conformidad

(a) El poseedor o licenciado de un certificado de tipo, que fabrique un producto en el Estado
solamente bajo ese certificado, debe proporcionar a la AAC del Estado una declaracién de
conformidad de las siguientes condiciones:

(1) la primera transferencia de propiedad de un producto a su comprador, 0
(2) la presentacion del producto para la emision original de un certificado de

aeronavegabilidad, si es aeronave; o de un certificado de liberacion autorizada, si es
motor o hélice.
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(b) Esta declaracion de conformidad debe ser firmada por una persona autorizada, que ocupe
una posicion de responsabilidad en la organizacion del fabricante, y debe incluir:

(1) para cada producto, una declaracion que el mismo esta conforme con el certificado de
tipo y esta en condiciones de operacion segura;

(2) para cada aeronave, una declaracién que la misma fue ensayada en vuelo, y

(3) para cada motor o para cada hélice de paso variable, una declaracién que el motor, o
hélice, fue sometido por el fabricante a una verificacion operacional final.

1.8. Capitulo G — Aprobacion de Produccion

1.8.1. La Reunidn luego de evaluar las propuesta de mejora de este Capitulo convino en aprobar
el siguiente texto para estos requisitos:

Capitulo G - Certificado Aprebacién de Produccion

21.700 Aplicacion

Este capitulo establece:

(a) los requisitos Les—procedimientos para la emision del certificado de produccion para
fabricacion de aeronaves, motores de aeronaves, hélices en conformidad con los datos de
disefio aplicables, y

(b) Reglas que gobiernan a los poseedores de tales certificados.

21.705 Elegibilidad

Cualquier persona puede solicitar un certificado de produccion, siempre que posea para el
producto considerado:

(a) un certificado de tipo; o

(b) derechos de propiedad sobre un certificado de tipo, segin un contrato de licencia, que
garantice una coordinacidn satisfactoria entre la produccién y el disefio, o

(c) un certificado de tipo suplementario.
" bacién de fabricacio .
21.710 Solicitud

Cada solicitud para obtener un certificado de produccion debe ser realizada en la forma y
manera que prescribe la AAC del Estado.

21.715 Emision del Certificado de Produccion



RPEA/6 Informe sobre el Asunto 1 1-39

Un solicitante tiene derecho a un certificado de produccién si la AAC del Estado, después de
examinar los datos basicos de la solicitud, e inspeccionar la organizacion y las instalaciones de
produccion, considera gue el solicitante cumple con los requisitos aplicables a este capitulo.

21.720 Ubicacién de las instalaciones de Produccién

La AAC de Estado no emitira un Certificado de Produccion si las instalaciones de fabricacion
estuvieran localizadas fuera del Estado, a menos que sea juzgado de interés publico y que tal
localizacion no implique en costos indebidos para la administracién del proceso de certificacion.

21.725% Cambio de las instalaciones de produccién

El poseedor de una aprobacion de produccién debe notificar a la AAC del Estado los cambios
significativos a las instalaciones; y debe demostrar a la autoridad que seguira cumpliendo con lo
dispuesto en este capitulo.

21.73025 Sistema de calidad

El solicitante debe demostrar que ha establecido y puede mantener un sistema de control de
calidad para el producto para el cual requiere un certificado de produccion, de modo que cada
producto fabricado satisfaga los requisitos del disefio pertinente.

21.7356 Requisitos para el control de la calidad: Fabricante principal

(a) Un solicitante debe someter a aprobacion de la AAC del Estado los datos que describan los
procedimientos de inspeccion y de ensayo necesarios para asegurar que cada producto
fabricado estd conforme con el disefio de tipo y esta en condicion de operacion segura,
incluyendo como sea aplicable:

(1) una declaracion informando las responsabilidades atribuidas y la autoridad delegada a
la organizacion de control de calidad, juntamente con un organigrama indicando las
relaciones funcionales de tal organizacién en relacion a direccion y de otros sectores de
la empresa, y la cadena de autoridad y responsabilidades dentro de la organizacion de
control de calidad;

(2) una descripcién de los procedimientos de inspeccidn para la materia prima, articulos
comprados, piezas y conjuntos producidos por los proveedores del fabricante principal,
incluyendo los métodos usados para asegurar la calidad aceptable de componentes que
no pueden ser completamente inspeccionados por conformidad y calidad cuando se lo
entrega al fabricante principal;

(3) una descripcion de los métodos usados para la inspeccién de la fabricacion de
componentes individuales y conjuntos completos, incluyendo la identificacién de
cualquier proceso especial de fabricacion utilizado, los medios usados para controlar
tales procesos, los procedimientos de ensayo final del producto completo y, en el caso de
una aeronave, un ejemplar de la ficha de procedimientos para los ensayos en vuelo de
produccion y la respectiva lista de verificaciones;
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(4) un resumen del sistema de anélisis de materiales, incluyendo los procedimientos
adoptados para registrar las decisiones de la comision de andlisis de materiales y para
registrar el destino de los componentes rechazados;

(5) un resumen del sistema de informes de los inspectores de la empresa sobre la
actualizacion de los planos, especificaciones y procedimientos de control de la calidad, y

(6) un plano o guia localizando cada una de las etapas de inspeccion y el tipo de inspeccion
que se realiza en cada una de ellas.

(b) El fabricante principal es el responsable primario por la calidad de cada componente o
servicio obtenido de los proveedores, lo mismo se aplica si tiene delegada en los proveedores
la totalidad de las inspecciones requeridas para asegurar que los componentes y servicios
provistos estan en conformidad con el disefio de tipo aprobado. El fabricante principal debe
colocar a disposicién de la AAC del Estado todas las informaciones relativas a la delegacion
de autoridad en los proveedores para realizar inspecciones mayores en componentes, para
las cuales el fabricante principal es el responsable.

21.74035 Cambios en el sistema de calidad

Después de la emision de un certificado de produccién, cada modificacion en el sistema de
control de calidad de la organizacion debe ser aprobada. El poseedor del certificado debe,
inmediatamente, notificar por escrito a la AAC del Estado cualquier medificaren-modificacion
gue pueda afectar las inspecciones, la conformidad o la aeronavegabilidad del producto
considerado.

21.7450 Productos maltiples

La AAC del Estado puede autorizar la fabricacion de mas de un producto aerenautice-bajo el
mismo certificado de produccion.

21.75045 Registro de limitaciones de produccion

Un registro de limitaciones de produccién o un Anexo al certificado de produccion sera emitido
como parte del certificado de produccion. El registro lista los certificados de tipo que el
solicitante esta autorizado a fabricar sobre los términos de su certificado de produccién. Cuando
el poseedor de un certificado de tipo posea un certificado de produccion emitido segun este
Capitulo, la AAC del Estado permite listar el certificado de tipo en el Anexo de este certificado
de produccion.

21.7550 Enmiendas al Certificado de Produccion

El poseedor de un certificado de produccion que desee modificarlo debe solicitar la aprobacion
de tal modificacién a la AAC del Estado. El solicitante debe cumplir con los requisitos aplicables
de las secciones 21.73025, 21.7350 y 21.74035.

21.76055 Transferencia

Un certificado de produccién no es transferible.
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21.7658 Inspecciones y ensayos
Un poseedor de un certificado de produccién debe permitir que la AAC del Estado conduzca

cualquier inspeccion y ensayos necesarios para la determinacion de la conformidad con los LAR
aplicables.

21.77065 Duracion del certificado y-centindidad-deta-validez

(a) El Certificado de Producciéon se mantendra vigente hasta que se cumpla su tiempo de
vigencia, se renuncie a él, sea suspendido o cancelado por la AAC que lo otorgd de
conformidad con lo requerido en la seccion LAR 21.715.

(b) El poseedor de un Certificado de Produccién que renuncie a él o haya sido cancelado, no puede
ejercer los privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la AAC que lo otorg6 de
manera inmediata, después de haber sido formalmente notificado por ésta.

21.7756 Disponibilidad

El poseedor de un certificado de produccion debe exponerlo, en un lugar visible, en la oficina
principal de las instalaciones donde el producto en cuestion esta siendo fabricado.

21.780%5 Privilegios

El poseedor de un certificado de produccion puede:

(a) Obtener el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave sin comprobaciones adicionales.
Sin embargo, la AAC del Estado se reserva el derecho de inspeccionar la aeronave en cuanto

a conformidad con el disefio de tipo, antes de la emisién del referido certificado.

(b) En el caso de otros productos, obtener la aprobacion para instalacion en aeronaves
certificadas.

21.7850 Responsabilidad del duefio del Certificado de Produccion
El poseedor de un certificado de produccion debe:

(a) Mantener el sistema de control de la calidad en conformidad con los datos y procedimientos
aprobados;

(b) Asegurarse de que cada producto completo, presentado para aprobacién de
aeronavegabilidad, esta conforme con el disefio aprobado y esta en condicion de operacion
segura.
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(c) Establecer y mantener los documentos relativos al cumplimiento de la seccion 21.7358 y los
registros de todas las inspecciones y ensayos realizados para demostrar que cada producto
fabricado esta conforme con el disefio aprobado y en condiciones para la operacion segura.
Tales registros deben estar a disposicion da la AAC del Estado.

1.9. Capitulo H — Certificado de Aeronavegabilidad

1.9.1. A continuacion se expuso a la Reunion los resultados sobre el andlisis de la propuesta de
los requisitos de Certificado de aeronavegabilidad.

1.9.2. El Capitulo H sobre Certificado de Aeronavegabilidad debe ser desarrollado con el objeto
de reglamentar el Articulo 33 del Convenio de Chicago en la region. El Articulo define que toda aeronave
que se emplee en la navegacioén internacional debera estar provista de un certificado de aeronavegabilidad
emitido o convalidado por el Estado de matricula. Es asi que la premisa de que “el Estado de matricula es
el Estado responsable por la aeronavegabilidad de la aeronave matriculada en el mismo”, debe estar bien
clara 'y comprendida por todos los expertos y no se puede jamas olvidar durante el proceso de desarrollo
de reglamentos nacionales o regionales, en especial, al desarrollar los requisitos especificos para la
emision o convalidacidn del Certificado de Aeronavegabilidad.

1.9.3. La responsabilidad por la aeronavegabilidad, representada por la emision o convalidacion
de un Certificado de Aeronavegabilidad, por parte del Estado de matricula, puede no ser muy bien
comprendida cuando el Estado no es un Estado de disefio, pues la aeronavegabilidad de una aeronave esta
fundamentalmente representada en la garantia de que su disefio de tipo cumpla con los estandares del
aeronavegabilidad adoptados por el Estado de matricula y el respectivo cumplimiento de los requisitos de
mantenimiento.

1.9.4. En la mayoria de los Estados de la region no hay una capacidad de ingenieria para
desarrollar una validacién o revision técnica del disefio de tipo de una aeronave disefiada y fabricada en
otro Estado. Esos Estados han desarrollado politicas dentro de sus regulaciones para reconocer o
directamente aceptar el Certificado de Tipo del Estado de disefio.

1.95. El proceso de reconocimiento de la certificacion de tipo de los Estados del disefio, es
parte principal del proceso de emision de Certificado de Aeronavegabilidad y debe ser considerado en el
desarrollo del Capitulo H, donde los aspectos de aeronavegabilidad continuada y de mantenimiento deben
ser considerados.

1.9.6. Los reglamentos 21 desarrollados en la Region por los pocos Estados de disefios estan
basados en el FAR 21 de la FAA de EEUU, por tanto se hace necesario revisar cuidadosamente los
requisitos basados en el FAR para no establecer requisitos en esta primera versiéon del LAR 21 que no
serén importantes en el proceso de armonizacion de los reglamentos de la region. El punto importante en
este trabajo es considerar las précticas y requisitos de la mayoria de los Estados del SRVSOP que son
Estados de matricula y que poseen capacidad de aeronavegabilidad continuada solamente.

1.9.7. Asimismo, la Reunion debati6 sobre la convalidacion de los certificados de
aeronavegabilidad. Al respecto, se informo que el punto 3.2.5 del Anexo 8 permite la convalidacion de un
Certificado de Aeronavegabilidad emitido por otro Estado para emitir el suyo.

1.9.8. Se observé que las normas nacionales de los Estados consideran como vélido el
Certificado de Aeronavegabilidad (CoA) en la medida en que la aeronave se mantienen bajo su registro,
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por tal motivo se convino en que la convalidacion del CoA se podria canalizar a través de procedimientos
internos de cada autoridad. Sin embargo en el Doc. 9760 punto 3.2.6.2, se observa que se permite que la
aeronave vuele con el CoA. del anterior Estado junto con una aprobacion por parte del Estado de
matricula, por un corto periodo de tiempo.

1.9.9. Al respecto la Reunion concluyd que este tema deberia ser estudiado mas ampliamente
por lo que solicito al Comité técnico que inicie las averiguaciones con OACI en cuanto a la forma de
aplicacion de este requisito.

Conclusion RPEA/6-05 -  INVESTIGACION SOBRE PROCEDIMIENTO DE
CONVALIDACION DEL CoA

Que el Comité Técnico realice las averiguaciones necesarias a OACI, sobre la forma de
implementacion de la Convalidacion del CoA conforme a lo indicado en el Doc OACI
9760 puntos 3.2.6.2.

1.9.10. Finalmente, en relacion a los certificados de aeronavegabilidad la Reunion luego de
evaluar los requisitos y mejoras propuestas, determind en validar el siguiente texto para este capitulo:

21.800 Aplicacion

Este capitulo establece los procedimientos requisitos para la emision o convalidacion de los
certificados de aeronavegabilidad.

21.805 Elegibilidad

Un propietario o explotador de una aeronave en proceso de matriculacion o matriculada en el
Registro de Aeronaves del Estado puede solicitar un certificado de aeronavegabilidad para esa
aeronave.

21.810 Solicitud

La solicitud para la obtencion de un certificado de aeronavegabilidad debe ser presentada de
manera y forma aceptables a la AAC del Estado de matricula, el cual emite o convalida.

21.815 Clasificacion de los certificados de Aeronavegabilidad

(a) Certificados de aeronavegabilidad estandar: estos son certificados de aeronavegabilidad
emitidos para permitir la operacion de aeronaves certificadas en las categorias normal,
utilitaria, acrobatica, “commuter” transporte e mcluswe globos tripulados y aeronaves de
categoria especial.
AAGdel—EstadeﬂeLma%ﬁeulan

(b) Certificados de aeronavegabilidad especiales son los certificados restringidos,

experlmentales y permlsos espemales de vuelo —estes—eeﬁmeades—sen—emmdes—pam




1-44

Informe sobre el Asunto 1 RPEA/6

21.820 Enmiendas de los certificados de Aeronavegabilidad

Un certificado de aeronavegabilidad solo puede sufrir enmiendas o ser modificado mediante una
solicitud a la AAC del Estado de matricula.

21.825 Emision de certificado de aeronavegabilidad estdndar

(@)

(b)

(©)

(d)

Aeronave nueva fabricada en el Estado por el poseedor de un certificado de produccion: el
solicitante de un certificado de aeronavegabilidad estandar para una aeronave nueva,
producida en el Estado bajo un certificado de produccion, tiene derecho a ese certificado
si cumple lo establecido en las secciones 21.840 y esta matriculada en-21-805. Sin embargo
La AAC del Estado se reserva el derecho a inspeccionar la aeronave para verificar su
conformidad con el disefio de tipo y si esta en condiciones operacion segura.

Aeronave nueva producida en el Estado bajo un certificado de tipo solamente: el
solicitante de un certificado de aeronavegabilidad de una aeronave nueva producida en el
Estado bajo un certificado de tipo solamente, tiene derecho a ese certificado si satisface las
exigencias previstas en la seccion 21.840, estar matriculada y si el poseedor del certificado
de tipo proporciona la declaracién de conformidad prevista en la seccion 21.6305 y la
AAC del Estado considera, después de inspeccionar a la aeronave, que la misma esta
conforme con el disefio de tipo y esta en condiciones de operacidn segura.

Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad estandar para
una aeronave importada tiene derecho a este certificado si ta—aeronave:

(1) la aeronave satisface las exigencias previstas en la seccion 21.840 y estar matriculada,

(2) la aeronave cumple con la seccion 21.15560,

(3) la aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad u otro documento de
transferencia de aeronavegabilidad para exportacion, emitido por la AAC del Estado
exportador, y

(4) después de inspeccionar la aeronave, la AAC del Estado de matricula considera que la

misma estd conforme con el—disefe—de—tipe sus requisitos adecuados de
aeronavegabilidad y presenta condiciones de operacidn segura.

Aeronave usadas y excedentes de las fuerzas armadas del Estado: el solicitante de un
certificado de aeronavegabilidad estdndar para una aeronave usada o excedente de las
fuerzas armadas del estado tendra derecho a dicho certificado si:

(1) Demuestra a la AAC del Estado que la aeronave cumple con los requisitos adecuados
de aeronavegabilidad, y tiene cumplidas las Directivas de Aeronavegabilidad
aplicables.
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(2) La aeronave (excepto aeronave certificada como experimental), a la que con
anterioridad le ha sido emitido a otro Certificado de Aeronavegabilidad segln esta
Seccidn, ha sido inspeccionada segun las reglas del programa de inspecciones para 100
horas conforme al LAR 43y ha sido encontrada en condiciones de aeronavegabilidad
por una Organizacién de Mantenimiento Aprobada habilitada como esta previsto en
LAR 145.

(3) La AAC del Estado determina después de la inspeccidn, que la aeronave concuerda con
los requisitos adecuados de aeronavegabilidad y estd en condiciones de operar con
seguridad

(e) Requisitos de ruido. Ademas de lo previsto en esta seccion, para la emision de un certificado
de aeronavegabilidad se debe demostrar conformidad con los siguientes requisitos:

(1) aeronaves cuya solicitud para la obtencion del certificado de tipo del Estado de disefio
fuera presentado después del 01 de enero de 1981 y obtuvieran el certificado de tipo
después del 24 de noviembre de 1986:

(i) para un avién grande de categoria transporte (con masa maxima de despegue
aprobado superior a 9.000 Kg. (19.840 Ib.)) y para un avidén a reaccion subsonico,
la AAC del Estado de matricula no emitira un certificado de aeronavegabilidad
inicial, a menos que se considere que el avion esta conforme con el Capittlo-Cdel
LAR 36 en ad|C|on a los requisitos de aeronavegabllldad apllcables de esta

(ii) para un avion de categoria normal, utilitaria, acrobatica, commuter y un avion
pequefio de categoria transporte, todos con masa maxima de despegue igual o
inferior a 9.000 Kg. (19.840 Ib.) y propulsados a hélice (excepto aviones
proyectados para operaciones de aviacion agricola, definido en el reglamento del
Estado, y aviones disefiados para dispersién de material de combate a incendios,
para los cuales no se aplica la seccion 36.1583, la AAC del Estado de matricula no
emltlra un certlflcado de Aeronavegabllldad +n+e|al a—menes—que—el—fabnean%e—del

Fr P & i a menos que

se conS|dere que eI avion esta conforme con eI G&pﬁulfe%deLLAR 36 en adicion a

Ios requisitos de Aeronavegabllldad apllcables de esta seccmn Pa#a—awenes
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{i#para un helicéptero de cualquier categoria, la AAC del Estado no emite un
certificado de aeronavegabilidad inicial a menos que el fabricante del helicptero
demuestre gque el mismo atiende los requisitos de ruido del Capitule-H-del LAR 36,
en adicion a los requisitos de aeronavegabilidad aplicables de esta seccion. Para
helicopteros importados, la conformidad con este parrafo ser4 demostrada si el

Estado de matricula donde—el-helicéptero—fuefabricado—certifica—yla-AAC-del

Estade—coensidera a menos que se considera que el helicéptero cumple con los

requmtos del—Gapﬁque—H del LAR 36 Qe—eumple—een—les—reqmsﬁes—apheables—de

() Requisitos para salidas de emergencia para pasajeros.- Ademas de los demas requerimientos
de esta seccion, cada solicitante a un certificado de aeronavegabilidad para aviones de
categoria transporte, fabricados después de 16 de octubre de 1987, debe demostrar que el
avion cumple con los requisitos de los parrafos las-seeciones LAR 25.807(c)(7) efectivo el 24
de julio de 1989. Para efectos de este parrafo, la fecha de fabricacion de un avion es la fecha
que los registros de inspeccion de aceptacion reflejen que la aeronave estd completa y de
acuerdo con el disefio de tipo aprobado.

(9) Drenaje de combustible y emision de gases de escape de aviones con motores a turbina.-.
Ademés de los otros requerimientos de esta seccidn, y sin restriccion a la fecha de la
solicitud, no se emite un certificado de aeronavegabilidad en las fechas o después de las
fechas especificadas en el LAR 34, para aviones especificados en ese LAR, a menos que el
avion cumpla con los requisitos aplicables en el LAR 34.

21.830 Vigencia Buracion-y-continuidad-deta-validezdel-certificado

(@) A menos que sea devuelto por su poseedor, suspendido o cancelado un certificado de
aeronavegabilidad se mantiene valido:

(1) en el caso de certificado de aeronavegabilidad estandar, por el periodo de tiempo
especificado en el mismo, siempre que la aeronave sea mantenida segin lo que
establece los reglamentos LAR 39, 43, 91, 121 y e 135, como sea aplicable, y siempre
gue sea valido su certificado de matricula.

(2) en el caso de permiso especial de vuelo y certificado de aeronavegabilidad restringido,
por el periodo de tiempo especificado en el mismo.

(3) en el caso del certificado experimental, por un (01) afio después de la fecha de emisién
0 renovacion, a menos que un periodo menor se haya establecido por la AAC del Estado de
matricula.

(b) EIl explotador de una aeronave con certificado de Aeronavegabilidad debe colocar la
aeronave, siempre que sea requerido, a disposicion de AAC del Estado de matricula para
la realizacion de inspecciones y visitas.
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21.835 Transferencia

En caso de cambio de propietario u operador un Un certificado de aeronavegabilidad se
transfiere con la aeronave mientras esta mantenga su matricula.

21.840 Placa de identificacién de la aeronave

Un solicitante de un certificado de aeronavegabilidad a ser emitido segun este capitulo debe
demostrar que su aeronave esta identificada de acuerdo con lo establecido en la seccién 45.100

del LAR 45.
21.845 Emision inicial de certificado de aeronavegabilidad para aeronaves categoria
restringida
(a) Aeronave fabricada en el Estado bajo un certificado de produccién o bajo un certificado

(b)

(©)

de tipo solamente: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad inicial de una
aeronave certificada en categoria restringida y que no haya sido certificada anteriormente
en cualquier otra categoria, debe demostrar La conformidad con los requisitos aplicables
de La seccién 21.825 y debe cumplir con lo previsto en la seccién 21.840.

Otras—Aeronaves usadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad de una
aeronave con certificado de tipo en categoria restringida, que haya sido anteriormente una
aeronave de uso militar de una de las Fuerzas Armadas del Estado o que haya sido
previamente certificada en otra categoria, puede obtener un certificado de
aeronavegabilidad si la aeronave, después de haber sido inspeccionada por la AAC del
Estado, es considerada en buen estado de conservacién y esta en condiciones operacion
segura. Adicionalmente, una aeronave debe haber cumplldo lo preV|sto en la seccion

Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad restringido
para una aeronave importada tiene derecho a este certificado si ta-aeronave:

(1) la aeronave satisface las exigencias previstas en la seccion 21.840 y esta matriculada,

(2) la aeronave cumple con la 21.155;

(3) la aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad u otro documento de
transferencia de aeronavegabilidad para exportacion, emitido por la AAC del Estado

exportador, y

(4) después de inspeccionar la aeronave, la AAC del Estado de matricula considera que
la misma estd conforme con sus requisitos adecuados de aeronavegabilidad vy

presenta cond|C|ones de operamon sequra aeren&ve—pesee—&n—eemﬁeade—de

AdlClonaImente la aeronave debe cumplir con Io previsto en la seccion 21 840
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(d)

(€)

Requisitos de ruido.- Para aviones pequefios propulsados a helice (con masa maxima de
despegue igual o inferior a 9.000 Kg.) excepto aviones proyectados para operaciones de
aviacion agricolas, como esté definido en la seccién 21.805 o para dispersion de material
de combate de incendios, no sera concedido el certificado de aeronavegabilidad inicial,
conforme a esta seccion, a menos que la AAC del Estado de matricula considere gue—el
disefio-de-tipo-de la aeronave cumple los requisitos de ruido contenidos del-Capitute-F-del
LAR 36, en adicion a los reqU|S|tos de aeronavegabllldad y de |dent|f|ca0|on aplicables de
este Capltulo

Los certificados de aeronavegabilidad especiales para las aeronaves categoria restringida
son emitidos por la AAC del Estado de matricula.

21.850 Emision de un certificado de aeronavegabilidad maltiple

(@)

El solicitante de un certificado de aeronavegabilidad para una aeronave en categoria
restringida y en una o mas categorias, puede obtener un certificado si:

(1) demuestra que la aeronave cumple los requisitos de cada una de las categorias, con la
configuracion apropiada para cada una de ellas;

(2) demuestra que la aeronave puede ser convertida de una categoria a otra por La adicion
0 remocion de equipamientos, usando medios mecanicos simples, y

(3) la aeronave estuviera identificada de acuerdo a la seccién 21.840.

21.855 Certificado de aeronavegabilidad especial: Experimental

Los certificados experimentales son emitidos para los siguientes propoésitos:

(@)

(b)

(©)

Investigacion y desarrollo.- Ensayos de nuevos conceptos de disefio, nuevos equipamientos
aeronauticos, nuevas técnicas operacionales, nuevas instalaciones en aeronaves y nuevos
empleos para la aeronave.

Demostracion de cumplimiento con los requisitos.- Conduccidn de los ensayos en vuelo u
otras operaciones para demostrar cumplimiento con los reglamentos de
aeronavegabilidad, incluidos los vuelos necesarios para la emisién de certificado de tipo o
certificado de tipo suplementario, vuelos para sustanciar modificaciones mayores de
disefio y vuelos para demostrar cumplimiento con los requisitos de funcionamiento y de
confiabilidad.

Entrenamiento de tripulaciones.- entrenamiento de las tripulaciones de vuelo del
solicitante.
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(d)

(€)

(f)

(9)

Exhibiciones.- demostrar las cualidades de vuelo, desempefio u otras caracteristicas
particulares de la aeronave en demostracién, producciones cinematograficas, programas
de television y otras producciones publicitarias. Mantener la proficiencia de la tripulacion
en la conduccion de tales exhibiciones, incluyendo la ejecucion de vuelos de y hacia los
lugares de tales exhibiciones y producciones.

Competencia aérea.- Participacion en competencias aéreas, incluyendo entrenamiento del
personal participante de la competicion y los vuelos de ida y retorno para el local de la
competicion.

Investigacion de mercado.-. Utilizacion de la aeronave con el proposito de conducir
investigacion de mercado, demostraciones para venta y entrenamiento de las tripulaciones
del comprador de la aeronave, conforme a lo previsto en la seccién 21.865.

Operaciéon de una aeronave construida por aficionado. Explotacion de una aeronave
experimental que mayormente fue fabricada y montada por personas con el propoésito
exclusivo de deporte y recreacion.

21.860 Certificado de aeronavegabilidad especial: Experimental — Generalidades

El solicitante de un certificado experimental debe proporcionar, junto con la solicitud, las
siguientes informaciones:

(@)

(b)
(©)

(d)

Una declaracion, en la forma y con el contenido establecido por la AAC del Estado de
matricula, definiendo los propdsitos para los cuales La aeronave sera usada;

Datos suficientes (como fotografias, por ejemplo) para identificar a la aeronave;

Después de la inspeccion de la aeronave, cualquier informacion pertinente juzgada
necesaria por la AAC del Estado de matricula, con el objetivo de la salvaguarda del
publico en general; y

En el caso de la utilizacion de una aeronave para la realizacién de un experimento:

(2) los objetivos del experimento;

(2) el tiempo estimado en ndmero de vuelos requeridos para el experimento;

(3) las &reas sobre las cuales los vuelos del experimento seran realizados; y

(4) un plano de tres vistas o fotografias de la aeronave, con escala dimensional, de tres

vistas, excepto para aeronaves convertidas a partir de un tipo previamente certificado
y que no hayan sufrido modificaciones considerables en su configuracion externa.

21.865 Certificado de Aeronavegabilidad especial: Experimental - aeronave a ser usada en

investigacion de mercado, demostracion para venta y entrenamiento del la tripulacion
del comprador
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(@)

(b)

(©)

(d)

El fabricante de una aeronave construida en el Estado puede solicitar un certificado
experimental para permitir la utilizacion de una aeronave en investigacion de mercado,
demostraciones de venta y entrenamiento de las tripulaciones de un comprador.

Los fabricantes de motores de aeronave que hayan alterado una aeronave de tipo
certificado, para la instalacion de diferentes motores, fabricados por ellos en el Estado;
pueden solicitar certificado experimental para permitir la utilizacion de la aeronave
modificada en una investigacion de mercado, demostracion para venta y entrenamiento de
las tripulaciones de un comprador; siempre que la aeronave basica, antes de La
modificacion, haya sido de tipo previamente certificada en categoria normal, utilitaria,
acrobatica, transporte regional o de transporte.

Una persona que haya modificado el disefio de una aeronave con certificado de tipo puede
solicitar un certificado experimental para permitir la utilizacion de la aeronave modificada
en una investigacion de mercado, demostraciones de venta o entrenamiento de las
tripulaciones del comprador; siempre que la aeronave basica, antes de la modificacion,
haya sido previamente certificada en la categoria normal, utilitaria, acrobatica, commuter
0 transporte, globos libres, planeadores, motoplaneadores, aeronaves ultraligeros y
aeronaves de clase especial.

El solicitante de un certificado experimental conforme a esta seccion puede obtener un
certificado si, ademds de las exigencias de la 21.860, cumple lo siguiente:

(1) establece un programa de inspecciones y mantenimiento de forma de asegurar la
continuidad de la aeronavegabilidad de la aeronave, y

(2) demuestra que la aeronave volé un minimo de 50 horas, o por lo menos 5 horas en el
caso de aeronaves con certificado de tipo que hayan sido modificadas.

21.870 Certificado de aeronavegabilidad especial: Permiso especial de vuelo

(@)

Con el objetivo de permitir las operaciones abajo listadas, un permiso especial de vuelo
puede ser concedido para una aeronave que, temporalmente, no cumpla con todos los
requisitos de aeronavegabilidad que le son aplicables, siempre que la misma presente
condiciones de realizar un vuelo seguro:

(1) traslado de una aeronave para una base donde seran ejecutados reparaciones,
modificaciones o servicios de mantenimiento, o para una base donde la aeronave
serd almacenada;

(2) entrega de la aeronave a su comprador extranjero;

(3) ensayos en vuelo de produccion de aeronaves recién-fabricadas;

(4)  evacuacion de aeronaves de areas peligrosas;

(5) conduccion de vuelos de demostracion para un comprador, inclusive El

entrenamiento de tripulacion del mismo, en aeronaves nuevas que hayan completado
satisfactoriamente sus ensayos en vuelo de produccién.
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(b)

Un permiso especial de vuelo puede ser concedido para autorizar la operaciéon de una
aeronave, con masa superior a su masa maxima de despegue aprobada, en vuelos sobre el
agua 0 sobre areas terrestres sin aer6dromos con condiciones de aterrizaje o
abastecimiento adecuados y que exijan un alcance mayor que el alcance normal de la
aeronave. El exceso de la masa autorizada por este parrafo es limitado a combustible
adicional y equipamientos especiales de navegacién necesarios, eventualmente, para el
vuelo.

(c) A través de una sola solicitud a la AAC del Estado de matricula, un permiso especial de

vuelo continuo puede ser emitidos a las cencedide emitido—para-tas a aeronaves que no
cumplan con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, pero presentan condiciones
de vuelo seguro y pueden ser trasladadas para una base donde seran ejecutados servicios
de mantenimiento o modificaciones. EI permiso concedido segun este parrafo incluye
condiciones y limitaciones para los vuelos, y debe constar en las especificaciones
operativas del explotador solicitante. EI permiso referido en este parrafo solamente se
concede para:

(1) explotadores aéreos operando segun el LAR 121;y

(2) explotadores aéreos operando segun El LAR 135. En este caso, solo son beneficiadas las

aeronaves operadas y mantenidas segin un programa de mantenimiento de
aeronavegabilidad continuada, de acuerdo a lo establecido en los reglamentos LAR 135.

(3) explotadores que operen bajo el LAR 91, cuyas aeronaves estén controladas bajo un

programa de aeronavegabilidad continua prescrita en ese reglamento.

21.875 Certificado de aeronavegabilidad especial: Emision de permiso especial de vuelo

(a) Excepto como esta previsto en el parrafo 21.870(c), el solicitante a un permiso especial de

vuelo debe presentar, juntamente con la solicitud, una declaracion informando:

(2) el proposito del vuelo;
(2) la ruta propuesta;

(3) la tripulacidn necesaria para operar una aeronave y sus equipamientos, ejemplo-pHoto

(4) los motivos por los cuales la aeronave no estd conforme con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables;

(5) cualquier restriccion o limitacion que El solicitante considere necesaria para la
operacion segura de la aeronave;

(6) las restricciones y limitaciones propuestas por el Estado donde la aeronave sufrio
darfio, cuando no es el Estado de matricula; y
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(7) cualquier otra informacién requerida por la AAC del Estado de matricula, con el
proposito de evaluar la necesidad del establecimiento de limitaciones de operacién
adicionales.

(b) La AAC del Estado de matricula debe realizar o requerir que el solicitante realice las
inspecciones y ensayos apropiados y necesarios para la seguridad.

1.9.11. Asimismo, con la finalidad que los requisitos aprobados sean facilmente comprendidos

por los usuarios la reunion encargo al Comité técnico que desarrolle MEI y MAC para los requisitos

21.805; 21.825; 21.845 (c) en cuanto al término “condiciones de operacion segura”; la seccion 21.850. En
este sentido concluyo lo siguiente:

Conclusion RPEA/6-06 - DESARROLLO DE MAC Y MEI DE LAS

SECCIONES 21.805; 21.825; 21845 (c) Y LA

SECCION 21.850 SOBRE CERTIFICACION DE
AERONAVEGABILIDAD.

Que el Comité técnico desarrolle en la circular de Asesoramiento de este reglamento
MAC y MEI de los requisitos 21.805; 21.825; 21.845 (c) en cuanto al término
“condiciones de operacion segura”; y la seccion 21.850

1.10. Capitulo I — Certificado de Aeronavegabilidad provisional

1.10.1. En cuanto al desarrollo de este Capitulo la Reunion determino dejarlo como reservado, en
vista que el Capitulo sobre Certificado de Tipo Provisional ha sido reservado.

1.11. Capitulo J — Componentes de Aeronaves
1.11.1. A continuacién la Reunion evalto los requisitos sobre componentes de aeronaves; se
considero apropiada la propuesta presentada y luego de introducir mejoras en la redaccion se aprob6 el

siguiente texto:

21.1000 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos procedimientos—regueridos para la aprobacion de ciertos
componentes de aeronaves, motores o hélices o partes de los mismos.

21.1005 Fabricacion de componentes o partes de los mismos para modificacion o reemplazo

(a) Toda parte para modificacion o de reemplazo, destinada a la comercializacion, para ser instalada
en un producto con Certificado de Tipo, debe ser fabricado de acuerdo con:

(1) el capitulo F o G del LAR 21;
(2) el Capitulo M de este reglamento;

(3) laseccion 21.101520 de este capitulo; o
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(4) normas industriales y/o gubernamentales reconocidas oficialmente por la AAC del Estado de
matricula, en caso de partes estandares.

(b) Esta seccidn no se aplica a componentes producidos por un propietario o Explotador para mantener
0 modificar su propio producto.

21.1010 Aprobacion de componentes de aeronave, motor o hélice o partes de los mismos

Siempre que sea requerido que un componente de aeronave, motor o hélice o parte de los mismos sea
: probade cuente con una aprobacion, ésta

podra ser obtemda

(a) De acuerdo a lo previsto en la seccidn 21.101520 de este capitulo.

(b) De acuerdo con el capitulo M de este reglamento, en el caso que sea fabricado de acuerdo a una
OTE.

(c) Conjuntamente con los procedimientos de certificacion de tipo de los capitulos B, D o E de este
reglamento, para el producto en el cual seran instalados; o

(d) En el caso de partes estandares, de acuerdo con normas oficialmente reconocida por la AAC del
Estado matricula.

21.101520 Requerimientos para la emision de aprobacién de fabricacion de partes y/o componentes.

Un solicitante tiene derecho a una aprobacion de fabricacion de partes y componentes si:

(a) La AAC del Estado considera mediante analisis del disefio y después de completar las inspecciones
y ensayos necesarios, que el disefio cumple con los requisitos de aeronavegabilidad establecidos en
el LAR aplicable al producto en el cual el componente sera instalado; y

(b) Demuestra que cumple con los requisitos aplicables del capitulo G de este reglamento, los cuales
establecen que cada componente terminado estara conforme a los datos de disefio y ofrecera
seguridad para los productos en los cuales sera instalado.

21.10205 Solicitud para la emision de Aprobacién de fabricacion de partes y/o componentes

Un solicitante de una aprobacion de fabricacion de componentes o partes debe presentar una
solicitud realizada en la forma y manera que prescribe la AAC del Estado, conjuntamente con las
siguientes informaciones:

(a) identificacion del producto o productos en que el componente 0 parte puede ser instalado;



1-54 Informe sobre el Asunto 1 RPEA/6

(b) el nombre y la direccién de las instalaciones donde el componente 0 parte es o sera fabricado.

(c) el disefo del-compenente,consiste-en debe estar constituido por:

(1) planosy especificaciones necesarias para definir la configuracion del componente 0 parte;

(2) informacion sobre dimensiones, materiales y procesos que sean necesarios para la definicion
de la resistencia estructural del componente o parte; y

(3) informes de ensayos o de célculos necesarios para la demostracion de que el disefio de un
componente 0 parte cumple los requisitos de aeronavegabilidad aplicables al producto en el
cual el componente puede ser instalado; a menos que el solicitante demuestre que el disefio
de Tipo del componente o parte es idéntico al disefio de tipo de otro componente o parte
amparado #neldide—en un certificado de tipo. Si el disefio de tipo de un componente fue
obtenido a través de un contrato de licencia de fabricacion, debe serpresentado-un presentar
una copia 0 comprobante de-la-de dicha licencia.

21.102536 Inspecciones y ensayos

(a) Un solicitante debe permitir que la AAC del Estado de disefio realice las inspecciones y ensayos
necesarios para la verificacion del cumplimiento con el LAR aplicable al componente o0 parte, a
menos que sea autorizado de otra manera por esta autoridad:

(1) el componente debe ser presentado a la autoridad del AAC del Estado de disefio para ser
inspeccionado o ensayado, con la evidencia que el componente cumple lo establecido en los
parrafos (b)(2) hasta (b)(4) de esta seccién; y

£3)} no debe efectuarse ninguna modificacion en el componente o parte en cuestién mientras se esté
determinando que el componente cumple las provisiones de los parrafos (b)(2) hasta (b)(4) de
esta seccion y al momento en que el componente sea presentado a la AAC del Estado de disefio
para inspeccion o ensayo. re-debe-efe
cuestion

(b) Un solicitante debe realizar todas las inspecciones y ensayos necesarios para determinar:
(1) el cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad aplicables;
(2) que los materiales utilizados estan en conformidad con las especificaciones del disefio de tipo;
(3) que el componente o parte esta en conformidad con el disefio de tipo; y

(4) que los procesos de fabricacién, construccién, y montaje estén de conformidad con aquellos
especificados en el disefio de tipo.

21.10305 Transferencia y validez
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Una aprobacion de fabricacion de componentes o partes emitida segun la seccion 21.101520 no es
transferible. La aprobacion de fabricacion de componente o partes es valida hasta que sea suspendida
o cancelada por la AAC del Estado de disefio o por solicitud de su poseedor.

21.103548 Ubicacion de las plantas de produccion
La AAC del Estado de disefio no emitird una aprobacion de fabricacion de componentes o partes si
las instalaciones de fabricacion se encuentren localizadas fuera del Estado de disefio correspondiente,
a menos que sea considerado de interés publico y que tal localizacién no implique gastos indebidos
para la administracion del proceso de certificacion y vigilancia.
21.10405 Cambio de las instalaciones de produccion
El poseedor de una aprobacion de fabricacion de componentes o partes debe notificar a la AAC del
Estado de disefio dentro de un plazo de 10 dias a partir de la fecha en que las instalaciones donde se
producen los componentes o partes hayan sufrido un cambio, ya sea debido a per traslado a etre
{ocal otra instalacién o por expansién de ellas.
1.12. Capitulo K — Exportacién
1.12.1. Posteriormente se inicio el estudio sobre los requisitos de exportacion, sobre el particular
la Reunién considerd que los mismos eran idéneos y se aprob6 de acuerdo a las siguientes mejoras
introducidas:
21.1100 Aplicacion
(a) Este capitulo establece:
(1) Requisitos para la emisidn de aprobaciones de aeronavegabilidad para exportacion.
(2) derechos y obligaciones de los poseedores de estas aprobaciones.
(b) Para los propositos de este capitulo:

(1) producto Clase | es una aeronave, motor o hélice completos y que:

(i) sea de tipo certificado conforme a los requisitos del LAR aplicable y para el cual le
haya sido emitida una especificacion de tipo; o

(ii) sea idéntico a un producto de tipo certificado, como se especifica en el parrafo
(b)(2)(i) de esta seccion, bajo todos los aspectos, a menos de aquellos que el Estado
importador juzgue como no necesarios.

(2) un producto Clase Il es un componente principal de un producto Clase I cuya falla puede
afectar la seguridad del producto Clase I. Y, también, cualquier componente, material o
dispositivo aprobado y fabricado de acuerdo con una OTE, conforme al capitulo M de
este reglamento.
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(3) un producto Clase 111 es cualquier componente no encuadrado como producto Clase | 0
Il y incluye componentes estandarizados conforme a normas reconocidas, tales como
IIANII' IINASII O IISAEII.

(4) la expresién "recientemente revisado™, cuando es usada para describir un producto que
haya sido sometido a una revision general (overhaul), significa que el producto no fue
operado o usado, excepto para ensayos funcionales, después de haber sido revisado,
inspeccionado y aprobado para el retorno al servicio conforme al LAR aplicable.

21.1105 Elegibilidad

(a) Cualquier exportador o su representante autorizado puede solicitar una aprobacion de
aeronavegabilidad para exportacion de productos Clase | o Clase II.

(b) Cualquier fabricante puede obtener una aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion
de un producto Clase 111 si estefabricante:

{2} este producto fue fabricado de acuerdo con:

(i) un certificado de produccion; o

(ii) un sistema de inspeccion de produccion aprobado; o
(iif) una aprobacion de fabricacion de componentes; o
(iv) una OTE.

21.1110 Solicitud

(a) Una solicitud para aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion para productos Clase
I, 11 6 11l debe ser presentada en la forma y manera que prescribe la AAC del Estado.

(b) Debe ser presentarse una solicitud separada para:

(1) cada aeronave;

(2) cada motor y cada hélice, excepto que una solicitud puede aplicarse a masmas de un motor o
mas mas de una hélice, si todos fuesen del mismo tipo y modelo y se exportasen para un
mismo comprador de un mismo Estado; y

(3) cada tipo de producto Clase Il, excepto que una solicitud puede abarcar masmas de un tipo
de producto Clase I, cuando:

(i) los tipos de productos estén separados ¥ e identificados en la solicitud, en que tipo y
modelo de producto Clase | seran instalados; y



RPEA/6 Informe sobre el Asunto 1 1-57

(ii) sean exportados a un mismo comprador de un mismo Estado.

{d)(c) Cada solicitud debe ser acompafiada de una declaracion escrita, hecha por el Estado
importador, de que aceptara la validez de la aprobacion de aeronavegabilidad para
exportacion si el producto a ser exportado es:

(1) una aeronave fabricada fuera del Estado exportador;

(2) una aeronave desarmada desmeontada- a la que no se le hayan realizado los ensayos en
vuelo de produccién en el Estado de fabricacion; o

(3) un producto que no satisfaga los requisitos o condiciones especiales del Estado
importador; o

(4) un producto que no cumpla los requisitos especificados en las secciones 21.1120, 21.1125
0 21.1130, como segun sean aplicables, para la emision de una aprobacion de
aeronavegabilidad para exportacion. Una declaracion escrita debe contener la lista de
los requisitos no cumplidos.

{e)(d) Cada solicitud para aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion de un producto
Clase | debe incluir, segln sea aplicable:

(1) una declaracion de conformidad para cada producto nuevo que no haya sido fabricado segun
un certificado de produccién;

(2) un informe de masa e-balancee y centrado, conforme a lo previsto en el LAR 43, para cada
aeronave, conteniendo, si es aplicable, un esquema de cargas. Para aeronaves categoria
transporte y transporte regional, el informe debe basarse en el pesaje real de la aeronave,
realizada dentro de los 12 meses calendarios precedentes o después de una modificacion
mayor o reparacién mayor. Las alteraciones en los equipamientos no clasificadas como
mayores y que hayan sido realizadas después del pesaje deben considerarse como base en
los calculos del eentraje-centrado, y el informe de masa y baltancee centrado debe revisarse
en consecuencia. Los fabricantes de aviones nuevos de otras categorias, que no sea de
transporte, helicopteros nuevos categoria normal, pueden presentar informes de masa y
centrado basados en calculos en lugar de un pesaje real, puesto que pueden usar
procedimientos de control de masa y eentraje centrado por flota, aprobados por la AAC del
Estado de matricula para dichas aeronaves. En este caso debe constar en el informe de masa
y centraje centrado la siguiente declaracion: "Los datos de masa y eentraje—centrado
contenidos en este informe fueron calculados de acuerdo con procedimientos aprobados por
la AAC del Estado para el control del masa medio de la flota de este tipo de aeronave". Los
informes de masa y eentraje centrado deben incluir una lista de equipamientos incluyendo la
masa y brazos de momento, de todos los componentes requeridos y opcionales incluidos en la
masa vacia certificada;

(3) un manual de mantenimiento para cada producto nuevo, cuando tal manual sea requerido
por los LARs aplicables;

(4) evidencia del cumplimiento de las directrices de aeronavegabilidad aplicables. Cuando una
directriz no haya sido aplicada, debe efectuarse un registro adecuado de este hecho;
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(5) euando-se-efectuaren-En caso de instalaciones temporarias con el fin especifico de vuelos de
traslado, el requerimiento debe contener una descripcion general de las instalaciones,
conjuntamente con una declaracion de que al finalizar el vuelo las mismas seran
desmontadas y la aeronave seré retornada a la configuracion aprobada;

(6) para aeronaves usadas o productos recientemente recerrides revisado, registros histéricos;
como historiales de la aeronave y motor, documentos de reparaciones y modificaciones;-ete y
demas registros que establecen los reglamentos;

(7) para—productos—que—seran—exportados—elrequerimients La solicitud debe describir los

métodos usados, si es aplicable, para preservacion y embalaje de los mismos, a fin de
protegerlos contra corrosion y dafios que puedan ocurrir durante el traslado o el
almacenamiento. Debe informarse, también, la duracion de la efectividad de los medios de
preservacion usados;

(8) el Manual de Vuelo del avion o del helicoptero, cuando el mismo fuese requerido por los
LARs aplicables para las respectivas aeronaves;

(9) una declaracion conteniendo la fecha en que el titulo de propiedad fue transferido o que sera
transferido al comprador extranjero;

(10) les-datosregueridosspor los requisitos o condiciones especiales del Estado importador.
21.1115 Aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion
(a) Clases de aprobaciones.

(1) una aprobacion de aeronavegabilidad para exportacién de un producto Clase | es emitida
en la forma de un certificado de aeronavegabilidad para exportacion. Este certificado no
autoriza la operacion de la aeronave.

(2) una aprobacién de aeronavegabilidad para exportacién de un producto Clase Il o Il es
emitida en la forma de un certificado de autorizacién de liberacion.

(b) Productos que pueden ser aprobados. Aprobaciones de aeronavegabilidad para exportacion se
emiten sola