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RPEA/4 ii — Resefia de la Reunién ii-1

RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHA DE LA REUNION

La Cuarta Reunidn del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional se realiz6 del 15 al 18 de abril de 2008 en la
ciudad de Lima, Peru.

ii-2 PARTICIPACION

En la reunién participaron trece (13) miembros del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad pertenecientes a ocho (08) Estados miembros del Sistema y ACSA. La lista de
participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-3.

ii-3 APERTURA

El Sr. José Miguel Ceppi Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, hizo
uso de la palabra resumiendo el contenido de la agenda de la Reunién y dio la bienvenida a todos los
asistentes declarando inaugurada la Reunioén.

ii-4 ORGANIZACION
El sefior Edison Defaz Mafla fue elegido Presidente de la Reunion, el sefior Oscar

Quesada, Oficial Regional de Seguridad Operacional, actu6 como Secretario asistido por la Experta en
Aeronavegabilidad del proyecto RLA/99/901, sefiorita Verdnica Chavez.
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Asunto 1. Aprobacion de la Agenda

La Agenda de la Cuarta Reunion del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad, fue
aprobada como se indica a continuacion:

Asunto 1. Aprobacidn de la Agenda

Asunto 2. Propuestas de mejora e inclusion requisitos SMS al LAR 145
a) Inclusion requisitos SMS
b) Mejoras propuestas a los Capitulos By C del LAR 145
C) Definiciones

Asunto 3. LAR 121
a) Mantenimiento
b) Requerimientos Adicionales de Aeronavegabilidad
c) Instrumentos y equipos de aeronaves
d) Registros e Informes

Asunto 4. LAR 91
a) Mantenimiento
b) Instrumentos y equipos de aeronaves

Asunto 5. Otros asuntos
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Asunto 2. Propuestas de mejora e inclusion requisitos SMS al LAR 145
2.1. Inclusidon requisitos SMS
2.1.1. Bajo este asunto de la agenda la Reunion analiz6 una nota de estudio que contenia la

propuesta de inclusion de los requisitos de SMS en el LAR 145. Esta propuesta de enmienda se basa en
la Enmienda 30 del Anexo 6 Parte | en donde se indica que los Estados deben establecer un programa de
seguridad operacional para lograr un nivel aceptable de seguridad operacional de las aeronaves. Para ello
se solicita que los Estados reglamenten la implantacion de los Sistemas de Gestion de Seguridad
Operacional en los Explotadores y Organismos de Mantenimiento a partir del 1 de enero de 2009.

2.1.2. En este sentido, se informd a la Reunién que para el desarrollo del trabajo habian dos
opciones a considerar: La primera era insertar una sola seccion en el LAR 145 requiriendo la
implementacion del SMS de una forma genérica citando los puntos basicos del Sistema y detallando el
SMS en una Circular de Asesoramiento. La segunda; era utilizar la Guia de la OACI para el desarrollo de
una reglamentacion del Estado sobre sistemas de gestion de seguridad operacional (SMS) e incluir todos
los requisitos del SMS como secciones del Reglamento, ademas de los requisitos tipicos de OMAs del
LAR 145 actuales.

2.1.3. Asimismo la reunién tomo nota que el proceso de implementacion del SMS en un Estado
debe iniciarse por el establecimiento del Programa Nacional de Seguridad Operacional para lograr un
nivel aceptable de seguridad donde el Programa debe ser un conjunto integrado de reglamentos y
actividades que abarca las responsabilidades siguientes:

- Reglamentacion de seguridad

- Supervision de la seguridad

- Investigacion de accidentes e incidentes

- Sistemas mandatorios / voluntarios de reportes
- Anélisis de datos de seguridad e intercambio

- Aseguramiento de la seguridad

- Promocion de la seguridad

2.1.4. Dentro de este proceso de implementacion, la Reunion noto que en algunos Estados se
adoptaron estrategias de implementacion del SMS que incluyen seminarios y cursos para la industria,
obtener el comprometimiento de los altos directivos de las empresas, estimular la implementacion
adecuada y voluntaria antes de la reglamentacién por algunas OMAs y desarrollar borradores de
reglamentos y materias de orientacién a nivel regional y en compafiia con la industria. Sin embargo, para
la consolidacion de la implementacion del SMS para los proveedores de servicios las AACs deben
establecer los requisitos del SMS en sus reglamentos previendo una implementacion faseada de los
elementos del SMS y principalmente, desarrollando un adecuado material de orientacion.

2.1.5. Para el desarrollo de este requisito se realizé un andlisis del faltante comprobandose que
en el LAR 145 ya se tienen muchos de los elementos requeridos por el SMS. La propuesta planteada a la
Reunidn, utiliza el “framework” de la OACI para el SMS como base para la nueva estructura del LAR
145, insertando los requisitos ya existentes que son parte del SMS en ese framework y manteniendo
claramente los requisitos de los 4 fundamentos de las OMASs en cuanto a herramientas, personal,
instalaciones y datos de mantenimiento.
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2.1.6. La Reunion expuso que la implementacion del requisito del SMS no se deberia
considerar como un requisito mas del reglamento LAR 145, en vista que era un cambio completo a la
cultura de como hacer el servicio de mantenimiento por parte de las OMAs.

2.1.7. En vista de lo anterior, se noto que la implementacion de este requisito deberia ser por
fases en vista del cambio cultural que se deberia implantar tanto en la OMA como en la Autoridad.

2.1.8. Asimismo, la Reunion recalco que la contribucion del SRVSOP para la implementacion
del SMS en la Region estd, sin dudas, en el desarrollo del material de referencia para el desarrollo de los
requisitos reglamentarios nacionales y de los materiales de orientacién; que apoyarian a los diferentes
Programas Nacionales de Seguridad Operacional.

2.1.9. En este marco, la Reunion considero que la estructura para la implementacion de este
requisito en la norma requeria reflejar la integracion del sistema de gestién con el reglamento, y evitar una
implementacion con un apéndice o una seccion del LAR 145, destacandose que esta forma de
implementar el requisito del SMS podria ser recibido por la industria como que es un requisito mas. Por el
contrario el mensaje que debe recibir la industria, es que se requiere una nueva forma de gestionar la
seguridad de las operaciones de mantenimiento. Es asi que la estructura planteada en el Apéndice A a
esta parte del Informe, se considera que satisface los objetivos planteados para la implementacion del
SMS y contribuira para la facil comprension del SMS en una OMA, también esta enmienda del LAR 145
debe ser seguida por el desarrollo de una Circular de Asesoramiento para presentar los MAC/MEI con los
requisitos del SMS.

2.1.10. En este sentido la Reunidn convino en adoptar la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/4-01 - ACEPTACION DE LA ESTRUCTURA ESPECIFICA
DEL LAR 145 ENMIENDA 2 PARA LA INCORPORA-
CION DE LOS REQUISITOS DE SMS

Considerando que la estructura propuesta para la inclusion de los requisitos de SMS en la
Enmienda 2 del LAR 145 fue ampliamente revisada por el Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad del SRVSOP, se acepta la estructura del LAR 145 conforme se
encuentra en el Adjunto A a esta parte del Informe.

2.2. Mejoras propuestas al LAR 145

2.2.1. Siguiendo con el analisis del LAR 145 la reunién fue informada que durante la
realizacion de los diferentes ensayos de auditoria, los cursos LAR, asi como las actividades de
armonizacion del LAR 145 versién dos, se pudieron detectar varias oportunidades de mejora. En este
sentido se expuso el cambio de los siguientes puntos:
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Numeracion y denominacion de las Publicaciones del LAR 145

2.2.2. La Reunion fue informada que dentro del esquema de creacién normativa, se ha
desarrollado un procedimiento para la numeracién y denominaciones de las publicaciones de los
reglamentos y documentos generados por el sistema. Es asi que los reglamentos aprobados en el afio 2007
se encuentran con esta nueva denominacién y numeracion. EI procedimiento de numeracién y
denominacion se basa en el mismo sistema utilizado por la OACI para sus Anexos; es asi que las
publicaciones de los reglamentos se dividen en Ediciones; y estas empiezan su numeracion con la Primera
Edicidn, y las revisiones de los mismos se indican como “Enmiendas”.

2.2.3. En este marco de trabajo, la Version 2 del LAR 145 corresponderia a una Segunda
Edicién, y a la Enmienda 1 de este reglamento y para esta revision nos encontramos ante la segunda
enmienda del LAR 145, por lo que corresponde corregir esta denominacion de las revisiones en este
reglamento.

Cambio de denominacidn de “subparte” por “Capitulo”

2.2.4. En cuanto a la denominacién de “subparte” y “Capitulo”, la Reunién tomo nota que
durante la RPEE/1, realizada en Lima Peru en diciembre del 2006, se concord6 que los términos “parte” y
“subparte” para denominar a los reglamentos LAR, no serian utilizados en este reglamento; por lo que en
adelante la denominacion seria “Reglamento” y “Capitulo”. Esta mejora se encuentra reflejada en el
Apéndice A de este asunto.

145.005 Aplicabilidad

2.2.5. Asimismo, la Reunion considerd el uso del término “Aplicacién” en este requisito en
vista que durante la RPEA/3, realizada en Lima Per del 15 al 20 de octubre de 2007, se determino el uso
de este término en ves de “Aplicabilidad” pues era un americanismo.

145.220 Equipos herramientas y materiales

2.2.6. En cuanto al requisito de equipos, herramientas y materiales se informé a la Reunién que
en el parrafo 145.220 (a) se establece que la OMA debe tener las herramientas, equipos y materiales
necesarios para la ejecucion del mantenimiento de una aeronave o componente de aeronave. En la CA:
145.001 sobre este punto se aclara que ademas, para el caso de equipos y herramientas, estas deben ser las
especificadas por el poseedor del certificado tipo, y de querer usar un equivalente se debe tener las
consideraciones necesarias para poder utilizarlo. Asimismo, en esta misma circular se indica que para los
materiales ademas de tener los necesarios; estos deben estar adecuadamente certificados y que la OMA
tenga un control sobre la trazabilidad de los mismos.

2.2.7. Sobre este particular, la forma en que se encuentra planteado este requisito solo aclara
gue se debe tener los equipos y herramientas “necesarios”, por lo que la Reunién considerd conveniente
la inclusion de la palabra “adecuados”; para abarcar todas las consideraciones que se tiene presente al
verificar el cumplimiento de este requisito y que ademas se encuentran en la C.A. LAR 145.001. El texto
final es:



2-4 Informe sobre el Asunto 2 RPEA/4

145.220 Equipamientos, herramientas y materiales

(@) La OMA LAR 145 debe tener el equipamiento, herramientas y
materiales adecuados y necesarios para realizar los trabajos
aprobados en su lista de capacidad.

145.225 Datos de mantenimiento

2.2.8. La Reuni6n convino en cambiar en el numeral 145.225 (b)(1) el término “Directiva de
aeronavegabilidad” por “Directriz de aeronavegabilidad”, en vista de los acuerdos tomados durante la
RPEA/3. el texto final es:

145.225  Datos de mantenimiento que debe mantener y usar la OMA

LAR 145
(@) Para los propositos de esta seccion datos de mantenimiento
aplicable es:

(1) Cualquier requerimiento, procedimiento, directiva directriz de
aeronavegabilidad, o datos aplicables, aceptados o aprobados por
la AAC del Estado de matricula;

145.210 Requisitos de Personal

2.2.9. La Reunién concordé que el numeral LAR 145.210(a)(1) requeria una mejora en su
redaccion en vista que el reglamento LAR 145 establece un sistema de mantenimiento y un sistema de
inspeccidn, por lo que era necesario dejar claro en este requisito esta condicion. Por este motivo la
Reunidn convino en la siguiente redaccion del requisito:

(a) La OMA nombrara un Gerente responsable al que dara la Autoridad
necesaria para velar por que todo el mantenimiento que ejecute la
organizacion pueda financiarse y realizarse conforme a lo requerido en
este Reglamento esta-Parte. Dicho Gerente debera:

1) Garantizar la disponibilidad de todos los recursos necesarios
para llevar a cabo el sistema de mantenimiento y de inspeccion
conforme a la seccién 145.250 (a), de modo que se justifique la
aprobacion de la organizacion;.....

2.2.10. La Reunidn tomo conocimiento que a pesar que en el LAR 145.210(e) se establece que la
OMA LAR 145 determina y controla la competencia de su personal; en los cursos del LAR 145y durante
los ensayos de certificacion las inspectores de aeronavegabilidad requirieron la incorporacion del
requisito de desarrollo del programa de instruccién por parte de la OMA,; por considerarlo un elemento
importante para el control de competencia del personal.

2.2.11. Sobre este particular la Reunién reconocié que para establecer la competencia de
personal esta se debe tener presente las atribuciones de: educacion, experiencia, formacion y actitud. En
este sentido, también se reconocié en que al establecer el requisito del programa de instruccion no deberia
de considerarse a este como el Unico medio con el cual la OMA pueda controlar y establecer la
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competencia de su personal. En este marco la Reunién considerd la siguiente modificacion de este
requisito:

145.210 Personal

(e) La OMA LAR 145 debe establecer y controlar la competencia de
todo el personal involucrado en mantenimiento, incluyendo el
personal que realiza el mantenimiento, las inspecciones en
proceso, personal de certificacion y el personal de auditorias, de
acuerdo con un procedimiento aceptable a la AAC, incluyendo
un programa de instruccién inicial y continuo.

(1) El programa de instruccion debe asegurar que todo el personal
involucrado en mantenimiento tenga actualizados los conocimientos
técnicos y los procedimientos de la organizacion, incluyendo
instruccion en conocimiento y habilidades relacionados con la
actuacion humana.

2.2.12, En cuanto al parrafo 145.210(f) la Reunion tomo nota de la aclaracién sobre las “tareas
de inspeccion”, las cuales se referian a las inspecciones en proceso; por lo que se incluyo “en proceso” en
la redaccion final del requisito.

2.2.13. Asimismo, en el numeral 145.210 (f)(4) la Reunion convino en mejorar la redaccion del
mismo. Los cambios de este parrafo se encuentran reflejados a continuacion:

(f) Una OMA LAR 145 debe asegurase de que el personal que realiza
tareas de inspeccion en proceso a las aeronaves y componentes de
aeronaves cumplan los siguientes requisitos:

(1) adecuada calificacion y competencia que garantice el
cumplimiento de lo requerido en el parrafo 145.250(c) de este
Capitulo esta-Subparte. Dicha calificacion y competencia debe
ser establecida y controlada de acuerdo a un procedimiento
aceptable para la AAC;

(2) estar adecuadamente familiarizado con los requerimientos
establecidos en este Reglamento esta—Parte y con los métodos y
técnicas de inspeccidn, practicas, equipo y herramientas para
determinar la aeronavegabilidad de las aeronaves o
componentes de aeronave que son objeto de mantenimiento;

(4) poseer una Licencia de Mecéanico de mantenimiento de
aeronaves, vigente y emitida por la AAC Local, con la
habilitacion respectiva; ta-Subparte-D-delaLARPEL65,s0bre
i 2o ol | teeni C . ol

| del I las di L ionales vi
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145.215 Personal de certificacion

2.2.14, La Reunién tomo nota de la propuesta de mejora al parrafo 145.215 (a), sobre el requisito
de que el personal de certificacion posea una Licencia de Mecanico de mantenimiento. Esta mejora se
basa en lo establecido en el Anexo 6 parte | punto 8.7.6.3, la persona que firma la conformidad de
mantenimiento luego de realizado un trabajo en una aeronave o componente de aeronave, debe estar
habilitada segun lo dispuesto por el Anexo 1; es decir debe poseer licencia de mecanico de mantenimiento
con la respectiva habilitacion. En este sentido se acordo el siguiente texto:

(@) La OMA LAR 145 debe asegurar que el personal de certificacién
posee una Licencia de Mecanico de mantenimiento de aeronaves,
vigente y emitida por la AAC Local; y tiene un adecuado
conocimiento de las aeronaves y/o componentes de aeronaves que
van a ser mantenidos y de los procedimientos asociados de la
organizacion de mantenimiento antes de que se le emita o se le
renueve la autorizacion de certificacion LAR 145.

2.2.15. Sobre este particular hubo comentarios sobre incluir dentro de este requisito los niveles
de habilitacion que corresponderian a la licencia; sin embargo la Reunién consider6 que no era adecuada
dicho cambio en vista que de acuerdo al LAR 145 es la OMA la que finalmente es responsable de la
designacion de su personal de certificacion; siendo su responsabilidad la determinacion y control de la
competencia del mismo para realizar dicha tarea.

2.2.16. A continuacion la Reunion analizd la propuesta de estudid sobre la eliminacién del
numeral (1) del parrafo 145.215 (b), sobre el personal que emite el CCM. En vista que en este se indicaba
el significado de la expresion “adquisicion de experiencia real en mantenimiento de aeronave 0
componentes de aeronaves”; sin embargo dicha expresién no estaba considerada en el enunciado del este
parrafo. En este sentido la Reunion encontré adecuada la propuesta por lo que convino en que era
necesario realizar una mejora en el MEI de este requisito y la eliminacion del texto:

(b) La OMA LAR 145 debe asegurar que todo el personal que emite
certificacion de conformidad de mantenimiento de una aeronave o
componentes de aeronaves haya ejercido las facultades de su
autorizacién de certificacion LAR 145 en un periodo de seis (6)
meses, en los ltimos dos (2) afos.
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2.2.17. En cuanto al requisito del 145.215(d) sobre el programa de instruccion periédico del
personal de certificacion; la Reunidn analizé el cambio de “instruccion periddica” a “instruccion
continua”.

2.2.18. El objetivo de los requisitos de instruccion al personal de certificacién es que la OMA se
asegure de mantener la competencia del mismo sobre las tareas especificas que se encuentra cumpliendo
La Instruccion continua indica que la OMA tendrd que mantener un programa de instruccion, donde se
asegure que el personal sea capacitado de acuerdo a un programa y que esta capacitacion corresponda a
las reales necesidades de esta persona para cumplir con las funciones y tareas encomendadas. Si se
detectara alguna falla en el desempefio de sus funciones, y esta falla pueda ser corregida con instruccion,
esta deberia ser rapidamente atendida, de forma tal que la persona reciba la capacitacion que requiera. La
Instruccion periédica podria ocasionar que las OMAs dirijan sus esfuerzos de instruccion a repetir los
conocimientos ya dados al personal, sin entregarles mayor informacion, o en el caso de detectar alguna
necesidad de capacitacion esta la posponga hasta la repeticion del curso, dejando un programa de
capacitacion genérico y rigido.

2.2.19. Asimismo la Reunién tomo nota que el concepto de instruccion continua se encuentra en
el Anexo 6, Parte I, punto 8.7.6.4 en donde se expresa que “el organismo de mantenimiento se asegurara
gue todo el personal de mantenimiento reciba instruccién inicial y continuada, apropiada para las tareas y
responsabilidades que le hayan sido asignadas”.

2.2.20. En este sentido, considerando que en el 145.210 (e) sobre los requisitos de competencia e
de personal, la propuesta de cambio aprobada incluia al personal de certificacion, los requisitos de
instruccion inicial y continua, ademas que en el 145.215 (e) se requiere que el personal de certificacion
era evaluado en cuanto a su competencia, la Reunién determin6é que los requisitos 145.215 (c) y (d) eran
redundantes por lo que se eliminarian dichos parrafos.

€e) . . . . ., T

145.250 Sistema de control de mantenimiento y de Inspeccion

2.2.21. La Reunidn concordd que en funcién a lo establecido durante la RPEE/1 y RPEA/3 en
cuanto a que la ejecucion de mantenimiento es regulada por los reglamentos LAR 43 y LAR 145; y como
el Control de mantenimiento estéa regulado en los reglamentos operacionales; se debia cambiar el titulo de
esta seccion de “Sistema de control de mantenimiento y de inspeccion” por el titulo de “Sistema de
mantenimiento y de inspeccion”.
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2.2.22. Asimismo, en el parrafo 145.250 (a) para mejorar la claridad de este requisito la Reunion
convino en agregar la salvedad que la OMA realizara los trabajos que se encuentren de acuerdo a su Lista
de Capacidad, por lo que se acordd la siguiente redaccion:

145.250 Sistema de eentrel-de mantenimiento y de inspeccion

(@ La OMA LAR 145 debe establecer procedimientos, aceptables
para la AAC, que aseguren buenas practicas de mantenimiento y
el cumplimiento de todos los requisitos de aeronavegabilidad
pertinentes al realizar un servicio de mantenimiento de acuerdo
con su Lista de Capacidad.

2.2.23. En cuanto al requisito LAR 145.250 en donde se establece que la OMA debe desarrollar e
implementar un sistema de control de mantenimiento y sus correspondientes procedimientos, que
permitan aplicar un sistema de inspeccién para controlar la calidad de los trabajos de mantenimiento que
la OM realiza. A este respecto la Reunién concordd que era necesario establecer los elementos del
sistema de gestion, asi como los procedimientos que lo conforman en vista que no se encontraban
especificamente nombrados por el LAR 145.

2.2.24, Sobre este particular, se comenté que se podria referenciar en este requisito los
procedimientos requeridos en el Apéndice 1; sin embargo la Reunion consider6 que el Apéndice 1 esta
dirigido a como se debe armar el MOM y no hacia los requisitos que debe cumplir el sistema de gestion y
los procedimientos asociados. En este sentido se concordd en introducir los siguientes parrafos:

(b) La OMA LAR 145 debe establecer procedimientos que cubran todos
los aspectos de la actividad de mantenimiento que pretende realizar
y los estandares con los cuales intenta trabajar, aceptables para la
AAC, y se asegurara del cumplimiento de lo requerido en el parrafo
(a) de esta seccidn, estableciendo un sistema de mantenimiento y de
Inspeccion control-de—calidad, para asegurar la aeronavegabilidad
de las aeronaves o componentes de aeronave en que la propia OMA
0 sus subcontratistas realizan mantenimiento.

(c) El sistema de Mantenimiento y de inspeccion debe cubrir todas las
actividades de mantenimiento, desde que se recibe la aeronave o
componente de aeronave, hasta que se emite la certificacién de
conformidad de mantenimiento. Los elementos que considera un
Sistema de mantenimiento y de inspeccion son los siguientes:

(1) Control de los servicios efectuados por OMs no aprobadas;

(2) Competencia del personal que realiza la tarea de inspeccién en
proceso;

(3) Actualizacion de los datos de mantenimiento a ser utilizados;

(4) Sistema de inspeccion;

(5) Control sobre la calibracién de herramientas y equipos
incluyendo intervalos de calibracion; y

(6) Formularios a utilizar por la organizacion de mantenimiento y
forma de llenado.
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(d) La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener procedimientos y
registros adecuados y-definirlosformatos-deregistros relacionados
a un Sistema de Inspeccion como parte integral del Sistema de
Mantenimiento y de Inspeccion que contemple las siguientes fases:

(1) Inspeccién de recepcion de materiales y componentes (materias
primas y partes);

(2) Inspecciéon preliminar de las aeronaves o componentes de
aeronave que es entregada a la organizacion de mantenimiento
por el operador:

(3) Inspeccidn por dafios ocultos

(4) Inspecciones del programa de mantenimiento de la aeronave o
componente de aeronave y las inspecciones obligatorias;

(5) Inspecciones realizadas durante el proceso de mantenimiento
(inspeccidn en proceso), e

(6) Inspeccidn final o inspeccion de conformidad.

2.2.25. En el parrafo 145.250(e) y (f) la Reunion tomo nota de las propuesta realizadas para
darle mayor claridad a los requisitos exigidos, encontrando adecuada las mismas. En este sentido el texto
de estos requisitos es:

(e) Una OMA LAR 145 no puede aprebar certificar la conformidad de
mantenimiento de una aeronave o componente de aeronave parata
Hiberacion—al—servcio despues de haber reallzado mantenlmlento
modificacion o reparacion y-es
mantenimients sin que antes se haya reallzado una inspeccion en
proceso por un inspector autorizado de conformidad con lo
requerido en el parrafo 145.210(f) de este Capitulo esta-Subparte.

() Una OMA no puede emitir un certificado de conformidad de
mantenimiento para una aeronave o componente de aeronave, de
acuerdo con lo requerido en la seccion 145.230 de este Capitulo, sin
Se—debe—ineluir un contrato u orden de trabajo firmado con el
operador de la aeronave o componente de aeronave que defina de
forma clara e inequivoca el alcance del trabajo a realizar; de forma
tal que la aeronave o componente de aeronave pueda ser liberado al

servicio. de acuerdo con o reguerido en la seccion 145.230 de esta
Subparte:

2.2.26. En cuanto al requisito LAR 145.255(a), sobre el MOM, y a las mejoras introducidas en
los anteriores parrafos la Reunidn vio por conveniente incluir en el mismo la necesidad de que la OMA
desarrolle los procedimientos del sistema de mantenimiento y de inspeccion.

2.2.27. Sobre este mismo requisito también se establecié que para la frase “descripcion de los
procedimientos” el término “descripcidn” es redundante en la redaccién de estos requerimientos. En este
sentido se convino en el siguiente el texto:
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(a) La OMA LAR 145 proporcionara para uso y orientacion del
personal de mantenimiento en cuestion, un manual de
organizacion de mantenimiento que puede publicarse en partes
separadas el cual debe contener la informacion siguiente y lo
indicado en el Apéndice 1 de este Reglamento esta-Parte:

(16) una—descripeibn—de—los procedimientos del sistema de

mantenimiento y de inspeccion requeridos por la seccion
145.250 de este Capitulo;

145.001 Definiciones
Competencia

2.2.28. A continuacion la Reunion tomo nota de que durante la Tercera Reunion de Expertos de
Aeronavegabilidad, realizada del 15 al 20 de octubre de 2007 en Lima, Per(; luego de estudiar las
diferentes definiciones de competencia y su aplicacidn en los reglamentos de Mantenimiento determino
gue la definicion de “competencia” dada en el LAR 145 Version 2 requeria ser mas detallada por lo que
se convino en reemplazar la misma por la siguiente definicion:

“Competencia: Habilidad demostrada para aplicar conocimiento y aptitudes en base a la
educacion, formacion, pericia y experiencia apropiada.”

2.2.29. Por otra parte se notificd a la Reunion que en el Documento 9713 de OACI se establece
que la definicién de competencia es:

“La combinacion de pericias, conocimientos y actitudes que se requiere para desempefiar una
tarea ajustandose a la norma prescrita”.

2.2.30. En este sentido se propuso modificar esta definicion, para que incluyera el concepto dado
por el documento 9713 de OACI en cuanto a “que se requiere para desempefiar una tarea ajustandose a la
norma prescrita” por considerar que de esta manera se precisaria mas la comprension de la definicion. La
Reunidn concluyo la idoneidad de la propuesta quedando esta definicion como sigue:

Habilidad demostrada para aplicar conocimientos y aptitudes, en base a la
educacion, formacion, pericia y experiencia apropiada que se requiere para
desempefiar una tarea ajustandose a la norma prescrita.

Componente de Aeronave
2.2.31. Durante la RPEA/2, al aprobar el LAR 145 Version 2, se introdujo el término de

“componente de aeronave”, cuya definicion era:

“Componente de aeronave. Todo equipo, instrumento, sistema o parte de una aeronave que,
una vez instalado en ésta, sea esencial para su funcionamiento.”

2.2.32, Durante la RPEA/3, al revisar el uso de esta definicion para los reglamentos de
aeronavegabilidad se convino en mejorar el texto e incluir dicha mejora en la préxima enmienda del LAR
145. La mejora aprobada es:



RPEA/4 Informe sobre el Asunto 2 2-11

Componente de aeronave.- todo equipo, instrumento, sistema e—parte,
incluyendo motor y hélice o parte de una de aeronave gque, una vez instalado
en ésta, sea esencial para su funcionamiento.

Mantenimiento de Linea
2.2.33. El LAR 145 Version 2 indica que el mantenimiento de linea es:

“Mantenimiento de linea. Debe ser entendido como cualquier mantenimiento que se lleve a
cabo (realice) antes del vuelo para asegurarse que el avion se encuentra en condicion
aeronavegable para el vuelo previsto.”

2.2.34, Durante la RPEA/3, al revisar el uso de esta definicion para los reglamentos de
aeronavegabilidad se convino en mejorar el texto e incluir dicha mejora en la préxima enmienda del LAR
145; en vista que esta definicidén debia ser clara puesto que seria utilizada en el LAR 43.210 (a)(2)en
cuanto a quien iba a poder realizar el CCM en una aeronave. La mejora propuesta es:

“Mantenimiento de linea: operaciones de mantenimiento sencillas realizadas antes del vuelo
para asegurar la condicion de aeronavegabilidad de la aeronave, y que incluyen la caza de
fallas (troubleshooting), correccién de defectos sencillos, cambio de componentes
reemplazables en linea (LRU), mantenimiento y/o chequeos programados que comprendan
inspecciones visuales para detectar condiciones insatisfactorias obvias y que no requieran
inspecciones detalladas extensas. Normalmente son inspecciones de pre-vuelo, diarias,
semanales e inspecciones tradicionalmente conocidas como chequeo A (basico) para
aeronaves mayores de 5.700 kg. de masa maximo de despegue. Las inspecciones de 100 horas
0 anuales para aeronaves pequefias son consideradas inspecciones de linea.”

2.2.35. Sobre esos cambios realizados en las definiciones se recibio el comentario de un Estado
donde indicaba que para la definicion de Mantenimiento de linea se debian excluir las inspecciones de
100 horas, considerando que en el LAR 43.210 (a)(2), las limitaciones del mecanico de mantenimiento
discriminan estas inspecciones como tareas diferentes a las de mantenimiento de linea.

2.2.36. Conforme a esta declaracion se ha verificado que en el LAR 43.210 (a)(2), sobre
Personas u organizaciones autorizadas a emitir certificacion de conformidad de mantenimiento, se indica
gue las personas y organizaciones pueden emitir certificacion de conformidad de mantenimiento a una
aeronave o0 componente de aeronave después que ha sido sometido a mantenimiento en una OMA LAR
145 y para aeronaves con el MTOW menor a 5700 kg, operando de acuerdo con las reglas del LAR 91
puede realizarla un mecanico aeronautico con licencia otorgada o convalidada por la AAC del Estado de
Matricula; esta Gltima autorizacién esta limitada a servicios de mantenimiento de linea y a servicios de
mantenimiento hasta inspecciones de 100 horas o equivalente y las acciones correctivas derivadas de
complejidad equivalente, excepto la ejecucion de reparaciones mayores y modificaciones mayores.

2.2.37. En este marco, y luego de revisar las diferentes regulaciones internacionales, la Reunion
convino en que se elimine esta definicion del LAR 145.001, y se incluya un MEI que se base en definir el
alcance de mantenimiento de linea, tal como lo tiene establecido la EASA.
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Modificacion

2.2.38. En la RPEA/3, se expuso al Panel la inclusion en el LAR 43 de la ampliacion de la
definicion de modificacion que se encontraba en el LAR 145 utilizdndose para ello la definicion dada por
el documento OACI 9760 Volumen Il, Parte B, Capitulo 1; este cambio se encuentra reflejado en el
Apéndice B. Asimismo, la reunién tomo nota que en el ambiente FAR se utilizaban los términos
“alteracion” y “modificacion”, con implicaciones diferentes, sin embargo en el ambiente OACI se
consideraban como términos sindnimos, por lo que se decidi6 utilizar solamente el término
“modificacién” por el momento y que en el desarrollo del LAR 21 se podria hacer un analisis mas
profundo sobre el tema.

2.2.39. Finalmente la Reunidn concordd en definir a este término similar al establecido en el
documento 9760 de OACI y se encargd incluir esta modificacion en la préxima enmienda del LAR 145.
en este sentido se esta incluyendo el siguiente texto:

Modificacion. Una modificacion a—un—producto—aeronadtico—de una

aeronave o componente de aeronave significa un cambio en el disefio de tipo
que no constituya una reparacion.

2.2.40. En cuanto a la definicion de modificacion mayor y menor la Reunion determind
conservar lo propuesto por la RPEA/3; sin embargo se mejoré la redaccion en la definicion de
modificacion introduciéndose el concepto “que no puedan ejecutarse por medio de operaciones
elementales” y mejorando la nota de esta definicion quedando como sigue

(i) Mayor: Una modificacion mayor significa un cambio de disefio de tipo que no esté indicado
en las especificaciones de la aeronave, del motor de la aeronave o de la hélice que pueda
influir notablemente en los limites de masa y centrado, resistencia estructural, performance,
funcionamiento de los grupos motores, caracteristicas de vuelo u otras condiciones que
influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o ambientales, o que se hayan
incorporado al producto de conformidad con précticas no normalizadas o que no puedan
ejecutarse por medio de operaciones elementales”.

(ii) Menor: Una modificacién menor significa una modificacién que no sea mayor.

Nota: En algunos Estados se utiliza el término “alteracion” en lugar de “modificacion”. Para
los efectos de las regulaciones LAR los términos “alteracion” y modificacién’ se utilizan como
sindnimos.

Reparacion

2.2.41. A continuacién se informé a la Reunidn que la RPEA/3 determind la utilizacion de la
definicion de reparacion contenido en el Documento OACI 9760 Volumen I, Parte B, Capitulo 1. Esta
es:

“Reparacion. Una reparacion de una aeronave o componente de aeronave significa un cambio
en el disefio que tiene por objeto restaurarlo a un estado de aeronavegabilidad y asegurarse de
que la aeronave siga respetando los aspectos de disefio de los requisitos de aeronavegabilidad
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utilizados para la emisién de un certificado de tipo para dicho tipo de aeronave o componente
de aeronave después que se haya dafiado o haya sufrido de desgaste.”

2242, La Reunidn tomo nota que de esta definicidn se recibi6 el comentario de un Estado donde
indicaba que era necesario revisar esta definicion en vista que no se deberia considerar como un cambio
en el disefio. Ademas, se deberia incluir en esta definicidn una referencia al Apéndice 1 del LAR 43.

2.2.43. En este sentido la Reunion estudio las definiciones regionales y las expuestas en los
Anexos 6 y 8 de la OACI, considerando que la definicion del documento 9760 requeria ser actualizada
por lo que la redaccion del Anexo 6 era la mas apropiada para ser utilizada en el LAR. La redaccion de
esta definicion qued6 como sigue:

Reparaaon Restauracion de una aeronave o componente de aeronave B-FGdHGtG—&GFGH&H-t—I-GG

a su condicion de aeronavegabilidad, segun—la—definicion—de—los—requisitos—de
aeronavegabilidad—apropiades—para asegurar que la aeronave sigue satisfaciendo los

aspectos de disefio que corresponden a los requisitos de aeronavegabilidad aplicados para
expedir el certificado tipo para el tipo de aeronave correspondiente, cuando esta haya
sufrido dafios o desgaste por el uso.

2.2.44, En cuanto a las definiciones de reparacién mayor la Reunién analiz6 la propuesta de
insertar en esta definicion la frase “o que no pueda ejecutarse por medios operacionales elementales”;
estableciendo que la misma mejoraba el objetivo de esta definicion.

2.2.45, Luego revisé la definicion de Reparacion menor determinando que la misma se
mantendria de acuerdo a lo aprobado por la RPEA/3, introduciéndose el concepto de “que no puedan
ejecutarse por medio de operaciones elementales”.

(i) Mayor: Toda reparacion de una aeronave 0 componente de aeronave que
pueda afectar de manera apreciable la resistencia estructural, la
perfomance, el funcionamiento de los grupos motores, las caracteristicas
de vuelo u otras condiciones que influyan en las caracteristicas de la
aeronavegabilidad o ambientales, o que se hayan incorporado al producto
de conformidad con practicas no normalizadas o que no pueda ejecutarse
por medio de operaciones elementales

2.2.46. Para la definicién de Reparacion menor la Reunién determino conservar las definiciones
establecidas en la RPEA/3y se mejoro el texto.

Datos de mantenimiento Aprobados, Datos de mantenimiento aceptables e Inspeccién en proceso

2.2.47. La reunion tomo nota que durante la RPEA/3 se determinaron las definiciones de los
datos de mantenimiento aprobados; datos de mantenimiento aceptables e inspeccion en proceso,
considerando la introduccion de las mismas en el LAR 145.

Datos de mantenimiento aceptables. Cualquier dato técnico que
comprenda métodos y practicas aceptables por la AAC del Estado de
matricula y que puedan ser usados como base para la aprobacion de
datos de mantenimiento. Los Manuales de Mantenimiento, el manual de
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2.2.48.

la OMA LAR 145, y las Circulares de Asesoramiento, son ejemplos de
datos de mantenimiento aceptables.

Datos de mantenimiento aprobados. Cualquier dato técnico que haya
sido especificamente aprobado por la AAC del Estado de matricula. Las
Especificaciones de los Certificados de Tipo y de los Certificados de
Tipo Suplementarios, Directrices de Aeronavegabilidad y los manuales
de la organizacién que posee el certificado de tipo cuando sea
especificamente indicado, son ejemplos de datos de mantenimiento
aprobados.

Inspeccion en proceso. Es una inspeccion que garantiza un nivel
adecuado de seguridad de un cambio de componente de aeronave, una
reparacion, una modificacion y acciones correctivas de mantenimiento
necesarias para solucionar las no conformidades derivadas de las tareas
de mantenimiento de verificacion de la condicion de la aeronave o
componente de aeronave. Estas inspecciones no deben ser confundidas
con los items de inspeccion requerida (RII), los cuales son definidos por
el operador.

Finalizado el tratamiento de todos los temas sobre las propuestas de mejora al LAR 145
Versién 2, la Reunion encargd al Comité Técnico incorporar las mejoras aprobadas en la Enmienda 2 del
LAR 145. En este sentido la reunién convino en adoptar la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/4-02 - INCORPORACION DE MEJORAS AL LAR 145

PRIMERA EDICION - ENMIENDA 1

Considerando que las propuestas de mejora al LAR 145 Version 2 fue completamente
revisado por el Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del SRVSOP para facilitar el
proceso de armonizacion de los reglamentos 145 de los Estados miembros del Sistema, se
recomienda que el Comité Técnico incorpore las mismas al LAR 145 Enmienda 2, las

cuales se incluyen como Adjunto B a esta parte del Informe.
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ADJUNTO A
Propuesta de estructura para LAR 145 Enmienda 2
LAR 145V2 LAR 145
Enmienda 2
Capitulo A Capitulo A
Generalidades Generalidades
145.001 Definiciones 145.001
145.005 Aplicabilidad 145.005
Capitulo B Capitulo B
Certificacion Certificacion
145.010 Solicitud 145.100
145.100 Aprobacién 145.105
145.105 Certificado y alcance de la aprobacion 145.110
145.110 Duracion de los certificados 145.115
145.115 Accesibilidad y disponibilidad del certificado 145.120
145.120 Limitaciones 145.125
145.125 Privilegios 145.130
145.130 Lista de Capacidad 145.135
145.265 Requisitos para mantener la validez continua de
la aprobacion 145.140
145.270 Métodos alternos de cumplimiento 145.145
145 975 Can_c:(_alamon, suspensién o denegacion del
certificado 145.150
145.280 Autoridad para auditar 145.155
Capitulo C Capitulo C
Sistema de Gestién de
Sistema de Gestion de Seguridad Operacional Seguridad
Operacional

145.245

Politica y objetivos de seguridad

Responsabilidad y compromiso de la
administracion

Sub-Capitulo
C1

Politica y objetivos de
seguridad
145.200




2-A2 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2

RPEA/4

LAR 145 V2

Capitulo C

Sistema de Gestion de Seguridad Operacional

Capitulo C

Sistema de Gestion de
Seguridad Operacional

Responsabilidades de la administracion respecto
a la seguridad operacional
145.210 Designacion del personal clave de la seguridad

Plan de implantacion del Sistema de Gestion de
Seguridad Operacional (SGSO)

Coordinacion de la planificacion de la respuesta
a la emergencia

145.255 Documentacion
Gestion del riesgo de seguridad operacional

Generalidades
Identificacion del peligro

145.240 Informe de condiciones no aeronavegables
Gestidn del riesgo

Garantia de seguridad operacional

Generalidades
Supervision y medicién del desempefio de
seguridad operacional
Gestion del cambio
145.260 Cambios que deben ser informados

Mejora continua del sistema de seguridad
operacional

Promocion de la seguridad operacional

Instruccion de seguridad operacional
Comunicacion de seguridad operacional
Implantacion del Sistema de Gestion de
Seguridad Operacional

Sub-Capitulo
C2

Sub-Capitulo
C3

Sub-Capitulo
C4

145.205

145.210
145.215

145.220
145.225
Gestion del riesgo de
seguridad operacional
145.300
145.305
145.310
145.315

Garantia de seguridad
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ADJUNTO B

Capitulo Subparte A: Generalidades

145.001

Definiciones

(a) Para los propositos de este Reglamento esta-Parte, son de aplicacion las siguientes definiciones:

1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

11)

Autorizacion de certificacién LAR 145. Es la autorizacién emitida por el gerente o personal
responsable del sistema de calidad al personal de certificacion de una Organizacion de
Mantenimiento Aprobada de acuerdo a-ta al LAR 145 (OMA LAR 145) la cual especifica el hecho
de que pueden firmar a nombre de ella, certificados de conformidad de mantenimiento segin lo
establecido en la seccién 145.630 230 del Capitulo la-Subparte C, dentro de las limitaciones
establecidas en dicha autorizacion.

Calibracion. Conjunto de operaciones que establecen, bajo condiciones especificadas, la
relacion entre los valores de magnitudes indicados por un instrumento o sistema de medicion, o
valores representados por una medida materializada o un material de referencia y los
correspondientes valores reportados por patrones.

Cancelacion. Para los propésitos de este Reglamento esta-parte, significa la accion de anular o
derogar en forma definitiva el Certificado de Aprobacién de la OMA otorgado por la AAC, por
renuncia o por verificacion debida y por razones justificadas.

Certificado de Aprobacién. Es el documento otorgado por la AAC de un Estado miembro del
SRVSOP que acredita que una organizacién de mantenimiento ha certificado la actividad que
realiza conforme a lo establecido por la el LAR 145.

Competencia. Habilidad demostrada para aplicar conocimientos y aptitudes, en base a la
educacion, formacion, pericia y experiencia apropiada que se requiere para desempefiar una
tarea ajustandose a la norma prescrita.

Componente de aeronave. Todo equipo, instrumento, sistema o parte de una aeronave que,
una vez instalado en ésta, sea esencial para su funcionamiento.

Computadora. Dispositivo que ejecuta series de transformaciones, aritméticas y logicas, con los
datos que se le someten.

Datos de mantenimiento. Cualquier dato aprobado o aceptado por la AAC del Estado de
matricula necesario para asegurar que la aeronave o componente de aeronave pueda ser
mantenida en una condiciéon tal que garantice la aeronavegabilidad de la aeronave, o la
operacion apropiada del equipo de emergencia u operacional.

Datos de mantenimiento aceptables. Cualquier dato técnico que comprenda métodos y
practicas aceptables por la AAC del Estado de matricula y que puedan ser usados como base
para la aprobacion de datos de mantenimiento. Los Manuales de Mantenimiento, el manual de la
OMA LAR 145, y las Circulares de Asesoramiento, son ejemplos de datos de mantenimiento
aceptables.

Datos de mantenimiento aprobados. Cualquier dato técnico que haya sido especificamente
aprobado por la AAC del Estado de matricula. Las Especificaciones de los Certificados de Tipo y
de los Certificados de Tipo Suplementarios, Directrices de Aeronavegabilidad y los manuales de
la organizacion que posee el certificado de tipo cuando sea especificamente indicado, son
ejemplos de datos de mantenimiento aprobados.

{9) Denegar. Significa no conceder la certificacién de una OMA, al verificar que el solicitante que
se encuentra en proceso de obtener el Certificado de Aprobacion como OMA LAR 145, no
satisface los requerimientos minimos de la OMA LAR 145.
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(12)(r0)Estandar aprobado. Estandar de fabricacion, disefio, mantenimiento o calidad aprobado por
la AAC de un Estado participante.

(13)@1)Gerente responsable. Gerente que tiene autoridad corporativa para asegurar que todo el
mantenimiento requerido por el cliente puede ser financiado y realizado de acuerdo con las
normas requeridas por la AAC del Estado participante.

(14)@2Inspeccion. Es el acto de examinar una aeronave 0 componente de aeronave para
establecer la conformidad con un dato de mantenimiento.

(15)Inspeccién en proceso. Es una inspeccion que garantiza un nivel adecuado de seguridad de un
cambio de componente de aeronave, una reparacion, una modificacion y acciones correctivas de
mantenimiento necesarias para solucionar las no conformidades derivadas de las tareas de
mantenimiento de verificacion de la condicion de la aeronave o componente de aeronave. Estas
inspecciones no deben ser confundidas con los items de inspeccién requerida (RII), los cuales
son definidos por el operador.

(16)@3)Inspeccion de pre-vuelo. Es la inspeccion realizada antes del vuelo para verificar que la
aeronave esta apta para el vuelo que se intenta realizar. No incluye una rectificacion de defecto.

Nota.- La inspeccién de pre-vuelo es realizada antes del primer vuelo del dia.

(17)x4)Lista de cumplimiento. Documento que lista las secciones del la LAR 145 con una breve
explicacion de la forma de cumplimiento (o con referencias a manuales / documentos donde esta
la explicacion), y que sirve para garantizar que todos los requerimientos regulatorios aplicables
son tratados durante el proceso de certificacion.

(18)@5)Mantenimiento. Ejecucién de los trabajos requeridos para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves, lo que incluye una o varias de las siguientes tareas:
reacondicionamiento, inspeccion, reemplazo de piezas, rectificacién de defectos e incorporacién
de una modificacién o reparacion.

(20)(tHMantenimiento de base. También conocido como mantenimiento mayor, consiste
generalmente en revisiones de check C y check D.

(21)@8)yManual de la organizaciéon de mantenimiento. Documento aceptado por la AAC, que
presenta en detalle la composicién de la organizacion de mantenimiento y las atribuciones
directivas, el ambito de los trabajos, una descripcién de las instalaciones, los procedimientos de
mantenimiento y los sistemas de garantia de calidad o inspeccion.

(22)(x9)Material Explicativo e Informativo (MEI). Toda aquella informacion adicional, que ayuda a
explicar el significado de un requisito del fa LAR 145.

(23)20)Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC). llustran los medios, métodos o alternativas,
pero no necesariamente los Unicos posibles, para cumplir con un requisito especifico del la LAR
145.

(24)21)Modificacion. Una modificacion a-un-producto-aeronaudtico-de una aeronave o componente

de aeronave significa un cambio en el disefio de tipo que no constituya una reparacion.

(i) Mayor: Una modificacion mayor significa un cambio de disefio de tipo que no esté indicado
en las especificaciones de la aeronave, del motor de la aeronave o de la hélice que pueda
influir notablemente en los limites de masa y centrado, resistencia estructural,
performance, funcionamiento de los grupos motores, caracteristicas de vuelo u otras
condiciones que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o ambientales, o
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gue se hayan incorporado al producto de conformidad con practicas no normalizadas o que
no pueda ejecutarse por medio de operaciones elementales.

(i) Menor: Una modificacion menor significa una modificacion que no sea mayor.

Nota: En algunos Estados se utiliza el término “alteracion” en lugar de “modificacion”. Para los efectos de la
reglamentacion LAR los términos “alteracion” y modificacion” se utilizan como sinénimos.

(25) (22)Organizacion. Organismo registrado como una entidad legal en cualquier jurisdiccion, ya
sea dentro o fuera del territorio de un Estado participante. Esta organizacién puede estar
ubicada en mas de un lugar y puede ostentar una o0 mas aprobaciones LAR 145,

(26) 23)Personal de certificacion. Es aquel personal que estd autorizado por la OMA LAR 145,
para emitir certificacion de conformidad de mantenimiento a aeronaves o componentes de
aeronave.

(27)R4)Personal técnico. Es aquel personal de mantenimiento que esté involucrado en la ejecucién
de mantenimiento y que es responsable por la preparacion y firma de registros de
mantenimiento, certificados y documentos de conformidad de mantenimiento.

(28)(25)Politica de calidad. Constituyen las intenciones generales y la direccion de una
organizacién con respecto a la calidad, aprobadas por el gerente responsable.

(29)(26)Reparacion. Restauraciéon de una aeronave 0 componente de aeronave producto
aeronadtice a su condicion de aeronavegabilidad, segin-ta—definicién-de-para asegurar que la

aeronave sigue satisfaciendo los aspectos de disefio que corresponden a los requisitos de
aeronavegabilidad aprepiadeos aplicados para expedir el certificado tipo para el tipo de aeronave
correspondiente, cuando esta haya sufrido dafios o desgaste por el uso

(i) Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda afectar de
manera apreciable la resistencia estructural, la performance, el funcionamiento de los grupos
motores, las caracteristicas de vuelo u otras condiciones que influyan en las caracteristicas de
la aeronavegabilidad o ambientales, o que se hayan incorporado al producto de conformidad
con practicas no normalizadas o que no puedan ejecutarse por medio de operaciones
elementales.

(i) Menor: Una reparacion menor significa una reparacioén que no sea mayor.

(30)2AHReparacidon general (overhaul). Es el restablecimiento de una aeronave o componente de
aeronave por inspeccién y reemplazo, de conformidad con un estandar aprobado para extender
el potencial operacional.

(831)28)Sistema de computadora. Sistema que comprende una unidad central de procesamiento
(CPU), una memoria, sistema de entrada salida y equipo conexo.

(32)29)Suspension. Para los propdsitos de esta parte, se refiere a la interrupcién o aplazamiento
temporal del Certificado de Aprobacion de los alcances de la lista de capacidad de la OMA LAR
145.

(33)30)Trazabilidad. capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacion de todo aquello
gue esta bajo consideracion, relacionada con el origen de los materiales y las partes; la historia
del procesamiento; y la distribucién y localizaciéon del producto después de su entrega.

(34)31H)Ubicacién. Lugar desde el cual una organizacion, realiza o propone realizar las actividades
gue requieren una aprobacion LAR 145.

145.005 Aplicacion Apticabiidad

(a) Esta—Parte Este Reglamento prescribe los requisitos para la emisibn de aprobaciones a
organizaciones de mantenimiento de aeronaves y componentes de aeronaves y establece las
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normas generales de operaciones para las OMA LAR 145. Cuando la aprobacién es otorgada se
aplica a toda la organizacién encabezada por un gerente responsable.

Subparte Capitulo B: Certificaciéon

145.010 145.100 Solicitud

(a) La solicitud para la aprobacién de una organizacién de mantenimiento o para la modificacién de una
aprobacion existente, debe ser realizada en la forma y manera que prescribe la AAC del Estado de
matricula y presentada en un formulario con el nUmero requerido de copias de:

(1) Su manual de organizacibn de mantenimiento y/o sus enmiendas, requerido por el parrafo
145.225 255(c) del Capitulo }a-Subparte C de este Reglamento estaParte;

(2) la presentacién por parte del solicitante de una lista de capacidad para cada ubicacion; y

(3) la presentacion por parte del solicitante de la lista de cumplimiento en la cual la organizacion de
mantenimiento establezca el cumplimiento de cada requisito que sea aplicable del }a LAR 145.

(b) Una organizacion de mantenimiento cuya base principal se encuentre fuera de los territorios de los
Estados miembros del SRVSOP podra solicitar la aprobacion LAR 145 siempre que el Estado de
matricula considere que existe la necesidad de que se realice el mantenimiento a aeronaves o
componentes de aeronaves en esa ubicacion.

145.1056 Aprobacioén

Una organizacién de mantenimiento que cumpla con los requisitos establecido en este Reglamento esta
Parte y que haya realizado el pago de los derechos estipulados por la AAC del Estado de matricula, tiene
derecho a la aprobacién LAR 145 en sus diferentes ubicaciones.

145.11005 Certificado y alcance de la aprobacién

(8) La aprobacion de una OMA esté indicada en el Certificado de Aprobacion que otorga la AAC.

(b) Ninguna persona debe operar una OMA sin el Certificado de Aprobacion o infringiendo dicho
certificado y sus alcances.

(c) La lista de capacidad debe establecer el alcance y limitacion de los trabajos que cubre la
aprobacion a través del certificado.

145.1150 Duracién de los certificados

(@ El Certificado de Aprobacién, incluyendo la lista de capacidad de una OMA LAR 145 se mantendra
vigente hasta que se renuncie a él, sea suspendido o cancelado por la AAC que lo otorgé de

conformidad con lo requerido en la seccion 145.140 265 dela-Subparte-C-de-esta-Parte-del Capitulo
B de este Reglamento.

(b) EIl Certificado de Aprobacion emitido a una organizacion de mantenimiento, tendrd vigencia
indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una auditoria que realizara la AAC que otorgd la
aprobacion, cuyos periodos no deberan exceder los 24 meses, de acuerdo al programa de
vigilancia que al efecto tenga establecido dicha Autoridad para las OMA.

(c) Eltitular de un Certificado de Aprobacién que renuncie a él o haya sido cancelado, no puede ejercer los
privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la AAC que lo otorgd de manera inmediata,
después de haber sido formalmente notificado por ésta.
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145.12015 Accesibilidad y disponibilidad del certificado

() Cada OMA LAR 145 debera mantener accesible y disponible el certificado de Aprobacién vy la lista de
capacidad para el publico y la AAC.

145.1250 Limitaciones

(&) La OMA LAR 145, no puede realizar mantenimiento, a una aeronave o componente de aeronave
para los cuales esta aprobada, de acuerdo con el alcance de su lista de capacidad cuando no tenga
disponible alguno de los siguientes elementos:

(1) Edificios e instalaciones segun lo requerido en las secciones 145.610 200 y 145.615 205 del

Capitulo D de este Reglamento dela-Subparte-C-de-estaParte;

(2) equipamientos, herramientas y materiales segun lo requerido en la seccién 145.620 220 del

Capitulo D de este Reglamento dela-Subparte-C-de-estaParte;

(3) datos de mantenimiento segun lo requerido en la seccién 145.625 225 del Capitulo D de este

Reglamento de-la-Subparte-C-de-esta-Parte; y

(4) personal de certificacion segun lo requerido en la seccion 145.605 215 del Capitulo D de este

Reglamento dela-Subparte C-de-estaParte.

145.13025 Privilegios

(@) Para los propésitos de esta seccion, una OMA LAR 145 solamente puede realizar las siguientes
tareas de acuerdo a su manual de organizaciéon de mantenimiento:

(1)

(@)

3)

Realizar mantenimiento, a cualquier aeronave o componente de aeronave o partes de los
mismos para la cual esté aprobada en su lista de capacidad, en las ubicaciones consignadas
en el Certificado de Aprobacién y/o en el manual aprobado de la OMA LAR 145;

hacer los arreglos para que otra organizacién de mantenimiento que trabaja bajo el sistema
de calidad de la OMA LAR 145 realice mantenimiento de acuerdo a lo establecido en el
Apéndice 3 de la LAR 145;

la OMA LAR 145 podra excepcionalmente realizar mantenimiento fuera de las ubicaciones
aprobadas, de acuerdo a la lista de capacidad, siempre y cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

() Que la tarea de mantenimiento sea realizada de la misma manera que se realiza en la
ubicacion permanente de la OMA LAR 145 y de acuerdo con los requisitos establecidos en
este Reglamento esta-Parte;

(i) que todo el personal necesario, equipamiento, herramientas, materiales, datos de
mantenimiento estan disponibles en el lugar donde el trabajo de mantenimiento sera
realizado; y

(i) que en el Manual de la Organizacion de Mantenimiento de la OMA LAR 145 incluya los
procedimientos para realizar una tarea de mantenimiento en otro lugar que no sea el de la
ubicacién permanente de la OMA.

Nota.- Sila razon excepcional se llegase a transformar en recurrente en un determinado lugar, la OMA debera solicitar que esa
localidad sea aprobada.

(4)

emitir certificacion de conformidad de mantenimiento con respecto a lo requerido en los
parrafos (a)(1) al (a)(3) de esta seccién, una vez que se ha completado el mantenimiento de
acuerdo con lo establecido en la seccién 145.630 230 del Capitulo D de este Reglamento de

la-Subparte-C-de-esta-Partede ; y
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(5) sin embargo, una OMA LAR 145, no puede emitir una certificacion de conformidad de
mantenimiento a cualquier aeronave o componente de aeronave, después de realizarse una
reparacién o modificacion mayor, a menos que el trabajo se haya realizado de acuerdo con
los datos de mantenimiento aprobados por la AAC del Estado de matricula.

145.1350 Lista de capacidad

(@)

(b)

()

(d)

()

(f)

(9)

(h)

Para cada ubicacion de la OMA LAR 145 se debe preparar y mantener actualizada una lista de
capacidad aprobada por la AAC del Estado de matricula.

Las OMA LAR 145 no pueden realizar mantenimiento a aeronaves 0 componentes de aeronaves
hasta tanto la aeronave o componentes de aeronaves no esté listado en la lista de capacidad y
aprobado por la AAC del Estado de matricula de acuerdo a lo requerido en este Reglamento esta
Parte.

La lista de capacidad debe identificar cada estructura de aeronave o componente de aeronave por
marca y modelo indicando las limitaciones de capacidad de mantenimiento, y debe ser elaborada
de acuerdo con la estructura indicada en el Apéndice 4 de este Reglamento esta-Parte.

El documento de la auto-evaluacion requerido en el parrafo (d) de esta seccion debe ser firmado
por el gerente responsable registrando la fecha y debe mantenerse en archivo por la OMA LAR
145,

Al incluir una aeronave o componente de aeronave en la lista de capacidad la OMA LAR 145 debe
enviar una copia de esta lista para su aprobacion a la AAC del Estado de matricula.

La lista de capacidad debe estar disponible en las instalaciones de la OMA LAR 145 para ser
inspeccionada por el publico y por la AAC del Estado de matricula.

Las auto-evaluaciones deben estar disponibles en las instalaciones de la OMA LAR 145 para ser
inspeccionadas por la AAC del Estado de matricula

La OMA LAR 145 mantendra los registros de las auto-evaluaciones por dos (2) afios contados a
partir de la fecha de aprobacién de la enmienda de la lista de capacidad por parte de la AAC del
Estado de matricula.

145.140 265- Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacion

(@)

A menos que la aprobacién haya sido previamente, cancelada o la OMA haya renunciado, la
validez continua de la aprobacién de una OMA LAR 145 depende de:

(1) Que la OMA LAR 145 se mantenga en cumplimiento con lo requerido en este reglamento esta
Parte;

(2) que la AAC del Estado de matricula o local tenga acceso a la OMA LAR 145 para determinar el
continuo cumplimiento con este Reglamento esta-Parte; y

(3) el pago por parte de la OMA LAR 145 de cualquier cargo debidamente establecido por la AAC
del Estado de matricula.

145.145 270 Métodos alternos de cumplimiento

(@)

La AAC del Estado de matricula puede aprobar a una OMA LAR 145, un método alterno del
cumplimiento de algin requerimiento de la LAR 145, solo de modo individual y “caso a caso”, sujeto
a la observancia de condiciones adicionales que garanticen un nivel de seguridad equivalente;
debiendo informar a todas las AAC de los Estados miembros del SRVSOP. Esta excepcién, con su
condicién suplementaria, debe contar con la aprobacién de todas las AAC de los Estados miembros
del SRVSOP para asegurar el reconocimiento continuo de la aprobacion.
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145.150 275 Cancelacién, suspension, o denegacidn del certificado

(@)

(b)

Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC que otorgd la
aprobacion puede, suspender, cancelar o denegar el Certificado de Aprobacion requerido en esta
Parte, si el poseedor del Certificado no satisface el cumplimiento continuo de los requerimientos de
este Reglamento esta-Parte.

(1) En estos casos, la AAC que otorgé la aprobacién aplicara los procedimientos y mecanismos
sefialados en su ley nacional para la, suspension, cancelaciéon o denegacién de la autorizacion
de aquellas organizaciones de mantenimiento certificadas de acuerdo a su regulacién nacional.

La AAC esté facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender o cancelar el Certificado de
Aprobacién requerido en este Reglamento esta Parte, si se evidencia que el mantenimiento de la
aeronave o componente de la aeronave realizado por una OMA LAR 145, no es apto para emitir la
certificacién de conformidad de mantenimiento y en consecuencia se determina que la operacion
segura de una aeronave se ve adversamente afectada.

145,155 280  Autoridad para auditar

(@)

(b)

()

Cada OMA LAR 145 esta obligada a permitir y dar todas las facilidades necesarias para que la AAC
del Estado de matricula y local, audite su organizacion en cualquier momento, para verificar los
procedimientos de mantenimiento, el sistema de calidad, sus registros y su capacidad general para
determinar si cumple con los requerimientos de este Reglamento esta—Parte para la cual fue
certificada.

Los acuerdos de mantenimiento, que se realicen con un subcontratista deben incluir clausulas que
estipulen las auditorias al subcontratista por parte del AAC del Estado de matricula y local. Luego
de realizadas estas auditorias, se notificara por escrito al Gerente Responsable de la OMA sobre
las no conformidades y observaciones encontradas o recomendaciones propuestas durante las
mismas.

Tras recibir el informe de la auditoria, el titular de la aprobacidn como organizacion de
mantenimiento definira un plan de accion correctiva (PAC) y demostraran dicha accién correctiva a
satisfaccion de la autoridad del Estado de matricula y local en el periodo establecido por dicha
autoridad.

Subparte Capitulo C: -Reglas-de-operacion-Sistema de Gestion de Seguridad Operacional

Sub-Capitulo C1: Politicay objetivos de seguridad

145.200245 Responsabilidad y compromiso de la administracién Pelitica-de-calidad-y
imi litorias | I dad

Reservado (Para revision de la RPEA/5)

145.205 Responsabilidades de la administracion respecto a la seguridad operacional

Reservado (En desarrollo)



2-B8 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 2 RPEA/4

145.210 Designacién del personal clave de la seguridad

Reservado (En desarrollo)

145.215 Plan de implantacion del Sistema de Gestion de Seguridad Operacional

Reservado (En desarrollo)

145.220 Coordinacion de la planificacion de a respuesta a la emergencia

Reservado (En desarrollo)

145.225 255-Documentacion Manual-deta-organizacion-de-mantenimiento

(2) La OMA LAR 145 proporcionara para uso y orientacion del personal de mantenimiento en cuestion,
un manual de organizacion de mantenimiento que puede publicarse en partes separadas el cual
debe contener la informacion siguiente y lo indicado en el Apéndice 1 de este Reglamento esta
Parte:

(1) Una declaracioén firmada por el gerente responsable (basandose en la lista de cumplimiento de
la LAR 145, aceptada por la AAC) confirmando que el manual de la organizacion de
mantenimiento y cualquier manual asociado referenciado define el cumplimiento de la OMA
LAR-145 y que éste serd cumplido en todo momento;

(2) la politica de calidad indicada en el parrafo 145.200 245(a} de este Capitulo esta-Subparte;

(3) los nombres de los puestos y nombres de las personas con puestos gerenciales, de acuerdo
con lo requerido en los parrafos 145.600 210 (b) y (c) del Capitulo D esta-Subparte;

(4) las obligaciones y responsabilidades de las personas con puestos gerenciales especificados
en el parrafo (a)(3) de esta seccion, y personal de certificacion, incluyendo los asuntos que
pueden tratar directamente con la AAC a nombre de la OMA LAR 145;

(5) un organigrama que muestre las lineas de responsabilidad del personal gerencial especificado;

(6) una descripcion de los procedimientos empleados para establecer la competencia del personal
de mantenimiento como lo requiere la seccion 145.600 216(e) del Capitulo D esta-Subparte;

(7) una descripciéon del método empleado para completar y conservar los registros de
mantenimientos requeridos en la seccién 145.635 235 del Capitulo D esta-Subparte;

(8) un listado actualizado del personal de certificacion;
(9) una descripcion general de los recursos humanos disponibles;

(10) una descripcién general de las instalaciones ubicadas en cada direccién especificada en el
Certificado de Aprobacion de la OMA LAR 145;

(11) la lista de capacidad requerida en la seccién 145.135130 del Capitulo dela-Subparte B de este
Reglamento estaParte;

(12) una descripcién de los procedimientos para preparar la certificacion de conformidad de
mantenimiento y las circunstancias en que ha de firmarse como lo requiere la seccion 145.630

230 del Capitulo D esta-Subparte;
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(13) el procedimiento de notificacion requerido por la seccién 145.415260 del Capitulo C esta
Subparte para cambios en la OMA LAR 145;

(14) el procedimiento de enmiendas y control de paginas efectivas al manual de la organizacion de
mantenimiento;

Nota.- Los parrafos (a)(1) al (a)(14) inclusive, de esta seccion, constituyen la parte administrativa del
manual de la organizacion de mantenimiento.

(15) los procedimientos de la OMA LAR 145 y el sistema de calidad requerido por la seccion
145.20045 de este Capitulo esta-Subparte;

(16) los procedimientos del sistema de mantenimiento y de inspeccién requerido por la seccion
145.640 del Capitulo D;

(17)un procedimiento para mantener un listado mensual actualizado de los trabajos de
mantenimiento;

(18)una lista actualizada de las funciones de mantenimiento que las organizaciones de
mantenimiento subcontratan que trabajan bajo el sistema de calidad de la OMA LAR 145, si es
el caso, como lo requerido en el parrafo 145.13025(a)(2) del Capitulo B de este Reglamento de

(19)una lista actualizada de las funciones de mantenimiento que las organizaciones de

mantenimiento subcontratan a organizaciones de mantenimiento aprobadas LAR 145
contratadas, si es el caso;

(20) una descripcién de los procedimientos que aseguren con respecto a las aeronaves que se
trasmitan a la organizacién responsable del disefio del tipo de esa aeronave las fallas, caso de
mal funcionamiento, defectos y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos
sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad; y

(21) una descripcion de los procedimientos para recibir, evaluar, enmendar y distribuir en el seno
de la OMA LAR 145, todos los datos de de mantenimiento necesarios.

(b) La informacién especificada en los parrafos (a)(8) (a)(11) y del (a)(15) al (a)(19) inclusive de esta
Seccién, a pesar de formar parte del manual de la organizacion de mantenimiento, pueden
mantenerse en documentos separados o en archivos electronicos separados siempre y cuando, la
parte administrativa del manual contenga una referencia cruzada clara a estos documentos o
archivos electronicos.

(c) El manual de la organizacion de mantenimiento y cualquier enmienda subsiguiente debe ser
aceptado por la AAC local.

(d) Sin perjuicio de lo indicado en el parrafo (c) podran aprobarse modificaciones menores en el Manual
a través de un procedimiento adecuado (en adelante aceptacién indirecta).

Sub-Capitulo C2: Gestion del Riesgo de seguridad operacional

145.300 Generalidades

Reservado (En desarrollo)

145.305 Identificacién de Peligro
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Reservado (En desarrollo)
Reservado (En desarrollo)
145.310 240 Informes de condiciones no aeronavegables

(2) La OMA LAR 145 debe informar a la AAC del Estado de matricula, a la organizacién responsable del
disefio de tipo o de tipo suplementario y al operador o propietario de la aeronave, sobre cualquier
condicién de una aeronave o componente de aeronave que haya identificado que pueda poner en
peligro la aeronave.

(b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la AAC del Estado de matricula y
deben contener toda la informacién pertinente sobre la condicién que sea de conocimiento de la
OMA LAR 145.

(c) Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3) dias calendarios, a partir de la
identificacién de la condicién no aeronavegable.

145.315 Gestion del riesgo

Reservado (En desarrollo)

Sub-Capitulo C3: Garantia de seguridad operacional

145.400 Generalidades
Reservado (En desarrollo)

145.405 Supervision y medicion del desempefio de seguridad operacional

Reservado (En desarrollo)

145.410 Gestion del Cambio

Reservado (En desarrollo)

145.415 260 Cambios enta-OMA-LAR- 145 que deben ser informados

(@) Para cada uno de los casos siguientes y con el propdsito que la AAC que otorgd la aprobacion
determine el continuo cumplimiento de esta Parte y se enmiende de ser necesario el Certificado de
Aprobacion y la lista de capacidad segun sea aplicable, la OMA LAR 145 debe informar a la AAC
sobre cualquier propuesta de cambios, antes que estos sean realizados:

(1) El'nombre de la organizacion;
(2) la ubicacién de la organizacion;
(3) ubicaciones adicionales de la organizacion;

(4) el gerente responsable;
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(b)

(5) cualquier puesto gerencial requerido en el parrafo 145.600210(a) del Capitulo D esta-Subparte; y

(6) cualquier cambio en las instalaciones, equipamientos, herramientas, procedimientos, alcance
del trabajo y personal de certificacién que pueda afectar la aprobacion.

La AAC que otorg0 la aprobacién indicara las condiciones bajo las cuales la OMA LAR 145 puede
operar durante estos cambios o determinara si la aprobacion debe ser suspendida.

145.420 Mejora continua del sistema de seguridad operacional

Reservado (En desarrollo)

Sub-Capitulo C4: Promocion de la seguridad operacional

Reservado (En desarrollo)

Subparte-C-Capitulo D Reglas de operacion

145.600 210 Requisitos para el personal

(@)

(b)

()

(d)

La OMA nombrara un Gerente responsable al que dard la Autoridad necesaria para velar por que
todo el mantenimiento que ejecute la organizacién pueda financiarse y realizarse conforme a lo
requerido en este Reglamento esta-Parte. Dicho Gerente debera:

(1) Garantizar la disponibilidad de todos los recursos necesarios para llevar a cabo el sistema de
mantenimiento y de inspeccién conforme a la seccion 145.640250 (a), de modo que se
justifique la aprobacion de la organizacion,

(2) establecery promover la politica de seguridad y calidad especificada en la seccion 145.200245

(3) asegurar que todo el personal cumpla con los requisitos de la LAR 145 y ser el contacto directo
conlaACC;y

(4) demostrar ante la AAC un conocimiento basico de este Reglamento esta-parte.

Una OMA LAR 145 debe nominar a una persona o grupo de personas con suficiente experiencia, y
calificacibn adecuada que reporten directamente al gerente responsable, dentro de cuyas
responsabilidades se incluya asegurar que la organizacion cumpla con los requerimientos del la
LAR 145. Esta persona o grupos de personas y el gerente responsable deben ser aceptados por la
AAC del Estado local.

El gerente responsable debe nominar a una persona con suficiente experiencia, y calificacion
adecuada, con la responsabilidad de monitorear el sistema de calidad requerido por el parrafo
145.245(b)(1) de este Capitulo esta-Subparte, incluyendo el sistema de retroalimentacion asociado al
que hace referencia el parrafo 145.200245(b)(3) de este Reglamento esta-Subparte. Esta persona
debe tener el derecho de acceso directo al gerente responsable para asegurar que este Ultimo se
mantenga adecuadamente informado de asuntos de cumplimiento de este Reglamento esta-Parte y
de temas de calidad.

La OMA LAR 145 debe tener suficiente personal para planificar, realizar, supervisar, inspeccionar y
monitorear la calidad de la organizacion de mantenimiento, de acuerdo con su aprobacién, tomando
en consideracion los periodos de descanso del personal.
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eemrelaela—de—aeuefde La OMA LAR 145 debe establecer y controlar la competenma de todo el
personal involucrado en mantenimiento, incluyendo el personal que realiza el mantenimiento, las
inspecciones en proceso, personal de certificacion y el personal de auditorias, de acuerdo con un
procedimiento aceptable a la AAC, incluyendo un programa de instruccion inicial y continuo.

(1) .El programa de instruccién debe asegurar que todo el personal involucrado en mantenimiento
tenga actualizados los conocimientos técnicos y los procedimientos de la organizacion,
incluyendo instruccion en conocimiento y habilidades relacionados con la actuacién humana.

(H Una OMA LAR 145 debe asegurase de que el personal que realiza tareas de inspeccion en proceso
a las aeronaves y componentes de aeronaves cumplan los siguientes requisitos:

(1) adecuada calificacion y competencia que garantice el cumplimiento de lo requerido en el
parrafo 145.640250(c) de este Capitulo esta-Subparte. Dicha calificacion y competencia debe
ser establecida y controlada de acuerdo a un procedimiento aceptable para la AAC;

(2) estar adecuadamente familiarizado con los requerimientos establecidos en este Reglamento
esta-Parte y con los métodos y técnicas de inspeccion, practicas, equipo y herramientas para
determinar la aeronavegabilidad de las aeronaves o componentes de aeronave que son objeto
de mantenimiento;

(3) poseer habilidad en el uso de los diferentes tipos de equipos para desarrollar las tareas de
inspeccién; y

(4) poseer una Licencia de Mecanico de mantenimiento de aeronaves, vigente y emitida por la

AAC Local con Ia habllltacmn respectlva en—tante—n&entreuen—wgm—laéubpaﬁe—D—de—la—leR

145.605 215Requisitos para el personal de certificacion

(a) La OMA LAR 145 debe asegurar que el personal de certificacion posee una Licencia de Mecanico de
mantenimiento de aeronaves, vigente y emitida por la AAC Local; y tiene un adecuado conocimiento
de las aeronaves y/o componentes de aeronaves que van a ser mantenidos y de los procedimientos
asociados de la organizacién de mantenimiento antes de que se le emita o se le renueve la
autorizacion de certificacion LAR 145,

(b) La OMA LAR 145 debe asegurar que todo el personal que emite certificacién de conformidad de
mantenimiento de una aeronave o componentes de aeronaves haya ejercido las facultades de su
autorizacion de certificacion LAR 145 en un periodo de seis (6) meses, en los ultimos dos (2) afios.
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(c) &) Antes de emitir o renovar una autorizacién de certificacion LAR 145, todo el personal de
certificacion debe ser evaluado conforme a lo requerido en este Capitulo a—Parte, en cuanto a
competencia, calificaciones y capacidad para llevar a cabo sus obligaciones de certificacion.

(d) H-La OMA LAR 145 debe emitir al personal de certificacion una autorizacion de certificacion que
especifique claramente los alcances y limites para certificar a nombre de la organizaciéon de
mantenimiento. Esta autorizacion de certificacion se emite una vez que la OMA, se asegure de que
este personal cumple con los parrafos (a), (b), (c) y (e) de esta seccion, que sean aplicables. La
validez continua de la autorizacion de certificacion depende del continuo cumplimiento de los
parrafos (a), (b) y (c) de esta seccibén, segin sea aplicable.

(e) {g) La persona responsable del sistema de calidad también seguira siendo responsable, en nombre
de la OMA LAR 145, de la expedicion de la autorizacion de certificacion al personal de certificacion.
Esta persona podra designar otras personas para expedir o renovar las autorizaciones de
certificacién de conformidad con el proceso especificado Organizacion de Mantenimiento (MOM).

(H €k La OMA LAR 145 debe mantener un registro de todo el personal de certificacion, incluyendo
detalles de cualquier licencia y entrenamiento completado y el alcance de sus autorizaciones de
certificacion LAR 145.

(9) & La OMA LAR 145 debe proveer al personal de certificaciéon de una copia de su autorizacion de
certificacién LAR 145. Esta copia puede ser un documento o en formato electrénico. El personal de
certificacién debe ser capaz de mostrar esta autorizacion a cualquier persona autorizada de la AAC
del Estado de matricula en un tiempo razonable.

145.610 200 Requisitos para los edificios y las instalaciones

(&) La OMA LAR 145 debe proveer instalaciones apropiadas para todo el trabajo que planea realizar,
asegurando en particular, proteccion de los fendmenos del medio ambiente, del polvo y el calor.
Los bancos de trabajos especializados y las areas de los hangares deben estar separadas como
sea necesario, para asegurar que sea poco probable que suceda una contaminacion del ambiente o
de las areas de trabajo.

(b) Debe proveer espacio de oficinas apropiado para la administracion adecuada de las tareas del
trabajo planificadas en el parrafo (a) de esta seccidn, incluyendo en particular, la administracion de
la calidad, planeamiento y registros técnicos.

(c) El ambiente de trabajo debe ser apropiado para las tareas que se van a realizar y en particular,
cumplir con requerimientos especiales que se deben observar. A menos que sea requerido de otra
forma por el ambiente particular de una tarea, el ambiente de trabajo debe ser tal que la efectividad
del personal no se vea afectada.

(d) Debe proveer instalaciones seguras de almacenamiento para los componentes de aeronaves,
equipamientos, herramientas y materiales. Las condiciones de almacenamiento deben asegurar
segregacion entre los componentes y materiales certificados para liberarse al servicio. Las
condiciones de almacenamiento deben estar en conformidad con las instrucciones del fabricante
para prevenir el deterioro y dafio de los elementos almacenados. El acceso a las instalaciones de
almacenaje debe ser restringido a personal no autorizado.

145.615 205 Requisitos especiales para los edificios y las instalaciones

(@ Ademas de los requisitos para los edificios e instalaciones requeridos en la Seccién 145.610200 de
este Capitulo, un solicitante de un Certificado de Aprobacion de una OMA LAR 145 con su
correspondiente habilitaciéon o de una habilitacion adicional para estructura de aeronave, motores
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(b)

©

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(sistema, hélices, instrumentos, accesorios, o radio (avionica), debe cumplir con los requerimientos de
los parrafos (b) hasta (g) de esta Seccion.

Para incluir en la lista de capacidad un tipo especifico de estructura de aeronave se debe proveer un
edificio o local adecuado, de tamafio suficiente y permanente, por lo menos para acomodar una
aeronave de ese tipo. Si las condiciones meteoroldgicas del lugar de ubicacién de la organizacion de
mantenimiento permiten que el trabajo se realice al aire libre, se pueden utilizar plataformas o
andamios de trabajo permanentes si cumplen con los requisitos establecidos en la seccién 145.610200
(a) de este Capitulo.

Si las habilitaciones solicitadas Unicamente incluyen actividades de mantenimiento de linea, para las
que no sea imprescindible un hangar; no sera necesario disponer del mismo, siempre y cuando el
mantenimiento se efectle sin afectar la seguridad de las aeronaves y eficacia de las tareas.

Un solicitante de una habilitacién para plantas de poder, o accesorios, debe proveer bandejas,
bastidores, o soportes, adecuados como para segregar motores completos o conjuntos de accesorios,
unos de otros, durante el montaje y desmontaje. Debe poseer cubiertas que protejan las partes que
esperan ser montadas o durante el montaje, para evitar que polvo u objetos extrafios penetren o se
depositen en dichas partes.

Un solicitante de una habilitacién para hélice debe proveer bastidores y soportes adecuados u otras
fijaciones para el correcto almacenaje de las hélices una vez que se ha trabajado en ellas.

Un solicitante de una habilitacion para radio (aviénica) debe proveer instalaciones de almacenaje
adecuadas para asegurar la proteccion de las partes y unidades que pueden deteriorarse por
humedad, rocio y aquellas requeridas por el fabricante del producto.

Un solicitante que aspira a una habilitacion para instrumentos debe poseer instalaciones libres de
polvo, si el lugar asignado para el montaje final no tiene aire acondicionado. Las areas del organismo
de mantenimiento y de montaje deben estar siempre limpias para reducir la posibilidad que el polvo u
otros objetos extrafios se introduzcan en los conjuntos de los instrumentos, cumpliendo los
requerimientos del fabricante del producto.

El solicitante de una habilitacion de radio (aviénica), instrumentos o sistemas de computadoras debe
poseer instalaciones que reunan los estandares de control de ambiente especificado por el fabricante
del equipo o sistema, libre de contaminantes.

145.620 220 Equipamientos, herramientas y materiales

(@)

(b)

La OMA LAR 145 debe tener el equipamiento, herramientas y materiales adecuados y necesarios para
realizar los trabajos aprobados en su lista de capacidad.

Cuando sea necesario, las herramientas, equipamientos y equipo particular que requiera calibracion
deben ser controlados y calibrados usando estandares aceptables a la AAC donde esta ubicada la
OMA LAR 145, a una frecuencia que asegure su correcta operacién y precision. Los registros de
estas calibraciones indicadas vy el estandar utilizado deben ser mantenidos por la OMA LAR 145,
durante la vida util de la herramienta.

145.625 225 Datos de mantenimiento que debe mantener y usar la OMA LAR 145

(@)

(b)

La OMA LAR 145 debe mantener y usar datos aplicables de mantenimiento actualizados para
efectuar el mantenimiento, incluyendo reparaciones y modificaciones.

(1) Aplicable se considera, relevante a cualquier aeronave, componente de aeronave 0 proceso
especificado en la lista de capacidad de la OMA LAR 145.

Para los propdsitos de esta seccién datos de mantenimiento aplicable es:
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(@)

(b)

()

(d)

()

(f)

(9)

(1) Cualquier requerimiento, procedimiento, directiva directriz de aeronavegabilidad, o datos
aplicables, aceptados o aprobados por la AAC del Estado de matricula;

(2) manuales de mantenimiento, reparacion y reparacion general, boletines de servicio, asi como
programas de ajuste y tolerancia aceptados o aprobados por la AAC del Estado de de
matricula;

(3) cualquier estandar aplicable, tal como préacticas estandar de mantenimiento emitidas por
cualquier Autoridad, instituto u organizacién y que sea reconocida por la AAC del Estado de
matricula como un buen estandar de mantenimiento; y

(4) cualquier dato aplicable emitido de acuerdo con el parrafo (c) de esta seccion.

La OMA LAR 145 puede modificar los datos de mantenimiento de acuerdo con un procedimiento
especificado en el manual de la organizacion de mantenimiento, donde se demuestre que estos
datos modificados garantizan un nivel de seguridad equivalente o mejor; ello, sujeto a la aprobacion
por la AAC del Estado de matricula y a que el poseedor del certificado de tipo haya sido informado:

(1) La OMA LAR 145 no puede realizar disefios de ingenieria de reparaciones o modificaciones
bajo este parrafo.

(2) Para los propositos de este parrafo, “datos de mantenimiento” se considera, cémo
instrucciones de como llevar a cabo una tarea de mantenimiento particular.

A excepcion de lo requerido en el parrafo (e) de esta seccion, la OMA LAR 145 debe proveer un
sistema comun de tarjetas de trabajo o formularios para ser usados en todas las partes relevantes
de la organizacion, en los que se debe transcribir en forma precisa, los datos de mantenimiento
indicado en los parrafos (b) y (c) de esta seccién haciendo referencia a las tareas particulares de
mantenimiento contenidas en los datos de mantenimiento. Las tarjetas de trabajo o formularios
pueden ser generados por computadora y mantenidos en una base de datos electrénica, siempre
gue exista un sistema de proteccion que impida su alteracién no autorizada y que exista un respaldo
de la base de datos electronica que se actualice cada veinticuatro (24) horas después que se hace
cualquier entrada a la base de datos principal.

La OMA LAR 145 puede usar el sistema de tarjetas de trabajo o formularios de un operador o
propietario de aeronaves si asi lo requiere el operador o propietario. En este caso, la OMA LAR
145 debe establecer un procedimiento para asegurar el correcto llenado de las tarjetas de trabajo o
formularios del operador o propietario de la aeronave.

La OMA LAR 145, debe asegurar que todos los datos de mantenimiento estén facilmente
disponibles para ser usados cuando sea requerido por el personal de mantenimiento.

La OMA LAR 145, debe asegurar que todos los datos de mantenimiento controlados por la
organizacion son mantenidos debidamente actualizados:

En el caso que los datos de mantenimiento sean controlados o provistos por el operador o
propietario de la aeronave, la OMA LAR 145 debe demostrar:

(1) Mediante una confirmacién escrita del operador o propietario de la aeronave, que estos datos
de mantenimiento estan actualizados o alternativamente se tiene una orden de trabajo para
verificar el estado de las enmiendas de los datos de mantenimiento a ser utilizados; o

(2) que esto esta en el listado de enmiendas de los datos de mantenimiento del fabricante.

La OMA LAR 145 que realice mantenimiento en aeronaves de un operador aerocomercial o
propietario de la aeronave debe utilizar las secciones aplicables de su Manual de Control | de
Mantenimiento de ese operador y su programa de mantenimiento aprobado.
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145.630 2306 Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Luego de realizar el mantenimiento, una certificacion de conformidad de mantenimiento (visto
bueno) debe ser emitido por el personal autorizado para certificar a nombre de la OMA LAR 145,
acreditando que el trabajo de mantenimiento efectuado a la aeronave, ha sido realizado
apropiadamente por la OMA, de acuerdo con los procedimientos especificados en el manual de la
organizacion de mantenimiento, tomando en consideracidn la disponibilidad y uso de los datos de
mantenimiento especificados en la seccidon 145.625225 de este Capitulo esta-Subparte.

La certificacién de conformidad de mantenimiento (visto bueno) se completara y firmara en el
registro técnico de la aeronave, para certificar que el trabajo de mantenimiento realizado se
completd satisfactoriamente segun datos actualizados de mantenimiento y los procedimientos
descritos en el manual de la organizacion de mantenimiento de la OMA LAR 145.

La conformidad de mantenimiento contendra una certificacién donde se indique:

(1) los detalles basicos del mantenimiento realizado, incluyendo referencia detallada de los datos
de mantenimiento actualizados;

(2) lafecha en que se completd dicho mantenimiento;
(3) laidentidad de la persona o personas autorizadas que emite la certificacion; y
(4) laidentidad y namero del Certificado de Aprobacion de la OMA LAR 145,

Luego de realizar mantenimiento a un componte de aeronave, un documento de conformidad de
mantenimiento (formulario LAR 001 o equivalente) debe ser emitido por el personal autorizado para
certificar a nombre de la OMA LAR 145, acreditando que todo el mantenimiento de componente de
aeronave ha sido realizado apropiadamente por la OMA, de acuerdo a los procedimientos
especificados en el manual de la organizacion de mantenimiento. El Apéndice 2 de este
Reglamento esta—Parte prescribe la utilizacion del formulario LAR 001 para identificar la
aeronavegabilidad y estado de elegibilidad de componentes de aeronaves.

Un componente que recibid mantenimiento sin estar instalado en la aeronave requiere que se le
emita un certificado de conformidad de mantenimiento (formulario LAR 001 o equivalente) por ese
mantenimiento y que se emita otra certificacion de conformidad de mantenimiento al momento de
instalarse en la aeronave.

145.635 235 Requerimientos sobre registros de mantenimiento

(@)

(b)

()

La OMA LAR 145 debe registrar todos los detalles de los trabajos realizados en una forma y manera
aceptables para la AAC del Estado de matricula.

La OMA LAR 145 debe proveer al operador o propietario de la aeronave de una copia de cada
certificacion de conformidad de mantenimiento, junto con una copia de cualquier dato de
mantenimiento  aprobado de reparacion mayor o modificacion mayor utilizado para realizar
reparaciones o modificaciones mayores.

La OMA LAR 145 debe conservar copias de todos los registros detallados de mantenimiento y
cualquier dato de mantenimiento asociado, por dos (2) afios a partir de la firma de la conformidad de
mantenimiento.
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145.640 250 Sistema de eentrelde mantenimiento y de inspeccion

(a)

(b)

(©)

La OMA LAR 145 debe establecer procedimientos, aceptables para la AAC, que aseguren buenas
practicas de mantenimiento y el cumplimiento de todos los requisitos de aeronavegabilidad
pertinentes al realizar un servicio de mantenimiento de acuerdo con su Lista de Capacidad.

La OMA LAR 145 debe establecer procedimientos que cubran todos los aspectos de la actividad de
mantenimiento que pretende realizar y los estandares con los cuales intenta trabajar, aceptables
para la AAC, y se asegurara del cumplimiento de lo requerido en el parrafo (a) de esta seccion,
estableciendo un sistema de mantenimiento y de Inspeccion control-de-calidad, para asegurar la
aeronavegabilidad de las aeronaves o componentes de aeronave en que la propia OMA o sus
subcontratistas realizan mantenimiento.

El sistema de Mantenimiento y de inspeccién debe cubrir todas las actividades de mantenimiento,
desde que se recibe la aeronave o componente de aeronave, hasta que se emite la certificacion de
conformidad de mantenimiento. Los elementos que considera un Sistema de mantenimiento y de
inspeccion son los siguientes:

(1) Control de los servicios efectuados por OMs no aprobadas;

(2) Competencia del personal que realiza la tarea de inspeccién en proceso;

(3) Actualizacién de los datos de mantenimiento a ser utilizados;

(4) Sistema de inspeccion;

(5) Control sobre la calibracién de herramientas y equipos incluyendo intervalos de calibracion; y
(6) Formularios a utilizar por la organizacion de mantenimiento y forma de llenado.

(d) La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener procedimientos y registros adecuados relacionados

(€)

(f)

a un Sistema de Inspeccion como parte integral del Sistema de Mantenimiento y de Inspeccion que
contemple las siguientes fases:
(1) Inspeccion de recepcion de materiales y componentes (materias primas y partes);
(2) Inspeccion preliminar de las aeronaves o componentes de aeronave que es entregada a la
organizacién de mantenimiento por el operador (preliminar):
(3) Inspeccidn por dafios ocultos
(4) Inspecciones del programa de mantenimiento de la aeronave o componente de aeronave y las
inspecciones obligatorias;
(5) Inspecciones realizadas durante el proceso de mantenimiento (inspeccién en proceso). e
(6) Inspeccion final o inspeccion de conformidad.

Una OMA LAR 145 no puede aprebar certificar la conformidad de mantenimiento de una aeronave o
componente de aeronave pa;a—la—hberae@n—al—semere despues de haber reahzado mantenimiento,
modificacion o reparacion y rtenimiento sin que antes se
haya realizado una inspeccién en proceso por un inspector autorlzado de conformidad con lo
requerido en el parrafo 145.600 219(f) de este Capitulo esta-Subparte:

Una OMA no puede emitir un certificado de conformidad de mantenimiento para una aeronave o
componente de aeronave, de acuerdo con lo requerido en la seccion 145.630 de este Capitulo, sin
Se—debe—ineldir un contrato u orden de trabajo firmado con el operador de la aeronave o
componente de aeronave que defina de forma clara e inequivoca el alcance del trabajo a realizar.
de forma tal que la aeronave o componente de aeronave pueda ser liberado al servicio. de-acuerdo
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Asunto 3. LAR 121
3.1.1 Capitulo J - Mantenimiento
3.1.1.1. Bajo este asunto de la agenda la Reunion analiz6 la propuesta de estructura especifica del

Capitulo J sobre Mantenimiento del LAR 121, la cual se encuentra enfocada a establecer lo requisitos de
control de la aeronavegabilidad que el explotador debe cumplir.

3.1.1.2. En este sentido, se expuso la propuesta del cambio de la denominacién de este capitulo
por “Control y requisitos de mantenimiento”, en vista que dentro del mismo se iba a considerar los
requisitos de mantenimiento aplicables al explotador y los requisitos de control de la aeronavegabilidad.

3.1.1.3. Sobre este punto la Reunidn considerd necesario especificar mas este capitulo en vista
gue este capitulo estd orientado a especificar los requisitos de mantenimiento y control de la
aeronavegabilidad de la aeronave.

3.1.1.4. Siguiendo con el analisis de la estructura la Reunion consideré que el requisito sobre
“Programa de entrenamiento”, deberia estar enfocado hacia los requisitos de competencia de personal del
explotador; y en concordancia con lo desarrollado en el LAR 145 sobre este mismo punto. Por este
motivo, la Reunidn determind desarrollar una seccion sobre “Requisitos del Personal” en el cual estarian
incluidos los requerimientos de entrenamiento del personal.

3.1.15. Posteriormente la Reunion evalud la propuesta de inclusion del requisito de limitaciones
de tiempo de trabajo del personal de mantenimiento; sobre esto se determind que este requisito estaba mas
orientado al personal que ejecuta el mantenimiento que al que realiza funciones de control de
aeronavegabilidad de las aeronaves; por lo que corresponderia realizar el analisis de inclusion en el LAR
145y noenel LAR 121.

3.1.1.6. Por lo anteriormente expuesto la Reunién convino en aprobar la siguiente estructura para
el LAR 121:

Capitulo J Control y Requisitos de mantenimiento
121.1205 Aplicacion

121.1210 Responsabilidad de la aeronavegabilidad
121.1215 Programa de mantenimiento
121.1220 Sistema de vigilancia continua del programa de
mantenimiento
121.1225 Gestion de la aeronavegabilidad continua
121.1230 Manual de Control de Mantenimiento
121.1235 Sistema de Registros de la aeronavegabilidad continua de la
aeronave
121.1240 Transferencia de registros de mantenimiento
121.1245 Certificado de Conformidad de Mantenimiento (CCM)
121.1250 Informe de la condicion de la aeronavegabilidad
121.1255 Requisitos de personal
3.1.1.7. A continuacion la Reunion analizo6 la nota de estudio sobre la aplicacion propuesta para

este capitulo, encontrandolo al mismo conveniente y valido por lo que se convino en el siguiente texto:
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121.1205 Aplicacion
Este capitulo prescribe los requisitos de mantenimiento y control de la
aeronavegabilidad que un Explotador debe cumplir para garantizar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves bajo su control.
3.1.1.8. Posteriormente la Reunion revisé la propuesta del texto para los requisitos de
responsabilidad del explotador, concordando en el siguiente texto:
121.1210 Responsabilidad de la aeronavegabilidad
Cada Explotador es responsable por asegurarse de:
() que cada aeronave y componentes de aeronaves operados se mantengan
en condiciones de aeronavegabilidad;
(b) que se corrija cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad
de una aeronave o componente de aeronave;
() que el mantenimiento sea ejecutado por una Organizacion de
Mantenimiento Aprobada de acuerdo al LAR 145;
(d) que se ejecute el mantenimiento a sus aeronaves en conformidad con el
correspondiente Programa de Mantenimiento Aprobado por la AAC del
Estado de Matricula, el Manual de control de mantenimiento y/o las
instrucciones de aeronavegabilidad continua actualizadas;
(e) el cumplimiento del analisis de la efectividad del Programa de
Mantenimiento Aprobado por la AAC del Estado de Matricula;
() el cumplimiento de las directrices de aeronavegabilidad aplicables y
cualquier otro requerimiento de aeronavegabilidad continua descrita
como obligatorio por la AAC del Estado de Matricula; y
(g) lavalidez y vigencia del certificado de aeronavegabilidad de cada una
de sus aeronaves operadas.
3.1.1.9. En cuanto al Programa de mantenimiento la Reunién analiz6 el texto desarrollado para

este requisito. En este texto se consideraba que el reglamento deberia ser especifico en cuanto a que el
programa de mantenimiento debe:

e Ser desarrollado por el operador aéreo en base a las instrucciones e intervalos recomendados por
las organizaciones responsables del disefio tipo de la aeronave, considerando la experiencia en
mantenimiento del operador aéreo y la utilizacion prevista de la aeronave

e incluir politicas y procedimientos e instrucciones detalladas para desarrollar los programas de
inspeccidn y las referencias a los manuales de mantenimiento de las aeronaves, y
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e estar sujeto a revisiones periddicas para incluir las modificaciones que sean necesarias
garantizando su vigencia, teniendo en cuenta nuevas instrucciones de mantenimiento emitidas por
la organizacion responsable del disefio tipo y la experiencia practica que el operador va ganando
con la utilizacion de la aeronave.

3.1.1.10. En este sentido la Reunidn estimé que este desarrollo deberia seguir los lineamientos del
Anexo 6 Parte | seccion 11.3.

3.1.1.11. Por otro lado, considerando que los requisitos para la realizacion de los items de
inspeccion requerida estaban ampliamente cubiertos en el LAR 145 la Reunion concluy6 que Unicamente
faltaba incluir en este requisito el requerimiento para que el explotador desarrolle un programa de
designacién, realizacion y control de los items de inspeccidn requerida.

3.1.1.12. Por otra parte, la reunion manifesté su preocupacién en cuanto a las consideraciones que
se deben tener para las aeronaves cuya matricula es distinta a la de los del Estado del Explotador. Si bien
es cierto que de acuerdo al Articulo 33 del Convenio de Chicago el responsable de la aeronavegabilidad
es el Estado de matricula, y con ello la responsabilidad sobre el Programa de mantenimiento, Programa de
analisis y Vigilancia Continua, Programas de confiabilidad, reportes de dificultades en servicio, etc y en
cierta forma el MCM puesto que en el mismo se detalla como llevar el control del cumplimiento de las
instrucciones de aeronavegabilidad continuada de las aeronave, varios Estados de la Region han tenido
que vigilar todos estos programas para la utilizacion de aeronaves con matricula extranjera en vista de una
necesidad de un control de la aeronavegabilidad apropiado para la operacion en la cual se esta utilizando a
la aeronave.

3.1.1.13. Es asi que en algunos Estados regionales como Estado Explotador han establecido la
aceptacion de los Programas de Mantenimiento de las aeronaves con Matricula extranjera.

3.1.1.14. En este sentido la reunion coincidié que este tema deberia ser estudiado por el Comité
Técnico para buscar la mejor salida a la vigilancia que se le pueden dar a estas aeronaves. En este sentido
se adopto la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/4-03 - TRATAMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE
AERONAVEGABILIDAD PARA AERONAVES DE
MATRICULA DISTINTA A LA DEL EXPLOTADOR

Se recomiende al Coordinador General encargar al Comité Técnico iniciar un estudio
sobre el tipo de tratamiento que deberia aplicar el Estado del Explotador en cuanto a la
utilizacidn instrucciones de aeronavegabilidad continua para aeronaves cuya matricula es
distinta al del Estado del Explotador.

3.1.1.15. En cuanto al texto del requisito de Programa de mantenimiento, la reunion convino en la
siguiente redaccion:
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121.1215 Programa de Mantenimiento

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

El Explotador debe disponer para cada aeronave de un programa de
mantenimiento, para el uso y orientacion del personal de mantenimiento
y operacional, aprobado por la AAC del Estado de matricula, con la
siguiente informacién:

(1) las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que
se realizaran, teniendo en cuenta utilizacion prevista de la
aeronave;

(2) un programa de mantenimiento de integridad estructural, cuando
corresponda;

(3) procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en

@)y (@),

(4) descripciones del programa de vigilancia de la condicién y
confiabilidad de la aeronave y componentes de aeronave, cuando
corresponda; y

(5) procedimientos para designacion, realizacion y control de los
items de inspeccion requeridas (RII).

El Programa de mantenimiento debe identificar las tareas y los plazos de
mantenimiento que se hayan estipulado como obligatorios por el disefio de tipo.

El programa de mantenimiento debe desarrollarse basandose en la informacion
relativa al programa de mantenimiento que haya proporcionado el Estado de
disefio o el organismo responsable del disefio tipo y la experiencia del Explotador.

El explotador en el disefio y aplicacion de su Programa de Mantenimiento debe
observar los principios relativos a factores humanos de conformidad con los textos
de orientacion de la AAC del Estado de matricula.

Se debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas en el programa de
mantenimiento a todos los organismos o personas que hayan recibido dicho
programa.

3.1.1.16. A continuacion se expuso a la Reunidn sobre el estudio realizado sobre el requisito de
Programa de Analisis y vigilancia continuo; en donde se indicaba que algunos expertos consideraban que
visto que este programa es una herramienta para el SMS, deberia trasladarse al Capitulo B del LAR 121 sobre
programas y sistemas seguridad operacional.

3.1.1.17. En este sentido, se informd que de acuerdo al analisis comparativo de los reglamentos
regionales, las normas FAR, EASA, se pudo observar que la mayoria de los Estados poseen el requisito
del programa de vigilancia continua dentro del subcapitulo de mantenimiento. Asimismo se indic6 que el



RPEA/4 Informe sobre el Asunto 3 3-5

programa de anélisis y vigilancia continua es una herramienta utilizada en el area de mantenimiento para
verificar y avalar la efectividad del programa de mantenimiento y sus procedimientos asociados, y como
tal, es un requisito propio de las tareas de mantenimiento.

3.1.1.18. Por lo anteriormente expresado la Reunién convino en la siguiente redaccién:
121.1220 Sistema de Vigilancia Continua del Programa de Mantenimiento.

(a) EIl Explotador debe establecer y mantener un programa de analisis y
vigilancia continua de la ejecucién y la eficacia de su programa de
mantenimiento, para la correccion de cualquier deficiencia en dicho
programa.

(b)  Siempre que la AAC del Estado del Matricula considere que el proceso
indicado en el péarrafo (a) de esta Seccibn no contiene los
procedimientos y estandares adecuados para cumplir con los requisitos
de este capitulo, el Explotador, después de ser notificado por la AAC,
deberd realizar las modificaciones necesarias en el proceso para
cumplir dichos requerimientos.

(c) El Explotador puede solicitar a la AAC que reconsidere la notificacion
sobre las modificaciones solicitadas hasta 30 dias después de recibir la
notificacién por escrito, excepto, en casos de emergencia que requieran
una accion inmediata en interés del transporte aéreo, donde el pedido
de reconsideracion quedara suspendido hasta que la AAC tome una
decision final al respecto.

3.1.1.19. Posteriormente la Reunién analizo la propuesta en cuanto al requisito sobre Gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad continua. Para ello se expuso a la Reunién que el objetivo del
desarrollo de este requisito se enfocaba a establecer los requisitos para el control efectivo de la
aeronavegabilidad de las aeronaves de la flota del operador. Esto significaria definir los requisitos para
reglamentar las actividades de control que tipicamente un operador realiza en el area de
aeronavegabilidad que surge en correspondencia de los requisitos de registros de mantenimiento. Por
ejemplo, requisitos para el control de las Directrices de Aeronavegabilidad, componentes controlados,
chequeos periddicos etc.

3.1.1.20. En la propuesta inicial de este requisito se utilizd la denominacion Organismo de Gestion
de Mantenimiento; lo cual indujo a muchos a la idea de generar un nuevo organismo para los
explotadores aéreos. Sin embargo, no es mas que el organismo de mantenimiento que verifica el
cumplimiento de los requisitos de mantenimiento durante la certificacion de los explotadores aéreos. A
esta &rea u organismo se le ha introducido la palabra “Gestion” en vista que la orientacion de este
organismo estd enfocada a la administracion y seguimiento de los requisitos de mantenimiento de la
aeronavegabilidad continuada de las aeronaves de la flota del explotador. Esta es la diferencia basica a los
reglamentos derivados del FAR en los cuales el explotador se encarga tanto de la ejecuciéon como el
control de mantenimiento.

3.1.1.21. En este sentido y con el objeto de ser mas claro en la finalidad de este requisito la
Reunion determind el cambio del nombre a “Gestion de Aeronavegabilidad continua”
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3.1.1.22. Asimismo, la reunién consideré que dado que ese requisito esta dirigido hacia el area,
seccidn, departamento, dependencia o gerencia del explotador que esta a cargo del seguimiento y control
de la aeronavegabilidad continuada de las aeronaves se introduce el término de “departamento de gestion
de la aeronavegabilidad continua del explotador”, solo con la finalidad de identificar dicha &rea o seccion
del explotador. Al exponer de esta forma estos requisitos se observa que se tendra mayor claridad sobre la
responsabilidad del monitoreo y revision permanente de la condicion de aeronavegabilidad; se
proporcionan requisitos de facilidades (lugar de trabajo apropiado) a dicha organizacion de gestion y se
promueve aumentar el estandar del operador en el area de mantenimiento.

3.1.1.23. En este marco la Reunién convino en el siguiente texto:
121.1225 Gestion de la aeronavegabilidad continua

(@ Esta seccion establece los requisitos que el Explotador debe cumplir
para disponer de un departamento de gestion de la aeronavegabilidad
continua del Explotador, con el fin de efectuar adecuada vy
satisfactoriamente sus responsabilidades indicadas en la seccion
121.1210 y demés requerimientos establecidos en este capitulo.

(b) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del
Explotador debe disponer de oficinas aceptables asi como medios
suficientes y apropiados, en lugares adecuados, para el personal que
se especifica en el parrafo (d) de esta seccion.

(© El Gerente Responsable del Explotador debe nombrar a un
responsable de la gestion y supervision de las actividades de la
aeronavegabilidad continua.

(d) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del
Explotador debe disponer de suficiente personal debidamente
cualificado para el trabajo previsto de gestion y supervision de las
actividades de aeronavegabilidad continua.

(e) El responsable de la gestion de la aeronavegabilidad continua del
Explotador debe definir y controlar la competencia de su personal.

) El Explotador a través de su departamento de gestion de la
aeronavegabilidad continua del Explotador debe:

(1) definir y supervisar la efectividad de un programa de
mantenimiento para cada aeronave;

(2) garantizar que solamente las modificaciones y reparaciones
mayores sean realizadas de acuerdo a los datos aprobados por
el Estado de Matricula;

(3) garantizar que todo el mantenimiento sea llevado a cabo de
acuerdo con el programa de mantenimiento aprobado;

(4) ogarantizar que se cumplan todas las directrices de
aeronavegabilidad que sean aplicables a sus aeronaves vy
componentes de aeronaves;
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(5) ogarantizar que todos los defectos descubiertos durante el
mantenimiento programado o que se hayan notificado sean
corregidos por una organizacion de mantenimiento
debidamente aprobada segin el LAR 145 para el servicio
requerido;

(6) controlar el cumplimiento del mantenimiento programado,

(7) controlar la sustitucion de componentes de aeronaves con vida
limitada;

(8) controlar y conservar todos los registros de mantenimiento de
las aeronaves;

(9) asegurarse de que la declaracion de masa y centrado refleja el
estado actual de la aeronave; y

(10) mantener y utilizar los datos de mantenimiento actuales que
sean aplicables, para la realizacion de tareas de gestion de la
aeronavegabilidad continua.

(9) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del
explotador debe asegurar que la aeronave sea mantenida por una
organizacion de mantenimiento aprobada y habilitada segin el LAR
145 para los servicios requeridos.

(h) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del
Explotador debe asegurar que se realice un contrato entre la OMA 'y
el Explotador donde se defina claramente:

(1) los servicios de mantenimiento que estan siendo contratados;

(2) ladisponibilidad de los datos de mantenimiento necesarios para
los servicios; como las tarjetas de trabajo, ordenes de
ingenieria, etc.;

(3) la necesidad de supervision por parte del Explotador de los
servicios que estan siendo ejecutados; y

(4) laresponsabilidad del Explotador de instruir los certificadores
de conformidad de mantenimiento de la OMA LAR 145 de
acuerdo al MCM del Explotador.

3.1.1.24. A continuacién la Reunion reviso la propuesta desarrollada originalmente del LAR 121,

Seccion 121.1235, sobre el Manual de control de Mantenimiento. Entre los conceptos vertidos se expuso
que el Anexo 6 Parte I, punto 11.2 esta previsto el contenido de este manual; por otro lado era importante
establecer que el manual de control de mantenimiento es fundamentalmente una herramienta para
describir como es la organizacién del operador y cuales son los deberes y responsabilidades de cada una
de las personas claves para la organizacion del operador aéreo, con suficientes detalles para asegurar que
se cumpla con la responsabilidad que tiene el operador sobre sus aeronaves.

3.1.1.25. Luego de evaluar los conceptos anteriores, la Reunién determiné el siguiente texto para

esta seccion:

121.1230

Manual de Control de Mantenimiento.

(@ El Explotador debe elaborar, implementar y mantener actualizado un
manual de control de mantenimiento para el uso y orientacion del
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(b)

(©)

(d)

(€)

personal de mantenimiento y de gestion de la aeronavegabilidad
continua, con los procedimientos e informacion de mantenimiento y
de aeronavegabilidad continua aceptable para la AAC del Estado de
Matricula y el Estado del Explotador.

El manual de control de mantenimiento del Explotador debe contener
los procedimientos para asegurar el cumplimiento de los requisitos de
este capitulo incluyendo:

@ un organigrama de la estructura del departamento de gestion
de la aeronavegabilidad continua;

2 los nombres y responsabilidades de las personas del
departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua;

3 una declaracién firmada por el Gerente Responsable
confirmando que la organizacion trabajara en todo momento
conforme a este Reglamento y a los procedimientos
contenidos en el manual de control de mantenimiento;

(@) procedimientos que deben seguirse para cumplir con la
responsabilidad de la aeronavegabilidad;

(5) procedimientos para enmendar el manual de control de
mantenimiento;

(6) una referencia al programa de mantenimiento;

@) procedimientos para asegurar que la ejecucion del
mantenimiento se realice en base a un contrato con una OMA
LAR 145;

€)] procedimientos para asegurar gue el equipo de emergencia y
operacional para cada vuelo se encuentre en servicio;

(10)  procedimientos utilizados para llenar y conservar los
registros de mantenimiento de sus aeronaves;(11)

procedimientos utilizados por el sistema de analisis y

vigilancia continua;

(12)  un listado con las marcas y modelos de sus aeronaves a los
gue se le aplica este manual;

(13) un procedimiento para informar las fallas, malfunciona-
mientos, y defectos a la AAC del Estado de matricula;

Cada Explotador debe proveer a la AAC del Estado del Explotador y
a la AAC del Estado de Matricula de la aeronave, si es diferente a la
AAC del Explotador, una copia del manual de control de
mantenimiento y las subsecuentes enmiendas.

El Explotador debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas
a su manual de control de mantenimiento a todos los organismos o
personas gque hayan recibido el manual.

El manual de control de mantenimiento, y cualquier enmienda al
mismo, debera observar en su disefio los principios de factores
humanos.
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3.1.1.26.

revisé la propuesta de desarrollo de Registros de aeronavegabilidad continuada de las aeronaves.

3.1.1.27.

Siguiendo con el analisis de los requerimientos del Capitulo J del LAR 121 la Reunidn

Al respecto la Reunion convino en la siguiente redaccion de los mismos:

121.1235 Sistema de registros de la aeronavegabilidad continua de las
aeronaves

(@)

(b)

El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del
Explotador debe asegurarse que se conserven los siguientes registros
durante los plazos indicados en el literal (b) con el siguiente contenido:

(1) el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segun
corresponda) de la aeronave y de cada motor, cada hélice, si es
aplicable, asi como todos los componentes de aeronaves de vida
limitada;

(2) el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segun
corresponda) desde la ultima reparacion general (overhaul) de los
componentes de aeronave instalados en la aeronave que requieran
una reparacién general obligatoria a intervalos de tiempo de
utilizacién definidos;

(3) estado actualizado del cumplimiento de cada Directriz de
Aeronavegabilidad aplicable a cada aeronave y componente de
aeronave, en donde se indique el método de cumplimiento, el nimero
de Directriz de Aeronavegabilidad. Si la Directriz de
Aeronavegabilidad involucra una accién recurrente, debe
especificarse el momento y la fecha de cuando la préxima accion es
requerida;

(4) registros y datos de mantenimiento aprobados de las modificaciones y
reparaciones mayores realizadas en cada aeronave y componente de
aeronave;

(5) estado actualizado de cada tipo de tarea de mantenimiento prevista en
el programa de mantenimiento utilizado en la aeronave;

(6) cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida para la
aeronave o componente de aeronave, después de la realizacion de
cualquier tarea de mantenimiento;

(7) registros detallados de los trabajos de mantenimiento para demostrar
gue se ha cumplido con todos los requisitos necesarios para la firma
de la certificacion de conformidad de mantenimiento; y

(8) un Registro Técnico de Vuelo de la Aeronave para registrar todas las
dificultades, fallas o malfuncionamientos detectados durante la
operacion de la aeronave.

Los registros indicados en (a)(1) a (a)(5) se deberan conservar durante un
periodo de 90 dias después de retirado permanentemente de servicio el
componente al que se refiere, los registros enumerados en (a)(6) y (a)(7)
durante al menos un afio a partir de la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento o hasta que se repita o se reemplace por
un trabajo o inspeccion equivalente en alcance y detalle, y el registro
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enumerado en (a)(8) hasta dos afios después de que la aeronave se haya
retirado del servicio permanentemente.

(c) El Explotador debe garantizar que se conserven los registros de forma
segura para protegerlos de dafios, alteraciones y robo.

3.1.1.28. A continuacion la reunidn analiz6 la nota de estudio sobre los requisitos de Transferencia
de los registros de mantenimiento. en esta nota se consideraba que el requisito deberia de especificar que
la transferencia se realizaba unicamente a la venta de la aeronave.

3.1.1.29. En este sentido la Reunién opind que actualmente existen un sin numero de posibilidades
en las cuales se realiza una transferencia de aeronave, las cuales no son exclusivas a la venta de las
mismas. Por este motivo la Reunién convino en redactar este requisito de manera genérica, determinando
la siguiente redaccion:

121.1240 Transferencia de Registros de mantenimiento

(@) En caso de cambio temporal de Explotador los registros de
mantenimiento se deben poner a disposicion del nuevo Explotador.

(b) En caso de cambio permanente de Explotador los registros de
mantenimiento deben ser transferidos al nuevo Explotador.

3.1.1.30. En cuanto a los requisitos de Certificacion de Conformidad de Mantenimiento la Reunién
concordd en el siguiente texto:

121.1245 Certificado de Conformidad de Mantenimiento (CCM)

Un Explotador no debe operar una aeronave después de la realizacion de
cualquier mantenimiento, si no se ha realizado conforme al LAR 43 y se ha
emitido un CCM por una Organizacién de Mantenimiento Aprobada (OMA)
bajo el LAR 145.

3.1.1.31. Posteriormente la Reunion evalué la propuesta presentada para la inclusién de requisitos
sobre Revision de Aeronavegabilidad. En este sentido se infomé a la Reunion que durante la RPEA/1 se
reconoci6 que la “liberacion de aeronavegabilidad” estaba relacionada al certificado de
aeronavegabilidad, cuya entrega y renovacion en algunos paises era potestad solamente de la Autoridad y
en otros paises ésta responsabilidad se comparte con el Explotador aéreo. El término popularmente
conocido como “liberacién de aeronavegabilidad”, puede interpretarse como una certificacion de que la
aeronave se encuentra aeronavegable, requiere de un andlisis de las horas voladas, partes con vida
limitada, programa de mantenimiento, cumplimiento de directivas de aeronavegabilidad, etc., lo que
requeriria de una gran cantidad de informacion a la que en algunos casos, solamente tienen acceso los
departamentos de planificacion de las lineas aéreas.

3.1.1.32. En este marco, al analizar la propuesta de introduccién de la Revision de la
aeronavegabilidad; se observé que a nivel regional la vigilancia de la aeronavegabilidad continuada de las
aeronaves es del explotador aéreo; y que el seguimiento y control de los registros de mantenimiento de la
aeronave para determinar que la misma mantiene todos los requisitos de la aeronavegabilidad continuada;
es entera responsabilidad del mismo.
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3.1.1.33. De implementar un requisito como Revision de aeronavegabilidad implicaria que la
autoridad estaria permitiendo que una funcion de certificacion de la autoridad la asuma el explotador
aéreo; lo cual a nivel Regional no se ha realizado todavia.

3.1.1.34. La Reunion observé que se deberia implementar inicialmente un sistema de informe de
las condiciones de aeronavegabilidad de las aeronaves; de esta forma se podria apoyar a las autoridades
en sus funciones de vigilancia, y parte de esta informacion se podria utilizar para la realizacién de las
renovaciones de los certificados de aeronavegabilidad de las aeronaves. Este requisito deberia reforzar el
concepto que el operador es responsable de garantizar la aeronavegabilidad de las aeronaves que opera, y
por lo tanto, deberia realizar la verificacion de la aeronavegabilidad continuada de sus aeronaves como un
proceso continuo y controlado.

3.1.1.35. Por lo anteriormente manifestado la reunién convino en el siguiente texto:
121.1250 Informe de la condicion de la aeronavegabilidad

(@) EIl Explotador debe preparar periédicamente un informe de la condicion
de la aeronavegabilidad de cada aeronave.

(b) EIl informe indicado en el parrafo (a) debe ser presentado en el plazo,
formato y contenido establecido por la AAC del Estado de Matricula o
por el Estado del Explotador cuando se requiera.

(c) Para preparar el informe requerido en (a) el departamento de gestion
de la aeronavegabilidad continua del Explotador debe realizar o hacer
los arreglos para ejecutar una inspeccién fisica de la aeronave,
mediante la cual se garantiza que:

(1) Todas las marcas y rétulos requeridos estan correctamente
instalados;

(2) La configuracion de la aeronave cumple la documentacion
aprobada;

(3) No se encuentran defectos evidentes;

(4) No se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revisién
documentada de los registros de mantenimiento.

(d) EI Explotador no debe operar una aeronave si el informe no es
concluyente o es insatisfactorio con respecto a la condiciéon de
aeronavegabilidad de la aeronave.

3.1.1.36. A continuacién la Reunién analizo el requisito sobre personal a implementarse en el
Capitulo J del LAR 121; sobre este punto se coincidié que el mismo deberia seguir los lineamientos sobre
requisitos de personal desarrollados en el LAR 145. En este sentido la reunion convino en la idoneidad
del siguiente texto:

121.1255 Requisitos de Personal
El Explotador debe establecer y controlar la competencia de todo el personal
involucrado en las actividades de gestion de la aeronavegabilidad continua,
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de acuerdo con un procedimiento aceptable a la AAC, incluyendo un
programa de instruccion inicial y continuo.

(1) El programa de instruccion debe incluir la instruccion sobre los
procedimientos de la organizacion, incluyendo instruccion en
conocimiento y habilidades relacionados con la actuacién humana.

3.1.1.37. Finalizado el tratamiento de todos los temas sobre el Capitulo J de mantenimiento del
LAR 121 y tomando nota que ya se habia cumplido con las etapas 1 a 5 de la estrategia de desarrollo,
armonizacion y adopcion de las LAR, se convino en adoptar la siguiente conclusion para que el
Coordinador General proceda con la siguiente etapa de circulacion a los Estados antes de someter el LAR
121 a la aprobacién de la Junta General.

Conclusion RPEA/4-04 - APROBACION DEL PROYECTO DE REGULACIO-
NES AERONAUTICAS LATINOAMERICAS LAR 121
PRIMERA EDICION - CAPITULO J - CONTROL Y
REQUISITOS DE MANTENIMIENTO

Considerando que el Capitulo J del LAR 121 — Control y requisito de mantenimiento fue
completamente revisado por el Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del SRVSOP
para facilitar el proceso de armonizacion de los reglamentos 121 de los Estados
miembros del Sistema, se recomienda al Coordinador General proceder con la circulacion
del Capitulo J del LAR 121 — Control y requisito de mantenimiento entre los Estados
miembros del SRVSOP, el mismo que se incluye como Adjunto A a esta parte del

Informe.
3.1.2. Capitulo H - Requisitos Adicionales de aeronavegabilidad
3.1.2.1. En cuanto a este asunto se informé a la Reunién que el origen de estos requisitos en los

reglamentos Regionales es el reglamento para aviacion civil de los EEUU, Subparte J del FAR 121, sobre
requisitos adicionales de aeronavegabilidad. Al analizar la aplicabilidad de esta Subparte, en el
reglamento FAR, se observa que corresponde a requisitos adicionales de aeronavegabilidad en aeronaves
cuyo certificado tipo fuera aprobado antes del 1 de noviembre de 1946. Es decir que la FAA considero la
inclusion de estos requisitos de certificacion de aeronaves, para salvaguardar la seguridad operacional de
estas aeronaves, Si es que eran operadas bajo el FAR 121.

3.1.2.2. Dentro de las opiniones vertidas para la inclusion de estos requisitos se destaco que:

a) Estos son requisitos de certificacion de aeronave y no de operacion;

b) estan dirigidos para la utilizacién de aeronaves cuyo certificado tipo es anterior a
noviembre de 1946, en operacion LAR 121.

c) frente a todos los requerimientos de equipos e instrumentos que se estan
considerando para este tipo de operacion; ;se deberia considerar excepciones para
este tipo de aeronaves o no?
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3.1.2.3. También entre los asistentes a la Reunion se establecié que una amplia mayoria de los
Estados de la Regidon no cuentan con aeronaves con CT anterior a 1946 que se encuentren certificados
para operacién 121.

3.1.2.4. En vista de los aspectos anteriormente mencionados la Reunién consideré que no era
necesario desarrollar estos requisitos en vista que no iban a ser utilizados por la Region. Por estos motivos
se convino en adoptar las siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/4-05 — ELIMINACION DEL CAPITULO H -REQUISITOS
ADICIONALES DE AERONAVEGABILIDAD DEL
PROYECTO DE REGULACIONES AERONAU-
TICAS LATINOAMERICAS LAR 121 PRIMERA
EDICION.

Considerando que el Capitulo H del LAR 121 - Requisitos adicionales de
aeronavegabilidad son requisitos complementarios de certificacion de aeronaves cuyo
Certificado Tipo haya sido aprobado antes de noviembre de 1946 y considerando que ese
tipo de aeronaves no se encuentra operando a nivel regional en transporte aéreo
comercial, se determina la eliminacion de este Capitulo del LAR 121.

3.1.3. Capitulo I - Instrumentos y equipos de aeronaves

3.1.3.1. En cuanto a este capitulo la Reunién concord6 que este tema sea visto en la RPEA/5; sin
embargo durante los meses de mayo a agosto del presente afio los expertos avionicos deben revisar este
capitulo e intercambiar opiniones a través de reuniones WebEX; en este sentido la Reunién convino en
adoptar la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/4-06 - ANALISIS DEL PROYECTO DE REGULACIONES
AERONAUTICAS LATINOAMERICAS LAR 121
PRIMERA EDICION -CAPITULO | - INSTRUMEN-
TOSY EQUIPOS DE AERONAVES

Considerando que el Capitulo I del LAR 121 — Instrumentos y equipos de aeronaves
requiere del analisis respectivo por el Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del
SRVSOP y para facilitar el proceso de revision de sus requisitos, se recomienda que el
Comité Técnico organice reuniones WebEXx quincenales entre los expertos de los
Estados; para la revisién de cada uno de los requisitos del Capitulo | del LAR 121 —
Instrumentos y Equipos de aeronaves.

3.1.4. Capitulo R — Registros e Informes

3.14.1. En cuanto a los requisitos sobre Informes y registros del Capitulo R del LAR 121 se
informé a la Reunion que como resultado de los andlisis realizados por la Segunda Reunién del Panel de
Expertos de Operaciones a la propuesta desarrollada para el LAR 121 se determind que los requisitos
sobre el registros técnico de la aeronave; reportes de dificultades operacionales en servicio; reportes
resumidos de interrupcion mecanica; reportes de dificultades estructurales en servicio; reportes de



3-14 Informe sobre el Asunto 3 RPEA/4

modificaciones y reparaciones mayores y conformidad de mantenimiento sean revisados y evaluados por
el Panel de Aeronavegabilidad.

3.14.2. En este contexto la Reunion observé que el requisito de incluir en el registro técnico de
vuelo de la aeronave la descripcién de todas las dificultades; fallas o malfuncionamiento de las aeronaves
no se encontraba considerado en el Anexo 6 Parte I. En el mismo solo existe el requisito sobre libro de
abordo en el Anexo 6 Parte | punto 11.4, el cual no considera los registros de mantenimiento.

3.14.3. A pesar de lo anterior, varios expertos opinaron que todas las fallas de dificultades o
malfuncionamiento de las aeronaves deberia estar consignados en el registro técnico de la aeronave, y que
la certificacion de conformidad de mantenimiento deberia figurar en el mismo.

3.144. Ademas se inform6 a la Reunion que el registro técnico de vuelo de la aeronave es
también un “libro de abordo” y es la manera en que el Piloto puede verificar la realizacion de las
diferentes tareas de mantenimiento.

3.1.45. En este marco la reunién convino en la siguiente redaccion:
121.2550 Registro técnico de vuelo de aeronave

(@) EIl Explotador debe utilizar un registro técnico de vuelo de la aeronave
para registrar todas las dificultades, fallas o malfuncionamientos
detectados en la aeronave.

(b) EI Explotador debe asegurarse que los certificados de conformidad de
mantenimiento de las acciones correctivas efectuadas sean registradas en
el Registro Técnico de vuelo de la aeronave.

3.1.4.6. Siguiendo con el analisis de este Capitulo la Reunion analizé los diferentes requisitos
para los reportes de dificultades operacionales en servicio; reportes resumidos de interrupcion mecénica;
reportes de dificultades estructurales en servicio. En este aspecto la reunién considerd que para armonizar
las normas LAR 145 y 43 sobre este tipo de reportes se deberia seguir el lineamiento dado por estos
reglamentos y desarrollar un MEI y un MAC en donde se especifique como reportar estas dificultades de
servicio de las aeronaves.

3.14.7. La reunion concordo en la siguiente redaccion de este requisito:
121.2555 Informe de dificultades en servicio

(@) El Explotador debe informar a la ACC del Estado de Matricula
cualquier falla, malfuncionamiento, o defecto en el avién que ocurre o es
detectado en cualquier momento si, en su opinion, esa falla,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en
peligro la operacion segura del avion utilizado por él.

(b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la
AAC del Estado de matricula y deben contener toda la informacion
pertinente sobre la condicion que sea de conocimiento del Explotador.
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(¢) Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3)
dias calendarios a partir de la identificacion de la falla
malfuncionamiento o defecto del avion.

3.1.4.8. En cuanto a los reportes de modificaciones y reparaciones mayores y conformidad de
mantenimiento la reunion luego de realizar un analisis sobre estos informes determind que no era
necesario el desarrollo de los mismos, puesto que ya estaban considerados en el Capitulo J del LAR 121y
habian sido ampliamente desarrollados en el LAR 145.

3.1.4.9. Finalizado el tratamiento de todos los temas sobre el Capitulo R de Informes 'y Registros
del LAR 121 y tomando nota que ya se habia cumplido con las etapas 1 a 5 de la estrategia de desarrollo,
armonizacion y adopcion de las LAR, se convino en adoptar la siguiente conclusion para que el
Coordinador General proceda con la siguiente etapa de circulacion a los Estados antes de someter el LAR
121 a la aprobacién de la Junta General.

Conclusion RPEA/4-07 - APROBACION DEL PROYECTO DE REGULACIO-
NES AERONAUTICAS LATINOAMERICAS LAR 121
PRIMERA EDICION - CAPITULO R - REGISTROS E
INFORMES

Considerando que el Capitulo R del LAR 121 — Registros e Informes fue completamente
revisado por el Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del SRVSOP para facilitar el
proceso de armonizacion de los reglamentos 121 de los Estados miembros del Sistema, se
recomienda al Coordinador General proceder con la circulacion del Capitulo R del LAR
121 — Registros e Informes entre los Estados miembros del SRVSOP, el mismo que se
incluye como Adjunto a esta parte del Informe.
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ADJUNTO A

Capitulo J Control y Requisitos de mantenimiento
121.1205 Aplicacion
Este capitulo prescribe los requisitos de mantenimiento y control de la aeronavegabilidad que un

Explotador debe cumplir para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves
bajo su control.

121.1210 Responsabilidad de la aeronavegabilidad
Cada Explotador es responsable por asegurarse de:

(a) que cada aeronave y componentes de aeronaves operados se mantengan en condiciones de
aeronavegabilidad;

(b) que se corrija cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad de una aeronave o
componente de aeronave;

(c) que el mantenimiento sea ejecutado por una Organizacion de Mantenimiento Aprobada de
acuerdo al LAR 145;

(d) que se ejecute el mantenimiento a sus aeronaves en conformidad con el correspondiente
Programa de Mantenimiento Aprobado por la AAC del Estado de Matricula, el Manual de
control de mantenimiento y/o las instrucciones de aeronavegabilidad continua actualizadas;

(e) el cumplimiento del analisis de la efectividad del Programa de Mantenimiento Aprobado por la
AAC del Estado de Matricula;

(f) el cumplimiento de las directrices de aeronavegabilidad aplicables y cualquier otro
requerimiento de aeronavegabilidad continua descrita como obligatorio por la AAC del Estado
de Matricula; y

(9) la validez y vigencia del certificado de aeronavegabilidad de cada una de sus aeronaves
operadas.

121.1215 Programa de Mantenimiento
(a) El Explotador debe disponer para cada aeronave de un programa de mantenimiento, para el uso
y orientacién del personal de mantenimiento y operacional, aprobado por la AAC del Estado de

matricula, con la siguiente informacion:

(1) las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se realizaran, teniendo en
cuenta utilizacién prevista de la aeronave;
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(b)

(©)

(d)

(€)

(2) un programa de mantenimiento de integridad estructural, cuando corresponda;
(3) procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en (2)(1) y (a)(2); y

(4) descripciones del programa de vigilancia de la condicion y confiabilidad de la aeronave y
componentes de aeronave, cuando corresponda.

(5) procedimientos para designacion, realizacion y control de los items de inspeccion requeridas
(RIT).

El Programa de mantenimiento debe identificar las tareas y los plazos de mantenimiento que se
hayan estipulado como obligatorios por el disefio de tipo.

El programa de mantenimiento debe desarrollarse basadndose en la informacién relativa al
programa de mantenimiento que haya proporcionado el Estado de disefio o el organismo
responsable del disefio tipo y la experiencia del Explotador.

El explotador en el disefio y aplicacion de su Programa de Mantenimiento debe observar los
principios relativos a factores humanos de conformidad con los textos de orientacion de la AAC
del Estado de matricula.

Se debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas en el programa de mantenimiento a
todos los organismos o personas que hayan recibido dicho programa.

121.1220 Sistema de Vigilancia Continua del Programa de Mantenimiento.

(a)

(b)

(©)

El Explotador debe establecer y mantener un programa de analisis y vigilancia continua de la
ejecucion y la eficacia de su programa de mantenimiento, para la correccion de cualquier
deficiencia en dicho programa.

Siempre que la AAC del Estado del Matricula considere que el proceso indicado en el parrafo (a)
de esta Secci6n no contiene los procedimientos y estandares adecuados para cumplir con los
requisitos de este capitulo, el Explotador, después de ser notificado por la AAC, debera realizar
las modificaciones necesarias en el proceso para cumplir dichos requerimientos.

El Explotador puede solicitar a la AAC que reconsidere la notificacion sobre las modificaciones
solicitadas hasta 30 dias después de recibir la notificacion por escrito, excepto, en casos de
emergencia que requieran una accion inmediata en interés del transporte aéreo, donde el pedido
de reconsideracion quedara suspendido hasta que la AAC tome una decisién final al respecto.

121.1225 Gestidn de la aeronavegabilidad continua

(@)

Esta seccién establece los requisitos que el Explotador debe cumplir para disponer de un
departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del Explotador, con el fin de efectuar
adecuada y satisfactoriamente sus responsabilidades indicadas en la seccion 121.1210 y demas
requerimientos establecidos en este capitulo.
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(b) EI departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del Explotador debe disponer de
oficinas aceptables asi como medios suficientes y apropiados, en lugares adecuados, para el
personal que se especifica en el parrafo (d) de esta seccion.

(c) ElI Gerente Responsable del Explotador debe nombrar a un responsable de la gestion y
supervision de las actividades de la aeronavegabilidad continua.

(d) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del Explotador debe disponer de
suficiente personal debidamente cualificado para el trabajo previsto de gestién y supervision de
las actividades de aeronavegabilidad continua.

(e) EIl responsable de la gestion de la aeronavegabilidad continua del Explotador debe definir y
controlar la competencia de su personal.

() El Explotador a través de su departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del
Explotador debe:

@ definir y supervisar la efectividad de un programa de mantenimiento para cada
aeronave;

2 garantizar que solamente las modificaciones y reparaciones mayores sean realizadas de
acuerdo a los datos aprobados por el Estado de Matricula;

3 garantizar que todo el mantenimiento sea llevado a cabo de acuerdo con el programa de
mantenimiento aprobado;

(@) garantizar que se cumplan todas las directrices de aeronavegabilidad que sean aplicables
a sus aeronaves y componentes de aeronaves;

(5) garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o
que se hayan notificado sean corregidos por una organizacion de mantenimiento
debidamente aprobada segln el LAR 145 para el servicio requerido;

(6) controlar el cumplimiento del mantenimiento programado;

(7 controlar la sustitucion de componentes de aeronaves con vida limitada;

(8) controlar y conservar todos los registros de mantenimiento de las aeronaves;

€)] asegurarse de que la declaracion de masa y centrado refleja el estado actual de la
aeronave; y

(10)  mantener y utilizar los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables, para la
realizacion de tareas de gestién de la aeronavegabilidad continua.

(9) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del Explotador debe asegurar que la
aeronave sea mantenida por una organizacion de mantenimiento aprobada y habilitada segun el
LAR 145 para los servicios requeridos.

(h) EI departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del Explotador debe asegurar que se
realice un contrato entre la OMA y el Explotador donde se defina claramente:

(1) los servicios de mantenimiento que estan siendo contratados;

(2) la disponibilidad de los datos de mantenimiento necesarios para los servicios; como las
tarjetas de trabajo, ordenes de ingenieria, etc.;

(3) la necesidad de supervision por parte del explotador de los servicios que estan siendo
ejecutados; y
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(4) la responsabilidad del Explotador de instruir a los certificadores de conformidad de
mantenimiento de la OMA LAR 145 de acuerdo al MCM del Explotador.

121.1230 Manual de Control de Mantenimiento

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

El Explotador debe elaborar, implementar y mantener actualizado un manual de control de
mantenimiento para el uso y orientacion del personal de mantenimiento y de gestion de la
aeronavegabilidad continua, con los procedimientos e informacién de mantenimiento y de
aeronavegabilidad continua aceptable para la AAC del Estado de Matricula y el Estado del
Explotador.

El manual de control de mantenimiento del Explotador debe contener los procedimientos para
asegurar el cumplimiento de los requisitos de este capitulo incluyendo:

(1) un organigrama de la estructura del departamento de gestion de la aeronavegabilidad
continua;

(2) los nombres y responsabilidades de las personas del departamento de gestion de la
aeronavegabilidad continua;

(3) una declaracién firmada por el Gerente Responsable confirmando que la organizacion
trabajara en todo momento conforme a este Reglamento y a los procedimientos contenidos
en el manual de control de mantenimiento;

(4) procedimientos que deben seguirse para cumplir con la responsabilidad de la
aeronavegabilidad;

(5) procedimientos para enmendar el manual de control de mantenimiento;

(6) una referencia al programa de mantenimiento;

(7) procedimientos para asegurar que la ejecucion del mantenimiento se realice en base a un
contrato con una OMA LAR 145;

(9) procedimientos para asegurar que el equipo de emergencia y operacional para cada vuelo
Se encuentre en Servicio;

(10) procedimientos utilizados para llenar y conservar los registros de mantenimiento de sus
aeronaves;(11) procedimientos utilizados por el sistema de analisis y vigilancia continua;

(12) un listado con las marcas y modelos de sus aeronaves a los que se le aplica este manual;

(13) un procedimiento para informar las fallas, malfuncionamientos, y defectos a la AAC del
Estado de matricula;

Cada Explotador debe proveer a la AAC del Estado del Explotador y a la AAC del Estado de
Matricula de la aeronave, si es diferente a la AAC del Explotador, una copia del manual de
control de mantenimiento y las subsecuentes enmiendas.

El Explotador debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas a su manual de control de
mantenimiento a todos los organismos o personas que hayan recibido el manual.

El manual de control de mantenimiento, y cualquier enmienda al mismo, debera observar en su
disefio los principios de factores humanos.

121.1235 Sistema de registros de la aeronavegabilidad continua de las aeronaves

(@)

El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del Explotador debe asegurarse que
se conserven los siguientes registros durante los plazos indicados en el literal (b) con el siguiente
contenido:
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(b)

(©)

(1) el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segin corresponda) de la
aeronave, de cada motor, y de cada hélice, si es aplicable, asi como todos los componentes
de aeronaves de vida limitada;

(2) el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segin corresponda) desde la
Gltima reparacion general (overhaul) de los componentes de aeronave instalados en la
aeronave que requieran una reparacion general obligatoria a intervalos de tiempo de
utilizacion definidos;

(3) estado actualizado del cumplimiento de cada Directriz de Aeronavegabilidad aplicable a
cada aeronave y componente de aeronave, en donde se indique el método de
cumplimiento, el nimero de Directriz de Aeronavegabilidad. Si la Directriz de
Aeronavegabilidad involucra una accién recurrente, debe especificarse el momento y la
fecha de cuando la préxima accidn es requerida;

(4) registros y datos de mantenimiento aprobados de las modificaciones y reparaciones
mayores realizadas en cada aeronave y componente de aeronave;

(5) estado actualizado de cada tipo de tarea de mantenimiento prevista en el programa de
mantenimiento utilizado en la aeronave;

(6) cada certificaciébn de conformidad de mantenimiento emitida para la aeronave o
componente de aeronave, después de la realizacion de cualquier tarea de mantenimiento;

(7) registros detallados de los trabajos de mantenimiento para demostrar que se ha cumplido
con todos los requisitos necesarios para la firma de la certificacion de conformidad de
mantenimiento; y

(8) un Registro Técnico de Vuelo de la Aeronave para registrar todas las dificultades, fallas o
malfuncionamientos detectados durante la operacion de la aeronave.

Los registros indicados en (a)(1) a (a)(5) se deberdn conservar durante un periodo de 90 dias
después de retirado permanentemente de servicio el componente al que se refiere, los registros
enumerados en (a)(6) y (a)(7) durante al menos un afio a partir de la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento o hasta que se repita o se reemplace por un trabajo o inspeccién
equivalente en alcance y detalle, y el registro enumerado en (a)(8) hasta dos afios después de que
la aeronave se haya retirado del servicio permanentemente.

El Explotador debe garantizar que se conserven los registros de forma segura para protegerlo de
dafios, alteraciones y robo.

121.1240 Transferencia de Registros de mantenimiento

(a)

(b)

En caso de cambio temporal de Explotador los registros de mantenimiento se deben poner a
disposicion del nuevo Explotador.

En caso de cambio permanente de Explotador los registros de mantenimiento deben ser
transferidos al nuevo Explotador.
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121.1245 Certificado de Conformidad de Mantenimiento (CCM)

Un Explotador no debe operar una aeronave después de la realizacion de cualquier mantenimiento, si no
se ha realizado conforme al LAR 43y se ha emitido un CCM por una Organizaciéon de Mantenimiento
Aprobada (OMA) bajo el LAR 145.

121.1250 Informe de la condicién de la aeronavegabilidad

@ El Explotador debe preparar periédicamente un informe de la condicion de la aeronavegabilidad
de cada aeronave.

(b) El informe indicado en el parrafo (a) debe ser presentado en el plazo, formato y contenido
establecido por la AAC del Estado de Matricula o por el Estado del Explotador cuando se
requiera.

©) Para preparar el informe requerido en (a) el departamento de gestion de la aeronavegabilidad
continua del Explotador debe realizar o hacer los arreglos para ejecutar una inspeccion fisica de la
aeronave, mediante la cual se garantiza que:

(1) Todas las marcas y rétulos requeridos estan correctamente instalados;

(2) La configuracion de la aeronave cumple la documentacion aprobada;

(3) No se encuentran defectos evidentes;

(4) No se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revision documentada de los
registros de mantenimiento.

(d) El Explotador no debe operar una aeronave si el informe no es concluyente o es insatisfactorio
con respecto a la condicidn de aeronavegabilidad de la aeronave.

121.1255 Requisitos de Personal
El explotador debe establecer y controlar la competencia de todo el personal involucrado en las

actividades de gestién de la aeronavegabilidad continua, de acuerdo con un procedimiento aceptable a la
AAC, incluyendo un programa de instruccion inicial y continuo.

(1) EI programa de instruccién debe incluir la instruccion sobre los procedimientos de la
organizacion, incluyendo instruccidn en conocimiento y habilidades relacionados con la
actuacion humana.

Capitulo R - Registros e Informes

121.2550 Registro técnico de vuelo de aeronave

@ El Explotador debe utilizar un registro técnico de vuelo de la aeronave para registrar todas las
dificultades, fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave.

(b) El Explotador debe asegurarse que los certificados de conformidad de mantenimiento de las
acciones correctivas efectuadas sean registradas en el Registro Técnico de vuelo de la aeronave.
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121.2555 Informe de dificultades en servicio

@ El Explotador debe informar a la ACC del Estado de Matricula cualquier falla,
malfuncionamiento, o defecto en el avién que ocurre o es detectado en cualquier momento si, en
su opinion, esa falla, malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro
la operacion segura del avién utilizado por él.

(b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la AAC del Estado de
matricula y deben contener toda la informacion pertinente sobre la condicién que sea de
conocimiento del Explotador.

(© Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3) dias calendarios a partir de
la identificacidn de la falla, malfuncionamiento o defecto del avion.
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Asunto 4. LAR 91
4.1. Capitulo H - Mantenimiento
4.1.1. Bajo este punto de la agenda, la Reunion analizo la propuesta de estructura del LAR 91

Capitulo E Mantenimiento. Sobre este asunto se informé a la Reunidn que la estructura definitiva del
LAR 91 aun se encuentra en evaluacion por parte del Panel de Operaciones por lo que inicialmente se
recomendaba trabajar con una estructura preliminar del LAR 91, la cual habia sido desarrollada en base a
la propuesta de enmienda del Anexo 6 Parte Il, para Aviones, Aviones grandes y turbo reactores; y del
Anexo 6 Parte 111 seccion |1, para helicopteros.

4.1.2. Sobre este planteamiento la Reunién manifestd que los requisitos de mantenimiento eran
los mismos para aviones y helicOpteros, y Unicamente para aviones grandes y turbo reactores era
necesario aumentarlos en dos consideraciones. En vista que la magnitud de los cambios entre todos estos
requisitos se consideraba menor la reunion coincidié que solo se desarrollara un solo capitulo con su
respectiva estructura especifica para el LAR 91, en la cual se encontraran todos los requisitos de
mantenimiento para todas las aeronaves.

4.1.3. Asimismo, y para guardar concordancia con los requisitos del LAR 121 Capitulo J la
Reunién convino en modificar el nombre de este capitulo por el de “Control y requisitos de
mantenimiento”, estableciendo la siguiente estructura especifica:

Capitulo H - Control y requisitos de mantenimiento

91.1100 Aplicacion
91.1105 Responsabilidad de la aeronavegabilidad
91.1110 Programa de mantenimiento
91.1115 Control del mantenimiento de la aeronavegabilidad
91.1120 Manual de Control de Mantenimiento
91.1125 Registros de mantenimiento
91.1130 Transferencia de registros de mantenimiento
91.1135 Certificado de Conformidad de Mantenimiento
91.1140 Informe de dificultades en servicio
4.1.4. Continuando con el anélisis del Capitulo de mantenimiento se informé a la Reunién sobre

la nueva definicién de “Explotador” que estaba implementado el Panel de operaciones para el desarrollo
de este reglamento; la misma esta en concordancia con la enmienda del Anexo 6 Parte 1l; esta es:

“Explotador: persona, organismo o empresa que se dedica, propone dedicarse a la
explotacién u operacion de aeronaves.”

4.15. En funcion a lo anteriormente manifestado, y conforme a lo desarrollado para el Capitulo
de mantenimiento del LAR 121, la reunion concordé en la siguiente redaccién para la Aplicacion de este
capitulo:
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91.1100 Aplicacion

(a) Este capitulo prescribe los requisitos de mantenimiento y control de la
aeronavegabilidad que un Explotador debe cumplir para garantizar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de sus aeronaves.

(b) Este capitulo no se aplica a las aeronaves que operan bajo el LAR 135 y/o

121.
4.1.6. En cuanto a la seccion sobre la Responsabilidad la Reunidén convino en la siguiente
redaccion:

91.1105 Responsabilidad de la aeronavegabilidad

El Explotador de una aeronave es responsable por asegurarseque:

(@ la aeronave y componentes de aeronaves operados por él se mantengan
en condiciones de aeronavegabilidad;

(b) se corrija cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad de
una aeronave o componente de aeronave;

(©) el mantenimiento sea ejecutado y controlado en conformidad con el
LAR 43y 91;

(d) el Certificado de Conformidad de Mantenimiento sea emitido una vez
gue el mantenimiento ha sido completado satisfactoriamente de acuerdo
al LAR 43;

(e se mantenga la validez y vigencia del certificado de aeronavegabilidad
de cada una de sus aeronaves operadas;

) el equipo de emergencia necesario para el tipo de vuelo previsto esté en
buenas condiciones;

@ Se cumpla el programa de mantenimiento de la aeronave;

(b) Se cumplan las directrices de aeronavegabilidad aplicables y cualquier
otro requerimiento de aeronavegabilidad continua descrita como
obligatorio por la AAC del Estado de Matricula.

4.1.7. A continuacién la Reunidn revis6 la propuesta sobre el Programa de Mantenimiento,

determinando que el mismo deberia tener una redaccion similar a la establecida para el LAR 121.

4.1.8. En cuanto al establecimiento de inspecciones para aeronaves antiguas de hasta 5700 kg
de MTOW, las cuales no cuentan con programas de inspecciones desarrollados, la reunion luego de
debatir el objetivo y conveniencia de la utilizacidn de las inspecciones anuales o las inspecciones de 100
horas para estos tipos de aeronaves determind que se realizarian solamente las inspecciones anuales.
Estas inspecciones se realizarian de acuerdo al Apéndice 2 del LAR 43; el cual requeria variar su titulo de
“Inspecciones de 100 horas” por “Inspecciones anuales”.

4.1.9. Es asi que la Reunién convino en la siguiente redaccion:
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91.1110 Programa de Mantenimiento

(@)

(b)

(©)

El Explotador debe garantizar que el mantenimiento de la aeronave se
efectlie conforme a un programa de mantenimiento aceptado por la AAC
del Estado de matricula.

En el caso de aeronaves de hasta 5700 kg de masa maxima de despegue
(MTOW), antiguas o que por sus caracteristicas los manuales de
mantenimiento de la aeronave no han desarrollado los programas de
inspecciones, se debe realizar una inspeccion completa anual de acuerdo
a lo establecido en el Apéndice 2 del LAR 43.

Para aeronaves grandes y turborreactores en el disefio y aplicacion del
programa de mantenimiento del explotador se deben observar los
principios relativos a factores humanos de conformidad con los textos de
orientacion de la AAC del Estado de matricula; y este debe incluir al
menos lo siguiente:

1) las instrucciones, procedimientos e intervalos que establezcan en
detalle las partes y areas de la aeronave y componentes de
aeronave a ser inspeccionados; considerando la utilizacion
prevista de la aeronave. Estas instrucciones, procedimientos e
intervalos de mantenimiento se basardn en la informacion
relativa al programa de mantenimiento que haya proporcionado
la AAC del Estado de disefio o el organismo responsable del
disefio tipo y cualquier experiencia adicional aplicable;

2 cuando sea aplicable, el programa de integridad estructural;

3 procedimientos para cambiar o desviarse de los indicado en (c)
(1) vy (¢) (2); con el fin de que el Explotador pueda definir sus
instrucciones, tareas e intervalos en base a la experiencia
aplicable y al programa de confiabilidad indicado en (5);

(@) el intervalo para ejecutar las tareas que deben ser cumplidas
bajo el programa de mantenimiento expresado en términos de
tiempo en servicio, tiempo calendario, nimeros de ciclos de
operacion, o cualquier combinacion de estos;

5) cuando sea aplicable una descripcion del programa de
confiabilidad y monitoreo de condicion para la aeronave y
componentes de aeronaves, y

(6) las tareas de mantenimiento que estan especificadas en
intervalos mandatorios como una condicion de la aprobacion
del disefio de tipo (instrucciones de aeronavegabilidad continua)
deben ser identificados como tal.
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4.1.10. En cuanto al requisito de control de mantenimiento, se expuso a la reuniéon que la
finalidad de este requisito era especificar al explotador de la aeronave los elementos que conforman al
control de mantenimiento.

4.1.11. Al respecto se opind que este requisito no se encontraba en el Anexo 6 de OACI, y que la
enumeracion de estos requisitos era redundante para el explotador de la aeronave.

4.1.12. En este sentido se opin6 que era importante dejar claro al explotador de la aeronave que
requisitos debia asegurar para controlar la aeronavegabilidad de su aeronave. La Reunion convino en la
siguiente redaccion:

91.1115 Control del mantenimiento de la aeronavegabilidad

(@ Esta seccion establece los requisitos que el Explotador debe cumplir,
con el fin de efectuar adecuada y satisfactoriamente sus
responsabilidades indicadas en la seccion 91.1105 y demas
requerimientos establecidos en este capitulo.

(b) El Explotador debe asegurar:

1) la definicion de un programa de mantenimiento para cada
aeronave;

2 gue las modificaciones y reparaciones mayores sean realizadas
solamente de acuerdo a los datos aprobados por la AAC del
Estado de Matricula;

3 gue todo el mantenimiento sea llevado a cabo de acuerdo con
los datos de mantenimiento aceptables de la organizacién de
disefo tipo;

(@) gue se cumplan todas las Directrices de Aeronavegabilidad que
sean aplicables a sus aeronaves y componentes de aeronaves;

(5) que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento
programado o que se hayan notificado sean corregidos de
acuerdo al LAR 43;

(6) gue se cumpla con el programa de mantenimiento;

@) que se controle la sustitucion de componentes de aeronaves con
vida limitada;

(8) que se controlen y conserven todos los registros de
mantenimiento de las aeronaves;

(€)] que la declaracion de masa y centrado refleja el estado actual
de la aeronave; y

(10)  que se mantienen y utilizan los datos de mantenimiento actuales
que sean aplicables, para la realizacion de tareas de gestion de
la aeronavegabilidad continua.

4.1.13. Posteriormente la Reunion reviso la propuesta de desarrollo de los requisitos para Manual
de Control de Mantenimiento, el cual de acuerdo a la propuesta de Enmienda del Anexo 6 Parte 1, es una
recomendacion para la operacion de aviacion general en aeronaves grandes o turbo reactores.
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4.1.14.
redaccion:

4.1.15.

requisitos:

Luego de realizado el andlisis de esta propuesta la reunion convino en la siguiente

91.1120 Manual de Control de mantenimiento

a) Para aeronaves grandes o turborreactores cada explotador debera
proveer a la AAC del Estado de matricula de un manual de control de
mantenimiento y las subsecuentes enmiendas, para uso y guia del personal
a cargo del control de la aeronavegabilidad. EI mismo que debe contener:

€))
(2)

(3)
(4)

()
(6)

(7)
(8)

(9)
(10)

los medios que permitan cumplir con los procedimientos
requeridos;

los medios que permitan registrar los nombres y las
responsabilidades de la persona;

el programa de mantenimiento;

los métodos utilizados para completar y conservar los registros de
mantenimiento del Explotador;

los procedimientos para cumplir los requisitos de notificacion de
la informacion sobre el servicio de mantenimiento;

los procedimientos para aplicar las medidas resultantes de la
informacion obligatoria  de  mantenimiento  de la
aeronavegabilidad;

un sistema de analisis y de supervision continua del
funcionamiento y eficacia del programa de mantenimiento, para
corregir cualquier deficiencia de este programa;

los tipos y modelos de aeronaves a los que se aplica el manual;

los procedimientos para asegurar que los desperfectos que afecten
a la aeronavegabilidad se registren y rectifiquen; y

los procedimientos para notificar a la AAC del Estado de
Matricula las dificultades en servicio.

A continuacién la Reunién analizo la propuesta para la seccion de registros y
transferencia de los registros, y CCM del LAR 91, determinando la siguiente redaccion para estos

91.1125 Registros de mantenimiento

() El Explotador debe asegurarse que se conserven los siguientes registros
durante los plazos indicados en el literal (b) con el siguiente contenido:

@)

)

el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segun
corresponda) de la aeronave, de cada motor, y de cada hélice, si
es aplicable, asi como todos los componentes de aeronaves de
vida limitada;

el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segun
corresponda) desde la dltima reparacion general (overhaul) de
los componentes de aeronave instalados en la aeronave que
requieran una reparacion general obligatoria a intervalos de
tiempo de utilizacion definidos;
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(b)

(©)

3 Estado actualizado del cumplimiento de cada Directriz de
Aeronavegabilidad aplicable a cada aeronave y componente de
aeronave, en donde se indique el método de cumplimiento, el
namero de Directriz de Aeronavegabilidad. Si la Directriz de
Aeronavegabilidad involucra una accién recurrente, debe
especificarse el momento y la fecha de cuando la préxima accion
es requerida.

(@) Registros y datos de mantenimiento aprobados de las
modificaciones y reparaciones mayores realizadas en cada
aeronave y componente de aeronave;

5) Estado actualizado de cada tipo de tarea de mantenimiento
prevista en el programa de mantenimiento utilizado en la
aeronave.

(6) Cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida
para la aeronave o componente de aeronave, después de la
realizacion de cualquier tarea de mantenimiento, y

@) Registros detallados de los trabajos de mantenimiento para
demostrar que se ha cumplido con todos los requisitos
necesarios para la firma de la certificacion de conformidad de
mantenimiento

Los registros indicados en (a)(1) a (a)(5) se deberan conservar durante
un periodo de 90 dias después de retirado permanentemente de servicio
el componente al que se refiere, los registros enumerados en (a)(6) y
(a)(7) durante al menos un afio a partir de la emisién del certificado de
conformidad de mantenimiento o hasta que se repita o se reemplace por
un trabajo o inspeccion equivalente en alcance y detalle.

El Explotador debe garantizar que se conserven los registros de forma
segura para protegerlo de dafios, alteraciones y robo.

91.1130 Transferencia de Registros de mantenimiento

(@)

(b)

En caso de cambio temporal de Explotador los registros de
mantenimiento se deben poner a disposicion del nuevo Explotador.

En caso de cambio permanente de Explotador los registros de
mantenimiento deben ser transferidos al nuevo explotador.

91.1135 Certificacion de Conformidad de mantenimiento

Un Explotador no debe operar una aeronave después de la realizacion de
cualquier mantenimiento, si no se ha realizado conforme al LAR 43 y se ha
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emitido un CCM por una persona u organizacién autorizada de acuerdo con el
LAR 43.

4.1.16. Posteriormente la Reunion revisd la propuesta de inclusién de los requisitos sobre los
informes de dificultades en servicio, que de acuerdo a la nueva enmienda al Anexo 6 Parte I, se estria
implementando para aeronaves con MTOW mayor a 5700 Kg. o turbo reactores. Sobre este requisito la
reunion considerd que el mismo deberia ser extensivo a todas las aeronaves pues se considerd que era
necesario mantener varios medios de comunicacion en cuanto a las dificultades mecanicas que se
presenten en todo el espectro del parque aéreo bajo control.

4.1.17. En este sentido la reunién considerd la siguiente redaccion para este requisito:
91.1140 Informe de dificultades en servicio

(@) EIl Explotador debe informar a la ACC del Estado de Matricula cualquier
falla, malfuncionamiento, o defecto en la aeronave que ocurre o es
detectado en cualquier momento si, en su opinion, esa falla,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en
peligro la operacion segura de la aeronave utilizado por él.

(b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la AAC
del Estado de Matricula y deben contener toda la informacion pertinente
sobre la condicion que sea de conocimiento del Explotador.

4.1.18. Finalizado el tratamiento de todos los temas sobre el Capitulo H de Control y requisitos
de mantenimiento del LAR 91 y tomando nota que ya se habia cumplido con las etapas 1 a 5 de la
estrategia de desarrollo, armonizacion y adopcion de las LAR, se convino en adoptar la siguiente
conclusion para que el Coordinador General proceda con la siguiente etapa de circulacién a los Estados
antes de someter el LAR 91 a la aprobacion de la Junta General.

Conclusion RPEA/4-08 - APROBACION DEL PROYECTO DE REGULACIO-
NES AERONAUTICAS LATINOAMERICAS LAR 91
PRIMERA EDICION -CAPITULO H - CONTROL Y
REQUISITOS DE MANTENIMIENTO

Considerando que el Capitulo H del LAR 91 — Control y requisito de mantenimiento fue
completamente revisado por el Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del SRVSOP
para facilitar el proceso de armonizacion de los reglamentos 91 de los Estados miembros
del Sistema, se recomienda al Coordinador General proceder con la circulaciéon del
Capitulo H del LAR 91 — Control y requisito de mantenimiento entre los Estados
miembros del SRVSOP, el mismo que se incluye como Adjunto a esta parte del Informe.

4.2. Capitulos — Instrumentos y equipos de aeronaves del LAR 91

4.2.1. A continuacién la Reuni6n inicid la revision sobre los capitulos de instrumentos y
equipos del LAR 91.
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4.2.2. Dentro de la revision de este estos capitulos la Reunién considerd que en el mismo se
deberian establecer los requerimientos especificos de instrumentos y equipos que se necesitan para las
diferentes operaciones, por lo que no se deberia dejar en los mismos la posibilidad de que las autoridades
aumenten los tipos y nimero de instrumentos a discrecion de los Inspectores.

4.2.3. Por otra parte sobre la propuesta presentada se indicé que el desarrollo de este capitulo
deberia ser muy cuidadoso en tanto que se han adoptado los cédigos de disefio de la FAA; muchos de los
requisitos operacionales considerador en el FAR 91 complementan lo estipulado por los cédigos de
disefio del FAR.

4.2.4. Es asi que la Reunion concordd que este capitulo necesitaba revisarse con lo
anteriormente expuesto, para luego ser revisado en la RPEA/5; sin embargo durante los meses de mayo a
agosto del presente afio los expertos de aeronavegabilidad deben revisar este capitulo e intercambiar
opiniones a través de reuniones webex. En este sentido la Reunién convino en adoptar la siguiente
conclusion:

Conclusion RPEA/4-09 - ANALISIS DEL PROYECTO DE REGULACIONES
AERONAUTICAS LATINOAMERICAS LAR 91
PRIMERA EDICION -CAPITULOS - INSTRU-
MENTOS Y EQUIPOS DE AERONAVES

Considerando que los Capitulos del LAR 91 sobre Instrumentos y equipos de aeronaves
requiere del andlisis respectivo por el Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del
SRVSOP vy para facilitar el proceso de revision de sus requisitos, se recomienda que el
Comité Técnico organice reuniones webex quincenales entre los expertos de los Estados;
para la revisién de cada uno de los requisitos de los Capitulos del LAR 91 de
Instrumentos y Equipos de aeronaves.
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ADJUNTO A

Capitulo H Control y requisitos de mantenimiento

91.1100 Aplicacién

(a)

(b)

Este capitulo prescribe los requisitos de mantenimiento y control de la aeronavegabilidad que un
Explotador debe cumplir para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de sus
aeronaves.

Este capitulo no se aplica a las aeronaves que operan bajo el LAR 135 y/o 121.

91.1105 Responsabilidad de la aeronavegabilidad.

El explotador de una aeronave es responsable por asegurarse que:

(@)
(b)

()
(d)

(€)
(f)

(9)
(h)

La aeronave y componentes de aeronaves operados por él se mantengan en condiciones de
aeronavegabilidad;

se corrija cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad de una aeronave o
componente de aeronave;

el mantenimiento sea ejecutado y controlado en conformidad con el LAR 43y 91;

el Certificado de Conformidad de Mantenimiento sea emitido una vez que el mantenimiento ha
sido completado satisfactoriamente de acuerdo al LAR 43;

se mantenga la validez y vigencia del certificado de aeronavegabilidad de cada una de sus
aeronaves;

el equipo de emergencia necesario para el tipo de vuelo previsto esté en buenas condiciones;

se cumpla el programa de mantenimiento de la aeronave; y

se cumplan las Directrices de Aeronavegabilidad aplicables y cualquier otro requerimiento de
aeronavegabilidad continua descrita como obligatorio por la AAC del Estado de Matricula.

91.1110 Programa de Mantenimiento

(@)

(b)

(©)

El Explotador debe garantizar que el mantenimiento de la aeronave se efectue conforme a un
programa de mantenimiento aceptado por la AAC del Estado de Matricula.

En el caso de aeronaves de hasta 5700 kg de masa maxima de despegue (MTOW), antiguas o que
por sus caracteristicas los manuales de mantenimiento de la aeronave no han desarrollado los
programas de inspecciones, se debe realizar una inspeccion completa anual de acuerdo a lo
establecido en el Apéndice 2 del LAR 43.

Para aeronaves grandes y turborreactores en el disefio y aplicacion del programa de
mantenimiento del explotador se deben observar los principios relativos a factores humanos de
conformidad con los textos de orientacion de la AAC del Estado de matricula; y este debe incluir
al menos lo siguiente:

@ las instrucciones, procedimientos e intervalos que establezcan en detalle las partes y areas
de la aeronave y componentes de aeronave a ser inspeccionados; considerando la
utilizacién prevista de la aeronave. Estas instrucciones, procedimientos e intervalos de
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(2)
)

(4)

()

(6)

mantenimiento se basaran en la informacion relativa al programa de mantenimiento que
haya proporcionado la AAC del Estado de disefio o el organismo responsable del disefio
tipo y cualquier experiencia adicional aplicable;

cuando sea aplicable, el programa de integridad estructural,

procedimientos para cambiar o desviarse de los indicado en (c) (1) y (c) (2); con el fin de
que el Explotador pueda definir sus instrucciones, tareas e intervalos en base a la
experiencia aplicable y al programa de confiabilidad indicado en (5);

el intervalo para ejecutar las tareas que deben ser cumplidas bajo el programa de
mantenimiento expresado en términos de tiempo en servicio, tiempo calendario, nimeros
de ciclos de operacion, o cualquier combinacion de estos;

cuando sea aplicable, una descripcion del programa de confiabilidad y monitoreo de
condicidn para la aeronave y componentes de aeronaves; y

las tareas de mantenimiento que estan especificadas en intervalos mandatorios como una
condicién de la aprobacion del disefio de tipo (instrucciones de aeronavegabilidad
continua) deben ser identificadas como tal.

91.1115 Control del mantenimiento de la aeronavegabilidad

@ Esta seccion establece los requisitos que el Explotador debe cumplir, con el fin de efectuar
adecuada y satisfactoriamente sus responsabilidades indicadas en la seccién 91.1105 y demas
requerimientos establecidos en este capitulo.

(b) El Explotador debe asegurar:

(1)
(2)

)
(4)
(%)
(6)
(7)
(8)

(9)
(10)

la definicion de un programa de mantenimiento para cada aeronave;

que las modificaciones y reparaciones mayores sean realizadas solamente de acuerdo a
los datos aprobados por la AAC del Estado de Matricula;

gue todo el mantenimiento sea llevado a cabo de acuerdo con los datos de mantenimiento
aceptables de la organizacion de disefio tipo;

que se cumplan todas las Directrices de Aeronavegabilidad que sean aplicables a sus
aeronaves y componentes de aeronaves;

gue todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o que se hayan
notificado, sean corregidos de acuerdo al LAR 43;

que se cumpla con el programa de mantenimiento;

gue se controle la sustitucion de componentes de aeronaves con vida limitada;

gue se controlen y conserven todos los registros de mantenimiento de las aeronaves;

que la declaracion de masa y centrado refleje el estado actual de la aeronave; y

gue se mantienen y utilizan los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables, para
la realizacidn de tareas de gestion de la aeronavegabilidad continua.

91.1120 Manual de Control de Mantenimiento
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a)  Para aeronaves grandes o turborreactores cada explotador deberé proveer a la AAC del Estado de
matricula de un manual de control de mantenimiento y las subsecuentes enmiendas, para uso y
guia del personal a cargo del control de la aeronavegabilidad. EI mismo que debe contener:

)
(2)
®3)
(4)
(®)
(6)
()

(8)
9)

(10)

91.1125

los medios que permitan cumplir con los procedimientos requeridos;

los medios que permitan registrar los nombres y las responsabilidades de la persona;

el programa de mantenimiento;

los métodos utilizados para completar y conservar los registros de mantenimiento del
Explotador;

los procedimientos para cumplir los requisitos de notificacion de la informacion sobre el
servicio de mantenimiento;

los procedimientos para aplicar las medidas resultantes de la informacion obligatoria de
mantenimiento de la aeronavegabilidad;

un sistema de anélisis y de supervision continua del funcionamiento y eficacia del programa
de mantenimiento, para corregir cualquier deficiencia de este programa;

los tipos y modelos de aeronaves a los que se aplica el manual;

los procedimientos para asegurar que los desperfectos que afecten a la aeronavegabilidad se
registren y rectifiquen; y

los procedimientos para notificar a la AAC del Estado de Matricula las dificultades en
servicio.

Registros de mantenimiento

(@) El Explotador debe asegurarse que se conserven los siguientes registros durante los plazos
indicados en el literal (b) con el siguiente contenido:

)

()

©)

(4)
()
(6)

el tiempo de servicio (hora, tiempo trascurrido y ciclos segin corresponda) de la
aeronave, de cada motor, y de cada hélice, si es aplicable, asi como todos los
componentes de aeronaves de vida limitada;

el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segin corresponda) desde la
ultima reparacion general (overhaul) de los componentes de aeronave instalados en la
aeronave que requieran una reparacion general obligatoria a intervalos de tiempo de
utilizacion definidos;

Estado actualizado del cumplimiento de cada Directriz de Aeronavegabilidad aplicable
a cada aeronave y componente de aeronave, en donde se indique el método de
cumplimiento, el ndmero de Directriz de Aeronavegabilidad. Si la Directriz de
Aeronavegabilidad involucra una accién recurrente, debe especificarse el momento y la
fecha de cuando la préxima accion es requerida.

Registros y datos de mantenimiento aprobados de las modificaciones y reparaciones
mayores realizadas en cada aeronave y componente de aeronave;

Estado actualizado de cada tipo de tarea de mantenimiento prevista en el programa de
mantenimiento utilizado en la aeronave.

Cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida para la aeronave o
componente de aeronave, después de la realizacion de cualquier tarea de
mantenimiento, y
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@) Registros detallados de los trabajos de mantenimiento para demostrar que se ha
cumplido con todos los requisitos necesarios para la firma de la certificacién de
conformidad de mantenimiento

(b) Los registros indicados en (a)(1) a (a)(5) se deberan conservar durante un periodo de 90 dias después
de retirado permanentemente de servicio el componente al que se refiere, los registros enumerados en
(@)(6) y (a)(7) durante al menos un afio a partir de la emision del certificado de conformidad de
mantenimiento o hasta que se repita o0 se reemplace por un trabajo o inspeccion equivalente en
alcance y detalle.

(c) El Explotador debe garantizar que se conserven los registros de forma segura para protegerlo de
dafos, alteraciones y robo.

91.1130 Transferencia de Registros de mantenimiento

(@) En caso de cambio temporal de Explotador los registros de mantenimiento se deben poner a
disposicion del nuevo Explotador.

(b) En caso de cambio permanente de Explotador los registros de mantenimiento deben ser transferidos al
nuevo Explotador.

91.1135 Certificacién de Conformidad de mantenimiento

Un Explotador no debe operar una aeronave después de la realizacion de cualquier mantenimiento, si no
se ha realizado conforme al LAR 43y se ha emitido un CCM por una persona u organizacion autorizada
de acuerdo con el LAR 43.

91.1140 Informe de dificultades en servicio

(@ EIl Explotador debe informar a la ACC del Estado de Matricula cualquier falla, malfuncionamiento,
o defecto en la aeronave que ocurre o0 es detectado en cualquier momento si, en su opinion, esa
falla, malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacién
segura de la aeronave utilizado por él.

(b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la AAC del Estado de matricula
y deben contener toda la informacion pertinente sobre la condicién que sea de conocimiento del
Explotador.
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Asunto 5. Otros Asuntos

51 En este asunto se expuso a la Reunién el andlisis realizado a los requisitos sobre
instrucciones de aeronavegabilidad y seguridad derivados del FAR 91 Subparte L, FAR 121 Subparte AA
y FAR 26.

5.2 Al respecto se inform6 a la reuniéon que durante el desarrollo de los Capitulos de
mantenimiento del LAR 91 y 121 se propuso la inclusion de los requisitos sobre “Repair Assessment
program”, y los nuevos requisitos de inspeccion del sistema de tanques de combustible de las aeronaves.

53 Se tomd nota que en el dltimo trimestre del afio pasado la FAA incluy6 en sus estandares
de certificacion FAR 25 y en los reglamentos de operacion FAR 91, 121 y 129 los requisitos de
“Continued Airworthiness and safety improvements” y cre6 un FAR 26 con los requisitos que deben
cumplir los fabricantes de aeronaves y componentes de aeronaves para desarrollar las instrucciones de
aeronavegabilidad continua (ICA) basados en el apéndice H del FAR 25 para las aeronaves certificadas
gue se encontraban operando en EE.UU.; para establecer los requisitos de implementacion de los
programas de “Damage tolerance data for repair and alteration” y “Enhance airworthiness program for
airplane system/fuel tank safety”.

54 Se informo a la Reunidn que la conclusion a la que llegd la FAA para emitir estas reglas
fue que al regular el “Damage tolerance data for repair and alteration” el operador tendria una base para el
cumplimiento del “Aging airplane safety final rule” con la incorporacion de la evaluacion por fatiga de las
reparaciones y alteraciones realizadas en las estructuras de las aeronaves, como parte de las tareas de
mantenimiento. Esta regla establece que el analisis de la fatiga critica de la estructura de la aeronave debe
realizarlo el titular del certificado tipo aprobado, y el operador debe basarse en este analisis para cumplir
los requerimientos especificos de la tolerancia al dafio.

55 Por otra parte el “Enhance airworthiness program for airplane system/fuel tank safety”,
estd orientado a ayudar a mantener la aeronavegabilidad continua de las aeronaves de transporte aéreo
comercial. En este se requiere que los titulares de los certificados tipo, de ciertas aeronaves de categoria
transporte, realicen un andlisis a sus aeronaves para efectuar los cambios necesarios en las instrucciones
de aeronavegabilidad continua existentes para mejorar los procedimientos de mantenimiento del sistema
de cableado eléctrico. Ademas se le requiere al operador incorporar estas instrucciones en sus programas
de mantenimiento e inspeccion. Finalmente, también se agregan requerimientos para incorporar las ICA
de los sistemas de tanques de combustible en los programas de mantenimiento e inspeccién.

5.6 De estos requisitos el “damage tolerante” solo se estaria incorporando en el FAR 26, 121
y 125, en cuanto a los otros requisitos se aplicarian a ciertos tipos de aeronaves y para algunos tipos de
operacion.

5.7 Al analizar detenidamente los nuevos requisitos incorporados en el FAR 91, 121y 129 se
puede observar que estos son los mismos requisitos de aeronavegabilidad continua que ya se encuentran
desarrollados en el FAR y que el Unico objetivo que se busca es separar estas instrucciones de las ICA
para que sean mas visibles y no se pierdan dentro de los requisitos de aeronavegabilidad continua.
Ademas se puede observar que con estos requisitos se busca que la industria investigue el envejecimiento
de las aeronaves y prevea futuras fallas que no se han tenido en cuenta durante el desarrollo de las ICA
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como parte de la aprobacion del certificado tipo y de esta manera evitar la emision de Directrices de
Aeronavegabilidad.

5.8 La consecuencia de ello es que los costos de la implementacién y desarrollo de estos
requisitos los asume el fabricante y el explotador de la aeronave.

59 Otro aspecto que presentan estos requisitos es como se realizd la exclusion de las
aeronaves; para ello se utiliz6 como patrén la cantidad de aeronaves existentes en los EEUU, por ejemplo
este requisito no se aplica a las aeronaves operadas bajo el FAR 135 por que solamente hay 20 aviones
con suficientes asientos de pasajeros o capacidad de carga para que se vean afectados por estos requisitos,
y en el caso del FAR 121 y 129 se utiliz6 el mismo criterio para seleccionar los modelos de aeronaves
afectados por estos requisitos.

5.10 En la aplicabilidad del FAR 121.1105 “Aging airplane inspections and records reviews”
se indica que se exceptlan las aeronaves que operan en Alaska o desde Alaska. Esta excepcion fue
solicitada, y la FAA la acept6, por un Senador del Estado de Alaska argumentando que el costo de este
requisito era muy elevado para los operadores de Alaska perjudicandolos econémicamente.

511 A su vez los fabricantes de motores expresaron que con las regulaciones que estaban
vigentes antes de incluir el requisito de EWIS como parte del ICA, no se habian registrado fallas en el
cableado eléctrico que afectaran la seguridad de la operacién, por lo tanto, quedaba demostrado por la
experiencia en servicio que la incorporacién de estas reglas no aumentan la seguridad y resulta en un
aumento significativo del costo de mantenimiento para la industria.

5.12 Por otro lado, estos requisitos no se encuentran en ningin documento de OACI. La
EASA por su parte, que esta en proceso de armonizacién con el FAR, no ha incluido estos requisitos en
su regulacion.

5.13 Finalmente la Reunién tomd nota que los estandares de certificacion son requisitos de
seguridad que deben cumplirse para que un producto aeronautico sea aeronavegable, es decir si alguno de
ellos no se cumple el producto no es seguro para su operacion; los criterios para su incorporacion deben
ser primeramente técnicos. Para el desarrollo de estos requisitos se observa que prima la utilizacion de
criterios econémicos y no técnicos.

5.14 En este sentido, la Reunién convino en no implementar estos requisitos en las
regulaciones LAR, ya que el cumplimiento de las ICA estaria cubierto con las instrucciones del plan de
mantenimiento ya incluidas en los LAR 91 y 121; ademéas de considerar que de implementar estos
requisitos traeria un costo elevado a la industria regional.
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