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Asunto 2. AVSEC y perspectivas para € futuro.

21 En este asunto de la Agenda se puso en conocimiento de las autoridades de Aviacion Civil
de la Region Sudamericana d trabajo que se viene realizando en materia de Seguridad de la Aviacion
Civil (AVSEC) y las perspectivas a futuro sobre la proteccidn contra actos de interferencia ilicita a nive
regional.

2.2 En principio, la Reunién observd que con posterioridad a los lamentables acontecimientos
de 11 de Setiembre dd 2001 se debieron adoptar una serie de medidas a nivel nacional, regional e
internacional para sostener d transporte aéreo y buscar las meores aternativas que permitan su
recuperacion en € més corto plazo.

2.3 En ese orden de ideas, la Reunion paso revista a las acciones adoptadas por la OACI,
destacando la Resolucién A33-1 “Declaracion sobre € uso indebido de aeronaves civiles como armas de
destruccion y otros actos de terrorismo que afectan a la aviacion civi’l y la Resolucion A33-2
“ Declaracion refundida de los criterios permanentes de la OACI relacionados con la proteccion de la
aviacion civil internacional contra los actos de interferencia ilicita”. Asimismo observé los acuerdos
alcanzados durante la Reunién Ministerial de Seguridad que se llevo a efecto en Montreal en febrero del
2002.

24 Especial atencion se puso a tema relacionado con @ “seguro aerondutico por riesgo de
guerra’ y d trabajo que en esta materia habia desarrollado € grupo de expertos 'y € Consgo de la OACI,
especialmente en lo relacionado a Plan Mundial que tiene por objeto proporcionar una cobertura de
seguro aeronautico por responsabilidad civil respecto a terceros por riesgos de guerra, a favor de los
explotadores de las lineas aéreas y otras partes de la aviacion civil, mediante la creacion de una
aseguradora sin fines de lucro que tenga como respaldo la garantia de los Estados.

25 Al pasar revista a las iniciativas regionales en materia de seguridad de la aviacién civil, la
Reunion se remitié a la X1 Cumbre Iberoamericana de Jefes de Estado y Gobierno que se llevé a cabo en
Noviembre ddl 2001 en la ciudad de Lima, entre cuyos acuerdos destacaba uno relacionado al transporte
aéreo y tomaba en cuenta los lamentables acontecimientos del 11 de setiembre y & impacto en la industria
aérea latinoamericana.

2.6 Por otro lado, la Reunién tom6 conocimiento de trabajo realizado en € seno dd
GREPECAS y de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil, tomando nota que € primero estaba
propugnando la constituciéon de un Comité, cuya primera reunién se llevaria a cabo en € mes de agosto
de presente ano; en tanto que la CLAC, ya habia avanzado, a través de su grupo AVSEC, en tareas que
tienen como objetivo principal la “eaboracion de una palitica regional en materia de seguridad de la
aviacion civil”.

2.7 La Reunion también analizé las perspectivas previstas en un escenario de corto y mediano
plazo que permita a los Estados recuperar la confiabilidad en d transporte aéreo y adoptar medidas de
control efectivo, que, al mismo tiempo, encuentren un equilibrio entre la facilitacion y la seguridad. En
este contexto, las autoridades aeronauticas de la Region SAM examinaron las amenazas actuales y las
emergentes después dd 11 de satiembre, frente a las limitadas posibilidades econémicas de sus
respectivos Estados.
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2.8 Durante las discusiones fue expresada la preocupacion en cuanto a las medidas adicionales
de seguridad de aviacion civil, después del 11 de Setiembre por las dificultades que tendrian los Estados
en la implementacién de dichas medidas, por los altos costos, y sus posibles repercusiones en € programa
universal de auditoria dela aviacion civil.

2.9 En este asunto se hizo referencia a la Enmienda 10 dd Anexo 17 de la OACI, las medidas
adicionales y varias normas y méodos recomendados que por algunas razones seria dificil
implementarlas, debido a los altos costos del equipamiento, las diferencias en d nivel de amenaza, la
soberania de los Estados y la extension en la aplicacion de las normas del transporte aéreo internacional al
doméstico, resaltando que € Convenio de Chicago hace referencia Unicamente al transporte aéreo
internacional.

2.10 Fue propuesto que las autoridades aeronauticas de la Region orienten a sus representantes en
el Consgo para que en las decisiones sobre esta materia actien en conjunto en defensa de los intereses de
la aviacion civil de la Region; redoblar la atencion para que en € programa universal de auditorias de
seguridad de la aviacion civil, actividad que deberia quedar limitada al nivel de la accién gubernamental
dd Estado, dgjando a éstos @ gercicio de los controles en sus territorios, preservando de esta forma €
espiritu dd Convenio de la Aviacion Civil Internacional; y, adoptar una posicion firme y conjunta en las
decisiones sobre seguridad de aviacion civil, buscando un equilibrio entre las medidas de seguridad y las
amenazas reales, evitando costos adicionales a los usuarios y empresas del transporte aéreo de la Region.

211 Como producto dd debate, las autoridades de aviacion civil, adoptaron los siguientes
acuerdos:

CONCLUSION 7/2 COORDINACION EN MATERIA DE SEGURIDAD DE LA AVIACION
(AVSEC)

Seinsta a la OACI y la CLAC a llevar a cabo las coordinaciones necesarias para evitar
duplicaciones de trabajo en € campo de AV SEC.

CONCLUSION 7/3 MEDIDAS PARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD DE LA
AVIACION (AVSEC)

Seinsta alas autoridades de aviacion civil a:

a) Que en la medida de sus posibilidades, tomen acciones que apunten a mantener
sistemas de control efectivos, pero que al mismo tiempo permitan un equilibrio entre
lafacilitacion y la seguridad.

b) Que en d trabajo futuro, tomen en cuenta la coordinacion y cooperacion que debe
existir entre los Estados de la region, considerando las limitaciones econémicas para
la adquisicion de equipos, que permitaenfrentar |as amenazas nuevasy emergentes.

c) Implementar medidas consecuentes con € nivel de amenaza de cada Estado, tomando
en cuenta que no todos estan en € mismo estatus.
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f)

9)

h)

Impulsar medidas preventivas que apunten a la “identificacion dd pasgero’
propiciando la creaciéon de una base de datos regional, utilizando medios como los
pasaportes de lectura mecanica o de identificacion biométrica.

Fomentar la estandarizacion de normas a nivel regional y d intercambio y/o
adquisicién conjunta de equipos.

Identificar claramente las necesidades de los Estados en materia de capacitacion y
propender a lainstruccion utilizando expertos de la propia region.

Apoyar la participacion activa en € “plan mundial de seguro aeronautico por riesgo
de guerra’ propiciado por la OACI.

Orientar a sus respectivos representantes en @ Consgo de la OACI, para que en las
decisiones sobre seguridad de la aviacion civil, actden en conjunto de acuerdo a los
intereses de la Aviacion Civil de la Region SAM.



