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Asunto 1: Revision de asuntosATM
AsuntosgeneralesATM
1.1 Al examinarse las cuestiones del orden del dia en € campo ATM, la reunion considerd

conveniente y aprobd que los asuntos SAR se tratasen en forma separada a los asuntos ATM, por lo cual
decidié modificar 1a agenda tentativa, incluyendo el Asunto 4: Revision de asuntos SAR, quedando la
cuestion relacionada con Otros Asuntos como Asunto 5.

a) Revisién del estado de implantacion de las Conclusiones de la Reunién Oficiosa
CAR/SAM AIS/IATM/CNS 02/00 relacionadas con €l area ATM

12 Lareunion recordd gue la Primera Reunién Oficiosa CAR/SAM AISIATM/CNS 02/00 se
Ilevo a cabo en Cayenne, Guyana Francesa, del 27 a 29 de Marzo de 2001, siendo su principal cometido
estudiar y proponer medidas para solucionar |las deficiencias que af ectaban la provision de los servicios de
transito aéreo en el area objeto de la reunién, que comprende las FIRs Curagao (Antillas Neerlandesas),
Belem y Manaus (Amazonas y Atlantico -Brasil), Rochambeau (Guyana Francesda), Paramaribo,
(Surinam) Georgetown (Guyana), Maiquetia (Venezuela) y Piarco (Trinidad y Tobago).

13 La reunion considerdé que era necesario examinar las conclusiones formuladas por la
citada reunion para determinar el estado de aplicacion de dichas conclusiones, en el entendido que
algunas de estas conclusiones podrian también ser revisadas a la luz de las diferentes cuestiones de la
agenda. Asimismo, se adopt6 para este fin la siguiente clasificacion:

Clasificacion del estado de las Conclusiones
Vigente: Que mantiene su validez
No vigente Que ha perdido su validez
Findizada: Que ha concluido
En curso: Que requiere una continuidad o permanencia
Reemplazada: Que ha sido sustituida por otra Conclusién
14 L as delegaciones presentaron una serie de notas de estudio sobre las acciones adoptadas

por sus Estados con relacién a las conclusiones en cuestion las cuales fueron derivadas a los Grupo Ad-
Hoc que se conformaron para examinar las diferentes cuestiones del orden del dia relacionados con €l
campo ATM.
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15 El resultado de las deliberaciones y la clasificacion de las conclusiones figuran en €l
Apéndice A aesta parte del informe.

b) Conclusiones/Decisiones adoptadas por GREPECAS/11 en el &rea ATM

16 La Secretaria presentd en forma resumida las conclusiones y decisiones adoptadas por la
Undécima Reunién del Grupo CAR/SAM de Planificacion y Ejecucion GREPECAS/11, realizada en
Manaus, Brasil, 3 al 7 de diciembre de 2002 en € area ATM, con el objeto de permitir que la reunién
realizara unarevision y adoptara de ser el caso |as acciones que considere mas apropiadas.

17 La reunién tomé nota de la informacion proporcionada y entendié que las acciones
estaban siendo adoptadas por las reuniones de Autoridades y Planificadores ATM auspiciadas por el
Proyecto RLA/98/003, considerando que ese era el mejor mbito para revisar 1os asuntos relacionados
con los programas de implantacion RNAV y RVSM y tomar |as acciones pertinentes para su €jecucion.

c) Seguimiento delas deficienciasATM y SAR identificadas en €l érea en cuestion

18 La reunién recordd que durante la Octava Reunion de Autoridades de Aviacion Civil de
la Region SAM (RAAC/8), Buenos Aires, Argentina, abril de 2003 se reviso el tema relacionado con las
deficiencias en la esfera de la navegacion aérea y se tuvo oportunidad de tomar conocimiento sobre el
seguimiento llevado a cabo por la Oficina Regional SAM, de la OACI, sobre la Conclusion 7/13,
elaborada por la RAAC/7, mediante la cual los Estados deberian enviar un Plan de Accién para
correccion de las deficiencias identificadas, validadas y clasificadas en dicha Reunion, a més tardar hasta
el 31 de octubre de 2002. Después de diversos contactos formales con los Estados, 1a Oficina Regional de
la OACI solamente recibid los planes de 6 Estados.

19 Asimismo, tomo nota de la Conclusion 8/10 de la reunion RAAC /8, relacionada con la
estrategia regiona para mejorar 1os procedimientos de coordinacion y la gjecucidn de medidas tendientes
a resolver de una manera eficiente las deficiencias identificadas por los diversos mecanismos
considerados en la metodol ogia desarrollada por €l Consegjo de la OACI. En esta metodologia, se destaca
laimportancia de definir, claramente, las medidas correctivas atomar.

1.10 En ese sentido, lareunion examind las deficiencias identificadas y clasificadas como “U”

por e GREPECAS, los delegados informaron sobre | as acciones adoptadas con relacién a cada una de las
deficiencias. Antillas Neerlandesas y Franciainformaron que las deficiencias correspondientes a sus FIRs
han sido resueltas (Ver Apéndices B1 y B 3 a esta parte del informe). Los Estados que mantenian la
deficiencia concluyeron en laformulacion de un plan de accion aprobando la siguiente conclusion:

Conclusion 2/1 Plan de Accion pararesolver las deficiencias identificadas en el érea
ATM

Que Brasil, Trinidad y Tobago y Venezuela adopten las medidas apropiadas antes de las
fechas del plan de accion que figuran en los Apéndices B2, B4 y B5, a esta parte del
informe, respectivamente, a fin de resolver definitivamente las deficiencias identificadas
y clasificadas como U por GREPECAS.
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d) Revisién delosacuerdos operacionales entre ACCs (LOAS)

111 La reunion reconoci6 que la coordinacion entre autoridades ATS contiguas, constituye un
ingrediente esencial de la planificacion regional del espacio aéreo y que esta coordinacidn puede lograrse
por acuerdo bilateral, o como resultado de reuniones regionales/sub-regionales oficiosas ya que permite
comprender los problemas mutuos y lleva ala organizacion eficaz del espacio aéreo 'y del trénsito.

112 En atencién a estas premisas bésicas y considerando €l tiempo transcurrido desde la
aplicacion inicial de las LOAs, asociado a la necesidad de cambios en los procedimientos de
coordinacion, red de rutas, criterios de separacion, etc., los Estados integrantes del Grupo Oficioso de
Coordinacion del Caribe Este y Sudamérica Noreste revisaron sus Cartas de Acuerdo Operacionales
mediante los Grupos Ad Hoc que paratal fin se dispusieron.

1.13 Por otro lado, alaluz delaimplantacién RV SM en lasregiones CAR/SAM, prevista para
€l 20 de enero de 2005, la Secretaria presenté un modelo de asuntos RV SM que podrian ser considerados
por los Estados para ser incluidos en las cartas de acuerdo operacionales. La reunion examing estos
asuntos y consideré que los acuerdos que incluyan los asuntos RVSM serdn firmados en el primer
semestre de 2004. En consecuencia, |os Estados formularon la siguiente conclusién:

Conclusion 2/2 Inclusion en las cartas de acuer do oper acionales de asuntos RVSM
Que Antillas Neerlandesas, Brasil, Francia, Trinidad y Tobago y Venezuela:

a) durante el primer semestre de 2004 incluyan en las cartas de acuerdo operacionales
los asuntos relacionados con RVSM; y

b) tomen en cuenta a esos efectos los borradores de acuerdos que figuran en los
ApéndicesEl, E2, E3, E4y E5 aesta parte del informe.

114 Lareunion reviso una serie de propuestas de Acuerdos Operacional es que posteriormente
fueron la base de | os trabaj os € ecutados por los Grupos Ad Hoc.

1.15 L os acuerdos revisados por la reunion fueron los siguientes:

Maiquetia ACC/Curagao ACC (incluido acuerdo transito visual)
Maiquetia ACC/Piarco ACC

Maiqguetia ACC/Amazonico ACC

Amazénico ACC/Rochambeau ACC

Atlantico ACC/Rochambeau ACC

Piarco ACC/Rochambeau ACC

1.16 Francia inform6 a la reunién que no tenia la autorizacion para firmar los acuerdos
operacionales correspondientes a la FIR Rochambeau, por lo cua solicito a los Estados adyacentes que
les permitieran analizar los acuerdos operacionales con las autoridades pertinentes y luego se
intercambiarian por correo los acuerdos original es debidamente firmados.
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117 En virtud de todo o anterior, la reunién adopto |as siguientes conclusiones:
Conclusion 2/3 Actualizacion de la Carta de Acuerdo Operacional entre Maiquetia
ACC/Curacao ACC
Que:

& Antillas Neerlandesasy Venezuela adopten la Carta de Acuerdo Operacional paralos
Centros de Control de Area Curagao y Maiquetia cuyo texto revisado figura en el
Apéndice F aesta parte del Informe; y

b) la carta de Acuerdo Operacional sea efectiva a partir de la fecha AIRAC de 10 de
junio de 2004.

Conclusién 2/4 Actualizacion de la Carta de Acuerdo Operacional entre Maiquetia
ACC/Piarco ACC

Que:

@) Trinidad y Tobago y Venezuela adopten la Carta de Acuerdo Operacional para los
Centros de Control de Area Piarco y Maiquetia cuyo texto revisado figura en €
Apéndice G aestaparte del Informe; y

b) la carta de Acuerdo Operacional sea efectiva a partir de la fecha AIRAC de 19 de
febrero de 2004.

Conclusion 2/5 Actualizacion de la Carta de Acuerdo Operacional entre Amazonico
ACC/Maiquetia ACC

Que:

& Brasil y Venezuela adopten la Carta de Acuerdo Operacional para los Centros de
Control de Area Amazénico y Maiquetia cuyo texto revisado y firmado figura en el
Apéndice H aestaparte del Informe; y

b) la carta de Acuerdo Operacional sea efectiva a partir de la fecha AIRAC del 10 de
junio de 2004.

Conclusion 2/6 Actualizacion de la Carta de Acuerdo Operacional entre Amazonico
ACC/Rochambeau ACC

Que:

a) Brasil y Francia adopten la Carta de Acuerdo Operacional para los Centros de
Control de Area Amazodnico y Rochambeau cuyo texto revisado figura en el
Apéndice| aestaparte del Informe; y
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Nota:

Conclusion 2/7

Nota:

Conclusion 2/8

Nota:

b) la carta de Acuerdo Operacional sea efectiva a partir de la fecha AIRAC de 10 de
junio de 2004.

Brasil y Francia, luego de revisados y firmados por sus respectivas autoridades
aeronduticas, intercambiardn las cartas de acuerdo operacionales a la brevedad posible y
no después del 1 de marzo de 2004, remitiendo copia de los mismos a la Oficina
Regional Sudamericana.

Actualizacion de la Carta de Acuerdo Operacional entre Atlantico
ACC/Rochambeau ACC

Que:

a) Brasil y Francia adopten la Carta de Acuerdo Operaciona para los Centros de
Control de Area Atlantico y Rochambeau, cuyo texto revisado figura en el
Apéndice J aestaparte del Informe; y

b) la carta de Acuerdo Operacional sea efectiva a partir de la fecha AIRAC de 10 de
junio de 2004.

Brasil y Francia luego de revisadas y firmadas por sus respectivas autoridades
aeronauticas, intercambiaran las cartas de acuerdo operacionales ala brevedad posible, y
no después del 1 de marzo de 2004, remitiendo copia de las mismas ala Oficina Regional
Sudamericana.

Actualizacion de la Carta de Acuerdo Operacional entre
Rochambeau ACC/Piarco ACC

Que Franciay Trinidad y Tobago:

a) revisen el borrador de la Carta de Acuerdo Operacional para los Centros de Control
de Area Rochambeau y Piarco cuyo texto revisado figura en el Apéndice K a esta
parte del Informe; y

b) Tomen las medidas apropiadas para firmar la carta de Acuerdo Operaciona para que
sea efectiva a partir de lafecha AIRAC de 10 de junio de 2004.

Francia y Trinidad y Tobago, luego de revisadas y firmadas por sus respectivas
autoridades aeronauticas, intercambiaran las cartas de acuerdo operacionales, a la
brevedad posible, y no después del 1 de marzo de 2004, remitiendo copiade las mismas a
la Oficina Regional Sudamericana.
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1.18 La delegacion de Brasil solicité a la Secretaria de la OACI que remita a Guyana y
Surinam las cartas de Acuerdo entre el ACC Amazdnico y Georgetown ACC y Amazdnico ACC y
Paramaribo ACC que figuran en los Apéndices L y M, respectivamente para su andlisisy comentarios a
fin de estar listos estos acuerdos y poder en la primera oportunidad posible proceder a su firma, para que
entre en vigenciaen lafecha AIRAC del 10 de junio de 2004.

€) Planes de contingencia ATS

1.19 La reunion recordd que durante el afio 2002 la OACI examinG nuevamente el tema
relacionado con los planes de contingencia ATS y € Consgjo, en la 102 Sesion de su 168° periodo de
sesiones, adoptd laenmienda 42 del anexo 11 —Servicios de transito aéreo, que entrd en vigencia el 27 de
noviembre de 2003. La enmienda en cuestion incluyd, entre otros asuntos, 10s textos de orientacion para
la preparacion, promulgacion y eecucion de planes de contingencia, 1o que constituy6 el nuevo Adjunto
D a Anexo 11.

1.20 El objetivo de los Planes de Contingencia ATS consiste en que funcionen otras
instalaciones y servicios cuando se interrumpen temporamente los previstos en € plan regiona de
navegacion aérea y es responsabilidad de los Estados de ingtituir las medidas necesarias destinadas a
garantizar la seguridad de |as operaciones de la aviacion civil internacional.

121 Estos planes de contingencia ATS deberan contemplar la actividad propia en cada FIR, a
fin de conformar posteriormente un plan de contingencia nacional, donde se tome en consideracién no
solo laaviacion civil internacional sino también la aviacién doméstica del Estado.

122 Los Planes de Contingencia ATS Nacionales para las FIR de cada Estado deberian ser
examinados a laluz de las nuevas disposiciones establecidas en el Adjunto D del Anexo 11 antes citado.
Su revision también debe realizarse conjuntamente con los Estados vecinos ya que estos planes de
contingencia afectan directamente a las FIRs adyacentes, especialmente, en lo referente a los
procedimientos operacionales, las coordinacionesy el re-encaminamiento del transito, de ser el caso, con
lafinalidad de obtener planes de contingencia armonizados entre |as partes concernientes.

1.23 Las administraciones de Brasil, Franciay en forma anticipada, Venezuela presentaron a
la reunidn sus planes de contingencia que contemplan los flujos principales de transito internacional y
domeésticos para que sea examinado por los Estados participantes en la reunion.

1.24 La administracion de Brasil present6 a la reunion el Plan de Contingencia de la FIR
Amazonica (ver Apéndice N a esta parte del Informe), el cual contemplalos flujos principales de transito
internacional para que sea examinado por Venezuelay Guyana Francesa y de ser posible, através de la
Secretaria de la OACI, por Surinam, Guyana, Colombia, Pert y Bolivia

1.25 La reunion tomd nota que €l plan de contingencia para la FIR Maiquetia esta en su fase
final y armonizado en lo que ha sido posible con € plan de contingencia de la FIR Amazédnica, y que
espera el andlisis de los Estados adyacentes, a fin de armonizar los flujos de transito (Ver Apéndice O a
esta parte del informe)
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1.26 Por su lado, Brasil informé a la reunién que la representacién de Guyana Francesa ha
tomado nota del plan de contingencia para la FIR Amazonicay que va a intercambiar las informaciones
necesarias parala elaboracion de su plan de contingencia.

127 Trinidad y Tobago presentd un borrador de plan de contingencia ATS paralaFIR Piarco,
que figuracomo Apéndice P a esta parte del informe.

1.28 La reunion acordd también que es imprescindible que los Estados involucrados utilicen
las regulaciones contenidas en € Anexo 11, lo que permitird tener planes de contingencia precisos,
coherentes y armonizados desde un inicio.

1.29 Como consecuencia de todo lo anterior y a fin de gecutar las tareas orientadas a la
armonizacion y publicacion de los planes de contingencia de la sub region, la reunion adopt6 un plan de
accion, paralarevision y armonizacion de los planes de contingencia de las FIRs Amazdnico, Curagao,
Maiquetia, Piarco, Rochambeau, solicitindose a mismo tiempo que la Secretaria de la OACI en la
medida de lo posible tome las acciones necesarias para que también todos |os otros Estados adyacentes
actualicen sus propios planes, tomando en cuenta los planes de contingencia de las FIRs antes citadas.

1.30 Lareunion not6 también que al implantarse RV SM en las regiones CAR/SAM a partir de
enero de 2005, sera necesario que los planes de contingencia ATS abarquen esos aspectos. Tomando en
cuentatodo lo antes expuesto, la reunién acordé formular la siguiente conclusién:

Conclusion 2/9 Planesde Contingencia ATS

Que:

a) Antillas Neerlandesas, Brasil, Francia, Trinidad y Tobago y Venezuela tomando
como base el Apéndice D al Anexo 11.

i) revisen con sus Estados vecinos |os planes de contingencia ATS de las FIRs
Amazonas, Maiquetia, Piarco, Rochambeau y acuerden las medidas méas
apropiadas para su armonizacién, incluyendo los asuntos relacionados con
RVSM;

ii) para ta fin, cumplan con las cinco fases del Plan de Accién segin el
cronograma del Apéndice D aestaparte del Informe, y

b) La Oficina Regiona SAM de la OACI tome las acciones pertinentes a fin que
los Estados de la subregion ECARSAMNE y adyacentes a la misma, en la
medida de o posible g ecuten el Plan de Accién afin de lograr 1a armonizacién
de estos planes de contingencia con los correspondientes a dichas FIRs.
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