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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y DURACION DE LA REUNION

La Décima Reunion Multilateral AIM de la Region SAM para la transicion del AIS al AIM
(SAM/AIM/10) se llevo a cabo en la Oficina Regional Sudamericana de la OACI, en Lima, Per, del 28
de agosto al 1° de setiembre de 2017.

ii-2 CEREMONIA INAUGURAL Y OTROS ASUNTOS

El sefior Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, dio la
bienvenida a los participantes, resaltando la importancia de los objetivos de la Reunion en relacion al
seguimiento a los implantaciones de la Fase 1 asi como la adecuacion de la Region a los nuevos
procedimientos estandares, la correcta utilizacion de los mensajes y documentos de los servicios de
informacidn aeronautica, ademas de compenetrarse con los nuevos documentos previstos por el Grupo de
Estudio del AIS. También resalté que el cambio de la Norma ISO 9001 presenta un nuevo panorama en
relacién a la culminacién de la Fase 1 de la hoja de ruta pero sin embargo, ha mencionado el
convencimiento de que no deberia ser un obstaculo para proseguir hacia la implantacion de la Fase 2,
porque la tecnologia para la misma esta disponible y pueden realizarse ambas tareas en paralelo.

Asimismo el Sr. Hoyer, resaltd que, en esta Reunion, seran trabajados los puntos
relacionados al e-TOD, AIXM, y e-AlP. Al respecto, se congratul6 de la presencia de los representantes
de la industria y ha invitado a los Estados para conversar con los mismos e intercambiar ideas y opciones
acerca de las soluciones que la industria ofrece para estos puntos. Considerd, ademas, importantes los
trabajos preparatorios para introducir a los Estados a la implantacion de la gestion ampliada de los
sistemas de informacion conocida como SWIM.

La Reunidn tuvo la oportunidad de contar con varias presentaciones sobre diferentes temas,
tales como: eTOD, AIXM (Pert), Norma I1SO 9001:2015 (Brasil y Paraguay), Transicion al AIM
(Avitech), AIM Mundial (IFAIMA), AIM en la Navegacion Aérea (Lufthansa Lido), SWIM (Thales).
Asimismo, la Secretaria realiz6 una presentacion acerca del Plan de Implantacién del Sistema de
Navegacion Aérea Basado en el Rendimiento para la Regiéon SAM (PBIP) y el Segundo Simposio
mundial de Seguridad Operacional en pista (GRSS).

ii-3 HORARIO, ORGANIZACION, METODOS DE TRABAJO, OFICIALES Y
SECRETARIA

La Reunidn acordo llevar a cabo sus sesiones de 08:30 a 15:30 horas, con adecuadas pausas.
Se adoptd la modalidad de trabajo como Comité Unico y Grupos de Trabajo.

El Sr. William Santamaria, Inspector ANS AIS/MAP de la Autoridad Aeronautica Civil
(AAC) de Panama, fue elegido undnimemente como Presidente de la Reunion. La Sra. Silvina Beatriz
Rotta Especialista AIS de la Administracion Nacional de Aviacion Civil — ANAC, Argentina, fue elegida
para actuar como Vicepresidenta.

El sefior Jorge Armoa Cafiete, Oficial Regional AIM/MET, de la Oficina Regional
Sudamericana de la OACI, actu6 como Secretario.
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ii-4 IDIOMAS DE TRABAJO

El idioma de trabajo fue espafiol, con interpretacion simultanea al inglés. La documentacion
de la Reunion fue presentada en ambos idiomas.

ii-5 AGENDA

Se adoptd la Agenda gue se indica a continuacion:

Cuestion 1 del

Orden del Dia:

Cuestion 2 del

Orden del Dia:

Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Cuestion 4 del

Orden del Dia:

Cuestion 5 del

Orden del Dia:

Cuestion 6 del

Orden del Dia:

Cuestion 7 del

Orden del Dia:

Cuestion 8 del

Orden del Dia:

Cuestion 9 del

Orden del Dia:

Implantacion del Suministro de datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos
(e-TOD).

Implantacion de sistemas para el intercambio de la Informacion Aerondutica y
Datos Aeronauticos.

Implantacion del Sistema de Gestion de Calidad en las dependencias del AIM.

Deficiencias AIM y Sistema ICARD.

Analisis de objetivos, métricas y fechas para la implantacién de los elementos de
la segunda fase del plan de Transicion del AlS al AIM Digital.

Propuestas de Enmienda al Anexo 15 — Servicio de Informacidn Aeronautica y
PANS-AIM.

Plan de Implantacién basado en la Performance para la Region Sudamericana
(SAM-PBIP) y su alineacion al GANP 2015

Planificacion para la Implantacion del SWIM.

Otros asuntos.
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ii-6 ASISTENCIA

Asistieron a la Reunién 36 participantes de 9 Estados de la Region SAM (Argentina, Bolivia,
Brasil, Chile, Guyana, Panam4, Paraguay, Per( y Venezuela), asi como 5 organizaciones internacionales.

La lista de participantes aparece en la pagina iii-1.
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Implantacion del Suministro de datos electronicos sobre el terreno y
obstaculos (e-TOD)

11 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunidn analizé las siguientes notas:

» NE/02 - Proyecto G1 del GREPECAS (Presentada por la Secretaria)

» NE/03 - Deficiencias en la implantacién del e-TOD y Plan de Accion (Presentada por
la Secretaria)

» NE/04 — Plan de Accion para la implantacion de los Acuerdos de nivel de servicio
(SLA) (Presentada por la Secretaria)

Proyecto G1 del GREPECAS - Implantacion del suministro de datos electrénicos
sobre el terreno y obstaculos (e-TOD)

1.2 Durante el examen de este asunto, la Reunion analiz6 los avances de los diversos
relevamientos de terreno y obstaculos referidos a las diferentes areas detalladas en el Anexo 15. Es
situacion actual es la siguiente:

AREA 1 - Terreno

1.3 Se compild la informacion con respecto al cumplimiento de los requisitos del Area 1 en
cuanto al relevamiento del terreno, con los siguientes resultados:

a) En cuanto a esta implantacion, Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Guyana Francesa,
Panama, Paraguay y Venezuela disponen de un Modelo Digital de Terreno y/o de
Elevacion o de Superficie para el desarrollo del Area 1. Panama informé que a nivel
nacional estan haciendo el relevamiento alcanzando actualmente un 90%. Estiman poder
culminarlo para diciembre del 2016. El porcentaje de implantacion actual es del 56% en
la cantidad de Estados de la Region con Modelos Digitales. Falta 44%. Avance 7%
desde agosto de 2016.

b)  Con respecto al cumplimiento de la Tabla 8-1 del Anexo 15 para los requisitos de terreno
para el Area 1, los Estados que cumplen el requisito son Argentina, Brasil, Chile,
Guyana Francesa, Paraguay, y Venezuela. El porcentaje de implantacién actual es del
57%. Falta un 43%. Avance 7% desde agostoo 2016.

c) En lo que respecta al cumplimiento de la Metodologia 1SO 19110 para el Modelo Digital,
los Estados de Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Guyana Francesa, Panaméa, y
Venezuela reportan el cumplimiento, lo que hace un 56% de los Estados de la Region
SAM. Falta un 44%. No se ha registrado avance desde agosto 2016.

AREA 1 - Obstéaculos

14 Se compild la informacion con respecto al cumplimiento de los requisitos del Area 1 en
cuanto al relevamiento de obstculos, con los siguientes resultados:

a) En lo que respecta a la disposicion de una base de datos de obstaculos que abarque el
Area 1, los Estados de Argentina, Brasil, Colombia, Guyana Francesa y Venezuela
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cumplen con el requsito, con lo cual el porcentaje de cumplimiento en la Regidn es de
42%. Chile solo lo cumple en forma parcial y por lo tanto no es considerado como
completado. Falta 58% para ser completado para noviembre de 2017. Avance 7%
desde marzo 2015.

b)  Argentina, Brasil, Chile, Panama, Uruguay y Venezuela cumplen los requisitos de
obstaculos establecidos en la Tabla 8-1 para el Area 1. El nivel de implantacion en la
Region pasa al 42%. Falta 58% para ser completado en noviembre de 2017. Avance
28% desde marzo 2015.

AREA 2 - Terreno

15 Con respecto a los Planes de Accion para la obtencion de los datos electrnicos del
terreno en el Area 2a, los Estados de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador, Panama, Paraguay y
Uruguay conforman el 56% de cumplimiento. Falta 44% que debid ser completado durante 2015.
No se registra avance desde agosto 2016.

1.6 Al analizar el cumplimiento en el suministro de los datos de terreno correspondientes a la
trayectoria de despegue, los Estados que reportaron haber desarrollado un Plan de Accion son Argentina,
Brasil, Chile, Ecuador, Panama, Paraguay, Yy Uruguay. La Region aument6 en un 57% de
cumplimiento. Falta 43% gque debio ser completado durante 2015. Se registra un avance de 8% en
este area desde agosto 2015.

17 Con respecto al suministro de los datos electrénicos sobre terreno correspondientes al
area delimitada por las extensiones laterales de las superficies limitadoras de obstaculos de aerdédromo,
los Estados de Argentina, Brasil, Chile, Ecuador, Panama y Paraguay conforman el 50% de
implantacion. Falta 50% que debio6 ser completado durante 2015. Se registra un avance del 15%
desde agosto del 2015.

AREA 2 — Obstéaculos

1.8 Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador, Panam4, y Paraguay desarrollaron los
Planes de Accion para la recopilacion de datos del Area 2a, referentes a los obstaculos que penetran la
superficie limitadora de obstaculos en acuerdo con el Apéndice 8 del Anexo 15, lo que alcanza un 57% de
cumplimiento. Falta 43% gue debid ser completado durante 2015. No se ha evidenciado un avance
en esta area desde agosto 2016.

1.9 Asimismo, Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador, Panama, y Paraguay
reportaron avances en sus Planes de Accidn para el suministro de datos electrénicos sobre los objetos que
sobresalgan la pendiente plana del 1,2% con respecto a la trayectoria de despegue, avanzando la
implantacion de la Region del 42% al 57%. Falta 43% gue debid ser completado durante 2017. No se
registra avance desde agosto del 2016.

1.10 Sobre el suministro de datos electronicos sobre penetraciones en las superficies
limitadoras de obstaculos en los aerédromos, Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador, Panam4, y
Paraguaydesarrollaron Planes de Accion para el cumplimiento del requisito. El porcentaje de
cumplimiento es del 64%. Falta 36% para ser completado durante 2017. No se ha registrado avance
desde marzo 2015.
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1.11 Asimismo, en la Regién Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana
Francesa, Panama, Suriname y Uruguay han definido un Manual de especificaciones técnicas para la
implantacion e-TOD. Falta 16% para ser completado en 2017. No ha habido avance reportado desde
agosto 2015.

1.12 Con relacién a las tareas realizadas de levantamiento de obstaculos para el Area 2, Paraguay
informd que ha culminado el levantamiento de obstaculos en seis aeropuertos, Argentina lo ha realizado
para siete aeropuertos, Chile en tres aeropuertos, Panama se encuentra con licitacion para dos aeropuertos,
Perd ha licitado el trabajo para el aeropuerto de Cuzco y Uruguay planifica culminar el levantamiento para
finales del 2017.

Capacitacion e-TOD en la Region SAM

1.13 La Reunion tomé nota de que en relacion a la capacitacion e-TOD en la Region, no se ha
presentado variacion. Contindan con planes de capacitacion e-TOD los Estados de Argentina, Brasil,
Chile, Colombia, Ecuador, Guayana Francesa, Panama, Uruguay y Venezuela, conformando el
71% de los Estados. Falta el 29% para ser completado durante 2017. Registra avance del 18% en
esta area desde agosto 2016.

1.14 En cuanto a la inclusion de los conceptos operacionales en la capacitacion, se constato en
la Region una implantacion del 72%. Falta 28% para ser completado durante 2016. No se presenta
avance desde agosto 2015.

1.15 Con respecto a los equipamientos y programas necesarios para la gestion de la
informacién referida al e-TOD, la Region tiene un 56% de cumplimiento de este requisito. Falta 44%
para ser completado en 2016. No registra avance desde agosto de 2016.

Acuerdo de Niveles de Servicio (SLA) y Sistemas de Informacién Geogréfica (GIS)

1.16 En cuanto a la firma de los Acuerdos de Niveles de Servicio (SLA), entre las dependencias
AIM y los proveedores de datos, la Reunién tomé nota que Argentina ha implantado el SLA. Chile ha
informado que se ha incluido el procedimiento en los procesos de la Gestion de la Calidad. Paraguay ha
comunicado que ha emitido una Circular que contiene los requisitos que deben cumplir los proveedores de
datos e informacion en el momento de proveer datos al AIS/AIM cuyo objetivo es suplir el requerimiento
del SLA. Guyana ha informado que ha preparado un borrador del SLA y que se encuentra trabajando con 15
proveedores para la implantacion del mismo. Bolivia ha informado que aun no ha implantado el SLA 'y
Venezuela indico que se encuentra preparando un borrador del SLA.

1.17 La Secretaria enfatizd la importancia de la publicacion de un AIC donde se establecieran
los requisitos numéricos a los efectos de mantener actualizados los cambios que se efectdan en las
Enmiendas del Anexo 15 al respecto. La implantacion actual de SLAs se puede considerar del 57%. El
avance ha sido del 14% desde agosto de 2016.
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2017 % de Estados con
Sistemas % de Estados que establecen acuerdos
Estado Automatizados o SLA =57%
GIS =56%
ARG Sl Sl
BOL NO
BRA Si SI (Norma)
CHI Si Sl dentro del Sistema Integrado de Calidad
Si (Esta incluido dentro de los procesos de
gl S ( gestion de la calidadF))
ECU
FGY Sl
GUY NO (En proceso)
PAN Sl Sl
PAR SI (Emiti6 un Circular)
PER Sl Sl
SUR NO
URU Sl Sl
NO (En proceso. Han preparado los
VEN borradores de las cartas a los proveedores de
datos.)
1.18 La Reunion actualiz6 la informacion del Apéndice A de esta parte del Informe y la

Secretaria introducird los cambios que sean necesarios en el Apéndice B correspondientes a la descripcion
del Proyecto G1 del GREPECAS.

Plan de Accion Correctiva para el e-TOD

1.19 La Reunion revisé los Planes de Accion Correctiva recibidos de los Estados en respuesta a
las Cartas a los Estados SA615 y SA413 enviadas por la Secretaria en noviembre de 2015 y agosto de 2016,
mediante la cual solicitaba este procedimiento para el levantamiento de la deficiencia establecida posterior
al 12 de noviembre del 2015. Al respecto, en el Apéndice C de esta parte del informe se pueden observar
los cambios sugeridos por los Estados presentes a sus respectivos planes.

1.20 Adicionalmente, el delegado de Per( ha realizado una presentacion sobre “Aspectos
Normativos del e-TOD”. Durante su alocucion, se ha resaltado las Normas relacionadas a la implantacion
del e-TOD y las &reas donde se utilizan los datos en el formato electrénico.

Consideraciones finales en relacion al e-TOD

121 La Reunién ha observado con preocupacion los retrasos en relacion a la implantacion del e-
TOD.
1.22 La Reunion consider6 importante encomendar a la Secretaria elevar la informacion

relacionada al e-TOD a foros de mayor decision como la reunion de directores de navegacion aérea y
seguridad operacional (AN&FS) o a la Reunidn de Presidentes de Autoridades de Aeronautica Civil de la
Region SAM, atendiendo a que la implantacién del e-TOD implica provision de recursos humanos y
presupuestal para la adquisicién de software, equipos, capacitacion y la realizacién de los trabajos
pendientes para concretar la implantacion del e-TOD.
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Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 1 del Orden del Dia

1A-1

APENDICE A

Estados de la Regidn

SAM Plan de Accion Seguimiento
. . ) . Revisara el Plan de Accion y se enviaran las
Argentina Fecha estimada: 27 de Noviembre del 2019. correcciones con informacién més detallada.
Bolivia Fecha de comienzo de las acciones correctivas: Julio del 2017. LES EERINED COEEES G GRIEZE &1
la fecha indicada.
2017 - 8 AD
2018 - 8 AD
Brasil 2019 - 8 AD Brasil modificé su plan de accion en los
2020 -7 AD términos referidos
2021 -7 AD
2022 - 7 AD
Culminacion esta prevista para el 2022. Los trabajos de relevamiento también se han
Chile Se ha iniciado relevamiento del Area 2a, 2b y 2c del Aeropuerto Arturo Merino Benitez de |culminado en el Aeropuerto Diego Aracena
Santiago y Chacalluta de Arica. de lquique.
Colombia No ha presentado plan.
Ecuador No ha presentado plan.

Guyana Francesa

No ha presentado plan.

Fecha estimada de comienzo: Abril 2017.

Segun informa Guyana, los trabajos se

Guyana A la fecha debieron estar culminados los siete primeros puntos del Plan de Accién -
realizan acorde al plan presentado.
presentado.
Panama No ha presentado plan.
Paraqua Recopilacion de datos para las areas 2a, b, ¢, d culminada.
guay Otras actividades relacionadas al e-TOD estan previstas para el 2016 al 2019.
Per0 realizara una reunién entre la autoridad
Pert No ha presentado plan aeronautica civil, el proveedor de servicios-
P plan. CORPAC vy los operadores de aerédromos
para elaborar el Plan.
Surinam No ha presentado plan.
Uruguay No ha presentado plan.
En el segundo semestre del 2017 comenzarna los correspondientes datos de terreno y
Venezuela

obstaculos.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Implantacion de sistemas para el intercambio de la Informacion
Aerondautica y Datos Aeronduticos

2.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunidn analizé las siguientes notas:

» NE/O5 - Proyecto G2 del GREPECAS (Presentada por la Secretaria)

» NE/06 — Consideraciones importantes para elaborar las especificaciones técnicas de
los requisitos de los sistemas aeronauticos en AIXM (Presentada por Per()

» NI/03 — Pruebas de intercambio de datoS en AIXM entre Argentina y Panamé
(Presentada por Argentina)

» Presentacion - Consideraciones importantes para elaborar las especificaciones de
los requisitos de un Sistema-AIXM (Presentada por Per()

Proyecto G2 del GREPECAS

2.2 La Coordinadora del Proyecto G2 - ““Implantacion de Sistemas de Intercambio de
Informacion Aeronautica (AIXM)™, en coordinacidn con la Secretaria, presentd una serie de actividades
gue fueron revisadas por la Reunién. Las mismas figuran en el Apéndice A de esta parte del informe. La
Reunidn considerd importante actualizar las fechas de las actividades y cambiar el estatus de las mismas.
Estos cambios se encuentran reflejados en el Apéndice A.

2.3 La Reunién consideré que, atendiendo a que los cuatros documentos seleccionados de
EUROCONTROL como base de partida para analizar la operacion de los sistemas AIXM, que son
Modelo de Temporalidad (Apéndice B), Modelo Conceptual AIXM (Apéndice C), Generacion del
Esquema de Aplicacion AIXM, (Apéndice D) e Identificacion y Referencia de Componente (Apéndice E)
son suficientes para utilizarlo como Guia del Concepto AIXM, no seria necesaria la elaboracién de un
material guia para la gestion del concepto AIXM . Sin embargo, la Reunién solicitd a la Secretaria poner un
empefio en la traduccion del documento de Eurocontrol relacionada a la preparacion y difusion del AIP
electronico (e-AlP).

24 En relacion a las pruebas de intercambio de mensajes en AIXM, la delegacion de
Argentina presentd los detalles sobre el intercambio de informacion en AIXM realizada entre Argentina y
Panama. Describio que las dificultades para realizar la tarea fueron subsanadas con el apoyo del
proveedor del software en ambos Estados. En el mismo punto, Brasil informé haber realizado todos los
tramites para llevar adelante la prueba con Per, pero problemas en la actualizacion del software de Per
imposibilitd su realizacion.

25 La Reunién considerd importante realizar otras pruebas de intercambios entre los Estados
en capacidad de realizarlo. En este sentido, Venezuela definira la factibilidad de realizar las pruebas con
Argentina y Brasil, luego de una consulta con la empresa proveedora del software que se encuentra en
proceso de implantacién en este Estado. La fecha para definir la factibilidad o no de la prueba fue fijada
para el 6 de octubre del 2017.

2.6 La delegacion de Perd, considerando que en reuniones SAM/AIM se mencionaron las
dificultades con las que tropiezan los Estados en el momento de preparar las especificaciones técnicas del
software de gestion de informacion aeronautica (e-AlP, e-TOD) que sean compatibles con los modelos de
intercambio de informacién aeronautica (AIXM), ha presentado los delineamientos que se deberian tener
en cuenta en el momento de preparar las especificaciones técnicas para solicitar la contratacién o compra
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de un software de gestién de informacion aeronautica. EI documento preparado por la delegacion de Peru
contiene una lista bien detallada de todos los aspectos que deben tenerse en cuenta en la preparacion de
los documentos de especificaciones técnicas.

2.7 En su presentacion, la delegacion de Per( hizo hincapié en la necesidad de trabajar como
un Proyecto la elaboracion de este documento mediante la convocatoria de todas las partes interesadas en
la contratacion del software y que seria saludable que fuera dirigida por un Director de proyecto.

2.8 La reunion observo que el éxito de la implantacion de un equipo o software correctamente
0 con minimos contratiempos depende en un alto porcentaje de la preparacion de las especificaciones
técnicas del equipo o software a ser contratado. Por ello, considerd que el documento presentado por Perd
puede servir de Guia para la preparacion de estas especificaciones técnicas, pues contiene informacion
bien detallada y procedimientos recomendables, por lo que agradecid a la delegacion de Perd por los
aportes en este sentido. La Reunion concluyé que el éxito en la implementacion de un sistema aeronautico
recae principalmente en una buena elaboracion de las especificaciones de los requisitos de un sistema o
software.
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APENDICE A
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° G2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
AlM G2: Implantacion de sistemas de intercambio de informacién aeronautica (AIXM) (SAM)

(Coordinador OACI del
Programa:
Jorge Armoa Cafiete)

Coordinadora del Proyecto: Ing. Karina Calderon 01/03/12 30/06/18

Expertos contribuyentes al proyecto: SAM/AIM/IG

Objetivo Elaborar Plan de Accion que deben implementar los Estados para aplicar el modelo de intercambio de informacidn/datos aeronauticos.
El alcance del proyecto contempla la evaluacién e identificacion de los niveles de automatizacién asociados a la integracion del modelo de
Alcance intercambio de informacién y datos aeronduticos en la Regién por medio de encuestas, la identificacion de los proveedores de bases de
datos y el seguimiento sobre el avance de los SARPS en esta materia.
Métricas Numeros de Estados con Plan de Accién implantado para sistemas de intercambio de datos.
Completar toda la documentacion necesaria para los Estados antes del 31/12/16.
Metas Lograr la implantacion del AIXM en el 40% de los Estados para el 2018

Lograr la implantacion del AIXM en el 75% de los Estados para el 2019.
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La ejecucion de las actividades del Proyecto serd coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto, el Coordinador
del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de teleconferencias (aplicacion GoToMeeting). Se planifican
seminarios/reuniones segin las actividades del programa de trabajo. ElI Coordinador del Proyecto coordinara con el Coordinador del
Estrategia Programa la incorporacion de expertos adicionales si lo ameritan las tareas y trabajos a realizarse. Se realizaran las coordinaciones CAR y

SAM. Los resultados de los trabajos realizados, seran sometidos a consideracion y revision por los expertos de los Estados en forma de
documento final de consolidacion para su analisis, revision, aprobacion y presentacion al CRPP del GREPECAS por el Coordinador del
Programa.

Justificacion

Integrar la informacién aeronautica que permita la inter-operacion de sistemas ATM manteniendo la seguridad operacional, aplicando los
modelos de intercambio de informacion.

Proyectos
relacionados

Se relaciona con el Proyecto G3 “Implantacion del sistema de gestion de calidad en las dependencias AIM en los Estados de la Regién
SAM”.

Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto ~eglent] Responsable Soiok (_j(le - Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacién
performance
(PFF)
Relevamiento de suministro de . L
- Coordinador Completada en fecha durante la Reunion
{sz,ab\lP mediante el uso de una D-ATM OACI 16/03/12 SAM/AIM.
Distribucion a los Estados Coordinador Completada en fecha durante la Reunion
relevamiento IAIP D-ATM OACI 16/03/12 SAM/AIM.
. o Coordinador Completada en fecha durante la Reunién
Recoleccidn y actualizacion D-ATM OACI 16/03/12 SAM/AIM.
Recoleccién de experiencias en . L
los Estados de la Region SAM D-ATM Cogﬂg&lldor 16/03/12 g,grwfj?\ﬁa en fecha durante la Reunién
AIP electrénico '
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Desarrollar Plan de Accion

Coordinador

24/04/15 Completada en fecha.
22/05/15 Completada en fecha.
10/07/15 Completada en fecha.
21/08/15 Completada en fecha
30/11/16

Diciembre del 2017

Diciembre del 2017

AIXM D-ATM OACI
Recopilacion de la Coordinador
documentacién AIXM D-ATM OACI
Traduccion de la documentacion
AIXM D-ATM OACI
Revision de la documentacion Coordinador
AIXM D-ATM OACI

. iy Coordinador
Validar la documentacion D-ATM OACI
Elaboracién documento Coordinador
describiendo pasos para las D-ATM OACI
pruebas AIXM
Realizacidn de las pruebas Coordinador
AIXM D-ATM OACI
Informe de resultado de las Coordinador
pruebas Trasmisién y recepcion D-ATM OACI
de datos
Seminario AIXM D-ATM Coordinador

OACI

19/05/17

Recursos necesarios

02/10/15

Completada a la fecha

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables. Mayor compromiso de los Estados en apoyar a los Coordinadores y
expertos que estan trabajando.

*Gris Tarea no iniciada

Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Implantacion del Sistema de Gestion de Calidad en las dependencias del
AIM

3.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunién analiz6 las siguientes notas:

NE/07 — Proyecto G3 del GREPECAS (Presentada por la Secretaria)

NE/08 — Medicién de la Calidad (Presentada por la Secretaria)

NE/20 — Implantacion de la Norma ISO 9001:2015 en los Procesos de Publicaciones
Aeronauticas (Presentada por Brasil)

Presentacion — Implantacion de la Norma 1SO 90001:2015 en los Procesos de
Publicaciones Aeronauticas (Presentada por Brasil)

Presentacion — Certificacion del Sistema de Gestion de Calidad SO 9001:2015
(Presentada por Paraguay)

VvV VYV VVV

Proyecto G3 del GREPECAS

3.2 La Reunién tomé nota de los planes de accion de los Estados que atn no han implantado
el sistema de gestion de la calidad en los procesos del AIM. En este sentido, Bolivia mencion6 que no ha
registrado mayor avance en su implantacion debido a sucesivos cambios en las gestiones que han
retrasado el proceso. Guyana, por su parte, ha indicado que culminaron el entrenamiento y capacitacion
del personal en la version 2015 de la Norma ISO 9001 y que ya cuentan con un borrador del Manual de la
Calidad que se encuentra actualmente en revision. Panama informd que estan en proceso de auditoria
interna y que las auditorias de certificacion, con la version 2015 de la Norma, serian realizadas entre
noviembre y diciembre del 2017. Consider6é que el cambio en la Norma ISO 9001 en el afio 2015 ha
generado un nuevo panorama en su implementacién, debido a que en septiembre del 2018 caducan todas
las certificaciones emitidas bajo la version 2008 de la Norma. Venezuela inform6 que los procesos de
adecuacion del QMS implantado en las areas AIM a la version 2015 culminarian en noviembre del 2018.
La certificacion del QMS implantado seria dificil de alcanzar debido a que en este Estado no hay una
empresa certificadora de la Norma ISO 9001.

3.3 La Reunion manifestd su preocupacion por la situacion de Colombia que continda sin
poder certificar sus sistemas AIM, y los retrasos en la implantacion de la calidad en Bolivia, Guyana y
Surinam.

3.4 La Reunion observd que el cambio de la Norma ISO 9001 en el afio 2015 gener6 un
nuevo panorama en su implantacion debido a que los Estados ya han certificado sus QMS/AIM. Estas
certificaciones caducan en septiembre del 2018 y deberan re-certificarlas con los requisitos de la Norma
en su version 2015.

3.5 Los Estados que tienen certificados su QMS/AIM bajo la version 2008 de la Norma,
informaron sobre su planificacioén para adecuarlos a los requisitos de la version 2015, segln se indica a
continuacion:

- Argentina: no se observa avance en la planificacion y manifiesta que no hay
seguridad de re-certificar en septiembre del 2018.

- Brasil: todos los procesos estan siendo llevado adelante y podrian re-certificar en
noviembre del 2017.
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- Chile: en julio del 2017 han tenido la auditoria de certificacion con hallazgos
menores para las cuales se han presentado los planes de accion correctiva y prevén la
re-certificacion en diciembre del 2017.

- Paraguay: ha re-certificado en julio del 2017.

- Perl: se han realizado las capacitaciones del personal en la Norma, version 2015.
Actualmente, CORPAC S.A est4 haciendo todas las gestiones necesarias con una
compafiia certificadora de la Norma ISO 9001 con la finalidad de que se pueda llevar
a cabo la 2da. Auditoria de Mantenimiento 1SO 9001:2008 y la migracion hacia la
Norma 1SO 9001:2015.

3.6 Atendiendo a las informaciones proporcionadas, la Region podria cerrar el afio 2017 con
cinco Estados certificados con la Norma I1SO 9001:2015.

3.7 La Reunion tomd nota de la informacion presentado por Brasil y Paraguay en relacion a
la implantacion del QMS/AIM en sus procesos. Se resaltéd el compromiso del personal y la alta gerencia 'y
que el trabajo en equipo posibilit6 la implantacién con éxito de este requisito, y en el caso de Paraguay, la
certificacion. Los Estados que han avanzado en la implantacién de los nuevos requisitos previstos en la
2015 han indicado que la inclusidon de la Gestion de Riesgos y Oportunidades facilitara la implantacion de
un sistema de gestién de riesgos (SMS) en el area AIM mas adelante.

3.8 Con el cambio de la Norma, la Reunién consider6 modificar la Tabla de seguimiento de
la implantacion, incluyendo una columna en relacion a la version 2015. La Gltima actualizacion sobre la

implantacion de la calidad y su avance correspondiente ha quedado de la siguiente manera:

ESTADO

% DE
IMPLANTACION
OCTUBRE 2016

FECHA DE
IMPLANTACION

%
AVANCE

Avance con
la version
2015

OBSERVACIONES

Argentina

100%

FEB/2016

30%

No ha
registrado
avance

Las planificaciones son
aun muy basicas.

Bolivia

30%

TBD

0%

El proveedor AASANA
ha capacitado a dos
especialistas  para la
implantacion de la
calidad.

Una funcionaria de la
DGAC ha asistido en el
curso de Auditor Lider
llevada a cabo en
octubre del 2015.

Brasil

CERTIFICADO

95%

Prevén re- certificar en
Noviembre del 2017

Chile

CERTIFICADO

95%

Ya se han realizado las
auditorias de
certificacion con
hallazgos menores.
Prevén re- certificar en
diciembre del 2017
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% DE Avance con
: FECHA DE % I i
ESTADO | IMPLANTACION z aversion OBSERVACIONES
OCTUBRE 2016 IMPLANTACION | AVANCE 2015
No ha Han contratado una
: 0 0 registrado | consultaria  para la
Colombia 90% SEP/2014 25% avance Certificacion de los
QMS AIM y MET.
No ha No hay informacién
Ecuador No halogradola | registrado | sobre Planes de obtener
re-certificacion. avance nuevamente la
certificacion.
Guyana No ha
Fr;’ncesa CERTIFICADO | oo | oo registrado
avance
Presenta Plan de
Implantacién y
Guyana 60% DIC/2017 35% certificacion. Prevén
culminar la implantacion
en julio del 2018.
La ..
planificacion Rest_rlt_:cmn_es
S administrativas no
inicial permitieron la
Panamé 100% DIC/2017 10% m;’;ts'f&i'a certificacion. La fecha
certificacion propuesta seria de
en diciembre diciembre del 2017, con
del 2017 la 1SO 9001:2015
Certificado | Certificado con la 1SO
Paraguay CERTIFICADO | W --=--meem | oo 9001:2015
90% Estan haciendo todas las
gestiones necesarias con
una compafiia
certificadora con la
finalidad de que se
Perud CERTIFICADO | = - | —mmmmeee- pueda llevar a cabo la
2da. Auditoria de
Mantenimiento ISO
9001:2008 y la
migracion  hacia la
Norma ISO 9001:2015.
] No registra | Presentaron un Plan de
Suriname 50% AGO/2014 5% avance ACCION.
No hay . .
Uruguay CERTIFICADO | - | = informacion No hay informacién
70% La culminacién de los
procesos de
0 0 implantacion  con la
Venezuela 85% NOV/2014 0% version 2015 esta

prevista para noviembre
del 2018
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3.9 La Secretaria actualizara la Descripcion de Proyecto que figura en el Apéndice A de esta
parte del informe de acuerdo a lo aprobado por la Reunion.

Medicion de la Calidad

3.10 La Reunion consider6 que es muy importante poder medir la calidad de los servicios
prestados por el AIS/AIM. Asimismo, manifestd que es importante contar con indicadores de desempefios
asi como fijar metas para poder medir la calidad real y no formal.

311 La Reunion manifestd que, de acuerdo a la experiencia de los Estados que han
implantado el QMS/AIM, el establecimiento de un sistema de gestion de la calidad trae beneficios pues se
trabaja en un ambiente ordenado y se establecen diferencias claras entre las areas que trabajan con QMS
implantado y las que no lo han implantado.



SAM/AIM/10 Apéndice A al Informe sobre la cuestion 3 del Orden del Dia 3A-1

APENDICE A
Regi6n SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° G3
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Implantacidn del sistema de gestion de calidad en las dependencias AIM de los Estados de la
AIM L
Region SAM
(Caaiinn e O'_A‘CI Coordinador del Proyecto: Oscar Dioses (Pert ) 03/10/11 01/11/20

del Programa:

Jorge Armoa . i

Cafiete) Expertos contribuyentes al Proyecto: SAM/AIM IG
Objetivo Implementar las guias aplicables al sistema de gestion de la calidad en el entorno digital/electrénico del AIM en la Regién SAM con

base a los Objetivos regionales de performance del Plan de Implementacién basada en la Performance para la Region SAM.

El alcance del proyecto contempla la evaluacion e identificacion de los niveles de implantacién asociados a la gestion de la calidad en
Alcance los servicios AIM de la Region. Elaboracion de un Plan de accién y guias para la implantacion del QMS en el entorno
digital/electrénico del AIM.

Métricas Porcentaje de Estados Certificados QMS 1SO 9001:2008.

Metas 50% de Estados con la Norma 1SO 9001:2015 implantada en el afio 2018 y 75% certificada en el afio 2019.

La ejecucién de las actividades del Proyecto serd coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto, el
Coordinador del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de teleconferencias (aplicacion GoToMeeting) asi
como eventuales reuniones que se puedan realizar en eventos oportunos segun las actividades del programa de trabajo. El
Coordinador del Proyecto coordinara con el Coordinador del Programa la incorporacién de expertos adicionales si lo ameritan las
tareas y trabajos a realizarse.

Los resultados de los trabajos realizados, seran sometidos a consideracion y revision por los expertos de los Estados en forma de
documento final de consolidacién para su analisis, revision, aprobacion y presentacion al CRPP del GREPECAS por el Coordinador
del Programa.

Estrategia
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Justificacion

El sistema de gestion de calidad en los servicios AIM debe proporcionar a los usuarios la garantia y confianza necesaria de que la
Informacion/Datos aeronauticos distribuidos satisfacen los requisitos de calidad en cuanto a su exactitud, resolucion e integridad. Es
necesaria una estrecha relacion con otros proyectos con el fin de recolectar los requisitos operacionales demandados por las
aplicaciones mencionadas y sus respectivas fechas tentativas de implantacién.

Proyectos
relacionados

Se relaciona con los Proyectos G1 “Implantacion del suministro de datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos e-TOD” y G2
“Implantacién de sistemas de intercambio de informacion aeronautica (AIXM)”.

Certificaciones ISO
9001:2015 en la
Region SAM.

Relacion
con el Plan
EIIETA S e REgEE Responsable =HEED Qg - Fecha entrega Comentarios
Proyecto basado en Implantacion
performance
(PFF)
Recopilar y tabular . .
la informacion de PP SAM Coordinador OACI 13/12/17 Valida.
AIM/01
los Estados.
Plan de
implantacién del
sistema QMS PFF: SAM -
actualizados a la AIM/OL Estados 29/09/17 Valido.
Norma ISO
9001:2015
Actualizacion de
Programas de BO DATM Estados 30/11/17 Valido
Instruccion AIM
Recopilar
Certificaciones y
producir Informe .
sobre estado de BODATM Coordinador OACI 15/06/20 Paraguay ha certificado con la Norma

1SO 9001:2015.
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Recursos Designacion de expertos en la ejecucidn de algunos de los entregables. Mayor compromiso de los Estados en apoyar a los
necesarios Coordinadores y expertos que estan trabajando.

*Gris Tarea no iniciada
Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias




SAM/AIM/10 Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia 4-1

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Plan de Contingencia NOTAM, deficiencias AIM y Sistema ICARD

4.1 Bajo esta Cuestion del Orden del Dia, la Reunion analiz6 las siguientes notas:

» NE/09 - Planes de contingencia NOTAM, deficiencias en el area AIM y Sistema
ICARD (Presentada por la Secretaria)

» NE/10 - Actualizacion del Modulo 5LNC de la Base de Datos ICARD (Presentada por
la Secretaria)

Actualizaciones de Planes de Contingencia NOTAM

4.2 La Reunion fue informada de que la implantacion del Plan de Contingencia NOTAM
entre Paraguay y Chile esta con el borrador final y que se prevé la firma del acuerdo para noviembre del
2017.

4.3 La delegacién de Venezuela comunicé que ha iniciado contactos con Per( para establecer
el Plan de Contingencia NOTAM con este Estados.

4.4 Adicionalmente, algunos Estados han revisado la informacion contenida en sus planes de
contingencia proporcionando nuevos datos que se reflejan en el Apéndice A de esta parte del informe.

Contingencia NOTAM

45 Los Estados de la Region SAM que ya disponen de sus respectivos Planes de
Contingencia NOTAM, figuran en el Apéndice B de esta parte del informe.

4.6 El Plan de Contingencia NOTAM esta sujeto a revisiones periodicas. Las modificaciones
gue ameriten realizarse se haran previa coordinacion entre las partes. Se ha acordado que las
modificaciones que se efectlien, entraran en vigencia no antes de 30 dias contados desde la fecha de su
aprobacion.

Deficiencias en el AIM

4.7 En relacion a las deficiencias reportadas en el area del AIM, persiste el problema de las
deficiencias que perduran por afios en el GANDD sin acciones para corregir las mismas, lo cual genera
una gran preocupacion del GREPECAS y de la Sede y se refleja luego en las auditorias de seguridad.

4.8 Las deficiencias vigentes en el area del AIM para los Estados de la Region SAM seran
actualizadas posteriormente en el GANDD con las informaciones proporcionadas durante esta Reunién.
Los planes de accidn correctivas para las deficiencias relacionada a la implantacion del e-TOD seran
extraidas de los planes presentados por los Estados.

Sistema ICARD

4.9 La Reunion fue informada que durante la Reunion SAM/AIM/7 y la SAM/AIM/8, se
evalud la dimension de los cambios necesarios en el sistema ICARD para evitar la duplicacion de
codigos, asi como los procesos a tener en cuenta y se concluy6 que la fecha limite mas adecuada para la
publicacion ya sea de un Suplemento AIP o de una Enmienda al AIP, seria el 23 de julio de 2015.
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4.10 La Reunidn recordd, con base en todo lo anterior, que la Reunion SAM/AIM/8 propuso la
fecha de entrada en vigencia de estos cambios para el 17 de septiembre de 2015. De esta manera, los
proveedores de datos tendrian el tiempo adecuado para hacer las correcciones necesarias y los usuarios
cargar la base de datos en sus aeronaves.

411 Con relacion al cumplimiento de este compromiso, los Estados han informado lo
siguiente:

v" Argentina: Si bien ya se ha implantado una enmienda el 13 de octubre de 2016, el
Estado ha continuado la revision y depuracion y preve remitir otra enmieda para el
primer semestre del 2018

v' Brasil: La SAM/IG esté tratando el tema.

v/ Chile: Aln no ha generado la enmienda debido a cambios en el Punto Focal para el
ICARD Yy su posterior re-integro.

v' Paraguay: Lo revisara.

v' Guyana: Solicit6 nuevamente la lista que ha sido proveida por IATA en la

SAM/AIM/6 para trabajar en las enmiendas, si existieran puntos duplicados o de
similitud fonética dentro de la FIR de Georgetown.

v" Los otros Estados no han reportado accién tomada, a excepcién de Bolivia que en la
SAM/AIM/8 inform6 que ya habia realizado la enmienda respectiva pero que
seguiria trabajando a fin de verificar si existen otros puntos repetidos o de similitud
fonética dentro de la FIR La Paz.

4,12 Los Reunién tomé nota del cambio de la plataforma del ICARD en la OACI. El sistema
de base de datos ICARD actualizado sustituye a la plataforma anterior y satisfara las necesidades de los
Estados para apoya la implantacién eficiente y segura de 5LNC Unicos.

4.13 La Reunion tomd nota de las reglas para corregir 5SLNC duplicados. Adicionalmente, la
Secretaria expreso que seria muy importante, primeramente, validar con la Oficina Regional los puntos
para incluir en una enmienda y considerar el tiempo de validaciéon dentro de la planificacion para el
tiempo de preparacion de la enmienda.
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APENDICE / APPENDIX A

Catélogo de los Planes de Contingencia NOTAM de la Region SAM
Catalogue of NOTAM Contingency Plans in the SAM Region

Fecha:
Date:

01 de septiembre de 2017
01 September 2017

Tel/Fax: 5521 21016976
Email: nofbrazil@decea.gov.br

Situacion / Descripcion general de
Estado de Status facilid_ades y serv_icio_s que
Estado/ respaldo/ Punto de Cont_acto/ garantizan Ig cpntlnmda_d_ / Banco NOTAM
State Backup State Borrador/ Final Contact Point General d_escrlptlt_)n of faC|I_|t|es NOTAM Bank
Draft and services available which
ensure continuity
1 2 3 4 5 6 7

Argentina Uruguay X NOF Ezeiza AFS, Tel/Fax, REDDIG, AMHS
Tel: 541 4480 2294 Internet
Fax: 541 4480 2260
Email: nofezeiza@anac.gob.ar
NOF Montevideo
Tel: 5982 6040067
Email: ais@adinet.com.uy

Bolivia Peru X NOF La Paz AFS, Tel, REDDIG, Internet
Tel: 5912 2316686
Email: ais@aasana.bo
NOF Lima
Tel: 511 2301288 —2301172 —
51978471875
Email: fvasquez@corpac.gob.pe

nofperu@corpac.qob.pe
aislima@corpac.gob.pe
Brasil/Brazil NOF Brasil Tel, Fax, Internet SISNOTAM
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Situacion / Descripcion general de
Estado de Status facilid@des y serv?cio's que
Estado/ respaldo/ Punto de Cont_acto/ garantizan Ig cpntlnwda.d. / Banco NOTAM
State Backup State Borrador/ Einal Contact Point General dgscrlpthn of facn_ltles NOTAM Bank
Draft and services available which
ensure continuity
1 2 3 4 5 6 7

Chile Ecuador X NOF Chile AFS, Tel/Fax, REDDIG, IAT-WIN
Tel: 562 28364033 Internet
Email: nofchile@dgac.gob.cl
NOF Guayaquil
Tel: 5934 2285661 — 5934 2282017
Email: nof ecuador@dgac.qgob.ec

Colombia NOF Bogoté Actual Banco Web /
Tel: 571 2962991 Current Web Bank
Email: ais@aerocivil.gov.co; AMHS
solicitudes.notam@aerocivil.gov.co

Ecuador Chile X NOF Guayaquil AFS, Tel/Fax, REDDIG, IAT-WIN
Tel: 5934 2285661 — 5934 2282017 Internet
Email: nof ecuador@dgac.gob.ec
NOF Chile
Tel: 562 28364033
Email: nofchile@dgac.gob.cl

Guyana Suriname X NOF Guyana AFS, Tel/Fax, REDDIG, AMHS
Telefax: 592 2612279 Internet
Tel: 592 2612269
AFS: SYCJYNYX
Cable: TIMAIRPORT GUYANA
Email: aisguyana@gcaa-gy.org
NOF Suriname
Tel: 597 0325103
Email: ais.sur@hotmail.com

ais@cadsur.sr
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Situacion / Descripcion general de
Estado de Status facilid@des y serv?cio's que
Estado/ respaldo/ Punto de Contgcto/ garantizan Ig cpntmwda.d. / Banco NOTAM
State Backup State Borrador/ Einal Contact Point General dgscrlpthn of facn_ltles NOTAM Bank
Draft and services available which
ensure continuity
1 2 3 4 5 6 7
Guyana
Francesa/ French
Guiana
Panama Pera X NOF Panama AFS, Tel/Fax, REDDIG, AMHS
Tel: 2382 6152616 Internet
Email: aisnof@aeronautica.gob.pa
NOF Lima AMHS
Tel: 511 2301288 — 2301172
Email: fvasquez@corpac.gob.pe
nofperu@corpac.gob.pe
Paraguay Chile X OCT/2017 |NOF Asuncién AFS, Tel/Fax, REDDIG, AMHS
Tel: 59521 645952 Internet
Email: aisnof ad@dinac.gov.py
NOF Chile AFS, Tel/Fax, REDDIG, IAT-WIN
Tel: 562 28364033 Internet
Email: nofchile@dgac.gob.cl
Peru Bolivia X NOF Lima AMHS
Tel: 511 2301288 — 2301172 —
51 978471875
Email: fvasquez@corpac.gob.pe
nofperu@corpac.gob.pe
aislima@corpac.gob.pe
NOF La Paz
Tel: 5912 2316686
Email: ais@aasana.bo
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Situacion / Descripcion general de
Estado de Status facilid@des y serv?cio's que
Estado/ respaldo/ Punto de Contgcto/ garantizan Ig cpntlnwda.d. / Banco NOTAM
State Backup State Borrador/ Einal Contact Point General dgscrlpthn of facn_ltles NOTAM Bank
Draft and services available which
ensure continuity
1 2 3 4 5 6 7
Suriname Guyana X NOF Suriname AFS,Tel/lFax, REDDIG, AMHS
Tel: 597 0325103 Internet
Email: ais.sur@hotmail.com
ais@cadsur.sr
NOF Guyana
Telefax: 592 2612279
Tel: 592 2612269
AFS: SYCJYNYX
Cable: TIMAIRPORT GUYANA
Email: aisguyana@gcaa-gy.org
Uruguay Argentina X NOF Montevideo AFS, Tel/Fax, REDDIG, AMHS
Tel: 5982 6040067 Internet
Email: ais@adinet.com.uy
NOF Ezeiza
Tel 5414 480 2294
Fax 5414 480 2260
Email: nofezeiza@anac.gob.ar
Venezuela Per( X NOF Lima
Tel: 511 2301288 — 2301172 -
51 978471875
Email: fvasquez@corpac.gob.pe
nofperu@corpac.gob.pe
aislima@corpac.gob.pe
Nota/Note:
Columna 1: Indicar Estado, Territorio u Organismo Internacional / Indicate State, Territory or International Organization.
Columna 2: Indicar Estado, Territorio u Organismo Internacional con quien debe coordinarse el Plan de Contingencia del Estado citado en la Columna 1 /

Indicate State, Territory or International Organization with whom the Contingency Plan of the State mentioned in Column 1 should be
coordinated.
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Columna 3: Marcar con X en el caso que el Plan de Contingencia se encuentre en proceso para su armonizacion con el Estado en cuestion / Mark with an X
in case the Contingency Plan is in process for its harmonization with the referred State.

Columna 4: Marcar con X en el caso que el Plan de Contingencia se encuentre armonizado con el Estado en cuestion / Mark with an X in case the
Contingency Plan is in process for its harmonization with the referred State.

Columna 5: Indicar cargo del Punto de Contacto y medio de comunicacion a utilizar en caso de ser necesario / Indicate position of the Point of Contact and
communications means to be used, if necessary.

Columna 6: Indicar cuales son, en general, las facilidades y los servicios disponibles mientras el Plan de Contingencia se encuentra activado / Indicate

which are, in general, the facilities available services while the Contingency Plan is activated.
Columna 7: Banco NOTAM / NOTAM Bank.
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APENDICE / APPENDIX B

ESTADO DE IMPLANTACION DE PLANES DE CONTINGENCIA NOTAM EN LA REGION SAM
STATUS OF IMPLEMENTATION OF CONTINGENCY NOTAM PLANS IN THE SAM REGION

PLANES EN GESTION

PLANES VIGENTES

ESTADOS NO INICIADOS
STATES WHICH HAVE NOT

BANCO NOTAM

ONGOING PLANS VALID PLANS INITIATED NOTAM BANK
ARGENTINA/URUGUAY AMHS
BRASIL/BRAZIL SISNOTAM
BOLIVIA/PERU AMHS
PERU/PANAMA AMHS

ACTUAL BANCO WEB

COLOMBIA CURRENT WEB BANK
AMHS Sep/2010
CHILE/ECUADOR IAT-WIN
ECUADOR/CHILE AMHS
GUYANA/SURINAME AMHS
SURINAME/GUYANA AMHS
PARAGUAY AMHS
PANAMA/PERU AMHS
PERU/BOLIVIA AMHS.
URUGUAY/ARGENTINA SISNOTAM
VENEZUELA

Fecha de actualizacion:
Updating date:

01 setiembre 2017
01 September 2017
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Andlisis de objetivos, métricas y fechas para la implantacion de los
elementos de la segunda fase del plan de Transicion del AlS al AIM Digital

51 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunidn analizé las siguientes notas:
» NE/11 - Segunda fase de Transicion al AIM Digital y seguimiento a la implantacién

de sistemas automatizados y demas requerimientos de acuerdo al Anexo 15
(Presentada por la Secretaria)

Implementacion BO-DATM

5.2 La Reunidn recordo que, en las ultimas reuniones de la SAM/AIM, se ha realizado un
seguimiento de la implantacion del BO-DATM. Es importante recordar que la implantacion de este
modulo es a través de los Estados y tendra mayores beneficios a medida que méas Estados lo implementen.

5.3 La Secretaria hizo hincapié que la segunda fase incluye la implantacién de los Pasos 1, 2,
6, 7,11, 13, 14 y 15 de la Hoja de Ruta, y que deberia implantarse una vez completada la Fase 1.

54 La Reunion reconocid que seria importante compaginar los pasos de la hoja de ruta con
los médulos del ASBU, especificamente con los que componen el area mejoras de la performance 2 (PIA
2), el cual incluye el médulo BO-DATM, dentro del Bloque 0, y se extiende como B1-DATM dentro del
bloque 1 para poder armonizar los esfuerzos de la implantacion de la hoja de ruta con el marco de
performance del ASBU.

55 En el Apéndice A de esta parte del informe se puede observar las métricas que se utilizan
para medir el avance en la implantacion del BO-DATM asi como las aspiraciones de implantacion para los
préximos afos.

Metodologia para informar el progreso sobre la transicién del AIS al AIM

5.6 La Reunion tomo nota que se deberian enviar los estatus actuales de implantacién de la
hoja de ruta para preparar el informe de avance en la Region SAM para el informe mundial.

5.7 En el Apéndice B de esta parte del informe muestra la propuesta metodoldgica para la
presentacion de informes y evaluacion de los progresos relacionados con la transicion del AIS al AIM que
fue analizada y completada en la SAM/AIM/8 y que deberia ser la que debe sr llenada para el reporte de
la Region SAM.

Plan Nacional para la migracion del AIS al AIM

5.8 La Secretaria record6é a la Reunion que debieran remitir sus planes nacionales para la
migracion del AIS al AIM. Hasta el presente afio, Brasil es el Gnico Estado que ha remitido su Plan
Nacional.

5.9 La Secretaria ha solicitado que este Plan pues es una herramienta importante para poder
medir las metas alcanzadas y cuantificar los avances obtenidos en la implantacion de la hoja de ruta, asi
como la implantacion del BO-DATM.
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5.10 Los Reunion reconocid la importancia de elaborar esta plan y que se llevaria como una
tarea a ser completada y remitida a la Secretaria para finales del 2017.

Necesidad de entrenamiento para la Fase 2

511 La Reunidn reconocié que la implantacion de la Fase 2 de la hoja de ruta del AIS al AIM
precisard de una capacitacion del personal o técnico AIS en la gestion digital de la informacion
aeronautica.

5.12 La Reunion consider6 que los Estados son conscientes que se deberd modificar el perfil
del técnico AIS/AIM tendiendo hacia un personal técnico AIS/IT. Por esta razon, la Reunién sugirié
revisar el perfil profesional para la formacion de nuevos técnicos AlIM.

5.13 Sera importante coordinar con los CIAC vy los institutos de formacion para orientar los
planes de capacitacion hacia el perfil mencionado anteriormente y que la formacion de nuevos
profesionales con competencia para desempefiarse en las herramientas tecnoldgicas que deben ser
implantadas para introducirse a la fase digital del AIM.

Implantacidn de sistemas automatizados y demas requerimientos de acuerdo al Anexo 15

5.14 La Reunidn reconocié la necesidad de la automatizacion para asegurar que no haya
duplicacién de esfuerzos innecesaria y se garantice la normalizacién de los procedimientos, productos y
servicios para los usuarios finales.

5.15 La Reunién reconocié que los Estados debieran planificar y transitar hacia la
automatizacion para lo cual serd imperiosa, ademas de los software de gestion de informacion
aeronautica, la capacitacion del personal técnico AIS/AIM en la gestion digital de los datos aeronduticos.

5.16 En relacion al seguimiento de la implantacion, en el Apéndice C a esta parte del informe
se puede observar el estatus actual de la implantacion de la automatizacion.
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APENDICE A
ESTADO DE IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DE BO-DATM
BO — DATM: Estatus de las mejoras del AIM a través de la gestion digital de la informacion aerondutica
ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de Estados que han
desarrollado un Plan Nacional AIM 50%
. acompafiado de un Plan de Accion. 2do. Semestre 2015
1- Plan Nacional 0
AIM/Plande | '°doslos 43%
Accion Estados Meétricas: Namero de Estados que 100% (6 Estados)
han desarrollado un Plan Nacional 2do.Semestre 2016
AIM acompafiado de un Plan de
Accion.
Indicador: % de Estados que tienen Pruebas 2017 (4
implantado AIXM sobre una base de | Estados: ARG, BRA,
Todos los datos AlS. PER, VEN) 36%
2-AXM Estados (5 Estados)
Meétrica: Numero de Estados que han | 57% para 2017
implantado AIXM sobre una base de | 86% para 2018
datos AlIS. 100% para 2019
Indicador: % de Estados que han
implantado un IAID para gestionar la
produccioén del AIP electrénico 21% para 2017
0,
3-AIP Todos los | CAIP) 43% para 2018 XX%
electrdnico Estados . 71% para 2019 (X Estados)
Meétrica: Numero de Estados que han | 86% para 2020
implantado un IAID para gestionar la | 100% para 2021
produccion del AIP electrénico
(eAIP).
Indicator: % de Estados que han
certificado QMS para los procesos
del AIM con la version 2015 de la
Norma 1SO 9001. 36% para 2017 0
cqus | Tl canpsa |
Meétrica: Numero de Estados que han 100% para 2019
certificado QMS para los procesos
del AIM con la version 2015 de la
Norma ISO 9001
Indicator: % de Estados que tienen
implantado WGS-84 para el plano Horizontal: 100%
horizontal (ENR, Terminal, AD) 100% para 2014 (14 Estados)
Todos los
5-WGS-84 Estados Meétrica: Numero de Estados que Vertical:
tienen implantado WGS-84 para el 100% para 2014 100%
plano horizontal (ENR, Terminal, (14 Estados)
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B0 — DATM: Estatus de las mejoras del AIM a través de la gestion digital de la informacion aeronautica

ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
AD).
Indicador: % de Estados con
Ondulacién Geoidal implantada 100% para 2017
WGS-84.
Consultar a los 86%
Estados Métrica: Numero de Estados que han (12 Estados)
implantado Ondulacién Geoidal
WGS-84.
Area 1:
Terreno:
56% para 2018
71% para 2019
79% para 2020
86% para 2021.
Area 1:
0,
Indicador: % de Estados que tienen 100% para 2022 Terreno:
implantado el set de datos para el Obstaculos: XX%
Todos los Terreno. 56% para 2018 (XX Estados)
0,
Estados Meétrica: Numero de Estados que ;éof p:;g 38;8 Obstaculos:
6 - Datos tienen implantado el set de datos op XX%
Electrénicos de para el Terreno 86% para 2021. (XX Estados)
' 100% para 2022
Terreno y
Obstaculos Indicador: % de Estados que tienen Area 4: Area 4:
(e-TOD) implantado el set de datos para el ' Terreno:
. 56% para 2018
. Obstaculos. XX%
Argentina, 71% para 2019 (X Estados)
. . 0
Brasil, C,h”e Meétrica: Namero de Estados que 79% para 2020
y Peru . . 86% para 2021. . )
tienen implantado el set de datos 100% Obstaculos:
. 0 para 2022
para el Obstaculos. . , XX%
Obstaculos: (X Estados)
56% para 2018
71% para 2019
79% para 2020
86% para 2021.
100% para 2022
Indicador: % de Estados que han
incluido el NOTAM Digital dentro
de sus Planes Nacionales de la
. 0
7 -NOTAM Todos los Transicion del AIS al AIM. ggéo p:;: gg;g X%
Digital Estados op (XX Estados)

Métricas: Namero de Estados que
han incluido el NOTAM Digital
dentro de sus Planes Nacionales de la
Transicion del AIS al AIM.

100% para 2021
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B0 — DATM: Estatus de las mejoras del AIM a través de la gestion digital de la informacion aeronautica

(IAID).

han desarrollado bases de datos
integrados de informacion
aeronautica (IAID).

ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de Estados que han
desarrollado bases de datos
8- Bases de integrados de informacion
- o 28% para 2017
%a;?z f'(;‘:ﬁ]g;;%?f Todos los | 2éronautica (IAID). 56% para 2018 XX%
aeronautica Estados Meétricas: Namero de Estados que 86% para 2019 (XX Estados)
' g 100% para 2020
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1.

APENDICE B

METODOLOGIA PARA LA PRESENTACION DE INFORMES Y EVALUACION DE LOS PROGRESOS
RELACIONADOS CON LA TRANSICION DEL AIS AL AIM

Introduccion

La transicion de servicios de informacion aerondutica (AIS) para gestion de informacion aerondutica (AIM) es un &rea de alta prioridad
para el progreso de la navegacion aérea. Esta es una iniciativa de posicionamiento estratégico para manejar la entrega de informacion
aerondutica mejorada en términos de calidad, puntualidad y la identificacion de nuevos servicios y productos para servir mejor a los
usuarios aeronauticos. Esta metodologia tiene como objetivo desarrollar un método y un plan para la presentacion de informes por los
Estados sobre los progresos realizados para la transicion del AIS al AIM, basado en el plan de trabajo de la OACI para la transicion del
AIS al AIM.

Necesidad de informar vy evaluar el progreso relacionado con la transicion del AIS al objetivo

El marco de rendimiento de OACI en la planificacidn e implantacién de la navegacion aérea exige que el informe, monitoreo, analisis y la
revision de las actividades se lleve a cabo sobre una base ciclica anual (ICAO DOC 9750). Los datos recopilados van a poder ser
utilizados entre otros para monitorear funciones y para reflejar el progreso en los Informes Mundiales de Navegacion Aérea, asi como en
los cuadros mundiales de rendimiento que muestra la Sede.

Aproximacion metodologica

El enfoque principal de esta metodologia en la recoleccion de datos e informes es cuantitativo, basado en la regla SMART. Todos los
elementos y métricas e indicadores utilizados para la presentacion de informes deben ser especificos, medibles, alcanzables, relevantes y
tiempo limitado. Algunos elementos de la hoja de ruta del AIS al AIM como por ejemplo: P-02 Monitoreo de la integridad del dato, P-07
Identificadores unicos, P-10 Redes de comunicacion, P-16 Entrenamiento y P-19 Interoperabilidad con productos meteorolégicos, no se
toman en cuenta para la elaboracion de informes, considerando que ya son parte de otras medidas o0 medicion que no podria realizarse en
términos cuantitativos.

Estrategia para la recolecta de los datos

Con el fin de evitar la confusion entre las numerosas formas de presentacion de informes de los Estados para la recoleccion de datos, se ha
disefiado una recoleccion metodoldgica de los datos a través de herramientas actuales como tablas de eANP, etc. No obstante lo anterior,
hojas Excel de apoyo a esta recoleccion pueden utilizarse, si es necesario.
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4. Estructuray Plan metodolégico
La estructura del Plan metodoldgico consta de los siguientes elementos:

1. Elemento (fase/paso N°): se refiere al nimero de fase (1-3), paso y paso nimero (1-21) de la hoja de ruta de la OACI para la transicion del
AIS al AIM. Algunos pasos de la hoja de ruta de la OACI para la transicion del AIS al AIM (es decir, P-02, P-07, P-10, P-16 y P-19) no se
consideran para la elaboracion de informes, considerando que ya son parte de otras medidas o medicion que no podrian realizarse en
términos cuantitativos.

2. Meétricas/indicador: se refiere a la condicion de cumplimiento e implementacion de paso y podria ser por ejemplo no conformidad (NC),
cumplimiento parcial (PC) o cumplimiento total (FC).

3. Fuente de datos (como recoger datos): la principal herramienta para la recogida de datos seria eANP tablas. Especiales de hojas Excel de
apoyo a la recogida de datos pueden utilizarse, si es necesario.

4. Quién recogeré los datos: los datos se deben recoger por la Oficina Regional de OACI/ICAO HQ.

5. Cuéando se recopilan los datos: los datos para cada reporte se recolectaran en noviembre.

6. Afo de publicacion del informe: el afio, en el que se publicarian los reportes (Informe Mundial de Navegacion Aérea & Cuadro de
Rendimiento regional.

7. Observaciones: cualquier informacién adicional, por ejemplo, en caso de estado de la aplicacion es PC; lista de elementos secundarios que

se han implementado.
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5. Plan Metodoldgico para el informe anual

Fase 1
Adherencia al AIRAC P-03 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2014
Implantacién WGS-84 P-05 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2014
Certificacion QMS P-17 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2014
Fase 2
Monitoreo calidad del dato P-01 FI/NI TBD TBD TBD
Monitoreo Integridad del dato P-02 N/A N/A N/A N/A N/A (Unida al P-01)
Base de datos de Informacién
AIXM-con Aeronautica estructurada con
Base de datos de  page de datos FINI eANP ICAOHQ/RO 2017 capacidad de intercambio (e.g.
X\formac!on AlS P_06 AIXM)
eronautica Iniciada
Integrada Impl i6nd E de PC, li | bres d
mplantacion de n caso de , listar los nombres de
IAID AR e e 200 los Al Products del IAID
Identificadores Unicos P-07 N/A N/A N/A N/A Relacionado con P-06
Modelo conceptual de
., P . P-08 N/A N/A N/A N/A Relacionado con P-06
Informacion Aeronautica
AIP Electrénico P-11  FI/NI eANP ICAO HQ/RO 2017 Seguimiento a la Implantacion
Informe de seguimiento de los Planes
Area 1 P-13 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 de Accion
Terreno ;E\PD caso de PC, listar los nombres de
Area 4 P-13 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 >

Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
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En caso de PC, listar los nombres de
ADs

Area 2a P-13 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2017 -
Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
En caso de PC, listar los nombres de
i ADs
Area de latrayectoria b 15 £opo/NG eANP ICAOHQ/RO 2017 n
de despegue Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
Area delimitada por En caso de PC, listar los nombres de
la extension lateral de ADs
la superficie P-13 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2017 .
limitadora de Informt.a,de seguimiento de los Planes
obstaculos de Accion
Area 1 P14 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
En caso de PC, listar los nombres de
ADs
Area 4 P-14 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 -
Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
En caso de PC, listar los nombres de
ADs
. Area 2a P-14 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 A
Obstaculos Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
Objetos situados en
area de trayectoria de
despegue que pasen la En caso de PC, listar los nombres de
ici ADs
superficie planade 1.2 o 14 copo/Ne eANP ICAO HQ/RO 2018

% con el mismo
origen que el area de
la trayectoria de
despegue

Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
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En caso de PC, listar los nombres de

Penetracion de las ADs
superficies limitadoras P-14 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 _—
de obstaculos Informt_a,de seguimiento de los Planes
de Accion
Cartogafia de Aerédromos P-15  FI/PINI TBD TBD TBD /Er[‘)gaso v [P, T 108 mamices €2
Fase 3
En caso de PC, listar nombres de
Intercambio de datos aeronauticos P-09 FI/PI/NI TBD OACI 2019 unidades (Originadores de
datos/usuarios)
Redes de comunicaciones P-10 N/A N/A N/A N/A N/A
Notlflpaglon de informacion P12 FI/PINI TBD TBD TBD En caso de PC, listar los nombres de
aerondutica ADs
Se debe coordinar con el foro del
Capacitacion P-16  FI/PI/NI QMS/AIM OACI 2018 CIAC para que la informacion sea
coherente.
Acuerdos con los originadores de P18 EI/PINI eANP ICAO HQ/RO 2016 En_ caso de PC, listar nombres de
datos originadores de datos
Interopergb_llldad con productos P19 N/A Bancos de datos Estados/Industria 2019 N/A
meteorolégicos OPMET
Cartas Aeronadticas electronicas P-20 FI/NI TBD TBD 2018
NOTAM Digital P-21  FI/NI Bancos de NOTAM Estados/Industria 2019

FC: Cumplimiento total; PC: Cumplimiento parcial; NC: No cumple; FI: Implantacién total; PI: Implantacion parcial; NI: No implantado, N/A: No aplicable
* La recolecta de los datos sera llevada a cabo por la Sede de OACI y/o Oficina Regional.
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6. Fechas para los Informes

2014 Implantacion WGS-84 P-05 Completado
Certificacion QMS P-17 Parcialmente completado
AlIXM-con base de datos AlS P-06

2018 AIP electrénico P-11 Iniciada
Terreno(Area 1y Area 4) P-13
Obstéaculos (Area 1y Area 4) P-14
Terre,no (Area 2a) P13

2018 (Ol (e 22 P-14 Iniciada
Acuerdo con originadores de

P-18

datos.

2017 + Cartas Eléctronicas P-20

7. Finalizacion y Criterio de Cumplimiento

Los criterios por los cuales se pueden observar finalizacion y cumplimiento de las métricas (paso).

AIXM con Base de datos AIS

Base de datos nacional e informacion esta y es mantenida en una base de datos AIXM-que
tiene una base de datos AlS.

AIP Electrénico

AIP GEN 3.1.3 “publicaciones Aeronauticas’ provee informacién acerca de la
disponibilidad del AIP nacional en formato electrénico (eAlP).

Set de datos terreno Area 1

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electronico’ provee informacion de como ese set de
datos puede ser obtenido.
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Set de datos terreno Area 4

AIP GEN 3.1.6 ‘Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de cémo ese set de
datos para especificaciones CAT II/IIl RWY puede ser obtenido. Estados deberan indicar
en Observaciones el nimero existente de CAT 11/111 RWY. N/A para Estados que no tienen
CAT I/l RWY.

Set de datos terreno Area 2!

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de como ese set de
datos puede ser obtenido. Estados deberian indicar en observaciones el namero AD
elegible para provision de datos de Area 2. Este nimero deberia ser acorde con la Tabla
Regional eANP Tabla AOP II-1 — para aerédromos con la siguiente denominacién:

— RS: international scheduled air transport, regular use
— RNS: international non-scheduled air transport, regular use
— RG: international general aviation, regular use.

Set de datos obstaculos Area 1

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de como ese set de
datos puede ser obtenido.

Set de datos obstaculos Area 4

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de como ese set de
datos para especificaciones CAT II/IIl RWY puede ser obtenido. Estados deberan indicar
en Observaciones el nimero existente de CAT 11/111 RWY. N/A para Estados que no tienen
CAT I/l RWY.

Set de datos obstaculos Area 22

AIP GEN 3.1.6 ‘Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de cdmo ese set de
datos puede ser obtenido.. Estados deberian indicar en observaciones el nimero AD
elegibles para provision de datos de Area 2. Este nimero deberia ser acorde con la Tabla
Regional eANP Table AOP II-1 — para aerédromos con la siguiente denominacion:

— RS: international scheduled air transport, regular use
— RNS: international non-scheduled air transport, regular use
— RG: international general aviation, regular use.

Acuerdos con Originadores de
datos

TBD

! Set de datos requeridos de acuerdo con Anexo 15 (10.1.5)
Z Set de datos requeridos de acuerdo con Anexo 15 (10.1.6)
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APENDICE C / APPENDIX C

SEGUIMIENTO AL NIVEL DE IMPLANTACION DE LA AUTOMATIZACION PARA LA PROVISION DE
INFORMACION AERONAUTICA (Ref.: Anexo 15, 3.6 y Doc 8126, Capitulo 9)

FOLLOW-UP THE LEVEL OF IMPLEMENTATION OF THE AUTOMATION FOR THE PROVISION OF
AERONAUTICAL INFORMATION (Ref.: Annex 15, 3.6 and Doc 8126, Chapter 9)

ESTADOS / STATES ARG BOL BRA CHI COL | ECU | GUY | FGU | PAN | PAR PER SUR | URU VEN

Modelo AIXM, Digital NOTAM, GIS y Metadatos / AIXM Model, Digital NOTAM, GIS and Metadata

¢ Tiene el Estado un Plan de Sl NO SI/YES Sl NO SI SI/YES NO NO
Implantacién de Automatizacion de SI/YES
la provision de informacion
aeronautica? / Has the State an
Automation Implementation Plan for
the provision of aeronautical
information?

¢Dispone el Estado del e-AIP en un NO NO |[SIYES'| NO! -~ | —-— | NO | -- P> | - | SIYES' | NO | NO NO
formato de lenguaje extensible de
acuerdo al modelo AIXM?
(Especifique) / Has the State the e-
AIP in an extensible language format
according to the AIXM model?

(Specify)

¢ Tiene el Estado la capacidad de NO NO | NO® NO - | NO | - | SIIYES | NO | NO NO
preparar Digital NOTAM? / Has the
State the capacity to prepare Digital
NOTAM?

¢Cuenta el Estado con capacidad de | SI/YES | NO | SI/YES® | S/YES?® | --- — | SI* | -~ | SIUYES® | NO | NO NO
generar Cartas Aeronauticas
electronicas?/ Has the State the
capacity to generate electronic
aeronautical charts?
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ESTADOS / STATES ARG BOL BRA CHI COL | ECU | GUY | FGU | PAN | PAR PER SUR | URU VEN
En caso de que la pregunta anterior | SI/YES | NO SI/YES NO --- --- NO --- Sl --- SI/YES NO | NO ---

sea afirmativa ¢ha considerado la
recopilacion y aplicacion de los
metadatos para dar trazabilidad a
los datos que son utilizados para
generacion de las cartas
aeronauticas? / If the previous
question is affirmative, has the
compiling and application of metadata
to give traceability to the data used for
the generation of aeronautical charts
be considered?

¢El modelo de metadato utilizado, SI/YES | NO SI/YES NO Sl SI/YES NO | NO NO
esta acorde con el presentado en la
1SO 191157/ Is the model of the
metadata used in accordance with the
one presented in 1ISO 19115?

Y = Si/Yes

L2 = Ver comentarios / See comments
N = No

P= Parcialmente / Partially

N/A = No aplicable / Not applicable
SIR = Sin respuesta / Without answer
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COMENTARIOS DE LOS ESTADOS / COMMENTS BY STATES

ESTADOS/
STATES COMENTARIOS / COMMENTS

ARG

BOL
Brasil utiliza el software IDS, y una base de datos Ilamada AERODATABASE. Los datos se encuentran en procesos de carga y esperan contar con e-

BRA AIP para 2017. Con relacion al NOTAM Digital, esperan poder implantarlo para el 2017 / Brazil uses IDS software and a database named
AERODATABASE. The data is in the loading process and expect to count with e-AIP for 2017. With regard to Digital NOTAM, they expect to
implement it in 2017.
! Una empresa ha hecho una propuesta para la preparacion del AIP electronico. / A Company has made a proposal for the preparation of the electronic
AIP.

CHI 2 Chile tiene cartas digitales pero no son interactivos. / Chile has digital charts but they are not interactive.

CoL

ECU

FGU
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ESTADOS/
STATES COMENTARIOS / COMMENTS
GUY
TPanama produce cartas digitales pero no son interactivas. / Panama produces digital charts but they are not interactive.
2 Panama esta preparando el AIP electrénico en un formato de lenguaje extensible, el cual estarfa disponible para el 2017. / Panama is preparing the
PAN electronic AIP in an extensible language format, which would be available for 2017.
PAR
Yper(), para las publicaciones utiliza el software GROUPVERVE. Para la cartografia, utiliza el software ACCENT. La base de datos proviene del
PER CADAS-AIMDB / For publications, Peru uses GROUPVERVE software. For cartography, uses ACCENT software. The database comes from CADAS-
AIMDB.
2 Per( elabora cartas digitales pero no son interactivas. / Peru prepares digital charts but they are not interactive.
SUR
URU

VEN
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Cuestion 6 del

Orden del Dia: Propuesta de enmienda al Anexo 15 — Servicios de Informacion Aeronautica
y PANS-AIM
6.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunidn analizé la siguiente nota:

» NE/12 — Propuesta de enmienda al Anexo 15 (Presentada por la Secretaria)
» NE/13 — Propuesta de creacion del PANS-AIM (Presentada por Secretaria)
» NE/14 — Catalogos de Datos (Presentada por Secretaria)

Propuesta de enmienda 40 al Anexo 15
6.2 La Reunion tomo nota de la propuesta de enmienda al Anexo 15 circulada el 21 de abril
del 2017, expresando que era voluminosa y se tornaba dificultoso realizar un andlisis de todos los
cambios propuesto en la enmienda.
6.3 La Reunién tomo nota de los andlisis realizados por el Grupo de Estudio AIS-AIM (AIS-
AIM SG) de las disposiciones existentes y de las necesidades de incorporar la AIM en el Anexo 15, la
misma es parte de una evolucion. A fin de facilitar la incorporacién de los nuevos requisitos y
disposiciones de caracter técnico, el grupo AISM-AIMSG decidié proceder con una reestructuracion
significativa del Anexo 15.
6.4 La Secretaria inform6 a la Reunién que, ademas de la re-estructuracion del Anexo 15, la
propuesta incluye nuevas disposiciones relativas al AIM que pueden ser agrupados de la siguiente
manera:

a) Separacion entre los requisitos de iniciacion de datos y los requisitos de publicacion
de datos.

b) Introduccién del Catalogo de datos aeronauticos.
c) Conjuntos de datos digitales.
d) Producto de informacion aeronautica.
e) Requisitos de calidad de los datos.
f) Terminologia nueva.
g) Propuesta para mejoramiento de NOTAM.
h) Requisitos basados en la performance — CRC.
i)  Aclaracion de los requisitos.
6.5 La Reunion insto a los Estados a revisar los aspectos normativos que pudieran afectar si

la propuesta es aprobada de la manera lo mas pronto posible para poder adecuar la documentacion para
cuando la propuesta entre en vigencia (probablemente noviembre 2018).
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PANS-AIM

6.6 La Reunion tomo nota de que el PANS-AIM surge como una re-estructuracion del Anexo
15 — Servicio de Informacion Aeronautica y del Doc 8126 — Manual de los servicios de informacion
aeronautica. EL grupo observd que los Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea (PANS)
— Gestion de la Informacion Aeronautica (Doc. 10066), el Documento proyectado a ser creado, contienen
una descripcion detallada de las funciones, los productos y los servicios de la AIM vy detallan los
requisitos de iniciacion de datos, ademas de los procedimientos segun los cuales los datos deben
recopilarse y transmitirse al AIS de conformidad con los requisitos de exactitud, resolucion y
clasificacion de su integridad.

6.7 La Secretaria informé que la creacion del PANS-AIM, pretende que todas las
especificaciones publicadas en este documento permitan aumentar la armonizacion en el entorno
AIS/AIM vy salvar la brecha entre la orientacion contenida en el Doc 8126 y los SARPS del Anexo 15.
Adicionalmente, los PANS-AIM serviran para contener las especificaciones ampliadas y/o nuevas sobre
conjuntos de datos digitales e intercambio de datos digitales cuando se considera conveniente establecer
un nivel de normalizacion pero el texto resulta muy detallado o no apropiado para incluirlo en el
Anexo 15.

6.8 La Reunion considerd importante comenzar lo mas pronto posible la planificacion de la
implantacion o los procesos de familiarizacion con este documento, a pesar que su fecha de entrada en
vigencia es para el 2020.

Catalogo de Datos

6.9 La Reunion observo que el nuevo documento PANS-AIM, en el Apéndice 1, estipula la
necesidad de que los Estados preparen un Catalogo de Datos, el cual es considerado como una referencia
para todas las disposiciones relacionadas con el origen de los datos aeronauticos y la publicacion.

6.10 La Reunién tomé nota que el objetivo detras del desarrollo del catalogo de datos es
proporcionar una descripcion general del alcance de datos AIM en lugar de ser un inventario de los datos
que deben recogerse. EI grupo observo que la preparacion de un catalogo de datos aeronauticos tiene por
objeto proporcionar una descripcion general del alcance de los datos AIM y consolidar todos los datos
aeronauticos y toda la informacion aeronautica que las organizaciones AIS deben recopilar y mantener.

6.11 La Reunion tomé conocimiento que el AIS-AIM SG ha considerado trasladar todos los
requisitos de calidad de datos contenidos en el Anexo 4 (Apéndice 6), Anexo 11 (Apéndice 5), Anexo 14
Vol. | (Apéndice 5), Anexo 14 Vol. Il (Apéndice 1) y Anexo 15 (Apéndices 7 y 8) al PANS-AIM y
consolidarlos en un solo lugar, en el catdlogo de datos, lo cual seria beneficioso al proporcionar un punto
central de referencia y facilitaria detectar discrepancias.

6.12 La Secretaria inform6 que el catdlogo de datos esta proyectado con la finalidad de
consolidar los datos que puedan ser recopilados y mantenidos por AIS. Ademas, es la fuente de los
requisitos de exactitud e integridad para deteccion y notificacion de los datos aeronauticos a AlS.
También es la fuente de los requisitos de resolucién y de integridad para la publicacion y la cartografia de
los productos, incluyendo los datos aeronauticos incluidos en el Anexo 15.

6.13 La Reunidn consider6 que la implementacion del Catalogo de Datos puede proporcionar
informacién importante para la generacion de las “bases de datos” a ser utilizadas en los sistemas
automatizados, posteriormente.
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Cuestion 7 del
Orden del Dia: Plan de Implantacién basado en la Performance para la Region SAM (SAM-
PBIP) y su alineacion al GANP 2015

7.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunidn analizé las siguientes notas:

» NE/15 - Analisis del capitulo y PFF del AIM del SAM-PBIP (Presentada por la
Secretaria)

» Presentacion - Plan de Implantacion basado en la Performance para la Region SAM
(SAM-PBIP)(Presentada por Secretaria)

7.2 La Reunion tom6 nota de que el Plan de Implantacién del Sistema de Navegacion Aérea
Basado en el Rendimiento para la Region SAM ha sido desarrollado teniendo en consideracién el Plan
Mundial de Navegacion Aérea (GANP) (Doc. 9750) de la OACI y se enmarca dentro de la metodologia
de Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacion (ASBU).

7.3 La Secretaria resalté que ante la aprobacion de la quinta edicion del GANP en el 2016,
fue necesaria la revision del SAM-PBIP para alinearlo a los nuevos conceptos y requisitos incluidos en
esta version del GANP.

7.4 La Secretaria inform¢ a la Reunion que el Plan esta dirigido a establecer una estrategia de
implantacion destinada a lograr beneficios para la comunidad ATM tomando como base los requisitos de
los usuarios y la infraestructura de navegaciéon aérea y capacidades de las aeronaves disponibles y
previstas. El documento contiene la vision de la Region para el Sistema de Navegacion Aérea
AGA/AQP, AIM, ATM, CNS, MET, SAR, Recursos Humanos y Seguridad Operacional otorgando una
alta prioridad a la proteccion del medio ambiente, capacitacion y seguridad operacional.

75 La Reunion observo que el documento deberia estar alineado a la Metodologia o Marco
de referencia de las Mejoras por bloques del sistema de aviacién (ASBU). En este sentido, la Reunién
consider6 importante realizar cursos/taller de familiarizacién con los ASBU debido a la poca difusion de
esta herramienta o marco de referencia en las areas AIM

7.6 La Secretaria solicitd la revision de la parte correspondiente al &rea de servicio de
informacidn aeronautica / gestion de informacion aerondutica para proveer informacién que pueda
mejorar y enriquecer el documento final. Con esta finalidad, la Reunion se dividié en tres grupos para
analizar los distintos documentos que conforman el capitulo y las demas secciones que corresponden al
AlIM.

7.7 Luego del andlisis del documento, la Reunion consideré importante modificar algunos
puntos especificamente en los Formatos de Objetivo de Performance (PFF) y el Formato de Informe de
Navegacion Aérea (ANRF) ) del BO-DATM. EI Apéndice A de esta parte del informe presenta el
Capitulo referente al AIM, asi como los cambios con relacion al PFF y ANRF del BO-DATM.

7.8 Con relacién a la implantacion del WGS-84, la Reunidn emitid sus reservas debido a que,
si bien el levantamiento de todos los puntos se realizan en coordenadas WGS-84, en los disefio de
procedimientos no se asegura que estén utilizando este sistema de coordenadas geograficas mundial, pues
la mayoria de los Estados adn utilizan AUTOCAD y no la herramienta GIS, lo que podria indicar que no
utilizan georeferenciamiento global.
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7.9 La Reunion consideré importante elevar la consulta sobre el tipo de coordenadas
utilizadas en los disefios de procedimientos al foro sobre PANS-OPS.
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APENDICE A

Capitulo8:  Servicios de Informacion Aeronautica / Gestion de Informacion
Aerondutica.

8.1 Introduccion

8.11 Los Estados SAM deben considerar los requisitos operacionales de este Plan al implantar
los Servicios de Informacién Aeronautica.

8.1.2 En consideracion a los requisitos derivados de la implantacién del Concepto Operacional
ATM vy la Hoja de Ruta de transicion del AIS al AIM, los Estados de la Region SAM deberan tener en
cuenta la planificacién de mejoras y fortalecimiento de los Servicios de Informacion Aeronautica,
considerando las iniciativas del Plan Mundial de Navegacion Aérea, asi como nuevas disposiciones y
requisitos que requieran su implantacion a corto y mediano plazo, y los componentes conexos del
mencionado concepto.

8.2 Andlisis de la situacién actual (2017)
8.2.1 El sistema AIS, actualmente disponible en la Region SAM, presenta oportunidades de

mejoras en algunos Estados sobre aspectos que involucran a la gestion de la informacion aerondutica,
entre las cuales se pueden enumerar:

a) informacion con garantia respecto a la calidad, integridad y distribucién oportuna
de los productos AlS;
b) actividades centradas en los datos y en la provision de informacion electronica de

calidad asegurada, en tiempo real y con capacidad de combinar tanto informacién
estatica como dindmica en una misma presentacion;

c) utilizacion de modelos estandarizados para el establecimiento de bases de datos
de Informacion Aeronautica Integrada, del terreno y obstéaculos;

d) utilizacion del idioma inglés en las publicaciones AlS;

e) informacion topografica y perfil del terreno en las cartas de aproximacién por
instrumentos;

f) implantacion de sistemas de control de calidad,;

9) implantacidn de sistemas automatizados;

h) suministro de boletin de informacion previa al vuelo (PIB);

i) inclusion de Altitudes Minimas de Area (AMA) en las cartas de navegacion en
ruta;

j) aplicacion del uso de inglés en los NOTAM en texto de lenguaje claro;

k) provision de servicio de informacidn posterior al vuelo;

1) capacitacion del personal AIS en los nuevos requisitos de los Anexos y
Documentos relacionadas al AIM y al Concepto Operacional ATM;

m) provision de plano de obstaculos de aerddromos;

n) provision de cartas aeronauticas 1:500.000 y Carta Mundial 1: 1.000.000;

0) dificultades menores en el uso del sistema AIRAC; y

P) coordinacién entre dependencias AIS/MET para que la emision de

NOTAM/ASHTAM sea coherente con el SIGMET de ceniza volcanica y para la
actualizacion de la informacion MET en la AIP.
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8.3 Estrategia de implantacion de los objetivos de -rendimiento

8.3.1 La planificacion se ha basado sobre dos ejes principales, las cuales se muestran en el
Adjunto C, y se mencionan a continuacion:

a) Mejora de la Calidad, Integridad y Disponibilidad de la Informacién Aerondutica
- (PFF SAM AIM/01); y

b) Transicion a la provision de Informacion Aeronautica Electrénica (PFF SAM
AIM/02).

Mejora de la calidad, integridad y disponibilidad de la informacién aeronautica

8.3.2 La transicion al AIM tiene como prerrequisito el cumplimiento pleno de las SARPs
destinadas al aseguramiento de la Calidad, Integridad y disponibilidad oportuna de la Informacion
Aeronautica.

8.3.3 En ese sentido se requiere elaborar y ejecutar un Plan de Accidn para la eliminacion de
las deficiencias actuales como requisito previo a la migracion hacia el AIM.

Reglamentacion y control de informacién aeronautica (AIRAC)

8.34 De acuerdo a la Hoja de Ruta para la transicion de AIS a la AIM, la necesidad de que los
Estados observen el proceso de reglamentacion y control de informacion aerondutica (AIRAC) debera
estar culminada debido a que la calidad de los Servicios de Informacién Aeronautica que se proporcionan
depende de la eficacia de los mecanismos de distribucion, sincronizacion y oportunidad de dicha
informacion.

Sistema de gestion de la calidad (QMS)

8.3.5 Se implantardn y mantendran sistemas de gestién de calidad que abarquen todas las
funciones de los servicios de informacion aerondutica.

8.3.6 La utilizacion de conjuntos de datos en equipos de a bordo (FMS), sistemas
automatizados destinados al ATC, Sistemas de alerta de proximidad al terreno (GPWS) y otros sistemas
relacionados con el mejoramiento de la conciencia situacional hacen imprescindible la implantacion de
procesos que garanticen la calidad e integridad de los mencionados datos. Estos procesos deberian estar
organizados en un Sistema de Gestidn de la Calidad (QMS) que se aplique en forma comprobable a todas
las actividades realizadas por el AlS.

8.3.7 El Sistema de gestion de la Calidad deberia ser conforme a la serie 1SO 9000 y contar con
una certificacion expedida por un 6rgano de certificacion acreditada; considerandose esto Gltimo como
una medida de cumplimiento suficiente.

Vigilancia de la integridad en la cadena de suministro de datos

8.3.8 Los Sistemas de Gestion de la Calidad deberian evolucionar hasta aplicarse a toda la
cadena de suministro de datos desde su origen.

8.3.9 Con el fin de garantizar la integridad de los datos en bruto, se hace necesario el
establecimiento de Acuerdos de Nivel de Servicio (SLA) con los originadores.
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8.3.10 Estos SLA serviran como marco regulatorio en la relacion con los originadores sobre
actividades de provision de datos y contendran detalles sobre por ejemplo: servicios que se brindaran,
indicadores asociados, niveles de servicio aceptables y no aceptables, compromisos y responsabilidades
de las partes, acciones que se deberian desarrollar ante determinados sucesos o circunstancias, formatos
acordados para la transmision de datos, etc.

8.3.11 Los SLA son también una herramienta que permite medir el desempefio del servicio
mediante la utilizacion de indicadores clave de desempefio (KPI).

Utilizacion del WGS-84

8.3.12 La implantacion del GNSS requiere la utilizacion de un sistema de referencia geodésica
comun. Las SARPs determinan que este sistema de referencia comin sea WGS-84

8.3.13 Por consiguiente; expresar la totalidad de las coordenadas en el sistema de referencia
WGS-84 en forma efectiva y comprobable deberia ser el objetivo a alcanzar. Este requisito sera extensible
también a los productos de datos futuros.

8.3.14 ILos Estados de la Regién SAM, en su totalidad han implantado el WGS-84.]
Transicion a la provision de informacion aerondutica electrénica

8.3.15 La transicion a la Gestion de la Informacién Aeronautica (AIM) implica -como ya se ha
citado- una orientacién del producto hacia los datos. Este transito a lo digital debe basarse en modelos y
productos estandar que permitan el intercambio a nivel mundial.

8.3.16 A consecuencia de esta normalizacidn, la implantacién de los productos y modelos se ira
dando en forma coordinada, a nivel global y acompafiando a las actualizaciones a las SARPs que
introduzcan las nuevas especificaciones.

Base de datos de informacién aeronautica integrada

8.3.17 Para el disefio de la base de datos de informacion aerondutica es necesario establecer un
Modelo Conceptual que defina la seméntica de la Informacién Aeronéutica en términos de estructuras de
datos comunes y considere los nuevos requisitos derivados del Concepto Operacional ATM.

8.3.18 La implantacién de un Modelo Conceptual posibilita avanzar en el inter-funcionamiento
y deberia servir como referencia para el disefio de la base de datos especificada. -

8.3.19 Se utilizard una base de datos de Informacion Aerondutica en la cual los datos
aeronduticos digitales de un Estado o Regi6n se integren y sirvan para generar productos o servicios de
AIM.

8.3.20 La utilizacidon de motores de base de datos con caracteristicas espaciales (geo-database)
es altamente recomendable ya que habilita el procesamiento de los datos en sistemas de informacion
geogréfica (GIS).

8.3.21 Si bien no es necesario que el disefio de estas bases de datos sea idéntico en todos los
Estados o Regiones; el modelado de las mismas siguiendo un Modelo Conceptual comdn, facilitaria el
posterior intercambio de datos.

— Comment [AJ1]: Ver si el cumplimiento puede

ser considerado TOTAL, ya que los disefiadores de
procedimientos de vuelo no utilizan solo la
herramienta GIS y puede ser que no utilicen
georeferenciamiento global.
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8.3.22 La gestion de la base de datos puede estar a cargo de un Estado en particular o mediante
iniciativas regionales.

Modelo de intercambio de informacion aeronautica (AIXM)

8.3.23 Un modelo de intercambio es esencial para introducir el inter-funcionamiento, al
establecer una sintaxis de los datos aeronauticos en términos de nombres y caracteristicas.

8.3.24 Se han establecido sobre estandares abiertos (XML, GML) facilitando la incorporacion
en sistemas preexistentes o futuros.

8.3.25 Debera considerarse, para plazo medio, el intercambio de informacion dindmica
(NOTAM) lo que permitira la extension del formato NOTAM tradicional dando paso al NOTAM digital.

Base de datos de obstaculos y del terreno (e-TOD)

8.3.26 Los sistemas de Alerta de Proximidad al Terreno (GPWS), las herramientas de disefio u
optimizacion de procedimientos basadas en GIS por ejemplo, demandan la disponibilidad electrénica de
productos de datos del terreno y obstaculos de alta calidad.

8.3.27 Para dar respuesta a esta necesidad, se establecerdn bases de datos del terreno y
obstaculos de acuerdo a definiciones comunes que hayan sido incorporadas a las SARPSs.

Publicacién de informacion aerondautica electrénica (e-AlP)

8.3.28 Debe considerarse a la eAIP como la evolucién de la AIP tradicional en papel al medio
digital. Los Estados se aseguraran de presentar el AIP, en el entorno electrénico, de dos formas: una
version digital, adecuada para imprimir, y la otra ser accesible mediante navegadores Web.

8.3.29 Es necesario que la eAIP conserve un formato estandar al igual que su antecesora;
facilitando el intercambio y evitando la proliferacion de diferentes presentaciones.

Cartografia electrénica y cartografia de aerédromos

8.3.30 Considerando la tecnologia disponible a bordo y con el propésito de mejorar la
conciencia situacional, se estableceran nuevos productos cartograficos digitales adecuados para estos
dispositivos.

8.3.31 Estos productos permitirdn mediante la utilizacion del modelo de intercambio, la
incorporacion de informacion dindamica en tiempo real.

Inter-funcionamiento AIM-MET

8.3.32 Los Servicios de Informacion Aerondutica y de Meteorologia Aerondutica deberan
implementar los modelos estdndares de intercambio de informacion. Una vez implementados estos
modelos de intercambio de informacion, serd necesario implantar procesos orientados a favorecer el inter-
funcionamiento AIM-MET y de esta forma posibilitar la integracion de la informacion.
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8.4

84.1

ASBU, son considerados los médulos B1-DATM, B1-AMET y B1-SWIM

8.4.2

Alineacién con el ASBU

De los mddulos del bloque 0 del ASBU considerados para la Region SAM el area AIM
contribuye al médulo BO-DATM de la PIA 2 y al médulo BO-AMET. De los médulos del Bloque 1 del

A continuacion se indican los PFF del area AIM indicados en el parrafo 8.3.1 que estan
reflejados con los siguientes mddulos del ASBU del Bloque 0 indicados en el parrafo 8.4.1.

a) PFF SAM/AIM 01 (Mejora de la Calidad, Integridad y Disponibilidad de la
Informacion Aerondutica) con el modulo BO-DATM y B1-DATM; y

b) PFF SAM/AIM 02 (Transicion a la provision de Informacién Aeronautica
Electrdnica) con los modulos BO-DATM, B1-DATM, BO-AMET, B1-AMET y

B1-SWIM.

OBJETIVO DE RENDIMIENTO REGIONAL: SAM AIM/01
MEJORA DE LA CALIDAD, INTEGRIDAD Y DISPONIBILIDAD DE
LA INFORMACION AERONAUTICA -

Beneficios
Seguridad e Garantiza la integridad y resolucién de los datos
Operacional o Favorece la trazabilidad de la informacién
Proteccion Medio
ambiente y

Desarrollo sostenible

del transporte aéreo

e Asegura el conocimiento oportuno de cambios significativos en la informacion

Métricas
e NUmero de Estados que cumplen con el calendario AIRAC
o Numero de Estados con QMS implantados y certificados.
e Numero de deficiencias corregidas
o Numero de Estados establecen acuerdos SLA
Estrategia
2017 - 2021
COMPO-
NENTES OC TAREAS PERIODO | pESPONSABILIDAD | SITUACION
ATM INICIO-FIN
a) Plan de Accion para resolver las deficiencias - -
AIS/AIM (*) - 2019 Estados Vélida
b) Evaluacion del estado de cumplimiento y -
Actualizacion del Plan de Accion AIM 2018-2020 OACI - Estados validg
c) Establecer y certificar un Sistema de Gestion *) _ -
de la Calidad (QMS) del AIM. (*) - 2019 Estados Validg
AOM d) Dar seguimiento a la aplicacion de las gufas de
AO orientacion sobre Acuerdos de Nivel de -
DCB Servicio (SLA) entre originadores de datos y 2018 - 2021 GREPECAS Validg
AUO el AIM
e) (Esstljg;ecer acuerdos con originadores de datos 2017 - 2019 Estados valida
f) 'I\Alllol\r/lntorear la implantacion del Plan de Accién 2016 - 2021 GREPECAS Valida
Vinculo con GPI/9: Conciencia situacional, GP1/16: Sistemas de apoyo para la toma de decisiones y Sistemas de alerta,
las GPI GP1/18: Informacion Aerondutica, GP1/20: WGS-84, GPI/21: Sistemas de navegacion

(*) Indica que la tarea se ha iniciado previamente al plazo considerado para esta planificacion.
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OBJETIVO DE RENDIMIENTO REGIONAL: SAM AIM/02
MIGRACION A LA PROVISION DE INFORMACION AERONAUTICA ELECTRONICA
Beneficios
Seguridad e Apoyo a Sistemas de Alerta de Proximidad al Terreno (GPWS) y herramientas de disefio u
Operacional optimizacion de procedimientos

Proteccion Medio

ambiente y

situacional

Desarrollo sostenible
del transporte aéreo

Acceso a la informacion en todas las fases del vuelo

e Integracion de la informacion dinamica y estatica en una sola presentacion facilitando la conciencia

Métricas

e NUmero de Estados con el Plan de migracion a la provisién de informacién electrénica implantado
e Numero de Estados con Plan de accién GIS implantado
e Numero de Estados con Plan de accién e-TOD implantado

Estrategia
2017 - 2021
COMPO-
NENTES OC TAREAS |EI|ECRIICO) ID:ION RESPONSABILIDAD | SITUACION
ATM )
a) Implantar Plan de migracion para la provision de -
informacion aeronautica electronica 2017 - 2021 Estados Valida
b) Elaborar un plan de capacitacion para el personal
AOM AlIM con los nuevos perfiles para el desempefio ) _ :
AO de la gestién de informacion aeronautica en el 2017 - 2021 Estados - OACI Valida
CM ambiente digital
c) Elaborary establecer un programa para facilitar el ) -
D_I%B inter-funcionamiento AIM - MET 2017-2019 OACI Vaélida
d) Dar seguimiento al Plan de Accién para la ) -
AUO Implantacion de un GIS 2017 - 2019 OACI Vélida
ATM-SDM e) Dar seguimiento al Plan de acci6n e-TOD 2017 - 2019 OACI Valida
f) Monitorear la implantacion del Plan de
Transicion para la provision de Informacion 2017 - 2019 GREPECAS Viélida
Aerondutica Electrdnica
Vinculo con | GPI1/9: Conciencia situacional, GP1/16: Sistemas de apoyo para la toma de decisiones y Sistemas de
las GPI alerta, GP1/18: Informacion Aeronautica, GP1/19: Sistemas Meteorolégicos, GP1/20: WGS-84
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FORMATO DE INFORME DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

Plan Regional SAM para los Médulos ASBU

OBJETIVO REGIONAL DE PERFORMANCE - B0-DATM: Mejoramiento de los servicios mediante la gestion
de la informacién aerondutica digital

Area 2 de mejoramiento de la eficiencia: Interoperabilidad mundial de datos y sistemas por medio de una gestion
de la informacioén de todo el sistema con interoperabilidad mundial

ASBU B0-30: Impacto sobre las principales Areas Clave de Performance

ACC?SO y Capacidad Eficiencia Medio ambiente Segurl_dad
equidad operacional
Aplicable Y Y Y Y
ASBU B0-DATM: Avance en la implementacion
Estado de implementacion
Elementos ; ;
(tierray aire)
1. QMS parala AIM Dic. 2019
2. Implementacion de e-TOD Dic. 2022
3. Implementacion del WGS-84 Implementado (*)
4. Implementacion del AIXM Dic. 2019
5. Implementacion de la E-AIP Dic. 2021
6. NOTAM digital Dic. 2021
ASBU B0-DATM: Obstéaculos/problemas para la implementacion
Area de Implementacion
Elementos Implementacién de | Implementacion Dlsporgbllldad Aprobaciones
sistemas terrestres de avibnica e operacionales
procedimientos
1. QMS parala AIM Falta de
2. Implementacion de e- procedimientos
TOD que permitan a las
3. Implementacion del aerolineas
WGS-84 Falta de base de sumin_ist_rar datos
4. Implementacion del datos electrénica. gfls dl_gz!talestja los
AIXM ispositivos de
Falta de acceso NIL abc?rdo, en NIL

5. Implementacion de la e-
AIP

6. NOTAM digital

electrénico basado
en protocolo de
servicios de Internet

particular,
paquetes de vuelo
electrénicos
(EFB). Falta de
instruccion para el
personal
AIS/AIM.

ASBU B0-DATM: Monitoreo y medicién de la performance (Implementacion)

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. QMS para la AIM

Indicador: Porcentaje de Estados con certificacion QMS.
Métrica de apoyo: Cantidad de Estados con certificacion QMS.

2. Implementacion de e-TOD

TOD.

Indicador: Porcentaje de Estados en los que se ha implementado e-TOD.
Métrica de apoyo: Cantidad de Estados en los que se ha implantado e-

3. Implementacion del WGS-84

Indicador: Porcentaje de Estados en los que se ha implementado el
WGS-84.
Meétrica de apoyo: Cantidad de Estados en los que se ha implantado el
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ASBU B0-DATM: Monitoreo y medicidn de la performance (Implementacion)

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

WGS-84.

4. Implementacion del AIXM

Indicador: Porcentaje de Estados en los que se ha implementado el
AIXM.

Métrica de apoyo: Cantidad de Estados en los que se ha implantado el
AIXM.

5. Implementacion de la e-AlIP

Indicador: Porcentaje de Estados en los que se ha implementado la e-
AlIP.

Métrica de apoyo: Numero de Estados en los que se ha implantado la e-
AlIP.

6. NOTAM digital

Indicador: Porcentaje de Estados en los que se ha implementado el
NOTAM digital.

Métrica de apoyo: Cantidad de Estados en los que se ha implantado el
NOTAM digital.

ASBU B0-DATM: Monitoreo y medicion de la performance (Beneficios)

Areas clave de performance

Beneficios

Acceso y equidad

Mejoras en el acceso y disponibilidad de la informacion; mas
economia

Capacidad

Mejoras en la utilizacion del espacio aéreo. Reduccion de costos

Eficiencia

Reduccioén en los tiempos de operaciones de vuelo.

Medio ambiente

Menor cantidad de papel para la difusién de informacién. Reduccion
de la contaminacion ambiental.

Seguridad operacional

Evaluaciones de riesgo para la reduccion en la cantidad de posibles
inconsistencias

-FIN -
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Cuestion 8 del
Orden del Dia: Planificacion para la Implantacion del SWIM

8.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunion analiz6 la siguiente nota:

» NE/16 - Conceptos y dominios asociados al SWIM (Presentada por Secretaria)
» NE/17 — Marco de Interoperabilidad del SWIM(Presentada por Secretaria)

8.2 La Reunion considero los conceptos y dominios asociados al SWIM. En este sentido,
recordd que el alcance de SWIM incluye estdndares de modelos de intercambio de informacion y la
infraestructura necesaria para intercambiar informacion entre aplicaciones habilitadas para SWIM, asi
como las aplicaciones habilitadas para SWIM que utilizan proporcionan servicios de informacion de
SWIM utilizando estandares de SWIM.

8.3 La reunidn record6 que, en el entorno actual de tecnologia y una aviacién en expansion,
la gestion de la informacion es fundamental para la seguridad operacional y en la misma se debe cuidar
todos los aspectos relacionadas con la calidad y seguridad de los datos asi como las fuentes de
informacidn. La reunion record6 que, dentro del Plan Global de Navegacion Aérea, la gestion segura de la
informacion es fundamental para alcanzar el logro de una mejora de todo el sistema de aviacion.

8.4 Al considerar la implantacion del SWIM, la reunién recordd que la implementacion de
esta aplicacion es uno de los retos mas importantes para llegar al objetivo de la interoperabilidad.
Record6 que la comunidad ATM dependera en gran medida del suministro de informacién oportuna,
pertinente, precisa, acreditada y con garantia de calidad para colaborar y adoptar decisiones sobre la base
de esa informacion. El intercambio de informacion a través de todo el sistema permitird a la comunidad
ATM realizar sus actividades y operaciones de manera segura y eficiente.

8.5 La Secretaria puso énfasis, en relacion a la implantacion del SWIM, en que se deben
implantar Modelos estandares de intercambios de informacion (AIXM, WXXM, FIXM, AIDX), ademas
de la infraestructura de comunicacion e IT. Atendiendo a este punto, la reunién reconocié que se hace
imperativo realizar coordinaciones a nivel nacional y trazar una hoja de Ruta entre todas las areas
involucradas para lograr implementar los dominios para el intercambio de datos y de esa manera contar
con una intranet local. Lo inicial es realizar un analisis exhaustivo de las facilidades disponibles
actualmente y de las inversiones necesarias para poder tener a disponibilidad todos los datos del sistemas
de aviacién en formato interoperable.

8.6 Brasil informo a la reunién gque ha realizado un taller con todas las partes interesadas para
la implantacion del SWIM en mayo del 2017 donde se ha observado que temas importantes como la
cyber-seguridad y la proteccion de los datos son puntos que deben ser tenidos en cuenta en el momento de
la planificacion de la implantacion del SWIM. La reunion reconocio que esta iniciativa puede ser utilizada
como modelo a ser replicado en los otros Estados. Toda la informacién referente al taller organizado por
Brasil esta disponible en el siguiente enlace: http://www.icea.gov.br/workshopcyberswim/.

8.7 La Reunion tuvo en cuenta que para cooperar con el objetivo principal del GANP, la
informacioén debe ser interoperable. En este sentido, se observd que el marco de interoperabilidad global
de SWIM se enfoca en los elementos técnicos del segmento de SWIM del suelo y es consistente con las
soluciones de segmento aéreo que se estan desarrollando, y que el marco de interoperabilidad del SWIM
se presenta en cinco capas, las cuales son:


http://www.icea.gov.br/workshopcyberswim/
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a) Aplicaciones habilitadas por SWIM de proveedores de informacion y usuario de
informacion alrededor del mundo. Las personas y organizaciones, como los gestores
del tréfico aéreo y los usuarios del espacio aéreo, interactuaran utilizando
aplicaciones que interoperen a través de SWIM.

b) Servicios de Intercambio de Informacion definidos para cada dominio de informacion
de ATM y para prop6sitos de dominio cruzado, donde sea oportuno, siguiendo las
especificaciones de gobernanza y acordados por las partes interesadas de SWIM. Las
aplicaciones habilitadas para SWIM utilizardn servicios de intercambio de
informacién para la interaccion.

c) Modelos de Intercambio de Informacion que usan estandares especificos para el tema
para compartir informacién para los Servicios de Intercambio de Informacién
mencionados anteriormente. Los modelos de intercambio de informacion definen la
sintaxis y la semantica de los datos intercambiados por las aplicaciones.

d) SWIM Infraestructura para compartir informacion. Proporciona los servicios basicos
tales como gestion de interfaces, solicitud-respuesta y mensajeria de publicacion-
suscripcién, seguridad de servicio y gestién de servicios empresariales.

e) Conectividad de red proporciona servicios consolidados de telecomunicaciones,
incluyendo hardware. Esta infraestructura es una coleccion de las infraestructuras de
redes interconectadas de las diferentes partes interesadas. Se trata de redes IP
privadas / publicas.

8.8 La reunion reconocid que la implementacion del SWIM es una tarea que exige identificar
areas y actores involucrados en la misma. Serd importante definir puntos focales para las coordinaciones.
Ademas, se debera tener en cuenta aspectos de gobernanza y nivel de usuarios a nivel del Estado, a nivel
regional y nivel global, por lo que se recomendd establecer contactos inmediatamente con las partes
involucradas y trazar un Plan para preparar las bases para la implantacion del SWIM e informar a la
OACI sobre los pasos realizados y los objetivos dentro del plan trazado para la mencionada implantacion.
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Cuestion 9 del
Orden del Dia: Otros asuntos

9.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunion analiz6 la siguiente nota:

» NE/18 - Capacitacién y evaluacion basada en la competencia en el AIM (Presentada
por Secretaria)

» NE/19 - Efectos de las medidas de control de afluencia aplicadas mediante NOTAM
(Presentada por Secretaria)

Capacitacion y evaluacion basada en la competencia

9.2 La Secretaria informé que la planificacion del nuevo Manual del AIS tiene previsto
introducir la nueva metodologia de capacitacién y evaluacion basada en competencias enmarcandose en
los delineamientos de la Enmienda 5 al Doc 9868 - PANS-TRG.

9.3 El objetivo es crear el Marco de Competencia de la OACI para las funciones AIS / AIM a
ser incluido en el Manual de Capacitacion del AIS/AIM, enfocado principalmente a:

Sensibilizacion de la informacion
Coordinacion

Comunicacion

Gestidn de la carga de trabajo
Aplicacion de los procedimientos
Experiencia técnica

Liderazgo y trabajo en equipo
Ingenieria de la informacion
Gestion de situaciones no rutinarias
Solucién de problemas y toma de decisiones
Autogestion y aprendizaje continuo
Prestacion de servicios

AN N O N N NN

94 La Reunidn discutié sobre el punto y recomendd que deberia de revisarse el Curso AIS
021 para poder adecuar el mismo al Marco de Competencia planificada. Ademas, consideré importante
prever la capacitacion del personal AIS/AIM dentro de las Regulaciones Aeronautica Latinoamericanas
(LAR) preparados por el Sistema Regional de Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP). La
Reunién recomendd que se incluyera de la LAR 215, lo referente a la capacitacion, de la forma de un
capitulo o circular de asesoramiento.

95 La Reunion recordd, ademas, que cada Estado tiene su metodologia de capacitacion e
instruccion y que debiera de coordinarse con el Foro de los Centros de Instruccion de Aerondutica Civil
(CIAC) para incluir la capacitacion basada en la competencia.

Efectos de las medidas de control de afluencia aplicadas mediante NOTAM
9.6 La Secretaria informd a la Reunidn que durante el primer cuatrimestre del 2017, en la

Regiodn se observo la emision asidua de avisos NOTAM aplicando medidas de control de afluencia (Flow
Control) para ingreso y/o sobrevuelo a los espacios FIR, motivados por situaciones de fallas de equipos



9-2 Informe sobre la Cuestion 9 del Orden del Dia SAM/AIM/10

de vigilancia o comunicaciones ATS, o por limitaciones en el nimero de personal, y que estas medidas
restan eficiencia significativa a la operacion de aeronaves que despegan hacia destinos internacionales.

9.7 La Reunidn observé que ante situaciones o eventos que afectan de cierta manera la
capacidad ATS, se estaba optando por emitir NOTAM de control de afluencia alcanzando a veces
periodos de larga duracién, en lugar de aplicarse las medidas ATFM del Capitulo 6 del Doc. 9971 de
OACI, a través de mensajes de coordinacion entre los ACC y/o FMP/FMU.

9.8 La Secretaria reconocio que el Anexo 11, Doc. 9426 y Doc. 8126 de la OACI, permiten
el uso de NOTAM en caso de aplicacion de acciones por contingencia a corto plazo debido a la
interrupcioén o interrupcién parcial de los servicios de transito aéreo y servicios de apoyo conexos, pero
esto no debe confundirse con las medidas ATFM y que lo que corresponde es que, en caso de necesidad
de implementar medidas de contingencia (interrupciones/degradaciones de servicios ATS), los Estados
deben proceder de acuerdo con el Plan de Contingencia publicado en la AIP y Carta de Acuerdo
correspondiente entre las instalaciones ATC involucradas usando un NOTAM como medio de
comunicacion.

9.9 La Reunidn consult6 sobre los procedimientos a aplicar para diferenciar cuando se puede
aplicar NOTAM vy cuando se debieran aplicar Planes de Contingencia, la Secretaria aclaré que lo
principal es observar el tiempo de aplicacion de las restricciones. La recomendacion emitida por la
Secretaria es que si la contingencia durase 1 a 2 dias, podrian aplicarse mensajes NOTAM, pero en otro
caso, deberia remitirse a la aplicacion del Plan de Contingencia ATS.

9.10 La Secretaria inform6 que la Reunién SAM/IG/19 habia formulado la Conclusién 19/1 en
relacién a esta problematica, mediante la cual se busco concientizar a los Estados sobre los efectos
negativos de estas medidas en la capacidad y eficiencias del espacio aéreo.

9.11 La Reunién tomé nota de la informacién proporcionada por la Secretaria y considerd
importante que los Estados realicen coordinaciones con sus areas respectivas, en el momento de emitir un
NOTAM relacionados a medidas de control de afluencia.
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