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RESENA DE LA REUNION

ii.1 Lugar y duracion de la Reunion

La Cuarta Reunion del Comité de Revision de Programas y Proyectos (CRPP/4) se llevo
a cabo en la Oficina Regional Sudamericana (SAM) de la OACI, en la ciudad de Lima, Perd, del 12 al 14
de julio de 2016.

ii.2 Ceremonia inaugural y otros asuntos

El Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Regional Sudamericana (SAM) de
la OACI y Secretario del GREPECAS, dio la bienvenida a los participantes y dirigié unas palabras a los
asistentes resaltando los resultados positivos de la implementacién de la metodologia de trabajo de
GREPECAS. El Sr. Normando Araldjo de Medeiros (Brasil), Presidente del GREPECAS, resalt6 el
trabajo que viene desarrollando el CRPP su trayectoria en el GREPECAS, al tiempo de anunciar su
renuncia a la Presidencia del GREPECAS por asuntos administrativos. Destacé el alto nivel de
profesionalismo de este Grupo y que durante toda la historia del GREPECAS todas las decisiones han
sido tomadas por consenso.

La Reunion se hizo eco de los sentimientos de la Secretaria en referencia al alejamiento
de la Presidencia del Sr. Normando Araujo de Medeiros que durante tantos afios presidio las reuniones del
GREPECAS vy se gané un merecido respeto por su calidad humana, su conocimiento experto y su
intachable ética reconocida por todos los Estados a lo largo y ancho de las Regiones NAM/CAR/SAM.

ii.3 Organizacion, funcionarios y Secretaria

La Reunidn fue presidida por el Sr. Normando Araljo de Medeiros (Brasil), Presidente de
GREPECAS. El Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI,
actué como Secretario de la Reunién y cont6é con la colaboracion de los siguientes funcionarios de las
Oficinas Regionales NACC y SAM:

Melvin Cintron Director Regional, Oficina Regional NACC

Oscar Quesada Sub Director Regional, Oficina Regional SAM

Julio Siu Director Regional Adjunto, Oficina Regional NACC

Onofrio Smarrelli Oficial Regional de Comunicaciones, Navegacion y
Vigilancia, Oficina Regional SAM

Raul Martinez Especialista Regional en Gestion de Informacion
Aeronautica, Oficina Regional NACC

Veronica Chavez Oficial de Cooperacion Técnica, Oficina Regional SAM

Jorge Armoa Oficial Regional en Meteorologia y Gestion de
Informacién Aeronautica, Oficina Regional SAM

Fabio Salvatierra Oficial Regional de Aerddromos y Ayudas Terrestres,
Oficina Regional SAM

Roberto Arca Consultor en Gestion de Transito Aéreo y Busqueda y

Salvamento, Oficina Regional SAM
Olga de Frutos Oficial Técnico de la Sede de la OACI
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ii.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo y la documentacion de la Reunion fueron el espafiol y el inglés.
ii.5 Orden del Dia

Se adopté el Orden del Dia que se indica a continuacion:

Cuestion 1 del
Orden del dia:

Cuestion 2 del
Orden del Dia:

Cuestion 3 del
Orden del Dia:

Cuestion 4 del

Orden del Dia:

Cuestion 5 del
Orden del Dia:

Seguimiento de las conclusiones y decisiones vigentes del GREPECAS y de las
deficiencias de navegacion aérea de prioridad “U” en las Regiones CAR/SAM

1.1 Examen del estado de implantacion de las conclusiones y decisiones vigentes
del GREPECAS

1.2  Estado de las deficiencias de navegacion aérea de prioridad “U” en las
regiones CAR/SAM

Actividades de navegacion aérea a nivel global, intra e interregional

2.1 Preparacién Trigésimo Noveno periodo de Sesiones de la Asamblea de la
OACI

2.2 Anédlisis Regional CAR/SAM de temas que se discutirdn en la Asamblea,
principalmente: GADSS, los nuevos GANP y GASP, entre otros temas
relevantes

2.3 Seguimiento en la implantacion de las actividades inter e intrarregionales

2.4 Asuntos de coordinacion con el RASG-PA

Revision de los Programas y Proyectos del GREPECAS

3.1  Proyectos del Programa PBN (BO-APTA, BO-FRTO, B0-CDO, B0-CCO)

3.2 Proyectos del Programa ATFM (BO-SEQ, BO-FRTO, BO-NOPS y BO ACDM)

3.3 Proyectos del Programa de Automatizacion y Comprension Situacional ATM
(BO-RSEQ, BO-FICE, BO-SNET, BO-ASUR y B0-SURF)

3.4  Proyectos del Programa de Infraestructura de Comunicaciones Tierra-Tierra /
Aire-Tierra (BO-FICE y B0O-TBO)

3.5  Proyectos del Programa de Aer6dromos (BO-SURF y BO-ACDM)

3.6 Proyectos del Programa AIM (BO-DATM)

3.7 Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica (BO-AMET)

Monitoreo y reporte de la implantacion de la Navegacion aérea en las Regiones
CAR/SAM

Cuestiones relativas a la Organizacion del GREPECAS
5.1 Revision de los términos de referencia y programa de trabajo del Comité de

Revision de Programas y Proyectos del GREPECAS
5.2  Informe anual del GREPECAS
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Cuestion 6 del
Orden del Dia:  Otros asuntos

ii.6 Asistencia

Asistieron a la Reunion 45 participantes de 5 Estados CAR y 8 Estados SAM miembros
del CRPP del GREPECAS, y 5 Organizaciones Internacionales (ACI/LAC, AIREON, ALACPA,
CANSO e IATA), como Observadores. La lista de participantes se muestra en la pagina iii-1.

ii.7 Proyectos de Conclusion, Proyectos de Decision y Decisiones

El CRPP registra sus actividades en la forma de Proyectos de Conclusién, Proyectos de
Decision y Decisiones de la siguiente manera:

Proyectos de Conclusion: Conclusiones que requieren aprobacion por parte de GREPECAS previa a su
implementacion.

Proyectos de Decision: Decisiones que requieren aprobacion por parte de GREPECAS previa a su
implementacion.

Decisiones: Decisiones gque incumben a asuntos internos del CRPP.

ii.8 Lista de Proyectos de Conclusion
No. Titulo del Proyecto de Conclusién Pagina
4-2 Resolucidn de deficiencias de meteorologia aeronautica 1-3
4-4 Mayor apoyo de los estados a los temas y proyectos afines a AGA 3-8
ii.9 Lista de Proyectos de Decision
No. Titulo del Proyecto de Decision Pagina
4-1 Mejora del proceso de recoleccion de datos para el tratamiento de las 1-3
deficiencias reportadas por IFALPA e IATA
4-3 Postergacion de la aprobacién del VOL. 111 del e-ANP CAR/SAM 2-2
4-5 Evaluacién de los Proyectos F1y F2 de las Regiones CAR y SAM 3-8
4-6 Formato informe anual del GREPECAS para ser presentado en la Comision 5-2
de Navegacion Aérea de la OACI




iii-1 iii- Lista de participantes CRPP/4
LIST OF PARTICIPANTS/LISTA DE PARTICIPANTES
ARGENTINA UNITED STATES/ ESTADOS UNIDOS

Néstor Damian Battistessa
Federico Deya

BOLIVIA
César A. Varela Carvajal

BRAZIL / BRASIL

Normando Aradjo de Medeiros
Luiz Ricardo de Souza Nascimento

CHILE
Eduardo Villalobos
Alfonso E. De la Vega

COLOMBIA
Juan O. Hernandez R.
Harlen Mejia Oliveros

CUBA
Orlando Nevot Gonzalez

CURACAO / CURAZAO
Jacques Lasten
Michael Celestijn

DOMINICAN REP./
REP. DOMINICANA
Francisco Bolivar Ledn
Julio C. Mejia Alcéantara

HAITI/HAITI
Jacques Boursiquot
Rollin Marcellus
Yves André César

PARAGUAY
Roque Diaz Estigarribia

PERU
Paulo Vila Millones
Fernando Hermoza Hubner

TRINIDAD & TOBAGO
Andrew Ramkissoon
Riaaz Mohammed

Leandro (Paul) Friedman
Dulce Roses

Raul Chong

George I. Legarreta

VENEZUELA
Carlos Millan
Willy Rojas

ACI/LAC
Javier Martinez

AIREON (Sponsor)
Ana Marfa Persiani

ALACPA
Gustavo Fernandez Favaron

CANSO
Mathew Mulhern
Anna Prouse

IATA
Julio de Souza Pereira

ICAO SECRETARIAT / SECREARIA OACI
Franklin Hoyer
Melvin Cintron
Oscar Quesada
Julio Siu

Onofrio Smarrelli
Raul Martinez
Veronica Chavez
Jorge Armoa
Fabio Salvatierra
Roberto Arca
Olga de Frutos
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iv Lista de Documentacion
Toda la documentacion de la Reunion esta disponible en el siguiente enlace web:
http://www.icao.int/SAM/ Meetings, GREPECAS, 2016
NOTAS DE ESTUDIO
Cuestion
. del . Preparaday
Ntmero Orden Titulo Presentada por
del Dia
NE/01 -- Orden del Dia Provisional, Calendario y Modalidad de Trabajo Secretaria
NE/02 1.1 Examen del avance en la implantacion de las conclusiones y Secretaria
decisiones vigentes formuladas por la Reunion GREPECAS
NE/03 1.2 Examen de la situacidn actual de las deficiencias de navegacion aérea S .
S ecretaria
de prioridad “U
NE/04 2.1 Preparacion trigésimo noveno periodo de sesiones de la Asamblea de .
Secretaria
la OACI
NE/05 Avance en el desarrollo del nuevo plan electrénico regional de .
2.3 navegacion aérea de la OACI (e-ANP) Secretaria
NE/06 2.3 Actividades interregionales CAR/SAM (Revisada) Secretaria
NE/07 2.4 Actividades realizadas por el RASG PA Secretaria
NE/08 3.1 Proyectos del Programa PBN (BO-APTA, BO-FRTO, B0-CDO, BO-
CCO)
Seguimiento a las actividades del Proyecto Al (implantacion PBN) y Secretaria
del Proyecto A2 (Sistemas de Navegacion Aérea en apoyo de la PBN)
(Revisada)
NE/0Q9 3.2 Proyectos del Programa ATFM (B0-SEQ, BO-FRTO, BO-NOPS y B0
ACDM). Secretaria
Proyecto ATFM (ASBU: B0-SEQ, BO-FRTO, BO-NOPS y BO-
ACDM)
NE/10 3.3 Proyectos del Programa de Automatizacion y Comprensién
Situacional ATM (BO-RSEQ, BO-FICE, BO-SNET, B0-ASUR y BO-
SURF). Secretaria
Seguimiento a las actividades del Proyecto C1 (automatizacion) y del
Proyecto C2 (comprensién situacional ATM) de las Regiones
CAR/SAM (Revisada)
NE/11 34 Proyectos del Programa de Infraestructura y comunicaciones Tierra-
Tierra/ Aire-Tierra (BO-FICE) y BO-TBO
Descripcion y seguimiento en la ejecucién de las actividades de los Secretaria
Proyectos del Programa de Infraestructura de Comunicaciones Tierra-
Tierray Tierra-Aire para las Regiones CAR y SAM
NE/12 35 Proyectos del Programa de Aerdédromos (B0-SURF y BO-ACDM)
Seguimiento de las actividades de los Proyectos en el area de Secretaria
aerédromos
NE/13 3.6 Proyectos del Programa AlM (BO-DATM) Secretaria
Revision de los Proyectos del Programa AIM (BO-DATM)
NE/14 3.7 Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica (BO-AMET) Secretaria

Revision de los Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica
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Cuestion
. del . Preparaday
Ntmero Orden Titulo Presentada por
del Dia
NE/15 4 Avance en la implantacion y seguimiento a las metas de navegacion
aérea establecidas en las Declaraciones de Bogota y Puerto Espafia y Secretaria
los Planes Regionales de Implementacién de Navegacién Aérea
basado en la Performance
NE/16 5.1 Eliminada
NE/17 5.2 Formato de informes de los PIRG y consolidacion de la revision anual .
X Secretaria
de todos los informes de los PIRG
NE/18 3.1 Propuesta de codigos PBN para las nuevas especificaciones de .
- Colombia
navegacion
NE/19 3.3 Implantacién del ADS-B en Colombia Colombia
NE/20 6 Proyecto de andlisis del transito aéreo basado en datos de la OACI en .
«Ri » Secretaria
el marco del “Big Data Program
NE/21 2.4 Contribucién a la Séptima Edicion del Informe Anual de Seguridad Secretaria
Operacional del RASG-PA
NE/22 2.1 Avreas de Interés para los Estados Unidos en la 39a Asamblea de la Estados Unidos
OACI
NE/23 3.5 Estrategia innovadora para mejorar la seguridad en los aerédromosen | oo o\
las Regiones CAR/SAM
NOTAS DE INFORMACION
Cuestion
, del . Preparaday
Numero Orden Titulo Presentada por
del Dia
NI1/01 - Informacion General Secretaria
NI1/02 -- Lista de Notas de Estudio y de Informacién Secretaria
NI1/03 35 Seguimiento de las actividades de la Asociacion Latinoamericana y
o . . ALACPA
Caribefia de Pavimentos Aeroportuarios
35 Informe de actividades y avances del comité regional CAR/SAM de
NI/o4 prevencion del peligro aviario y fauna (CARSAMPAF) CARSAMPAF
IP/05 4 U.S. implementation of the aviation system block upgrades (ASBU) Estados Unidos
Block 0 Modules (Inglés solamente)
IP/06 6 Project Loon — Floating Cell Phone Towers in the Sky (Inglés

solamente)

CANSO
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Cuestion 1 del

Orden del Dia: Seguimiento de las conclusiones y decisiones vigentes del Grupo Regional de
Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) y de las deficiencias de
navegacion aérea de prioridad “U” en las regiones CAR/SAM

Bajo esta Cuestién del Orden del Dia, se presentaron las siguientes notas de estudio:

Cuestion 1.1:
» NE/02 — Examen del avance en la implantacion de las conclusiones y decisiones
vigentes formuladas por la reunién GREPECAS (Secretaria); y

Cuestion 1.2:
» NE/03 - Examen de la situacion actual de las deficiencias de navegacion aérea de
prioridad tipo “U” (Secretaria)

1.1 Examen del estado de implantacion de las conclusiones y decisiones vigentes
formuladas por la reunion GREPECAS

111 La Reunién analizé las conclusiones vigentes de la Decimoséptima Reunién del Grupo
Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS/17), asi como las conclusiones y
decisiones formuladas en la Tercera Reunion del Comité de Revision de Programas y Proyectos del
GREPECAS (CRPP/3) las cuales fueron aprobadas mediante el procedimiento “Expreso” del
GREPECAS, a fin de permitir que el trabajo del GREPECAS continle durante el periodo entre reuniones.

1.1.2 Como resultado del analisis de las tres conclusiones vélidas del GREPECAS/17, la
Reunion concordd que la Conclusidn 17/8 Inclusion de los planes regionales de implantacion basados en
la performance en el nuevo plan de navegacion aérea (eANP) y la Conclusion 17/12 Revision de la
metodologia uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacion de deficiencias en la navegacion
de la OACI se mantenian validas y la Conclusion 17/11 Mejoras en las actividades MET como finalizada.

1.1.3 Con respecto a las conclusiones y decisiones de la CRPP/3, la Reunién consider6 que
solamente las siguientes contindan validas:

¢ la Conclusion CRPP/3-4 Acciones para la implantacion ATFM en la region CAR;

¢ la Decision CRPP/3-6 Establecimiento de un grupo de trabajo para lograr un mejor uso
operacional del AMHS;

¢ la Conclusion CRPP/3-9 Revision del programa MET; y

e la Conclusion CRPP/3-10 Elaboracion de planes nacionales de navegacion aérea
alineados con el GANP vy los planes regionales de implantacién basados en la
performance.

El detalle del estado de estas conclusiones/decisiones se refleja en el Apéndice A' de esta parte del
Informe.

1.1.4 En referencia al seguimiento de la Conclusion CRPP/3-7 Consulta a los Estados de las
regiones CAR /SAM sobre de fecha de cumplimiento e-TOD, la Reunion tom6 nota de las siguientes
dificultades para la implantacién del e-TOD para el Area 2 con fecha 12 de noviembre de 2015:

! Véase Apéndice de la NE/02
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dificultades técnicas

falta de capacitacion

recursos humanos

altos costos requeridos para esta implantacion.

YV VY

Sin embargo, se ha observado avances importantes en los Estados asi como una planificacion en relacion
a la adquisicién de equipos, software y realizacion de capacitacion, que posibilitarian el cumplimiento de
las Normas 10.1.4 y 10.1.5 del Anexo 15. La Reunion tomo nota gque ante la entrada en vigencia de la
enmienda al Anexo 15, la Conclusién CRPP 3/7 se debera considerar como finalizada y encomendé a la
Secretaria hacer un seguimiento del cumplimiento de la misma a través de los Proyectos G1.

1.2 Estado de las deficiencias de navegacion aérea de prioridad “U” en las
Regiones CAR/SAM

121 La Reunién tom6 nota de las deficiencias que afectan el suministro de los servicios de
navegacion aérea en las regiones de la OACI que son materia de preocupacion persistente y de alta
prioridad para el Consejo de la OACI, por lo que existe la necesidad que los Estados establezcan Planes
de medidas correctivas (CAP) para solucionarlas.

1.2.2 La Reunidén reconocié que a pesar de los esfuerzos de las Oficinas Regionales de la
OACI por superar las deficiencias, persisten las siguientes dificultades:

e El proceso para actualizar la GANDD en ocasiones es complicado, dando como
resultado que los Estados no actualicen periédicamente la informacion.

e Algunas deficiencias permanecen sin solucion en la GANDD por largo tiempo.

e La principal fuente de identificaciobn de deficiencias eran las misiones de
especialistas regionales de la OACI a los Estados, pero este tipo de misiones ya no se
realizan.

o De las organizaciones reconocidas para proporcionar informaciéon de deficiencias,
Unicamente la Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Lineas Aéreas
(IFALPA) ha proporcionado un listado de deficiencias.

1.2.3 La Reunion tomé nota como seguimiento a la Conclusién 17/12 del GREPECAS, que la
OACI aln no ha completado la revision de la metodologia uniforme para la identificacion, evaluacion y
notificacion de deficiencias en la navegacion aérea la cual deberia haberse completado a finales de 2015.
En este sentido la Reunién considerd importante que la OACI complete la tarea a la brevedad para que de
esta forma los Estados, Territorios, Organizaciones internacionales y la OACI pudieran dinamizar la
gestion de las deficiencias.

124 IATA aclardé que debido a la estructura de reuniones internas de su organizacion, la
frecuencia de reporte de deficiencias a las Oficinas Regionales NACC y SAM solo es factible cada 6
meses. Similarmente la Reunion solicitd mejorar el proceso de recoleccion de datos para el reporte de
deficiencias por Organismos internacionales como IATA e IFALPA a la Secretaria, por lo cual acordd
formular el siguiente Proyecto de Decision:
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PROYECTO DE

DECISION CRPP/4-1 MEJORA DEL PROCESO DE RECOLECCION DE DATOS PARA
EL TRATAMIENTO DE LAS DEFICIENCIAS REPORTADAS POR
IFALPA E IATA

Con el fin de mejorar el proceso de recoleccion de datos para el tratamiento de las
deficiencias presentadas por IFALPA e IATA, las Oficinas Regionales NACC y SAM:

a) realizaran a partir del segundo semestre de 2016, teleconferencias con IATA e
IFALPA para compartir y validar la informacién sobre deficiencias identificadas
por estas organizaciones; e

b) informardn a sus Estados acreditados, por medio de teleconferencias, las
deficiencias identificadas a fin buscar su resolucidn y/o acciones que correspondan.

1.25 A continuacion la Reunién procedid a la revision de las deficiencias tipo “U” existentes
en las Regiones CAR/SAM cuyos resultados se presentan respectivamente en el Apéndice B vy el
Apéndice C® de esta Cuestion del Orden del Dia, tomando nota de los avances en la resolucion de
deficiencias tipo “U” reportadas para las Regiones CAR y SAM segun se detalla en la NE/03. En este
sentido, la Secretaria tom6 nota de la resolucion de la deficiencia tipo “U” relativa al VOR de Haiti (CNS
201 CAR) y del apoyo de Estados Unidos para la solucidn de las deficiencias asociadas a RESA (AGA
168 CAR y AGA 23 CAR).

1.2.6 La Reunidn observé que en el area de meteorologia aerondutica se presentaba el mayor
nimero de deficiencia tipo “U”, la mayoria de estas relacionadas con la falta de formacion del personal
profesional de meteorologia aeronautica, de acuerdo a los requisitos de la OMM. En este sentido formul6
el siguiente Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE
CONCLUSION CRPP/4-2 RESOLUCION DE DEFICIENCIAS DE METEOROLOGIA
AERONAUTICA

Que, con el objetivo de resolver las deficiencias de meteorolégica aeronautica asociadas
con su personal y con la finalidad de contar en su plantel con meteordlogos aeronauticos
gue cumplan con los requisitos de formacion de la Organizacion Meteorolégica Mundial,
los Estados y Territorio de las Regiones CAR/SAM que tengan esta deficiencia:

a) preparen e implementen cursos de formacion profesional de meteor6logos
aeronauticos alineados al BIP-M contenido en la Publicacion OMM No. 1083, en
alianza con universidades, CIACs o instituciones de formacion terciaria no
universitaria que cumplan con los estandares de calidad en la educacion impartida;

b)  creen vinculos de cooperacion con los representantes permanentes de sus Estados
ante la OMM, a fin de poder acceder a cursos de formacion del personal ofrecidos a
distancia por universidades e institutos internacionales, y que son aprobados por la
OMM,;

% VVéase Apéndice C de la NE/03
% Véase Apéndice D de la NE/03
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d)

preparen e implementen un programa de vinculacion del personal meteoroldgico
universitario o personal con formacion profesional técnica con las dependencias
meteoroldgicas aeronauticas de los servicios de navegacion aérea a corto y
mediano plazo; e

informen a las respectivas Oficinas Regionales de la OACI los planes para la
preparacion e implementacién de los cursos de formacion de meteorologia
aerondautica alineados al BIP-M contenido en la Publicacion OMM No. 1083 para
el GREPECAS/18.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Actividades de navegacion aérea a nivel global, intra e interregional

En esta Cuestion del Orden del Dia, se presentaron las siguientes notas de estudio:

Cuestiones 2.1/2.2:

»  NE/04 - Preparacién trigésimo noveno periodo de sesiones de la Asamblea de la
OACI (Secretaria);

>  NE/22 - Areas de interés para los Estados Unidos en la 39a Asamblea de la OACI
(Estados Unidos);

Cuestion 2.3:

» NE/05 - Avances en el desarrollo del nuevo Plan electronico regional de
navegacion aérea (eANP) (Secretaria);

»  NE/O6 Rev. - Actividades interregionales CAR/SAM (Secretaria);

Cuestion 2.4:

»  NE/O7 - Actividades realizadas por el RASG-PA (Secretaria); y

»  NE/21 - Contribucion a la Séptima Edicion del Informe Anual de Seguridad
Operacional del RASG-PA (Secretaria)

2.1 Preparacion Trigésimo Noveno periodo de Sesiones de la Asamblea de la
OACI

2.2 Andlisis Regional CAR/SAM de temas que se discutiran en la Asamblea,
principalmente: GADSS, los nuevos GANP y GASP, entre otros temas
relevantes

221 La Reunién tomd nota de los principales asuntos a tratar y los resultados esperados en las
cuestiones de la Trigésimo Novena Sesién de la Asamblea de la OACI (A39) relacionados con el comité
gjecutivo y la comisidn técnica referidos a las actividades de los PIRGs que se presentan como se detalla
en la NE/O4.

2.2.2 La Reunién inst6 a los Estados de las Regiones CAR/SAM a prepararse y dar
seguimiento a la informacidén publicada por la OACI en el sitio web de la A39 y analizar la posibilidad de
presentar notas de estudio individuales o por parte de algunos o todos los Estados de una region, con la
debida coordinacién de posiciones conjuntas. A tal efecto, se tomé nota de las coordinaciones realizadas
en las regiones CAR y SAM con los Estados para la preparacion de notas para la A39.

2.2.3 La Reunion tom6 nota sobre las areas de interés prioritarias identificadas por Estados
Unidos para el trienio 2017-2019 para ser presentadas en la 392 Asamblea seglin se detallaron en la
NE/22.

2.3 Seguimiento en la implantacion de las actividades inter e intrarregionales
Avances en el desarrollo del nuevo Plan Electrénico de Navegacion Aérea (e-ANP)
231 La Reunion tomé nota de los retrasos en las Regiones CAR/SAM para el cumplimiento
de las fechas propuestas en la decision CRPP 3/2 para la aprobacion de los Volimenes I, 11 y 111 del

e-ANP. Hasta la fecha los Volimenes | y Il del e-ANP CAR/SAM han culminado el proceso de
aprobacion.
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2.3.2 La Reunidn tomé nota de que la Secretaria, con la aprobacion de los Volumenes | y 11 del
eANP que reemplazan el Volumen Bésico y FASID del Doc. 8733, debera revisar y actualizar el campo
referencias en las deficiencias de Navegacion Aérea.

2.3.3 En relacién al Volumen Il1, la Reunién consider6 que debido a los cambios que seran
introducidos con el GANP 2019 (Sexta edicion) por parte de la OACI, el actual borrador de Volumen Il
deberd ser alineado con estos cambios del GANP 2019; por lo que se consider6 prudente retrasar la fecha
de entrega del Volumen Ill. Similarmente la Reunién recordd de la validez de los planes regionales
basado en performance para la Region CAR (RPBANIP) y de la Region SAM (PBIP) para la
implementacion de las mejoras provistas en ambas regiones. En este sentido la Reunion consideré el
siguiente proyecto de Decisidn que reemplace la Decision 3/2:

PROYECTO DE
DECISION CRPP/4-3 POSTERGACION DE LA APROBACION DEL VOL. Il DEL
eANP CAR/SAM

Que, atendiendo que la OACI se encuentra elaborando la actualizacion del GANP para el
2019 y la importancia de alinear el Volumen Il a los requerimientos del mismo,

a) La Secretaria, postergue la circulacion del Vol. Il del e-ANP CAR/SAM hasta
culminar la alineacién con la sexta version del GANP.

b) Debido a que el GANP en su sexta edicion desarrollara con méas detalles la
Implementacién basada en la performance, se insta a los Estados a que continlien
utilizando los Planes Regionales de Implementacion basada en la performance
(SAM-PBIP y RPBANIP) para la elaboracion de sus Planes Nacionales de
Navegacion Aérea.

2.34 La Reunién también tomé nota del taller de implementacion ASBU a realizarse para la
Region CAR en septiembre 2016 y de la planeacion de un similar taller en la Region SAM (Lima, 14-18
agosto 2017), cuyo fin sera la asistencia directa a los Estados en el alineamiento de sus planes nacionales
a la metodologia ASBU basados en los planes Regionales RPBANIP y SAM PBIP.

Actividades interregionales CAR/SAM

2.35 La Reunién tomd nota sobre las siguientes actividades interregionales entre las Regiones
CAR Yy SAM en las &reas CNS y ATM.

Area CNS
» Implantacion de nuevos circuitos en la interconexion de las redes MEVA I11 -REDDIG 11

e Coordinaciones entre el punto focal de Brasil y el punto focal de Estados Unidos para la
implantacion de la interconexion AMHS a través de la interconexion MEVAIII REDDIG
Il entre el MTA de Brasilia con el MTA de Atlanta.

e Pruebas AIDC exitosas entre el ACC de Panama y CENAMER.

e Seguimiento a la implementacion de los requerimientos de los nuevos circuitos de las
redes MEVA 1l y de la REDDIG II.

e Seminario/Taller Implantacion de Sistemas Avanzados de Vigilancia y Automatizacion
que se realizé en Lima, Per(, del 22 al 25 de septiembre de 2015.
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o Taller para la implementacion de enlaces de datos ATS para las Regiones
NAM/CAR/SAM realizado en Philisburg, Sint Maarten, del 18 al 21 de abril de 2016.

» Implementacion de infraestructura GNSS en apoyo al PBN

o Taller para la Implementacion de Infraestructura de Navegacion para soportar PBN y las Operaciones
de Aproximacion de Precision del Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) en las
Regiones NAM/CAR/SAM (Lima, 15-17 agosto 2016).

Area ATM

» Evaluacion y el andlisis de las Grandes Desviaciones de Altura (LHD) Décimo Quinta
Reunion del Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE/15) del GREPECAS en (Lima, 16-20
noviembre 2015).

> Armonizacion de rutas PBN: La Reunion tomo6 nota de la Reunion de la OACI, en
colaboracion con IATA y CANSO, sobre armonizacién, modernizacion e
implementacion de la navegacion basada en la performance (PBN) para la Regién CAR
celebrada en las instalaciones de Embraer en Fort Lauderdale, Estados Unidos, del 28 de
marzo al 1 de abril de 2016.

» La Reunion fue informada de los proximos eventos CAR /SAM como la GTE/16 prevista
realizarse en Ciudad de México, México, del 5 al 9 de septiembre de 2016 y para
principios de 2017.

» La Reunion tomé nota que IATA ha manifestado su intencién de patrocinar una Segunda
reunion de armonizacion inter-regional ofreciendo un foro donde los Estados de las
regiones CAR/SAM de la OACI, usuarios y demas actores de la industria puedan
armonizar procedimientos ATFM y PBN que son necesarios para la mejora de la
eficiencia de las operaciones y redundan en beneficios para la seguridad operacional.

2.4 Asuntos de coordinacion con el RASG-PA

2.4.1 La Reunién tomd nota que como seguimiento a la Conclusion CRPP/3-1 Seguimiento a
las acciones de coordinacién global de PIRG y RASG el RASG-PA revis6 su Manual de procedimientos,
el cual incluye el procedimiento de coordinacion con el GREPECAS. Este manual fue discutido por la
Vigésimo Quinta Reunién del Comité Directivo Ejecutivo del Grupo Regional de Seguridad Operacional
de la Aviacion — Pan América (RASG-PA ESC/25), llevada a cabo en Long Beach, Estados Unidos, del
10 al 11 de diciembre de 2015. Este manual esta en version borrador.

2.4.2 La Reunion fue informada sobre los dos equipos de trabajos establecidos por el RASG-
PA: uno relativo al Informe Anual sobre Seguridad Operacional (ASRT), y otro que es el Equipo
Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion - Pan América (PA-RAST) cuyas principales
funciones son la de analizar las fuentes de datos disponibles (reactivas, proactivas y predictivas) con
miras a la gestion de la seguridad operacional basada en datos; recomendar objetivos, prioridades e
indicadores y la fijacion de metas mensurables para solucionar las deficiencias relacionadas con la
seguridad operacional en las Regiones CAR y SAM.

24.3 La Reunién tomé nota que reunion plenaria del RASG-PA se celebra cada 3 afios, siendo
la Gltima realizada en Panama del 20 al 23 de junio de 2016.
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2.4.4 El plan de actividades del RASG-PA 2016, se encuentra disponible en:
http://www.icao.int/RASGPA/Documents/RASG-PA/RASGPAActivitiesPlan2016.pdf vy, la informacion
general del RASG-PA  en: http://www.icao.int/RASGPA/Documents/RASG-PA/2016-FS-
RASGPAIntroduction.pdf.

2.4.5 La Reunion tomd nota que en la validacion de los LHD del afio 2013 (Informe GTE/14),
el calculo mostraba que las operaciones dentro del espacio aéreo RVSM estaban por encima del nivel de
riesgo aceptable (TLS), 11,9 x 10-9, por lo que el trabajo de las Oficinas Regionales se incremento
durante los afios 2014 y 2015, estableciéndose una serie de estrategias de mitigacion que tuvieron un
impacto positivo en la disminucion de los eventos LHD. El célculo del riesgo total CAR/SAM en el 2014
fue de 1,85 x 10-9, muy por debajo del TLS, que es de 5,0 x 10-9.

2.4.6 En este sentido la Reunidn reconoci6 el esfuerzo que han realizado los Estados de las
Regiones CAR y SAM en la gestion del riesgo para mantener los niveles de seguridad en el espacio aéreo
RVSM, a fin de mitigar las ocurrencias y severidad de eventos LHD.

24.7 La Reunion reconocio las actividades de CARSAMMA y del Grupo de Escrutinio del
GREPECAS para mitigar la ocurrencia de eventos LHD y procedi6 a endosar el texto propuesto en el
Apéndice’ de esta cuestion del orden del dia que muestra el riesgo de colision vertical en espacio RVSM
para el afio 2014 y la variacion de los eventos LHD en 2014 para contribuir a la Séptima edicion del
Informe Anual de Seguridad Operacional, dentro de mecanismo de cooperacién PIRG-RASG.

! Véase Apéndice A de la NE/21
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Revision de los Programas y Proyectos del GREPECAS

En esta Cuestion del Orden del Dia se presentaron las siguientes notas de estudio:

»  Cuestion 3.1:
NE/08 - Seguimiento a las actividades del Proyecto Al (Implantacion PBN) y del
Proyecto A2 (Sistemas de Navegacion Aérea en apoyo de la PBN) (Secretaria)

NE/18 - Propuesta de cddigos PBN para las nuevas especificaciones de navegacion
(Colombia)

»  Cuestion 3.2:
NE/09 - Proyecto ATFM (ASBU: B0-SEQ, BO-FRTO, B0-NOPS y B0-ACDM)
(Secretaria)

»  Cuestion 3.3:
NE/10 - Seguimiento de las actividades de los proyectos de automatizacién y
comprension situacional atm para las regiones CAR y SAM (Secretaria)
NE/19 - Implantacion del ADS B en Colombia (Colombia)

»  Cuestion 3.4:
NE/11 - Descripcion y seguimiento en la ejecucion de las actividades de los
proyectos del programa de infraestructura de comunicaciones tierra-tierra y
tierra-aire para las regiones CAR y SAM (Secretaria)

»  Cuestion 3.5:
NE/12 - Seguimiento de las actividades de los proyectos en el area de aerédromos
(Secretaria)
NE/23 - Estrategia innovadora para mejorar la seguridad en los aer6dromos en
las Regiones CAR/SAM (Estados Unidos)
NI/03 - Seguimiento de las actividades de la Asociacion Latinoamericana y
Caribefia de Pavimentos Aeroportuarios (ALACPA)
NI/04 - Informe de actividades y avances del comité regional CAR/SAM de
prevencion del peligro aviario y fauna (CARSAMPAF) (CARSAMPAF)

»  Cuestion 3.6:
NE/13 - Revision de los Proyectos del programa AIM (BO-DATM) (Secretaria)

»  Cuestion 3.7:
NE/14 - Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica (BO-AMET
(Secretaria)

3.1 Proyectos del Programa PBN (BO-APTA, BO-FRTO, B0-CDO, B0-CCO)
3.11 La Reunion tomd nota de los avances desde la reunion CRPP/3 hasta la fecha, en la

implementacion de las actividades de los proyectos del Programa A: Navegacion basada en la
performance (PBN):
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Proyecto A1 “Implantacion de la PBN” Region CAR

3.1.2 En referencia a este Proyecto, la reunién fue informada de los avances logrados y
detallados en la NE/08, resaltandose:

. El 100% de los Estados CAR han presentado sus planes de accion de
implementacién PBN, mismos que han sido oportunamente coordinados con la sede de la
OACI para los Cuadros de Mando.

. El 70.6% de los Estados utiliza el proceso de Toma de decisiones en
colaboracién (CDM) en su planeacion PBN.
. 64.7% de los Estados tienen personal capacitado apropiadamente. Sin embargo,

Unicamente el 58.8% de los Estados han publicado programas de instruccion PBN para
pilotos/controladores de trénsito aéreo (ATCO), etc.

3.1.3 Los Estados y Territorios CAR han reconocido que la implementacién PBN ha mejorado
la seguridad operacional y eficiencia de las operaciones y ha reducido el impacto ambiental de las
emisiones del CO,. Para algunos Estados, la reduccion de las minimas de separacion lateral/longitudinal
ha impactado positivamente la eficiencia de sus operaciones.

Proyecto A1 “Implantacion PBN” Region SAM

3.14 El Estado actual de avance del Proyecto PBN en la Region SAM desde la reunién del
CRPP/3 a la fecha, son los siguientes:

a)  Actualizacion de los Planes Nacionales PBN: 77% del 100% previsto alcanzar en
el afio 2016;

b)  Reduccién de CO, anual durante el afio 2015: 23.351 TN de COy;

c) Implantacion de Rutas RNAV 65%, superando la meta del 60% en 2016;

d) Desarrollo de los Planes de Accion para el redisefio de espacios aéreos
seleccionados aplicando la PBN, 78% de la meta del 100% para 2016;

e) Implantacion de SIDs/STARs PBN 70,7%, superando la meta de la Declaracion de
Bogota del 60%;

f)  Aplicacion de las técnicas de CDO 18% y CCO 19%, lo que significa un avance de
13,5% desde la reunion CRPP/3.

g) Reduccion de la separacion longitudinal a 40 NM entre aeronaves con capacidad
GNSS, 92%.

Proyecto A2 “Sistemas de Navegacion Aérea en apoyo de la PBN

3.1.5 Dentro del Proyecto A2 de la Region SAM queda pendiente la revision de la guia practica
para implementacion de sistemas GBAS. La revisién de la guia practica para la implantacion del sistema
GBAS se realizard una vez que se haya completado el desarrollo de un modelo de riesgo capaz de
soportar el comportamiento de la ion6sfera en bajas latitudes. Se espera que dicho resultado sea
presentado en el taller de infraestructura de navegacién de soporte a la PBN y las operaciones de
aproximacion de precision GNSS que se llevara a cabo en Lima, Perd, del 15 al 17 de agosto de 2016.

Propuesta de codigos PBN para las nuevas especificaciones de navegacion
3.1.6 La Reunion reconocié a Colombia por la propuesta de cddigos PBN para las nuevas

especificaciones de navegacion (RNP 2, RNP 1, RNP 0.3 y A-RNP) propuestas a ser incluidas en el Doc
4444. La Secretaria aclaré que, en vista del desarrollo de las disposiciones del FFICE previstas para el
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2018, no sera rentable implementar los codigos propuestos bajo la casilla 10 del FPL 12. En lugar de
ello, como una medida transitoria, hasta que se encuentre disponible el FFICE, los Estados podrian
utilizar los codigos propuestos bajo la casilla 18 del FPL 12, en la que se identifica un requisito
operacional. La Reunién también tomé nota que los codigos propuestos ya forman parte del FIXM Core
v3.0.1, a excepcidn del cddigo propuesto para el A-RNP. Sin embargo, se espera definir un cédigo para
A-RNP en el FIXM Core v4.0.

3.1.7 La Reunién tomo nota que la Secretaria informard a CARSAMMA de que la Reunién
entendid conveniente proceder a eliminar la casilla B6 del Formulario F5 de CARSAMMA que se refiere
al LORAN C que se ha discontinuado.

Dificultades encontradas Programa A

3.1.8 En la Region CAR, se ha identificado la necesidad de incrementar el nimero de recursos
humanos calificados, mejorar los programas de instruccién, y mejorar los programas de aprobacién
operacional PBN. Por tal motivo, se alienta que los Estados revisen y mejoren sus propios programas de
implantacion PBN con la asistencia de la Oficina Regional.

3.1.9 La Reunion tomo nota de los factores que afectan el cumplimiento de las metas en la
Region SAM entre los que se identifican:

a) Dificultades para contar con disefiadores de procedimientos PBN en un 14% de
los Estados;
b) Dificultades en el Gerenciamiento del Proyecto para el cumplimiento de las

metas en un 28% de los Estados;
C) Un 14% de los Estados han interrumpido el Proyecto de disefio PBN del TMA
para atender necesidades de otros proyectos ATS.

3.2 Proyectos del Programa ATFM (B0-SEQ, BO-FRTO, BO-NOPS y BO ACDM)
Proyecto Bl “Mejorar el equilibrio entre demanda y capacidad” Region CAR

3.2.1 La Reunion tomd nota que en la Region Caribe (CAR), se han implementado Unidades de
gestion de la afluencia (FMU) o Puestos de gestion de la afluencia (FMP), para la coordinacién de las
Iniciativas de gestion del transito (TMI) ATFM de la region de informacion de vuelo (FIR) en un 75% de
implementacion ATFM en la Regién CAR. La implantacién ATFM en la FIR Central American y la FIR
Piarco se prevé para diciembre de 2018, incluyendo instruccion y publicacion de los procedimientos
aplicables. EI Avance del Proyecto se puede visualizar en la NE/09.

3.2.2 Asimismo, la reunién fue informada que una delegacién de Cuba visité en dos ocasiones
el ATCSCC en septiembre de 2015 y marzo de 2016 para intercambiar buenas précticas y que se
actualizo la LoA Cuba-EEUU (Habana-Miami) en julio 2015.

Proyecto B2 “Uso flexible del espacio aéreo” CAR

3.2.3 La Reunién tomo nota que en las reuniones de implantacion PBN y ATFM se han llevado
a cabo diferentes coordinaciones entre los Estados para actualizar los acuerdos ATS y las dependencias
apropiadas de defensa aérea para optimizar el uso del espacio aéreo ATS y el suministro del servicio de
Busqueda y Salvamento (SAR).
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Proyecto B del GREPECAS “Implantacion de la ATFM en la Region SAM™

3.24 La Reunién tom6 nota que con respecto a la métrica de implantacién de unidades de flujo
en la Region SAM gue se encontraba en un 35% en la anterior reunién del CRPP/3, se sumaron Ecuador,
Pert y Uruguay a la implantacion de FMP, alcanzando la Regién un 56% de implantacién ATFM. Por lo
tanto, el avance logrado en la implantacion de unidades de control de flujo ha sido del 21%, y el detalle
por Estado se puede consultar en la NE/09.

Uso de NOTAM como medida ATFM

3.25 La Reunion recalcé que el NOTAM, por su naturaleza, es una herramienta estatica, que
no debe ser aplicada como medida ATFM tactica, considerando que dicha medida depende del escenario
operacional especifico y debe ser flexible y aplicada en la medida de lo necesario. Las medidas tacticas
gue deberian ser implementadas, de ser necesario, son aquellas del Manual ATFM OACI.

Medidas adoptadas durante la realizacién de los Juegos Olimpicos y Para-Olimpicos Rio 2016 en Brasil

3.2.6 La Reunion tomd nota que las medidas ATFM aplicables en Brasil con miras a la
realizacion de los Juegos Olimpicos y Para-Olimpicos Rio 2016, asi como la planificacién y operacion
durante la duracién del evento figuran en el AIC de Brasil que se encuentra en el siguiente link de la
Internet: http://publicacoes.decea.gov.br/?i=publicacao&id=4339.

3.3 Proyectos del Programa de Automatizacién y Comprensién Situacional ATM
(BO-RSEQ, BO-FICE, BO-SNET, B0O-ASUR y B0O-SURF)

3.3.1 La Reunién tom6 nota sobre el avance en los proyectos que conforman el Programa C:
Automatizacion y comprension situacional ATM:

o Proyecto C1 - Automatizacion y Mejora a la Comprensién Situacional ATM para
la Regién CAR
° C1 - Interoperacion de Sistemas Automatizados en la Regién SAM
° C2 - Mejora a la Comprensidn Situacional ATM en la Regién SAM
3.3.2 La Secretaria record6 a la Reunién que las actividades del Proyecto se coordinaron entre

los miembros del proyecto, el coordinador del proyecto y el coordinador del programa principalmente a
través de teleconferencias, asi como reuniones realizadas de vez en cuando segun las actividades del
programa de trabajo o reuniones presenciales programadas en cada oficina regional, apoyados por los
Grupos de Implementacion CAR: el Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/WG) y el Grupo de Trabajo sobre implementacion de Navegacion Aérea para las Regiones
NAM/CAR (ANI/WG), y el Grupo de Implantacion SAM (SAM/IG).

3.3.3 La Reunion tomo nota de los avances logrados por todos los Proyectos del Programa C,
asi como la programacion de los eventos futuros, detallados en la NE/10 tanto para las regiones CAR y
SAM con los siguientes logros de metas:

a) La implementacion operacional AIDC entre los ACC de Estados Unidos (Miami), Cuba,
México y COCESNA, y Republica Dominicana con esto, se ha logrado en 50% en la
Region CAR. La meta regional AIDC indicada en la Declaracién de Puerto Espafia (POS)
que cubre las regiones NAM y CAR se refleja como 84.09%.


http://publicacoes.decea.gov.br/?i=publicacao&id=4339
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b) En la Region SAM, se alcanzé a la fecha un 33% de la totalidad (15) de implantaciones
AIDC previstas y consideradas en la Declaracion de Bogota, desde la CRPP/3 hubo un
incremento de implantacion del 13%.

Dificultades encontradas Programa C

3.34 Considerando el alcance del proyecto para la evaluacion e identificacion de los niveles
principales de automatizacion, elaboracién de guias para el aprovechamiento de capacidades existentes,
mejoras propuestas a los niveles de automatizacién en pro de la mejora a las operaciones y la seguridad
operacional, y debido a la ausencia de respuestas/aportes para algunos resultados entregables, la Reunién
aceptd las propuestas de ajustar/inclusion de algunas actividades (ADS-B, evaluacién AIDC, etc.) y
extension de algunas fechas tal y como se detalla en los Apéndices de la NE/10 correspondientes a la
descripcion de los proyectos .

Otras consideraciones al Programa C

3.35 Colombia present6 sus logros y planes de implementacion ADS-B, instando a la Reunion
a adoptar las lecciones aprendidas de otros Estados que han avanzado en esta implantacion. IATA
manifestd que esta implantacion sea un enfoque regional, de forma colaborativa y basado en un analisis
de costo beneficio regional. En este sentido, la reunidn resaltd la necesidad de trabajar en la
implementacion regional del ADS-B, reconociendo que tanto el Proyecto C de CAR como el Proyecto C2
de SAM ya incluyen tareas para asistir a los Estados en esta implantacion. Finalmente, la Reunion
reconocio el acuerdo de la realizacion para el 2017 de la Reunién/Taller de Implementacién ADS-B para
las regiones NAM/CAR/SAM.

3.4 Proyectos del Programa de Infraestructura de Comunicaciones Tierra-Tierra/
Aire-Tierra (BO-FICE y BO-TBO)

34.1 La Reunion tomo6 nota del avance en los proyectos que conforman el Programa D:
Infraestructura de Comunicaciones Tierra-Tierra/ Aire-Tierra.

Proyecto D - Infraestructura ATN en la Region CAR y sus Aplicaciones Tierra-tierra y
Tierra-aire para la Region CAR

3.4.2 La Reunion tom6 nota de la implantacion satisfactoria de ocho canales automatizados
entre el Centro de control aéreo de Centroamérica (CENAMER) con sus ACC adyacentes para la
aplicacién AIDC.

34.3 Para diciembre de 2016 esta prevista por parte de COCESNA la implantacion de una red
de comunicaciones aeronautica en Centroamérica para la implantacion del AMHS El sistema AMHS,
Centroamérica, contard con un sistema de gestion AIXM, GIS y cartografia para cada uno de los Estados
centroamericanos integrados con COCESNA.

344 La Reunion tomo nota de otras actividades como la mitigacion de errores en plan de
vuelo, que reflejé una disminucion general en la ocurrencia de planes de vuelo duplicados en un 40.08%
con relacién a la recopilacion de datos anterior y la aprobacion del esquema de direccionamiento IPv4
Version 1.1 para el Caribe y la actualizacion del Plan de implementacion regional AMHS.
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Proyecto D1 Arquitectura de la ATN SAM

3.4.5 Las actividades del Proyecto D1 Arquitectura de la ATN en la Region SAM que tienen
como objetivo la realizacién de un estudio y la implantacion de arquitectura éptima para una red medular
basada en el protocolo IP (REDDIG 1) para la Region SAM se completaron en abril de 2016 con la
puesta en operacion del nuevo nodo de Brasilia. Con la implantacion de las actividades del Proyecto D1,
la Region SAM cuenta en este momento con una red digital mixta satelital y terrestre completamente
basada en protocolo IP que opera con una alta disponibilidad (99.99%.).

Proyecto D2 Aplicaciones Tierra — Tierray Aire — Tierra de la ATN SAM

3.4.6 Las actividades pendientes del Proyecto D2 SAM son la implantacién operacional del
AMHS y del AIDC. Las actividades correspondientes a la implantacion del AIDC se coordinaron a través
Proyecto C1 de automatizacion ATM y se presentan en la NE/10 de esta Reunion.

3.4.7 En relacion a la interconexion AMHS en la Regién SAM la Reunién tomé nota de que no
se ha realizado ninguna interconexion AMHS nueva desde la Reunion GREPECAS/17 destacandose la
implantacion operacional del AMHS entre Brasilia y Lima que entr6 en operacion el 14 de diciembre de
2015 y las conexiones completas con el protocolo P1 entre Brasil-Espafia, Argentina—Brasil, Argentina—
Perd, Argentina—Venezuela, Argentina-Uruguay y Pert-Venezuela, mayor informacion en la NE/11.

Otras consideraciones Programa D

3.4.8 La Reunién tomd nota de la creacion de un grupo nuevo compuesto por representantes
de, Brasil, Estados Unidos y Republica Dominicana para estudiar la viabilidad de utilizar AMHS para
transmisiones de datos XML. Igualmente se tomd nota de que existe coordinacion entre ese grupo y el
grupo MET para obtener mayor informacion y que los trabajos para el uso operativo del AHMS se
realizaran proximamente.

Dificultades encontradas Programa D

3.4.9 Debido a las amplias areas cubiertas en este Programa con recursos limitados y escasez
de participacion de parte de los expertos, desafortunadamente las acciones tomadas al dia de hoy no han
sido tan eficaces como se esperaba. La Reunién aprobo la postergacion de la fecha de implantacion de las
actividades de los proyectos las cuales se muestran en la NE/11 en los Apéndices A, Cy D.

3.5 Proyectos del Programa de Aerédromos (BO-SURF y BO-ACDM)

3.5.1 La Reunién tomé nota de los avances del Programa de Aerédromos (F) y sus respectivos
proyectos:

Proyecto F1-Certificacién de Aerédromos de la Region CAR
3.5.2 La Reunion tomé nota de los avances detallados en la NE/12 resaltandose:

a) Mision técnica de asistencia a Trinidad y Tobago, bajo la estrategia NCLB, 22 al
25 febrero de 2016 con equipo técnico multidisciplinario.

b) Mision técnica de seguimiento TEAM de OACI/ACI a Honduras sobre la
implementacion de la certificacion de aer6dromos (San Pedro Sula — 30 de marzo
a 1 de abril de 2016) con FAA. La primera visita fue en junio de 2015.
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C) Taller de OACI/FAA para inspectores de certificacion de aer6dromos, 24 — 26 de
mayo de 2016, Kingston, Jamaica.

d) Taller de OACI/FAA para inspectores de certificacion de aerédromos, 14-16
junio, y visita de seguimiento (TEAM) sobre la implementacién de la
certificacion de aerédromos (17 de junio 2016), Republica Dominicana.

e) El nimero de aerédromos certificados se ha incrementado en un 12% alcanzando
a la fecha un 36%.

Proyecto F2 - Mejoramiento de la seguridad operacional de pista de la Region CAR:
3.5.3 La Reunion tomd nota de los avances y planes detallados en la NE/12 resaltandose:

a) Se efectud el anélisis de los resultados de la encuesta realizada a los aeropuertos para
determinar el grado de cumplimiento con las SARPS de la OACI respecto a
sefializacion, letreros, RESA y medidas para la prevencién de incursiones en pista.

b) Taller sobre Mejores practicas para prevenir Incursiones/Excursiones de Pista, del 11
al 14 de agosto de 2015, en la Oficina Regional NACC.

¢) Misidn para valorar la implementacién del Equipo de Seguridad de Pista (RST) en el
aeropuerto de José Marti (MUHA), conjuntamente con la FAA en octubre de 2015.

d) Se tienen programadas visitas de asistencia a Antigua y Barbuda y Aruba el segundo
semestre de 2016.

e) Décimo Cuarta Reunion y Conferencia del Comité Regional CAR/SAM de
Prevencion del Peligro Aviario y Fauna (CARSAMPAF/14) en octubre de 2016 vy el
X1l Seminario sobre Pavimentos Aeroportuarios de la Asociacion Latinoamericana 'y
Caribefia de Pavimentos de Aeropuertos (ALACPA/12) en noviembre de 2016.

Proyecto F1 Certificacion de aerodromos para la Region SAM

354 La Reunion tom6 nota que en la actualidad los aeropuertos internacionales SAM
certificados a mayo de 2016 son 17 (16%), un avance de 4% versus los 12 aer6dromos reportados en
CRPP/3, aln por debajo de la meta propuesta para diciembre del 2016 en la Declaracion de Bogota de
20% de aeropuertos certificados en la region. Con la introduccién del Manual de Procedimientos AGA y
las ultimas enmiendas a los LARs que incluyan previsiones del Documento 9981 y las enmiendas del
Anexo 14, se espera que los Estados sean capaces de incrementar el porcentaje de certificacion
significativamente. Para esto, la Oficina Regional ha preparado una encuesta de Certificacion de
Aerddromos, y que sera emulada para aeropuertos por ACI-LAC, para facilitar la identificacion de los
principales retos de la region para la certificacion de aer6dromos. Adicionalmente, se esté trabajando en
material guia y actualizacion de reglamentos regionales con la finalidad de facilitar el proceso.

Proyecto F2 - Mejoramiento de la seguridad operacional de pista de la Region SAM:

355 La Reunién tomd nota que este proyecto ha propuesto una estrategia de no duplicar
esfuerzos, sino apoyar las iniciativas nacionales e internacionales desde el punto de vista de AGA. De
igual manera, a través de las actividades de los LAR AGA, con el auspicio del SRVSOP se estan
realizando la revision de los reglamentos y el Manual del Inspector AGA con la finalidad de incorporar
elementos relacionados a los RST, dada su relacién directa a las preguntas del protocolo (PQ) del CMA.



3-8 Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia CRPP/4

Dificultades encontradas en la implantacion de los proyectos del programa AGA y conclusiones

3.5.6 Para atender la falta de expertos AGA a los Proyectos en la region CAR, la Secretaria
informd que estd en proceso de consolidacién una lista de PoC AGA vy una planificaciéon de tareas
conjuntas OACI, FAA y ACI para apoyar en la ejecucion de los mismos.

3.5.7 La Reunion identificé el poco avance llevado en el drea AGA debido a la falta de
expertos calificados y recursos asignados por los Estados, tanto humanos como financieros, asi como la
problemética de utilizar metas basadas en indicadores regionales en lugar de metas por Estado y el
impacto del avance de cada Estado a este indicador. Por lo cual, la Reunién enfatizd la importancia que
los Estados asuman sus responsabilidades individuales y aumenten su apoyo y atencion a las areas AGA
para alcanzar las metas regionales establecidas en las Declaraciones de Bogota y Puerto Espafia.

3.5.8 Tomando en cuenta lo anterior, la Reunién consider6 gue seria conveniente insistir sobre
esta necesidad y decidio formular el siguiente Proyecto de Conclusion:

PROYECTO DE
CONCLUSION CRPP/4-4 MAYOR APOYO DE LOS ESTADOS A LOS TEMAS Y
PROYECTOS AFINES A AGA

Que, los Estados tomen un mayor compromiso Yy realicen acciones mas efectivas en apoyo a los
Proyectos AGA del GREPECAS nominando especialistas AGA como puntos focales para el 30
de noviembre de 2016 con la finalidad de apoyar la implementacién de las actividades
relacionada de la Certificacion de Aer6dromos.

3.5.9 La Reunién también tomd nota de una estrategia para mejorar la seguridad en los
aerddromos en las regiones CAR/SAM presentada por Estados Unidos a través de la NE/23, en donde se
propone una mayor promocion y participacion de los Estados en las actividades AGA a nivel regional y
mejor uso del Documento 9981 PANS-Aerdédromos mediante el re-establecimiento de un sub-grupo o
comité AGA, esto debido al bajo desempefio de ambos Proyectos en alcanzar las metas propuestas de
certificacion aeroportuaria y de mejoras relacionadas a seguridad en pistas.

3.5.10 A este respecto, la Reunion convino en que se debia ser consecuente con la metodologia
basada en proyecto que ya estaba mostrando buenos resultados en otras areas, la Reunion reconocié la
necesidad de fortalecer el area AGA y que para este propdsito se hace necesario tomar acciones para
reevaluar la estrategia de los proyectos de manera que se puedan alcanzar los objetivos planteados pero
manteniendo la metodologia de trabajo, aceptada y aprobada por GREPECAS Basada en programas y
proyectos.

3.5.11 Tomando nota de esta aclaracion, la Reunién consideré que seria conveniente insistir
sobre esta necesidad y decidié formular el siguiente Proyecto de Decision:

PROYECTO DE
DECISION CRPP/4-5 EVALUACION DE LOS PROYECTOS F1 Y F2 DE LAS
REGIONES CAR Y SAM

Que, para tomar las acciones para reevaluar la estrategia de los proyectos del Programa F para
alcanzar los objetivos planteados bajo la metodologia de GREPECAS, los Coordinadores de
Programa F y Coordinadores de Proyectos F1 y F2 de ambas regiones CAR y SAM realicen un
analisis de la necesidad de reevaluar la estrategia de ambos proyectos para aumentar la
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efectividad de los mismos; incluyendo el apoyo ofrecido por Estados Unidos y ACI-LAC y lo
presente en la Reunion GREPECAS/18.

Otras consideraciones

3.5.12 La Reunién tom6 nota de las NI/03 y NI/04, relacionadas a las actividades de
CARSAMPAF y ALACPA vy su relacion directa con los objetivos del Programa F de Aerdédromos.

3.6  Proyectos del Programa AIM (BO-DATM)

3.6.1 La Reunién tomd nota de los avances del programa AIM en las Regiones CAR y SAM
desde la CRPP/3. Los detalles de este programa se presentan en la NE/13.

Region CAR

Proyecto G1 — “Desarrollos para el suministro de los datos electronicos sobre el terreno
y los obstaculos (e-TOD) en los Estados”

3.6.2 Se llevo a cabo un Seminario CAR/SAM de la OACI sobre eTOD, llevado a cabo en la
Ciudad de México, México, del 23 al 25 de noviembre de 2015, en la Oficina Regional NACC de la
OACI, realizado en soporte a los Estados para la elaboracion y el avance de sus Planes de Accion
Nacionales.,

Proyecto G2 - “Elaboracion de las especificaciones de calidad aplicables al entorno
digital AIM”

3.6.3 Los Estados han implementado o iniciado el proceso de implementaciéon del QMS, han
tenido avances del 85 %, adicionalmente algunos Estados CAR estan bajo el proceso de integracion para
ser parte de un Sistema QMS AIM de un Estado, como es el caso de los Estados del E/CAR bajo Trinidad
y Tabago que han seguido el Modelo de COCESNA en Centro América, asi como también el interés de
Curazao que ha manifestado seguir ese mismo Modelo.

3.6.4 Trinidad y Tabago esta en el proceso final para establecer un QMS basado en LoA con
los Estados del Caribe oriental y que han sido desarrolladas para la elaboracion del Paquete Integrado de
Informacion Aeronautica (IAIP) y ahora para integrarlos al AIM-QMS implementado por Trinidad y
Tabago (en proceso de certificacion en 2016).

Region SAM

Proyecto G1 — “Desarrollos para el suministro de los datos electronicos sobre el terreno
y los obstaculos (e-TOD) en los Estados”

3.6.5 El proyecto e-TOD ha presentado avance en los Estados de la Region SAM, no en la
medida necesaria. Por esta razén, la Reunion aceptd la extension del Proyecto para culminar la
implantacion de esta Norma.

Proyecto G2- “Implantacion de Sistemas de Intercambio de Informacion Aeronautica
(AIXM)”

3.6.7 La Reunion fue informada de la designacion de los expertos para trabajar en el Proyecto,
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la preparacion de los documentos guias y la realizacion de talleres y seminarios sobre AIXM y e-AlP.

Proyecto G3 - “Implantacion del Sistema de Gestion de Calidad en las dependencias
AlIM en la Regién SAM”

3.6.8 El Proyecto de la implantacion del Sistema de Gestion de la Calidad para los procesos
gue gestionan las dependencias del AIM ha tenido avances en cuanto a las actividades necesarias para
llevar a cabo antes de la certificacidn. En este afio, han certificado Perd y Uruguay, con lo que el nimero
de Estados que tienen certificado el QMS/AIM en estos momentos ha aumentado en un 15%.

3.6.9 De la primera fase de la Hoja de Ruta de la Transicion del AIS al AIM se ha logrado el
84 % de avance sin embargo los Estados que se han retrasado en la certificacion de la calidad en el AIM
se retrasan también en pasar a la segunda fase digital. Falta 16% para ser completado en 2016.

Dificultades encontradas en la implantacion de los proyectos del programa AIM y conclusiones

3.6.10 La mayoria de los Estados no han concluido la implantacion del e-TOD para el Area 2
con fecha 12 de noviembre de 2015. Los Estados deben ser conscientes que en estos momentos, el
incumplimiento de esta norma se ha convertido en una deficiencia para los Estados que no han culminado
su implantacion.

3.6.11 Teniendo en cuenta, el punto anterior, se sugiere a los Estados que no han implantado el
e-TOD para el Area 2, comunicar la diferencia mediante el EFOD, publicar esta diferencia en el GEN 1.7
del AIP del Estado y elaborar un Plan de Accién Correctiva para el levantamiento de la deficiencia.

3.6.12 Con relacién a la Implantacion del AIXM, todavia no se pudieron hacer las pruebas de
transmision de los mensajes entre los Estados.

3.6.13 Con relacién a la Implantacion del QMS/AIM, se tropieza con problemas con la alta
gerencia en el momento de la Certificacion en los Sistemas de gestion de la Calidad en los Estados. La
alta gerencia cuando esta involucrada en la obtencion de la certificaciéon de la calidad de los sistemas y
sus procesos, ayuda a destrabar las barreras en la gestion que atrasan la implantacion. La seccion AIM de
algunos Estados ha culminado la Implantacién del QMS/AIM pero tropiezan con trabas administrativas y
presupuestales para poder certificar el sistema de calidad implantado.

3.6.14 Tanto la Declaracion de Bogota como de Puerto Espafia, representan un compromiso

regional de la alta gerencia para poder certificar la calidad en los procesos del AIM. Este compromiso
debe replicarse a nivel nacional para poder obtener una certificacién en el plazo comprometido.

3.7 Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica (BO-AMET)

3.7.1 La Reunion tomo nota de los avances en los proyectos del Programa de Meteorologia
aerondutica H:

o H2 Implantacion del IAVW para la Region CAR

o H3 Implantaciéon QMS MET para la Regién CAR

. H4 Optimizacion del Intercambio OPMET incluyendo SIGMET (WS, WV y WC),

avisos y alertas meteoroldgicas para la Region CAR
o H2 Implantacion del IAVW para la Region SAM
o H3 Implantacion QMS MET para la Region SAM

. H4 Intercambio OPMET para la Region SAM
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3.7.2 La Reunion tomo nota de las actividades realizadas en seguimiento de la Conclusién 3/9
de la CRPP/3 Revision del Programa MET y sus Tareas.

3.7.3 No se ha completado el requerimiento en 13 Estados de la Region CAR y 6 Estados de la
Region SAM.
3.74 Ningin Estado ha enviado copia de la Certificacién del QMS/MET implantado en la

Region CAR vy los ocho Estados de la Regién SAM han enviado copias de la Certificacion de sus
QMS/MET implantados.

3.75 Se ha realizado el ejercicio sobre cenizas volcanicas en Coordinacién con los VAAC de
Washington y Buenos Aires, y la participacion de 26 Estados, los dias 12 y 13 de diciembre de 2015.

3.7.6 Del 26 al 28 de julio del presente afio, se tendrd una reunién de Coordinacion
ATS/AIM/MET donde se introducira el tema de las deficiencias detectadas relacionadas a las emisiones
de los SIGMETs. En la Region SAM, se llevaron a cabo Talleres sobre SIGMET en Colombia y
Venezuela. Asimismo, se realizaran similares en Surinam y Guyana durante el mes de julio, y en la
Oficina Regional de Lima, del 16 al 18 de agosto del presente afio.

3.7.7 La Reunién fue informada, ademas de las actividades realizadas en seguimiento de los
Proyectos MET tanto en la Region CAR y SAM. La Reunién, tomé nota de lo realizado en ambas
regiones y aprob6 los Puntos solicitados al CRPP/4. Los puntos aprobados por la Reunidn en relacion a
los Proyectos MET y sus actividades se encuentran en la NE/14.

3.7.8 La Reunion observé que, la Enmienda 77 al Anexo 3 de la OACI, ha convertido en
Norma la Recomendacion 2.2.6, y ha expresado su preocupacién por la falta de claridad sobre la
institucion responsable de llevar adelante la Auditoria del QMS/MET implantado.

3.7.9 Ademas, la Reunion expreso su preocupacion por la ausencia de los delegados Brasil en
las dltimas reuniones relacionadas a los Proyectos MET, mas aun, teniendo en cuenta el papel
fundamental del Banco Internacional de Datos OPMET de Brasilia desempefiaria en relacion a la
transmision de los mensaje OPMET en formato XML/GML.

Dificultades para el desarrollo de los proyectos y conclusiones

3.7.10 A continuacion se presenta un listado de las principales dificultades para el desarrollo de
los Proyectos MET:

a) Escasa disponibilidad de expertos de los Estados en la Region CAR, lo cual
podria generar contratiempos para la reactivacion de los Proyectos H2 y H3.

b) Persiste errores de encabezamientos y retardos de los mensajes durante los
ejercicios de los SIGMET por cenizas volcénicas.

C) El cambio de la Norma ISO 9001 en septiembre del 2015 conlleva a replantear

los planes de implantacion de los Estados que aun no lo han hecho, y a revisar
QMS/MET implantado con anterioridad para adecuar a los nuevos requisitos

incluidos.

d) Disponibilidad de presupuestos en los Estados para la contratacion de empresas
certificadoras para tramitar la certificacion de los QMS/MET implantados.

e) Persiste oportunidad de aumentar la eficiencia en la disponibilidad de los datos

OPMET de algunos Estados de ambas Regiones.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Monitoreo y reporte de la implantacion de la Navegacion aérea en las
Regiones CAR/SAM

Bajo esta Cuestion del Orden del Dia, se presento la siguiente nota de estudio:

»  NE/15 - Avance en la implantacidn y seguimiento a las metas de navegacion aérea
establecidas en las declaraciones de Bogotd y Puerto Espafia y los Planes
Regionales de implementacion de navegacion aérea basado en la performance
(Secretaria);

»  NI/05 - U.S. implementation of the aviation system block upgrades (ASBU) Block 0
Modules (Inglés solamente) (Estados Unidos).

4.1 Tomando en consideracion los avances reportados de los Proyectos y Programas en la
cuestion 3 del orden del dia, la Reunion tomé nota de los avances en las regiones CAR y SAM en el
monitoreo y reporte de la implantacién , asi como en el desarrollo de planes nacionales alineados con los
Planes Regionales, como se solicitd en la Conclusion 3/10 del CRPP/3 - Elaboracion de Planes
Nacionales de Navegacion Aérea Alineados con el GANP y los Planes Regionales de Implantacion
Basados en la Performance y el estado de implantacién de los avances de la Declaracion de Bogota y
Puerto Espafia, resaltandose:

Region CAR

a) La Reunidn fue informada que a fin de apoyar el cumplimiento de la Conclusién 3/10
del CRPP/3, un taller de implementacion ASBU sera llevado a cabo en agosto de
2016, con el fin de asistir a los Estados y Proveedores de servicios de navegacién
aérea (ANSP) a comprender las mejoras tecnolégicas y de procedimiento que forman
el marco de referencia de ASB y evaluar los elementos de los médulos ASBU y
determinar si alguno de ellos puede atender los requerimientos de performance
especificos de su sistema de aviacion; uso de los Formatos de Notificacion de
Navegacion Aérea (ANRF) para registrar la evaluacion y el estado de
implementacion del ASBU y para documentar la Mejora Regional del Sistema de
Aviacion (RASI).

b) La Reunién tomo nota de la encuesta realizada en marzo 2016 sobre el estado de
implementacion de las metas de navegacion aérea dirigida a todos los Estados
NAM/CAR,; de la creacién de una pagina web reflejando el estado de implantacion
de las metas (http://www.icao.int/NACC/Pages/Implementation-Targets.aspx); asi
como de la formacion de un grupo Ad-hoc para el monitoreo y reporte constituido
dentro del Grupo de Trabajo sobre implementacion de Navegacion Aérea (ANI/WG)
para la aplicacion del Formato de Notificacion de Navegacion Aérea (ANRF) y en
asistencia para la actualizacion del Plan Nacional.

Region SAM

a) La Reunién fue informada del desarrollo de los planes nacionales alineados con el
GANP (42 edicién) y el SAM PBIP (Conclusion CRPP/3-10 que Argentina, Brasil,
Chile, Colombia, Guyana Francesa y Venezuela han reportado su finalizacién y otros
Estados estdn en proceso. lgualmente la Reunion tomo nota del estado de
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implementacion de las metas de navegacion aérea en la Region SAM, segin se
detalla en el Apéndice A de la NE/15.

Cuadro de avance en las metas de las Declaraciones de Puerto Espafia y de Bogotéa

4.2 En conclusion al reporte ofrecido a la reunion, en el Apéndice de esta Cuestion del Orden
del Dia se presenta el avance en las metas reportadas en el 2015 (PPRC/3) y su avance al PPRC/4.

Implantacion del ASBU Bloque 0 en los Estados Unidos

4.3 La Reunién tomd nota sobre la implementacion de los modulos del ASBU
correspondiente al Bloque O por parte de los Estados Unidos, el cual se detalla en la N1/05. En la misma
se resalta la implantacion de 52 de los 63 elementos que conforman la implantacion de los 18 mddulos
del bloque 0 del ASBU.



APENDICE

CUADRO DE SEGUIMIENTO POR EL GREPECAS DEL AVANCE EN LOS INDICACDORES Y METAS PARA LAS
REGIONES CAR/SAM
Revision: Julio 2016

CAR SAM
. Julio 2015 Meta Julio 2015 Meta
Indicadores Valor actual Diciembre 2016 Valor Diciembre
actual 2016
1. PBN terminal % de pistas con aproximacion por 84.8% 84.8% 80% 65.88% 69.14% 100%
instrumentos APV con
Baro VNAYV, segun Resolucién A-
37/11
2. PBN en ruta % de rutas ATS con PBN N/A N/A N/A 58% 65% 60%
% de aerddromos internacionales con | N/A N/A N/A 64.29% 70.7% 60%
SID/STAR PBN
3.CDO % de aerddromos N/A N/A N/A 4.52% 18% 40%
internacionales/TMA con
CDO
4.CCO % de aer6dromos N/A N/A N/A 4.52% 19% 40%
internacionales/TMA con
CCO
5. Ahorro de Reduccion de emisiones en base a No se Meta a ser Reduccion anual 2014- Se esta Reduccion
combustible / C02 IFSET proporciond proporcionada de 40,000 51,132 calculando, anual de
en base a la toneladas de toneladas de | pero se 40,000
revision PBN en | CO2 CO2 espera toneladas de
marcha exceda la CO2
meta
6. ATFM % de centros de control de area (ACC) | 60% 60% 100% (para 52% 56% 100%
gue brindan servicios de gestion de diciembre 2018)
afluencia del transito aéreo (ATFM)
7. AIM % de elementos (hoja de ruta de la 80% 85% 100% 70% 84% 100%
transicion AIS a AIM) Meta de la Fase 1
necesarios para la transicion del AlS a compuesta por 4
la AIM que han sido implantados en la elementos
Fase |
8. Interconexién % de interconexiones AMHS a nivel N/A N/A N/A 20% 31.25% 100%

AMHS

regional

7/dddd
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9. Interconexién de | % interconexiones entre sistemas 81.82% 50% 12% 26.67% 100%
sistemas automatizados (NAM/CAR) 84.09 de los ACC con

automatizados (NAM/CAR) por lo menos 1

(comunicaciones de interfaz

datos entre 50% (s6lo (AIDC/OLDI)

instalaciones ATS- CAR)

AIDC) 50%

10. Implantacion de | % de Estados SAM que han N/A N/A N/A 40% 60% 80%
redes nacionales IP | implantado redes de comunicacién IP

*11. Certificacion % de aerddromos certificados 35% 36% 48% 12% 16% 20%

de aerédromos (*)

(*) Relacionada con la seguridad operacional, pero gestionada por el GREPECAS
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Cuestiones relativas a la Organizacién del GREPECAS

Bajo esta Cuestion del Orden del Dia, se presento la siguiente nota de estudio:
Cuestiéon 5.1:

Cuestion 5.2
» NE/17 - Formato de informes de los PIRGs y consolidacion de la revision anual
de todos los informes de los PIRGs (Secretaria)

51 Revisién de los Términos de Referencia y Programa de Trabajo del Comité
de Revision de Programas y Proyectos del GREPECAS

51.1 No se identificé ninguna actualizacién a los Términos de Referencia y Programa de
Trabajo del Comité de Revision de Programas y Proyectos del GREPECAS.

5.2 Informe anual del GREPECAS

521 La Reunion fue informada sobre el Material de Orientacion para los PIRG / RASG sobre
el formato y contenido de los informes de las reuniones y las Propuesta al ANC sobre cémo revisar mejor
los informes de las reuniones elaboradas por el grupo de trabajo ad-hoc de la Comision de Navegacion
Aérea (AHWG):

a) Material de Orientacién para los PIRG / RASG sobre el formato y contenido de los
informes de las reuniones: informacién sobre el contenido del resumen del informe
del PIRG y RASG a ser enviado a la Comision de Navegacion Aérea (ANC) y de
cémo deben ser las conclusiones y decisiones y la publicacion del informe completo
del PIRG y RASG. Se detalla la misma en el Apéndice A' de esta Cuestion del
Orden del Dia.

b) Propuesta al ANC sobre como revisar mejor los informes de las reuniones:
informacion sobre la presentacion de los informes de las reuniones PIRG/RASG y los
temas de discusion y anélisis. Se detalla la misma en el Apéndice B? de esta cuestion
del orden del dia.

5.2.2 En este sentido, la Reuni6on tomd nota que estas orientaciones al formato para los
informes de los PIRG a ser presentado al Grupo SRP (Strategic Review and Planning) de la ANC se
aplicaran para los informes del GREPECAS y del CRPP, reemplazandose de esta forma lo establecido en
la GREPECAS CRPP/2 Decision 2/8 formulando al respecto el siguiente proyecto de decision:

Lvéase el Apéndice A de la NE/17
% Véase el Apéndice B de la NE/17



5-2 Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia CRPP/3

PROYECTO DE
DECISION CRPP/4-6 FORMATO INFORME ANUAL DEL GREPECAS PARA SER

PRESENTADO EN LA COMISION DE NAVEGACION AEREA
DE LA OACI

Que el GREPECAS para la elaboracién del informe anual a ser presentado a la Direccion de
Navegacion Aérea (ANB) de la OACI utilice la metodologia indicada en la Guia sobre el formato
y contenido de los informes, que se presenta en el Apéndice A a esta Cuestion del Orden del Dia.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Otros asuntos

Bajo esta Cuestion del Orden del Dia, se presentaron las siguientes notas:

» NE/20 - Proyecto de analisis del transito aéreo basado en datos de la OACI en el
marco del “Big Data Program” (Secretaria);

> IP/06 - Project loon — Floating cell phone towers in the sky (inglés solamente)
(CANSO);

» Presentacion ADS B Satelital (AIREON).

Proyecto de analisis del trénsito aéreo basado en datos de la OACI, dentro del
marco del “Big data Program”

6.1 La Reunion fue informada sobre el Proyecto “Big Data Program” de la OACI, cuyos
detalles se encuentran en la nota de estudio 20. La Reunion resalté la importancia de definir, de forma
conjunta con los usuarios del espacio aéreo, indicadores basados en performance para poder “medir” y
obtener informacion relevante que permita la identificacion de oportunidades de mejora en areas como
capacidad, seguridad operacional o medioambiente, entre otras. Asimismo, la reunion destacd la
importancia en cuanto a la recoleccion y procesamiento de datos necesaria para el célculo de dichos
indicadores.

6.2 La Reunioén tomd nota que los Estados de las regiones CAR/SAM que deseen participar
de este Proyecto pueden contactar a sus respectivas Oficinas Regionales para la coordinacién respectiva
con la Sede que hara la evaluacién correspondiente del Aeropuerto candidato propuesto por el Estado.

6.3 Brasil manifest6 algunas reservas con esta propuesta, indicando su disposicion a
compartir con la OACI informacion de trafico de aeronaves para realizar los andlisis que se desean
efectuar con esta iniciativa.

Proyecto Loon de Google

6.3 La Reunion atendio una presentacion sobre el Proyecto Loon de Google sobre una red de
globos pesados no piloteados que tiene como objetivo proveer de Internet a muchas partes del planeta que
no tienen ese servicio.

6.4 La Reunion tomd nota que el Proyecto Loon aprecia el trabajo cooperativo con los
Estados de las Regiones CAR/SAM para llevar adelante esta iniciativa dentro del marco de la OACI y de
los requerimientos sefialados en el Apéndice 5 del Anexo 2 Reglas del Aire. Consideraciones sobre el
Proyecto Loon se pueden encontrar en la carta a los Estados del Secretario General de la OACI a los
Estados AN13722.1-16/42 del 17 de junio de 2016.

ADS-B Satelital

6.5 La Reunion tomo nota del sistema de vigilancia ADS-B satelital por parte de la empresa
AIREON en lo que respecta a la composicion del sistema, el estado de implantacion, el concepto
operacional y los beneficios operacionales. Se informd que la fecha de operacion del ADS-B satelital
seria para finales del 2018.



