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ii-1 ii — Resefia de la Reunién RAAC/14

RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y DURACION DE LA REUNION

La Décimo Cuarta Reunion de Autoridades de Aviacion Civil de la Regién Sudamericana, se
Ilevo a cabo en Santiago, Chile, el 27, 28 y 30 de octubre de 2015.

ii-2 CEREMONIA INAUGURAL Y OTROS ASUNTOS

La Dra. Fang Liu, Secretaria General de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(OACI), agradecio la presencia de los participantes e hizo referencia a los avances alcanzados en la
Region con relacién a las mejoras de la seguridad operacional y navegacion aérea. Asimismo, la Dra.
Fang Liu dirigié unas palabras al Director de la Oficina Sudamericana de la OACI, Sr. Franklin Hoyer y
agradecid su buena labor al frente de la Oficina en vista de su préxima jubilacién. EI General de Aviacion
Maximiliano R. Larraechea, Director General de la Direccion General de Aeronautica Civil de Chile se
dirigi6 a los participantes y procedio a inaugurar la Reunion.

ii-3 ORGANIZACION, FUNCIONARIOS Y SECRETARIA

El General de Aviacion Maximiliano R. Larraechea, Director General, DGAC, Chile, fue
elegido Presidente de la Reunion. El Dr. Alejandro Agustin Granados, Administrador de la ANAC
Argentina, fue elegido Vice-Presidente. El sefior Franklin Hoyer, Director Regional, actué como
Secretario. La Dra. Liu particip6 en la sesion del dia 27 de octubre de 2015.

El Sr. Franklin Hoyer cont6 con la colaboracion de los siguientes funcionarios de la Oficina
Regional Sudamericana:

Oscar Quesada Sub Director Regional
Onofrio Smarrelli Oficial Regional CNS
Verdnica Chavez Oficial de Asistencia Técnica

Asimismo, la Reunidn agradecid las presentaciones realizadas por EASA y AIRBUS, asi
como la colaboracion de los patrocinadores EMPIC, SAAB y VAISALA, con relacion a sus actividades
en el campo de los sistemas de navegacion aérea y por la exhibicién de sus productos a los participantes
del evento.

ii-4 IDIOMAS DE TRABAJO

Los idiomas de trabajo y de la documentacion de la Reunion fueron el espafiol y el inglés.

ii-5 AGENDA

Se adoptd la Agenda que se indica a continuacion:

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Seguimiento a las Conclusiones adoptadas por las RAAC anteriores
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Cuestion 2 del

Orden del Dia:

Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Cuestion 4 del

Orden del Dia:

Cuestion 5 del

Orden del Dia:

Cuestion 6 del
Orden del dia:

Cuestion 7 del

Orden del Dia:

Necesidades y retos mundiales y regionales en la aviacion civil

a) Seguimiento resultados de la Segunda Conferencia de Seguridad Operacional,

y
b) Proceso colaborativo Estado Industria para la transicion de los sistemas

actuales de apoyo a la navegacion aérea a aquellos especificados en el ASBU.
Analisis de los resultados obtenidos en la seguridad de la aviaciéon en la Region
SAM
a) Resultados de la aplicacion del Programa Universal de Auditorias de Seguridad de la
Aviacion (USAP);
b) Resultados del Programa de Entrenamiento AVSEC; y
c) Actividades FAL en la Region.
Seguimiento a la Declaracion de Bogota
a) Prioridades de implantacién de las mejoras en la seguridad operacional; y

b) Prioridades de implantacion de las mejoras en la navegacion aérea.

Herramientas regionales de cooperacion técnica de la OACI para la implantacién
de las mejoras de navegacion aérea y de seguridad operacional

Prioridades de implantacién periodo 2017-2019

Otros Asuntos

ii-6 ASISTENCIA

Asistieron a la Reunién 13 Estados de la Region SAM, 2 Estados de la Region NAM/CAR,
asi como 9 Organismos Internacionales y 3 Representantes de la Industria, haciendo un total de 68
participantes. La lista de asistentes aparece en la pagina iii-1.

-7 LISTA DE CONCLUSIONES

NO

14/1

Titulo Pagina

Mejorar la eficiencia en la certificacion y vigilancia de las organizaciones de 2-3
mantenimiento aprobadas
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Seguimiento a las conclusiones adoptadas por las RAAC anteriores

1.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, se presento la siguiente nota de estudio:

» NE/02 — Seguimiento a las conclusiones adoptadas por las RAAC anteriores
(Secretaria)

1.2 La Secretaria present6 a la Reunion la NE/02 con las acciones que fueron registradas bajo
la forma de Conclusiones, las cuales han tenido la atencién directa de los Estados/OACI/Usuarios.

1.3 Al revisar el Apéndice A de la NE/02, donde figura el estado de cumplimiento de las
conclusiones hasta la fecha, la Reunién consideré que la totalidad de las mismas estaban finalizadas.

1.4 Finalmente, como resultado de la revision del Apéndice B de la NE/02, donde figuran las
conclusiones validas, la Reunion consider6 que la Conclusién 13/3 - Apoyo al programa de auditoria de la
OACI USAP CMA y la Conclusién 13/4 - Actividades de instruccion AVSEC estaban finalizadas en vista
gue los Estados de la Region estaban cumpliendo en los requerimientos de apoyo de asistencia a
seminarios, firma de MoUs, actualizacion de planes de accion, adscripcion de expertos de los Estados en
las CMA de la USAP y el mejoramiento de los sistemas de vigilancia (Conclusion 13/3) y que los Estados
de la Region reafirmaron su compromiso al programa de instruccion AVSEC, diseminaban a nivel
nacional la capacitacion recibida por OACI, gestionado el requerimiento de incrementar los centros de
instruccion AVSEC y solicitado a la OACI que los cursos en el area de facilitacion contengan pasaporte
de lectura mecénica, APl (Informacion anticipada sobre pasajeros) y registro de nombre de pasajeros
(PNR). ElI Apéndice a esta cuestion del orden del dia presenta la lista de conclusiones vélidas de la
RAAC.
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APENDICE
EXAMEN DE LAS CONCLUSIONES VALIDAS DE LAS REUNIONES DE AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL (RAAC)
Concl./Dec . L . L
Objetivo Titulo de Ia.(:.qnclu5|on/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
E - Decision Seguimiento por Entregable
stratégico
Como parte de las actividades del | Oficina Regional Valida Intercambio de Dic 2016
proyecto RLA/06/901, en | de la OACI datos radar SSR
seguimiento a las actividades Implementado y
iniciadas sobre la implantacion de planes de vuelo
sistemas automatizados del (OLDIly AIDC)

INTERCAMBIO DE
DATOS DE
RADARES
SECUNDARIOS

Que los Estados de la Region SAM
tomen como un asunto de alta
prioridad el intercambio de datos
radar SSR entre dependencias ATC
adyacentes y desarrollen los
acuerdos bilaterales necesarios
sobre esta materia.

proyecto RLA/98/003 y siguiendo
las directrices del GREPECAS se
han elaborado documentos de
orientacion para la interconexion
de sistemas automatizados, asi
como el establecimiento de MoU
entre Estados de la Regién que
tienen instalados sistemas
automatizados y un plan de accion
regional para su implantacién. En
marzo de 2011 se completd la
interconexioén de datos radar entre
Uruguay y Argentina utilizando
protocolo IP via REDDIG.
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- Decision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Se insta a los Estados a facilitar la | En la Reunion RAAC/12 se | Autoridades de Vigente Normas y | No definida
suscripcion  de  acuerdos de | establece el Acuerdo  de | aviacion civil procedimientos
reconocimiento de certificaciones | Cooperacion Técnica SRVSOP
y a continuar con los esfuerzos de | Multinacional para la Aceptacion armonizados y
armonizacion y/o adopcion* de las | de  las  Organizaciones  de adoptados

10/1

SUSCRIPCION DE
ACUERDOS DE
RECONOCIMIENTO
DE
CERTIFICACIONES

normas Yy procedimientos, como
una forma de fortalecer las

actividades regionales de
vigilancia de la  seguridad
operacional 'y de evitar la

duplicacién de esfuerzos.

* Para los efectos de todos los
trabajos que desarrolle en
SRVSOP en el marco de
“armonizacion” y “adopciéon” de
las LAR la Junta General
concuerda en que estos términos
tendran los siguientes alcances:

Armonizacion: Se entiende por
armonizacion al conjunto de
reformas que deberan efectuar los
Estados miembros del Sistema
Regional en sus reglamentos y
procedimientos nacionales con
base en las LAR y documentos
asociados, para lograr en un plazo
informado por cada Estado a la
Junta General, un ambiente en el
cual todos los Estados tienen
requisitos y condiciones similares
para emitir una certificacion o
licencia aeronautica y que por
tanto, wuna sola certificacion
realizada por cualquier Autoridad

Mantenimiento de Aeronaves Yy
Componentes de Aeronaves entre
las Autoridades de Aviacioén Civil
de los Estados Participantes del
SRVSOP. En este sentido, Bolivia,
Chile, Colombia, Ecuador y Per
procedieron a la firma del mismo.

Posteriormente, 6 Estados mas se
incorporaron al  Acuerdo, de
Cooperacion Técnica
Multinacional de OMA LAR 145:
Argentina, Cuba, Panama,
Paraguay, Uruguay y Venezuela.
Brasil  tiene  pendiente la
suscripcion del Acuerdo.

En la Reunion RAAC/13 (Bogota,
Colombia, 4 al 6 de diciembre de
2014) se aprobd la Enmienda 1 del
Acuerdo de OMAs.

En esta misma  Reunion
(RAAC/13) se procedi6 a la firma
del Acuerdo de cooperacion
técnica multinacional para la
certificacion de los centros de
instruccion y de entrenamiento de
aeronautica civil (CIAC/CEAC)
entre las autoridades de aviacion

Faltan tres Estados
para suscribir el
Acuerdo de CIAC /
CEAC y CMAE. En

OMAs falta un
Estado. Ademas el
SRVSOP esta

trabajando en la
armonizacién para
el  reconocimiento
mutuo de licencias
que serd materia de
un  Acuerdo que
quedd pendiente v,

por otro lado,
también esta
proyectado el
reconocimiento de
la calificacion
multinacional de
simuladores de
vuelo, por lo que el
asunto del

reconocimiento de
certificaciones es un
tema crucial para el
SRVSOP.
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
Decision Seguimiento por Entregable

Estratégico

Aeronautica de un  Estado
miembro del SRVSOP, podria ser
aceptable para el resto de los
Estados miembros. Se podran
mantener requisitos adicionales
siempre y cuando sean informados
a los otros Estados mediante la
incorporacion de un Apéndice a la
LAR, para su verificacion por
cualquier Autoridad Aerondutica
de los Estados miembros del
SRVSOP al momento de emitir una
certificacion en este ambiente
armonizado.

Adopcion:  Se entiende  por
adopcidn al conjunto de reformas
que deberan efectuar los miembros
del Sistema Regional para lograr
en un plazo determinado por la
Junta General y de forma
absolutamente  voluntaria, un
ambiente armonizado, pero sin
ningin  tipo de  requisitos
adicionales.

civil de los Estados participantes
del SRVSOP signatarios de este
acuerdo, basado en el informe del
proceso de certificacion del equipo
de certificacion multinacional del
SRVSOP”. Este acuerdo fue

firmado inicialmente por
Argentina, Colombia, Cuba,
Ecuador, Paraguay, Peri vy
Uruguay. Posteriormente

suscribieron el Acuerdo Bolivia y
Venezuela.

Los Estados que estan pendientes
de firmar el Acuerdo de
CIAC/CEAC son: Brasil, Chile y
Panama.

Asimismo se procedié a la firma
del Acuerdo de cooperacion
técnica multinacional para la
certificacion de los  centros
médicos aeronauticos
examinadores entre las autoridades
de aviacion civil de los Estados
participantes del SRVSOP
signatarios de este acuerdo, basado
en el informe del proceso de
certificacion del equipo de
certificacion  multinacional  del
SRVSOP. Este acuerdo fue
inicialmente suscrito por
Argentina, Cuba, Ecuador,
Paraguay, Per( y Uruguay.
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- Decision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Posteriormente  suscribieron el
Acuerdo Bolivia 'y Venezuela.
Los Estados que estan pendientes
de firmar el Acuerdo de CMAE
son: Brasil, Chile, Colombia y
Panama.
Los Estados de la Region han | Autoridades de Vélida Implantacion GNSS | Dic 2016
iniciado la implantacién del GNSS | aviacion civil
como apoyo a los procedimientos GNSS ruta
de navegacion aérea en ruta, 60%
terminal y aproximacién de no implantado

11

>
(@]

IMPLANTACION
GRADUAL DE
TECNOLOGIA GNSS

Que los Estados SAM implanten
gradualmente la tecnologia GNSS
en funcion de los programas de
implantacién PBN regional y sus
respectivos planes nacionales.

precision RNAV 5 RNP APCH,
RNP APC AR).

Brasil ha implantado un sistema
GBAS el cual se encuentra en fase
pre-operacional.

Los Estados daran cumplimento de
las metas establecidas en la
Resolucion A37/11 de la Asamblea
de la OACI en relacion a los
procedimientos de aproximacién
con guia vertical (APV).

A37/11 GNSS
Aproximacion
APV 100%
implantadas
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- Decision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Que los Directores de Aviacion | Bolivia, Paraguay y Uruguay han Estados Valida Compromiso en el Dic 2017
Civil de la Region Sudamericana | adoptado los LAR. SRVSOP
reafirmen su compromiso con las
iniciativas del Sistema Regional de | Peri y Ecuador han finalizado el
Vigilancia de la  Seguridad | proceso de transicion de sus
Operacional mediante: reglamentos nacionales
a) El apoyo tangible a su | armonizados con los LAR.
programa de trabajo;
11/7 COMPROMISO CON b) Mejorando el indice de | El resto de los Estados del
A LOS OBJETIVOS DEL compromiso con el Sistema | SRVSOP siguen avanzando en la
SISTEMA REGIONAL - N
Regional que se presenta como | armonizacion de sus reglamentos
Apéndice B a esta parte del | nacionales con los LAR con
Informe; y buenos  resultados, con el
c) El cumplimiento de los plazos | compromiso de culminar el
definidos por la Junta General para | proceso de armonizacién de los
los procesos de armonizacion y/o | LAR en Marzo 2017.
adopcion de las reglamentaciones
LAR.
Los Estados de la Region | a) Los Estados procedieron a la | Estados, Puntos a) y b) | Aprobacion del a) Dic 2013
Sudamericana de la OACI vy | aprobacion del PBIP. Como | Organizaciones Finalizados PBIP. b) Dic 2014
Organizaciones Internacionales | consecuencia de la aprobacion de | Internacionales, c) Mar 2014
involucradas: la Cuarta Edicién del Plan Mundial | Oficina Regional Planes de
PLAN DE a) aprueban para su aplicacion | de Navegacion Aérea (GANP), se | SAM de la implantacion
IMPLANTACION regional el Plan de Implantacion | procedio a enmendar el PBIP para | OACI nacionales alineados
DEL SISTEMA DE del Sistema de Navegacién Aérea | alinearlo con la nueva edicion del con el PBIP.
12/1 NAVEGACION Basado en el Rendimiento para la | GANP.
AC AEREA BASADO EN | Region SAM que figura en el Proyecto
EL RENDIMIENTO Apéndice A; b) Algunos Estados han empezado RLA/06/901
PARA LA REGION b) alientan a los Estados que aln | a elaborar planes nacionales alineado con el
SAM (SAM PBIP) no lo han hecho, a elaborar sus | alineados con el PBIP. PBIP.

planes nacionales de navegacion
aérea basado en rendimiento de
acuerdo a los lineamientos
contenidos en el citado Plan de

) Se ha iniciado la enmienda del
Proyecto RLA/06/901 con el PBIP.
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo dgla.c_qnclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- ecision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Implantacion; y
c¢) solicitan a la Oficina Regional
Sudamericana de la OACI a revisar
el Proyecto RLA/06/901 a fin de
alinearlo con los objetivos de
rendimiento establecidos en el
citado plan de implantacion.
Que, a efecto de dar continuidad a | Las actividades contempladas en la | OACI, Estados Viélida Estrategia para la Dic 2018
la implantacion de la Organizacion | Estrategia se seguiran institucionalidad de
de Navegacion Aérea y Seguridad | considerando en las reuniones la REDDIG y el
Operacional, para la | RCC de los proyectos RLA/03/901 SRVSOP
institucionalizacion de la REDDIG | (REDDIG) y RLA/99/901
y el SRVSOP se implementen las | (SRVSOP).
ESTRATEGIA PARA actividades contempladas en la | Mientras tanto, los Estados han
12/ LA estrategia que se presenta como | considerado que las coordinaciones
A C INSTITUCIONALIZA | Apéndice A. de los proyectos indicados se sigan
' CION DE LA REDDIG realizando a través de la OACI.
Y EL SRVSOP
En la Version Q del documento de
proyecto RLA/03/901 (REDDIG)
se aprobo la gestion del mismo
hasta el afio 2018. De la misma
forma, en el proyecto RLA/99/901
(SRVSOP).
Que los Estados de la Regién, a fin | Muy pocos Estados han efectuado Estados Valida Sistema de gestion Dic 2016
ACCIONES PARA de lograr una implementacion | las acciones para promover la de la seguridad
PROMOVER LA efectiva de los sistemas de gestion | implementacion efectiva del SSP. operacional del
IMPLEMENTACION de la seguridad operacional: Estado
12/7 EFECTIVA DE LOS a) Hagan los esfuerzos que sean | Se vienen realizando reuniones de implementada
AC SISTEMAS DE necesarios para asignar los | coordinadores SSP en la Region
GESTION DE LA recursos humanos y materiales al | SAM desde el 2012 con el objetivo
SEGURIDAD SSP; de asistir a los Estados en la

OPERACIONAL

b)  Utilicen los resultados de los
andlisis de los SSP para definir

implementacion del SSP.
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de |a_(:_qnc|usmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'OU de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
Decision Seguimiento por Entregable

Estratégico

politicas de mitigacion de riesgos a
la seguridad operacional;

c) Eviten la designacion de
coordinadores SSP de forma
Ad-hoc;

d) Apoyen la participacion de
sus coordinadores del SSP en el
ciclo de seminarios/talleres que
seran programados por la Oficina
Regional en los afios 2012 y 2013;
e) Soliciten a sus coordinadores
SSP desarrollar un informe anual
corto y conciso de seguridad
operacional con las siguientes
secciones:

1) Informe ejecutivo,

2) Andlisis de informacion
reactiva,
3) Andlisis de informacion
proactiva,
4) Andlisis de informacion
predictiva;

f)  Presenten el resultado de sus
informes anuales de seguridad
operacional en el ciclo de
talleres/seminarios sobre SSP que
organizard la Oficina Regional
Sudamericana de la OACI; y

g) con referencia a los puntos c)
y e), las diferentes actividades que
se vienen organizando, seran
armonizadas para evitar
duplicacion de esfuerzos y
recursos.

Para medir el avance en la
implementacion SSP y alcanzar las
metas  establecidas  en la
Declaracion de Bogotd para
diciembre 2016 (67%) se ha
desarrollado una encuesta con los
principales indicadores regionales.
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Concl./Dec . L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- Decision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Que los Estados hagan los | Del 19 al 21 de junio del 2013 se Estados Valida Actividades sobre la No definida
esfuerzos que estén a su alcance | realizd en la Oficina Regional seguridad de la
para apoyar el trabajo que viene | SAM de la OACI la Reunion aviacion y
desarrollando el Grupo Regional | AVSEC/FAL RG/3 facilitacion
APOYO AL GRUPO sobre la Seguridad de la Aviacion | NAM/CAR/SAM OACI/CLAC. implantadas
REGIONAL SOBRE e
y Facilitacion NAM/CAR/SAM
128 | PASEGURIDADDE | 5 5cpcLac brindando
B LA AVIACION Y facilidades :’:l los funcionarios
FACILITACION designados para que puedan
NAM/CAR/SAM gnados - para Que p
desempefiar las actividades de los
OACI/CLAC :
proyectos del Grupo Regional
sobre la Seguridad de la Aviacién
y Facilitacion NAM/CAR/SAM
OACI/CLAC.
Que la OACI, en cooperacion y | El plan de contingencia regional no OACI Valida Plan de contingencia Finales de
coordinacion con los Estados de la | ha sido completado. regional ante 2014
Region Sudamericana, desarrolle | Se ha realizado una guia de apoyo desastres naturales
un Plan de Contingencia Regional | a la Regién en caso de presentarse y/o eventos
para enfrentar los desastres | contingencia de cenizas catastroficos
PLAN DE naturales y/o eventos catastroficos | volcanicas. La misma ya ha sido
CONTINGENCIA con el objetivo de minimizar el | circulada a los Estados para su
12/9 REGIONAL ANTE impacto sobre la aviacion civil y | revision y comentarios. Una vez
A DESASTRES re-establecer el funcionamiento de | recepcionada todos los
NATURALES Y/O los servicios de navegacion aéreay | comentarios, se pondra a
EVENTOS aeropuertos lo mas pronto posible. | disposicion a todos los usuarios en

CATASTROFICOS

el sitio web de la Oficina Regional.
La Secretaria ha elaborado una
Guia  para el Plan  de
Contingencias, cuyo borrador sera
circulado a los Estados para su
revision y comentarios.
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Concl./Dec
Objetivo
Estratégico

Titulo de la Conclusion/
Decisién

Texto de la Conclusion/Decision

Accibn de
Seguimiento

A ser iniciada

por

Estado

Resultado
Entregable

Fecha Limite

12/10

PROGRAMA DE
OPTIMIZACION DE
RED DE RUTAS ATS
DE LA REGION SAM
(ATS/RO)

Que, tomando en cuenta los
importantes ahorros de
combustible y la reduccion de
emisiones de CO2 a la atmosfera
alcanzada como resultado de la
implementacion en fases del
Programa de Optimizacién de la
Red de Rutas ATS se considera
esencial continuar apoyando la
implementacion de las siguientes
fases del Programa ATS/RO para
mejorar la eficiencia y
contribucién al medio ambiente en
la region Sudamericana.

Bajo el programa de la
optimizacion de ruta la Versién 01
(marzo de 2011), implement6é 15
nuevas rutas RNAV, realine6 19
rutas y elimind 18 rutas entre
convencionales y RNAV que no
eran utilizadas con un ahorro de
C02 de 22,600,000 Kg anuales.

La version 02 de la optimizacion
de rutas prevé para 2013 y 2014 un
ahorro en el costo de combustible
que, al precio US$1.57 el litro,
alcanzaria la cifra de
US$2,713,902 por mes,
equivalente en un afio a reducir la
emision de CO2 a la atmdsfera en
aproximadamente 54,572
toneladas.

Para el 2016 est4 previsto un 60%
de las rutas ATS optimizadas
implantadas.

En 2014, se realizaron los

siguientes eventos PBN:

- Primer Taller sobre disefio PBN
del espacio aéreo SAM
(Bogota 12-23 mayo);

- Segundo Taller sobre disefio
PBN del espacio aéreo SAM
(Lima, 08-12 septiembre);

- Sexta Reunion para la
optimizacion de la red de rutas
ATS SAM-ATSRO/6 (Lima
27-30 octubre);

Estados

Vélida

Rutas ATS en la
Region SAM
optimizadas

Dic 2016
(60% rutas
ATS
optimizadas
implantadas)
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de |a_(:_qnc|usmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'OU de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
Decision Seguimiento por Entregable

Estratégico

- Décimo Cuarto Taller/Reunién

del Grupo de Implantacion
SAM-SAM/IG/14 (Lima, 10-14
noviembre); y

- Contratacién de 3 expertos para

desarrollos de la Version 03 de
la Red de Rutas SAM.

El resultado de estos eventos no
alcanzo las expectativas esperadas,
principalmente en lo referido al
Taller PBN/2, teniendo en cuenta
que de los redisefios PBN
presentados,  Unicamente  dos
TMAs fueron consideradas lo
suficientemente maduras para dar
inicio al proceso de validacion:
Asuncion y Santiago.

Las TMAs Lima y Rio de Janeiro,
cuyos redisefios PBN ya fueron
realizados por Peri y Brasil
respectivamente, son las Unicas
gue ya estarian preparadas para
absorber la Etapa 2 de la Version
03 de la Red de Rutas SAM.

Las TMAs Santiago y Sao Paulo,
que también fueron objeto del
proyecto de redisefio PBN,
desarrollados por Chile y Brasil
respectivamente, seran afectados
por los proyectos en curso en
ambos Estados.
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
Decision Seguimiento por Entregable

Estratégico

La implantacion de la Version 03
de la Red de Rutas depende de una
implementacion  consistente y
armonizada en las TMAs SAM y
el retraso en el proyecto de uno o
mas Estados, podria afectar a los
demas Estados, asi como al
Proyecto Regional de
Implementacién  PBN como un
todo y, en consecuencia, al
cumplimiento de las diversas
metas de la Declaracién de Bogota.

Mientras no sea posible el
desarrollo de la versiéon 3 completa
de la Red de Rutas, la Reunion
ATSRO ha decidido implantar una
primera etapa de esa version, con
miras a alcanzar los beneficios
posibles, con base a la estructura
actual de las principales TMA
Sudamericanas.
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Concl./Dec . L . L
Objetivo Titulo dgla.c_qnclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- ecision Seguimiento por Entregable

Estrategico
Que los Estados de la Region sigan | Seguimiento para que los Estados | Estados de la Finalizada Asistencia Continua
apoyando el programa de | asistan a los seminarios regionales | Region SAM seminarios
auditorias de la OACI (USAP | sobre el USAP CMA regionales USAP Ciclo
CMA) y que: CMA, prepararse continuo

Apoyo a los Estados para que: para las Auditorias
a) asistan a los seminarios USAP-CMA que
regionales que se realicen sobre el | Firmen el MoU relacionado con el comenzaran en la
USAP-CMA; USAP. Region SAM en el
b) firmen el nuevo 2015
Memorandum de Entendimiento | Actualicen planes de accién
(MoU) relacionado con el USAP | correctivos y continden en el
CMA cuando sea solicitado; mejoramiento de sus sistemas de
c) presenten las actualizaciones | vigilancia de la seguridad de la
de la implementacién de los planes | aviacion.
APOYO AL de acciones correctivas de sus

13/3

PROGRAMA DE
AUDITORIAS DE LA
OACI USAP CMA

Estados;

d) colaboren mediante la
adscripcion de sus expertos en
seguridad de la aviacion para que
participen en las actividades del
CMA del USAP; y

e) continden en el mejoramiento
de sus sistemas de vigilancia de la
seguridad de la aviacion, tomando
en consideracion, entre otras cosas,
las constataciones y
recomendaciones resultantes de las
auditorias del Segundo ciclo del
USAP, de manera de reforzar el
cumplimiento de las Normas del
Anexo 17 y de las disposiciones
relacionadas con la seguridad de la
aviacion del Anexo 9.
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- Decision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Que los Estados de la Region | Seguimiento con el fin de que los | Estados Region Finalizada Participacion de los | a) continua
SAM: Estados participen a través de sus | SAM Estados en las b) continua
expertos en los programas de actividades de | d)continua
a) reafirman su compromiso | instruccion AVSEC y difundan la | Oficina SAM instruccion AVSEC
al programa de instruccion AVSEC | capacitacion a nivel nacional OACI
de la OACI a través de la Expertos nacionales
participacion de sus delegados en | La  Oficina  SAM realizo capacitados e
los seminarios, cursos y talleres; coordinaciones con la sede para informacion

13/4

ACTIVIDADES DE
INSTRUCCION
AVSEC

b) continuaran capacitando a
sus expertos en materia AVSEC en
el &mbito nacional diseminando la
capacitacion recibida por la OACI;
C) solicitan a la Oficina
Regional Sudamericana de la
OACI que haga las gestiones con

la sede para considerar la
posibilidad de incrementar los
centros de instruccion AVSEC

(ASTC) y que informen a los
Estados sobre el resultado de estas
gestiones; y (esto no fue posible
porque estd cambiando el sistema
de Instruccion AVSEC)

d) solicitan a la OACI la
capacitacion en el area de
facilitacion que incluya como
minimo: pasaportes de lectura
mecanica, informacion anticipada
sobre pasajeros (API) y registro de
nombre de pasajeros (PNR).

analizar la posibilidad de la
preparacién de cursos en el area de
facilitacion para la Region SAM
Actividades de desarrollo
continuo.

Se debe trabajar en el éarea de
Facilitacion

diseminada a nivel
nacional

Incremento de
Talleres y
Seminarios de
capacitacion en
temas de
Facilitaciéon en la
Region SAM

Capacitacion en el
area de facilitacion
que incluya como
minimo: pasaportes
de lectura mecéanica,
informacion

anticipada sobre
pasajeros (API) y
registro de nombre
de pasajeros (PNR).
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- Decision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Que, los Estados de la Region | Aprobado el Plan de Navegacion | Estados a)Finalizada Plan de | a)Finalizada
Sudamericana de la OACI vy | Aérea Basado en el Rendimiento Implantacion del
Organizaciones Internacionales | para la Region SAM (SAM PBIP) b)Valida Sistema de | b) julio 2016
involucrados: alineado con el ASBU Navegacion  Aérea
Basado en el
PLAN DE a) aprueban para su | Dar seguimiento para que los Rendimiento para la
. aplicacion regional el Plan de | Estados completen la actualizacion Region SAM (SAM
IMPLANTACION - ; . ;
Implantacion del Sistema de | de los planes nacionales de PBIP) alineado con

13/5
AB,C

DEL SISTEMA DE
NAVEGACION
AEREA BASADO EN
EL RENDIMIENTO
PARA LA REGION
SAM (SAM PBIP)
ALINEADO CON EL
ASBU

Navegacion Aérea Basado en el
Rendimiento para la Regiéon SAM
(SAM PBIP) alineado con el
ASBU que figura en el Apéndice A
a la Cuestion 4 del Orden del dia
de laRAAC/13;y

b) alientan a los Estados que
aln no lo han hecho, a enmendar
sus  planes  nacionales de
navegacion aérea basados en
rendimiento de acuerdo a los
lineamientos contenidos en el
citado SAM PBIP.

navegacion aérea para que estén
alineados con el ASBU

el ASBU aprobado

Planes nacionales de

navegacion  aérea
basados en
rendimiento
alineado con el
SAM PBIP
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Concl./Dec ’ L . L
Objetivo Titulo de Ia.c_o,nclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'Or.‘ de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
- Decision Seguimiento por Entregable
Estrategico
Dar seguimiento a la implantacion | Estados Valida Implantacién  de | Dic 2016

13/8

IMPLANTACION DE
LAS PRIORIDADES
DE NAVEGACION
AEREA Y DE
SEGURIDAD
OPERACIONAL

Que los Estados de la Region SAM
implementen las prioridades de
implantacién de navegacion aérea
y de seguridad operacional de
conformidad a las metas regionales
acordadas para el periodo 2014
2016 en la Declaracion de Bogota
y que los Organismos
Internacionales apoyen la
implantacion de las prioridades de
los Estados

de navegacion aérea y de seguridad
operacional por parte de los
Estados de la Region de
conformidad a las metas del 2014-
2016

AGA

Enero 2015- 13% aer6dromos
certificados (12) y 15% en proceso
(14).

AIM

Inicio Fase Il transicion al AIM;
Reduccion CO’ en 2015 6.740
Tons.

ATM

PBN: Planes Nacionales de
Implementacion PBN;
Optimizacion Red Rutas SAM,;
TMA,; APP.

ATFM: FMU/FMP; Calculo de
sectores y de pista.

CNS

Implantacion interconexion AMHS
20%;

Implantacion interconexion AIDS
12%;

Implantacion Redes IP nacionales
46%

las prioridades de
navegacion aérea
y de seguridad
operacional.
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Objetivo Titulo de Ia_c_qnclusmn/ Texto de la Conclusion/Decision ACC.'O'? de A ser iniciada Estado Resultado Fecha Limite
Decision Seguimiento por Entregable

Estratégico

FLS

Nivel de implementacion efectiva
71.45%; Reduccidn de la tasa de
accidentes en la Region SAM 1%;
Reduccion de excursiones de pista
en la Region 0%.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Necesidades y retos mundiales y regionales en la aviacion civil

2.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, se presentaron las siguientes notas de estudio e
informativas:

» NE/03 - Seguimiento de los resultados de la segunda conferencia de alto nivel sobre
seguridad operacional (HLSC 2015) (Presentada por Ecuador)

» NE/14 - Desarrollo del proceso para la resolucién de problemas de seguridad
operacional entre autoridades aeronduticas: desviaciones del piloto (Presentada por
Estados Unidos)

NE/15 - Garantizar el cumplimiento de las obligaciones internacionales de
vigilancia sin duplicacion, vigilancia compartida de los organismos de
mantenimiento reconocidos (Presentada por Estados Unidos)

» NE/04- Actividades de los grupos de planificacidn e implantacién regional para la
navegacién aérea y la seguridad operacional (GREPECAS y RASG-PA)
(Presentada por la Secretaria)

» NEO5- Seguimiento a la implantacion del eANP (Presentada por la secretaria)

» NEL17- Guia de Mejores Practicas — Cruzando Fronteras FIR (Presentada por
CANSO)

» NE 18- Indicadores de Desempefio recomendados para medir las operaciones de los
Proveedores de Servicios de Navegacién Aérea (Presentada por CANSO)

» NE19- Sistemas de aeronaves controladas por remoto (RPAS) (Presentada por
CANSO)

» IP 03 - Status of the project: state-industry collaborative process for the transition

from existing systems to those specified in the ASBU (Presentada por IATA)

Seguimiento resultado de la Segunda Conferencia de Seguridad Operacional

2.2 La Reunion tomo6 nota sobre los resultados de la Segunda Conferencia de Alto Nivel
sobre Seguridad Operacional (HLSC 2015) y a los compromisos asumidos en la Declaracion de
Montreal. Ademas, se informo la destacada participacion de los 13 Estados Sudamericanos durante la
HLSC 2015, resaltando que por primera vez y de manera unanime y colaborativa, respaldaron la posicion
y puntos de vista regionales, lo que constituye un hito en el ambito regional y mundial de la aviacion.
Asimismo, los representantes de los Estados coordinaron de manera apropiada con los representantes de
Europa y Centroamérica el apoyo necesario a la posicién asumida por los Estados de Sudamérica en la
presentacion de sus notas de estudio.

2.3 Los temas de mayor importancia fueron: el progreso logrado por el SRVSOP vy la
creacién del ARCM (Mecanismo Regional de Cooperacion AlG); apoyar a la necesidad de definir con
claridad los conceptos acerca de los tipos de informacion, las fuentes que han de protegerse, el alcance de
la proteccion asi como los niveles y limites de la proteccién deseada; el respaldo a la necesidad de contar
con textos de orientacion, herramientas, iniciativas de comunicacion y capacitacion acerca de las nuevas
disposiciones que surjan de la HLSC 2015 y la implantacion gradual de la integracién de los 8 CE vy el
marco del SSP.
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2.4 Esta informacion fue analizada por la Segunda Reunién de Directores de Seguridad
Operacional quien recomendd que para futuras reuniones de la OACI en que participe la Region SAM, se
coordine con los representantes de las otras regiones del mundo el apoyo a sus notas de estudio.

2.5 En este marco, la Reunién reconocié que el SRVSOP permitid coordinar las
presentaciones resaltando la importancia de seguir colaborando y abordando los temas aeronauticos de
manera conjunta por el bien de la aviacion Sudamericana.

2.6 De igual manera se destac6 la importancia de ser consecuentes con las posturas
mostradas durante la HLSC, sobre todo durante las etapas de consulta a los Estados. En ese sentido, la
Reunién convino que es importante continuar colaborando proactivamente para abordar los temas
aeronauticos de manera conjunta para presentar temas en consenso, y asi generar liderazgo a nivel
mundial.

2.7 La Reuniodn convino en la importancia de continuar coordinando posiciones conjuntas de
la region SAM en los foros mundiales de la OACI, continuar participando de forma proactiva y en afinar
los procedimientos de coordinacion antes y durante este tipo de reuniones.

2.8 Seguidamente Estados Unidos present6 a la Reunién una propuesta sobre la cooperacion
internacional para la resolucion de problemas de seguridad operacional entre autoridades aeronauticas, en
cuanto a desviaciones del piloto. La propuesta consiste en la elaboracion, a través de la OACI, de una
encuesta para los Estados contratantes, para recolectar informacién sobre desviaciones de pilotos, el
proceso de notificacion, y la resolucion de problemas de desviacién de la seguridad operacional. La
informacion seria luego utilizada para trabajar en colaboracion con los Estados contratantes para resolver
cualquier deficiencia.

2.9 Al respecto, se considerd interesante la propuesta, sobre todo al ser un problema
identificado en los Estados para el que seria importante intercambiar experiencias y tratarlo a nivel
regional. Asimismo, en relacién al intercambio de informacién de seguridad operacional, se recordd que
el SRVSOP ya cuenta con dos mecanismos que comparten informacion en la Regién como son el IDISR
y el Programa de vigilancia coordinada de mercancias peligrosas. Por ello se podria tener un programa de
intercambio de informacion del SRVSOP. Por lo tanto, se convino en tratar este tema a nivel regional a
través del foro del SRVSOP y luego de establecer una postura regional presentarlo en las proxima
Asamblea de la OACI.

2.10 En referencia a la propuesta para la vigilancia compartida de las organizaciones de
mantenimiento aprobadas (OMAS) presentada por Estados Unidos, se informd a la Reunién que los
organismos de mantenimiento de la industria aerondutica internacional/transnacional estan sujetos a la
vigilancia por parte de una multitud de jurisdicciones regulatorias debido a la cantidad de distintas
certificaciones que poseen. En consecuencia, las actividades de vigilancia se han vuelto cada vez mas
frecuentes, y las auditorias adicionales no necesariamente incrementan el nivel de seguridad operacional.
Por ello, los Estados y la industria deben trabajar juntos para lograr cambios significativos en este campo,
identificando formas para mitigar la duplicacion en la vigilancia, teniendo siempre presente las
obligaciones nacionales de la misma.
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2.11 La Reunion tomé nota del requerimiento de la FAA de elaborar propuestas y mejores
préacticas que pueden ser tomadas en cuenta en un esfuerzo por reducir la carga de vigilancia duplicada
tanto para los Estados como para la industria. A fin de mejorar la eficiencia y efectividad de estos
programas, los Estados deberian tratar, en la medida de lo posible, de armonizar sus requisitos en cuanto a
certificados de las OMAs. Esto podria facilitarse a través de una Organizacion Regional de Vigilancia de
la Seguridad Operacional (RSOQ) u otro mecanismo de colaboracién. Para ello a nivel internacional, en
colaboracién con la OACI y la industria, los Estados podrian desarrollar un marco de vigilancia
compartida de las OMAs, lo cual seria de gran beneficio para los Estados y la industria.

2.12 Al respecto, la Reunion vio con beneplacito y saludo lo expuesto por los Estados Unidos,
lo cual se encuentra alineado con lo realizado a través de estos afios por la Region con el SRVSOP vy el
Acuerdo de reconocimiento de OMAs. En ese sentido, luego de intercambiar opiniones se acordo6 lo
siguiente:

Conclusion RAAC/14-1 Mejorar la eficiencia en la certificacion y vigilancia de las
organizaciones de mantenimiento aprobadas

Que a través del SRVSOP se inicien acciones tendientes a identificar eficiencias, entre la
FAA, EASA y el SRVSOP, en los procesos de certificacion y vigilancia de las
organizaciones de mantenimiento aprobadas evitando la duplicacion de esfuerzos.

2.13 Finalmente, EASA observo que dentro de estas actividades seria importante considerar la
armonizacion de los reglamentos.

Seguimiento actividades del GREPECAS

2.14 La Reunidén recordé que el Grupo Regional de Planificacion y Ejecucién CAR/SAM
(GREPECAS) tiene como objetivo el desarrollo continuo y coherente del Plan de Navegacion Aérea de
las Regiones CAR/SAM vy otros documentos regionales pertinentes, de una manera armonizada con las
regiones adyacentes, de acuerdo con las SARP de la OACI y en base a los requisitos mundiales, facilitar
la implantacion de los sistemas y servicios de navegacion aérea identificados en el Plan de Navegacion
Aérea de las Regiones CAR/SAM, priorizando la seguridad operacional; la identificacion y ayuda a
resolver las deficiencias especificas en el ambito de la navegacién aérea y realizar coordinacién con los
Grupos Regionales de Seguridad Operacional de la Aviacion (RASG) los asuntos de seguridad
operacional.

2.15 Asimismo, recordd que la implantacién de los sistemas y servicios de navegacién aérea
en la Region SAM a través del GREPECAS se vienen realizando a través de la ejecucién de programas y
proyecto desde la restructuracion de la organizacion del GREPECAS efectuada en la Reunion
GREPECAS/16 (marzo 2011).

2.16 En este sentido, la Reunion tomd nota de los resultados de los avances en la implantacion
de las actividades de los programas y proyectos del GREPECAS desde la Décimo Tercera Reunion de
Autoridades de Aviacién Civil (RAAC/13) los cuales se presentan como Apéndice A de esta cuestion del
orden del dia.

2.17 Finalmente, la Reunién tomé nota de las dificultades encontradas en la implantacién de
las actividades de los proyectos, destacandose el no cumplimiento del compromiso asumido por las
Autoridades de Aviacion Civil (AAC) de brindar apoyo a los proyectos de los programas del GREPECAS
con los recursos humanos necesarios para el desarrollo oportuno de las actividades, segun el cronograma
de los proyectos.
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Seguimiento de las actividades del RASG-PA

2.18 La Reunidn recordé que el Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacién -
Panamericana (RASG-PA) fue establecido en noviembre de 2008 para apoyar el desarrollo y operacién de
un sistema de seguridad operacional basado en la performance en la Region Panamericana siendo su
mision, mejorar la seguridad operacional de la aviacién civil y la eficiencia en la Regién Panamericana
mediante la coordinacion y colaboracidn de todas las partes interesadas de la aviacion bajo el liderazgo de
la OACI.

2.19 En este sentido, la Reunion fue informada de los resultados de los avances en la
implantacion de las actividades del RASG-PA desde la Décimo Tercera Reunion de Autoridades de
Auviacion Civil (RAAC/13), los cuales se presentan como Apéndice B a esta cuestion del orden del dia.

2.20 La Reunion tomd nota de la poca participacién de los Estados de la Region SAM en las
Reuniones del RASG-PA y en vista de los buenos resultados obtenidos de las mismas para el
mantenimiento de la seguridad operacional en la Regidn, la Reunion instd a los Estados de la Region a
participar activamente en dichas reuniones.

Seguimiento implantacion del eANP

2.21 La Reunion fue informada que como seguimiento a la Recomendacion 6/1 - Marco de
actuacion regional — Metodologias y herramientas de planificacion relacionadas con el alineamiento de
los ANP (Planes de Navegacion Aérea) regionales con la cuarta edicion del Plan Mundial de Navegacion
Aérea (GANP) (Doc 9750) de la Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12) la OACI
establecid un grupo de trabajo (EANP WG), compuesto por representantes de las Oficinas Regionales y la
Sede de la OACI, para elaborar propuestas de cambios a los ANP regionales, incluyendo el desarrollo de
una nueva estructura, formato y contenido del ANP.

2.22 La Reunién tomo nota que el eANP WG elabord un formato de Plan electronico de
Navegacion Aérea Regional (eANP) que consta de tres volimenes:

e el Volumen | que contiene los elementos estables del plan, cuya enmienda requiere la
aprobacion del Consejo;

¢ el Volumen Il que contiene los elementos dindmicos del plan, cuya enmienda no requiere
la aprobacién del Consejo (la aprobacion es por acuerdo regional de los PIRG
pertinentes); y

e el Volumen Il que contiene los elementos dinamicos/flexibles del plan, brindando
orientacién para la planificacion de la implantacion de los sistemas de navegacién aérea y
su modernizacion, tomando en cuenta los programas emergentes, como el ASBU, y las
hojas de ruta de las tecnologias asociadas descritas en el GANP.

2.23 Con el fin de agilizar los procesos de desarrollo e inclusion de la informacion en el
eANP, la Reunién tomé nota, que en las Regiones CAR y SAM se establecieron Puntos de Contacto
(PoC) por cada Administracion Aeronautica, lo que facilitara la coordinacion respectiva que es necesaria
para colectar la informacion de las diferentes areas.
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2.24 En este sentido, la Reunion fue informada que el 26 de agosto de 2015 se circuld a todos
los Estados de las Regiones CAR/SAM la primera version electronica de los Volumenes | y Il del nuevo
eANP, para su revisidn y aprobacion a través del mecanismo expreso del GREPECAS obteniéndose
respuestas de muy pocos Estados de la Region.

2.25 En referencia al Volumen 111 del eANP la Reunién tomd nota que las Oficinas Regionales
NACC y SAM estan integrando la informacidén necesaria de los planes regionales de implantacién
basados en la performance de las Regiones CAR (RPBANIP) y SAM (SAM/IP) para la planificacion de
la implantacion de los sistemas de navegacion aérea y su modernizacion, reflejando los programas
emergentes, como el ASBU vy las hojas de ruta de las tecnologias asociadas descritas en el GANP. Se
estima que estara listo para la circulacion a los Estados en la primera quincena de noviembre de 2015
otorgandose 30 dias a los Estados para su aprobacion a través del mecanismo expreso del GREPECAS.

Guias para la mejora de la seguridad operacional y eficiencias elaboradas por
CANSO

2.26 La Reunion tom6 nota de las siguientes guias para mejorar la seguridad operacional e
incrementar la eficiencia de la navegacion aérea elaboradas por CANSO:

e Guia de Mejores Practicas — Cruzando Fronteras FIR

e Guiade Indicadores de Desempefio recomendados para medir las operaciones de los Proveedores
de Servicios de Navegacion Aérea

e Guia sobre Consideraciones de los ANSPs para las integracion de las operaciones RPAS.

2.27 Estas guias se pueden descargar respectivamente en las siguientes paginas web:

e https://www.canso.org/best-practice-guide-crossing-flight-information-region-boundaries
e https://www.canso.org/recommended-key-performance-indicators-measuring-ansp-operational-

performance
e https://www.canso.org/ansp-considerations-rpas-operations

2.28 Al respecto, la Reunién agradecié a CANSO la labor realizadas en la elaboracion de las
guias considerando las mismas como ayuda en la planificacion de las mejoras de los sistemas y servicios
de navegacion aérea.

Proceso colaborativo Estado/Industria para la transicién de los sistemas actuales de
apoyo a la navegacion aérea a aquellos especificados en el ASBU

2.29 Al respecto, la Reunion tomd nota de la nota informativa (IP/03) presentada por IATA,
en la cual informaba al Estado actual del proyecto del Proceso colaborativo Estado/Industria para la
transicion de los sistemas actuales de apoyo a la navegacion aérea a aquellos especificados en el ASBU
informando que continua en la busqueda de un Estado para implantar dicho proyecto en vista que a nivel
regional no pudo lograrse por la falta de los recursos econdmicos necesarios.
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APENDICE A

AVANCES EN LA EJECUCION DE LAS ACTIVIDADES DE LOS
PROGRAMAS Y PROYECTOS DEL GREPECAS

Proyectos del Programa PBN

1. Las actividades mas importantes realizadas en el Proyecto de “Implantacién PBN
en la Regién SAM™ (Proyecto Al) han sido el proceso de actualizacién de los planes nacionales
PBN; la reduccion considerable de CO, superandose para el 2014 las cifras anuales consideradas en
la Declaracic')n de Bogot4; la implantacion de rutas RNAV alcanzidndose el porcentaje de
implantacion considerado para el 2016 en la Declaracién de Bogot4; el desarrollo de los Planes de
Accion para el redisefio de espacios aéreos seleccionados aplicando la PBN alcanzandose casi la
meta prevista para el 2015; la implantacion de SID/STAR PBN superdndose la meta prevista en la
Declaracion de Bogota y un avance no muy significativo de la aplicacion de técnicas operacionales
de CDO y CCO con respecto a la Declaracion de Bogota.

2. En referencia a los programas de capacitacion se realizaron en la Regién SAM
cuatro talleres de disefio PBN de espacios aéreos. Estos talleres se focalizaron en apoyar a los
Estados en los procesos necesarios para la implantacion efectiva de disefio y validacion PBN de
espacios aéreos.

3. Con respecto a la implantacion del Proyecto “Sistemas de Navegacion Aérea en
apoyo de la PBN” (Proyecto A2) se destaca la implantacién del servicio de prediccion de la
disponibilidad RAIM via WEB para apoyar las operaciones PBN en la Regién SAM (setiembre de
2014) estando disponible en la pagina web www.satdis.aero.

Proyectos del Programa ATFM

4, En relacion al Proyecto “Uso flexible del espacio aéreo” Region SAM *“ (Proyecto
B1) se realizaron las siguientes actividades y avances: dos eventos de capacitacion: un Curso
Tedrico/Practico de procedimientos ATFM (noviembre 2014 en Rio de Janeiro, Brasil) y un Taller
sobre la implementacion de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) para las Regiones
CAR y SAM, Ciudad de Panama, Panama (mayo de 2015); calculos de capacidad de pista y
sectores ATC: en 21% de los Estados de la Regidn han efectuado los calculos de capacidad pista y
sectores ATC. En lo que respecta a la implantacién de puestos y unidades ATFM no ha habido
avances con respecto a la meta prevista en la Declaracion de Bogota.

5. En relacion al Proyecto “Automatizacion ATM” (Proyecto C1) se destacan la
implantacion operacional del AIDC entre el ACC de Lima con el ACC de Guayaquil; la
implantacion pre operacional entre el ACC de Guayaquil con el ACC de Bogotd; el ACC de Bogota
con el ACC de Lima y el ACC de Bogota con el ACC de Panama. Asimismo se entrenaron 160
controladores con cursos practicos AIDC a controladores de los ACC de Bogoté, Guayaquil, Lima,
Panama y Santiago.
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6. Con respecto al Proyecto “Mejoras a la comprension situacional ATM en la Regidn
SAM” (Proyecto C2), resalta la elaboracion de la Guia de consideraciones técnicas/operacionales
para la implantacion completa del MLAT vy el plan de accidn para la implantacion del ADS B en la
Region SAM. Las actividades correspondientes a este proyecto, son por el momento, la elaboracion
de guias que apoyen a la implantacion de las mejoras en la conciencia situacional.

Proyectos del Programa de Infraestructura de Comunicaciones Tierra-Tierra/Aire-Tierra

7. En relacion al Proyecto “Arquitectura ATN” (Proyecto D1) resalta la implantacion y
operacion exitosa de la nueva red digital REDDIG Il (primera semana de febrero de 2015). La
nueva red digital REDDIG Il es una red mixta satelital y terrestre completamente basada en
tecnologia IP. Asimismo se completé la nueva interconexion de las redes VSAT REDDIG Il y
MEVA 1l en abril de 2015. No hubo avances en la implantacion de las actividades
correspondientes al Proyecto “Aplicaciones Tierra—tierra y Aire-tierra de la ATN SAM” (Proyecto
D2).

Proyectos del Programa de Aerédromos

8. En relacién al Proyecto “Certificacién de aerédromos para la Regién SAM™
(Proyecto F1) en la actualidad los aeropuertos internacionales SAM certificados son 12 (12%) de
los 8 originalmente registrados, es decir un 50% de incremento. La meta propuesta para diciembre
de 2016, en la Declaracion de Bogota, es de 20% de aeropuertos internacionales certificados en la
Region. Con la introduccion del PANS LAR AGA, se espera que los Estados sean capaces de
incrementar significativamente el porcentaje de certificacion. No ha habido avance en el Proyecto
“Mejoramiento de la seguridad operacional de pista de la Region SAM” (Proyecto F2).

Proyectos del Programa AIM

9. En referencia a las actividades del Proyecto “Desarrollo para el suministro de los
datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos (e-TOD) en los Estados™ (Proyecto G1) ha
habido un avance leve en su implantacion en el area 1 y 2. Varios Estados de la Region SAM
coincidieron en que la implantacion del eTOD para el area 2 con fecha 12 de noviembre de 2015, es
muy dificil de cumplir teniendo en cuenta las dificultades técnicas, la capacitacion y cantidad de
recursos humanos asi como el impacto de los altos costos de esta implantacion. En ese sentido, se
considerd conveniente consultar, mediante el procedimiento expreso del GREPECAS, a los Estados
sobre sus expectativas de cumplimiento en la fecha indicada en el Anexo 15.

10. Con respecto al Proyecto “Implantacion de Sistemas de Intercambio de
Informacion” (Proyecto G2) ha comenzado a mostrar cierto avance en base a una gran contribucion
de recursos humanos por parte de algunos Estados. EI Proyecto “Implantacién del Sistema de
Gestién de Calidad en las dependencias AIM™ (Proyecto G3) ha tenido avances en cuanto a las
actividades necesarias para llevar a cabo antes de la certificacion, sin embargo, no ha habido
avances concretos en la certificacion que es el requisito establecido como objetivo.
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Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica

11. El Proyecto de “Implantacién del sistema mundial de prondstico de area (WAFS)”
(Proyecto H1), correspondiente a la transicion del sistema mundial de telecomunicaciones por
satélite (ISCS) al Servicio de Archivos de Internet del WAFS (WIFS) se ha completado con éxito.
El Proyecto de “Implantacion de la vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales
(IAVW)” (Proyecto H2) ha realizado el ejercicio sobre cenizas volcénicas en los dias 11 y 12 de
diciembre de 2014. En relacion al Proyecto de “Implantacion de la gestion de calidad MET”
(QMS/MET) (Proyecto H3) se resalta que 9 Estados y un Territorio han implantado el QMS/MET,
siete de estos Estados han certificado el QMS/MET implantado, y solo uno de los otros tres sin
certificar, ha iniciado el proceso para la certificacion. Los Estados que todavia no han implantado el
QMS MET son Guyana, Panama Uruguay y Venezuela.
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APENDICE B

AVANCES EN LA IMPLANTACION DE LAS ACTIVIDADES DEL RASG-PA

1. Desde la Reunion RAAC/13 hasta la fecha, se realizaron se realizaron dos
Reuniones del RASG-PA (RASG-PA/7 y 8) y varias Reuniones de los Grupos de Trabajo del
RASG-PA y del Comité Directivo Ejecutivo.

2. Dentro de las actividades mas destacadas del RASG-PA estan la elaboracion y
aprobacion de la Cuarta Edicion del Informe Anual de Seguridad Operacional (Edicién 2014) y de
la Quinta Edicidn del Informe Anual de Seguridad Operacional (Edicion 2015).

3. Para el desarrollo de la Quinta Edicion del Informe Azul de Seguridad (ASR), la
informacion de seguridad operacional proporcionada por la OACI, Boeing, IATA, y la
Agencia de Monitoreo del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) fue utilizada para las
diferentes secciones del informe. En particular, esta edicion muestra un aumento de la seccién
predictiva de datos, de acuerdo con la madurez del proceso para la captura y andlisis de
informacion de seguridad operacional en la Region Panamericana.

4, En la Quinta Edicion del ASR se hizo un cambio con relacién a las versiones
anteriores, ya que los precursores de informacion proactiva y predictiva se destacan para las
categorias de interés, tales como:

e  Precursor de (RE): aproximaciones inestables.

e  Precursor de CFIT: eventos relacionados con el Sistema mejorado de
advertencia de la proximidad del terreno.

e Precursor de MAC: Sistema de alarma de tréansito y anticolision -
Aviso de resolucion (TCAS-RA).

5. La seccion reactiva del ASR, Quinta Edicion, mantiene informacién valiosa
sobre las estadisticas de accidentes de los Gltimos diez afios y la seccion proactiva contiene el
resultado del cumplimiento por parte de los Estados del Programa Universal de Auditoria de la
Vigilancia de la Seguridad Operacional (USOAP). Asimismo, se incluy6 una seccion que contiene
los resultados del Programa de Auditoria de Seguridad Operacional de la IATA (I0OSA).

6. Todas las ediciones del ASR se encuentran disponibles en el siguiente portal WEB:
http://www.icao.int/RASGPA/Pages/asrt.asp.

7. Se han realizado Seminarios de Seguridad Operacional de la Aviacidn, entre estos
un Seminario sobre intercambio de informacién operacional para mitigar las areas de riesgo
identificadas en la Regién Panamericana, asi como un Seminario sobre el programa de analisis de
datos de vuelo (FDAP). En estos seminarios también han sido incluidos informacion de OACI sobre
el mejoramiento de los Sistema a de Vigilancia de la Seguridad Operacional.

8. Adicionalmente se realizdé un seminario sobre prevencion de salida de pista (RE) y
el primer taller Instruyendo al Instructor de fraseologia normalizada del RASG-PA con base al
documento 4444 de la OACI (Ciudad de México, México, 28-29 de octubre de 2014, auspiciado por
CANSO).



2B-2 Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 2 del Orden del Dia RAAC/14

9. De los proyectos del RASG-PA resalta el plan de trabajo y avance del proyecto
piloto para el desarrollo de métricas para medir las fortalezas institucionales de las autoridades de
aviacion civil, que ahora ha sido asumido por la sede de la OACI para convertirlo en un proyecto
global.

10. En referencia a las iniciativas de seguridad operacional, la RASG-PA/8 consider6
gue el Equipo de instruccién de seguridad operacional de la aviacion (ASTT) proporcione
orientacién a los Estados Miembros del RASG-PA, que busquen asistencia para el cumplimiento
eficaz y sostenible de las obligaciones de la vigilancia de la seguridad operacional formulando al
respecto una conclusién.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Andlisis de los resultados obtenidos en la seguridad de la aviacién en la
Region SAM

3.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, se presentaron las siguientes notas de estudio:

NE/06 — Aplicacion del Programa Universal de Auditorias de Seguridad de la
Aviacion (USAP-CMA) y avances a nivel regional (Secretaria);

NE/Q7 — Resultados del Programa de Entrenamiento AVSEC (Secretaria);

NE/08 — Informar sobre las actividades del Grupo de Expertos del Grupo Regional
AVSEC/FAL para NAM/CAR y SAM (Secretaria);

NE/22 — Datos de los pasajeros (AP1/ PNR) (IATA); y

NE/16 — Guia de seguridad cibernética y evaluacién de riesgos (CANSO).

YV VYV V

a) Resultados de la aplicacién del Programa Universal de Auditorias de
Seguridad de la Aviacion (USAP)

3.2 La Reunidn tomé nota de las actividades realizadas con respecto al programa de auditoria
USAP-CMA en la Region SAM, ademés de las actividades realizadas durante el periodo de transicion
hacia el USAP-CMA.

3.3 Asimismo, se recordd la necesidad que los Estados de la Region sigan apoyando el
programa de auditoria (USAP-CMA\) procediendo a la firma del nuevo Memorandum de Entendimiento
relacionado con el USAP-CMA cuando sea solicitado, presentando las actualizaciones de la implantacién
de los planes de accion y colaborando mediante la adscripcién de sus expertos en seguridad de la aviacion
en las actividades del CMA del USAP.

b) Resultados del Programa de Entrenamiento AVSEC

34 A continuacion, se expuso los resultados del programa de entrenamiento AVSEC, donde
la Region cuenta con dos Centros de Instruccién en Seguridad de la Aviacién (ASTC): la ETAC en Quito,
Ecuador y el CIPE en Buenos Aires, Argentina. Los ASTC capacitaron en el afio 2013 un total de 69
funcionarios de 16 Estados de las Regiones NACC y SAM, y en el afio 2014 capacitaron un total de 66
funcionarios de 15 Estados de las Regiones NACC y SAM.

3.5 Por otra parte, se tomo nota que el afio 2015 en curso, se firmd un nuevo acuerdo con
Transport Canada, denominado “Mejorando la seguridad de la aviacion civil mundial’, por el término
de tres afios, siendo uno de sus objetivos el apoyar la capacitacién del personal AVSEC en la Region.

c) Actividades FAL en la Region

3.6 A continuacién se informé sobre las actividades desarrolladas por el Grupo Regional
AVSEC/FAL OACI/CLAC conforme a sus términos de referencia, donde se destaca el establecimiento de
un acuerdo de cooperacion entre la OACI y la CLAC, en el cual el AVSEC/FAL/RG reportara sus
actividades, tareas y resultados a los Directores de Aviacion Civil y a la Autoridad competente en
seguridad de la aviacion. Los detalles de las actividades realizadas se presentan en la NE/08
correspondiente a esta cuestion del orden del dia.
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3.7 Asimismo, con el propdsito de contribuir con los Estados a estandarizar procedimientos,
intercambiar experiencias, lograr mejores practicas para mejorar los sistemas de seguridad de la aviacion
y alcanzar mejores practicas en materia de facilitacién, la Reunién concordé en promover la
implementacion del Proyecto sobre Procedimientos de Inspeccion de Pasajeros y su Equipaje de Mano,
que se encuentra en la fase 2, lo cual facilitara la experiencia de conexion de los aeropuertos, asi como el
Sistema de Control de Seguridad Unico (OSS). IATA expres6 su apoyo a estos proyectos y destacé la
importancia de los mismos.

3.8 Por otro lado, se tom6 nota sobre el Listado de Articulos Prohibidos, de acuerdo a una
evaluacion de riesgo realizada por cada Estado, de manera de contar con un criterio comdn para los
pasajeros, equipajes y carga aérea en la Region, y contribuir con sus experiencias para mejorar y
actualizar los procedimientos desarrollados.

Otras consideraciones sobre seguridad en la aviacion

3.9 A continuacion se expuso a la Reunidn la nota de estudio presentada por IATA (NE/22)
referida al sistema de informacion anticipada sobre los pasajeros (API) y las directrices sobre los datos del
registro de nombres de los pasajeros (PNR). En esta nota se resaltd la importancia de que los Estados
apliquen los SARP del Anexo 9. Ademas enfatizd la necesidad de colaboracion Estados/industria para
alinear los programas de datos de pasajeros con lo requerido en el Anexo 9 y los textos de orientacion
internacionales, que requieren la cooperacion tanto a nivel internacional como entre las agencias, asi
como la responsabilidad de los Estados de brindar financiamiento.

3.10 Los programas de datos de los pasajeros pueden tener un enorme impacto sobre las
operaciones y costos de las lineas aéreas. Al mismo tiempo, mejoran la facilitacién asi como la
experiencia de viaje de los pasajeros. En este sentido, la Reunion tom6 nota de la informacion
proporcionada, asi como del énfasis realizado sobre el hecho que la implementacion de estos sistemas
pueden llevar unos 18 meses, por lo que era necesario tomar las precauciones del caso.

3.11 La Reunién tomo nota asimismo sobre la informacion proporcionada en cuanto a la Guia
de seguridad cibernética y evaluacion de riesgos desarrollada por CANSO, la cual esta a disposicion de
todos los Estados en el siguiente portal web: https://www.canso.org/canso-cyber-security-and-risk-
assessment-guide.

3.12 Finalmente, Estados Unidos expuso una nota de estudio relacionada al riesgo de
conspirador interno en la Aviacion Civil (NE/24), donde se indicé que la Administracion de Seguridad de
la Aviacion del Transporte (TSA) ha buscado crear consciencia del riesgo de conspiradores y ha
implantado esfuerzos significativos para educar a las partes interesadas sobre como mitigar el riesgo del
conspirador.

3.13 La Reunién tom6 nota que un conspirador — un inspector de seguridad de la aviacion,
empleado, vendedor, 0 contratista en un aeropuerto - es capaz de utilizar su posicién de confianza y
acceso para cometer un acto doloso, displicente o ignorante. Su acceso y conocimiento privilegiados de
las vulnerabilidades permiten una mayor posibilidad de éxito si no existen politicas ni procedimientos
para mitigar este riesgo. El riesgo del conspirador tiene el potencial de existir dentro de cualquier
organizacion, y es critico reconocer los diversos riesgos, conductores, y motivaciones de un conspirador.
Aumentar la consciencia y compartir las mejores practicas, permitira que los Estados encaren de manera
maés adecuada y eficaz las vulnerabilidades y mitiguen el riesgo del conspirador.
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Cuestion 4 del

Orden del Dia: Seguimiento a la Declaracion de Bogota
4.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, se presentaron las siguientes notas de estudio:
» NE/09 - Estado de implantacién de las mejoras de seguridad operacional
(Secretaria);
» NE/25 — Evaluacion de la meta sobre Vigilancia de la Seguridad Operacional
establecida en la Declaracion de Bogota (Chile);
» NI/04 — Misiones IVA del CMA-USOAP (Secretaria);
» NE/10 - Estado de implantacion de las prioridades de las mejoras en la Navegacion
Aérea (Secretaria);
» NE/21 - Optimizacion y armonizacion de la Separacion Longitudinal Minima en los
limites de las FIR de la Region SAM (IATA);
» NE/23 — Turnos ATC y turnos aeroportuarios (IATA);
» NI/08 — Avances en operaciones optimas mediante trayectorias en rutas mejoradas
(Colombia);
» NI/09 — Avances en la implantacién de la ATFM en Colombia (Colombia); y
» NI/10 — Avances en la implantacion de la interconexion AIDC en Colombia

(Colombia)

a) Prioridades de implantacion de las mejoras en la seguridad operacional

4.2 La Reunién tomé nota sobre el Estado de la implantacion de las mejoras de la seguridad
operacional establecidas como metas en la Declaracion de Bogotd, respecto a las areas de vigilancia de la
seguridad operacional, accidentes, excursiones de pista, certificacion de aerédromos e implantacion del
programa estatal de seguridad operacional (SSP) y del sistema de gestion de la seguridad operacional
(SMS).

Vigilancia de la seguridad operacional: Alcanzar el 80% de aplicacion eficaz (El) en la Regién SAM

4.3 Desde noviembre 2011 hasta agosto 2015, la OACI llevd a cabo seis (06) misiones de
validacién coordinadas de la OACI (ICVM) a los siguientes Estados de Sudameérica: Colombia (2011);
Ecuador y Surinam (2012); Argentina y Venezuela (2013) y Uruguay (2014). Asimismo, realiz6 dos (02)
auditorias CMA a Bolivia (2013) y Per( (2014) respectivamente y una (01) actividad ex situ a Brasil
(2015).

4.4 Durante este periodo, 8 de los 9 Estados SAM lograron mejorar su El, aumentando la El
promedio de la Region SAM de 66.31% en 2011 a 72.08% en agosto 2015, es decir un 5.77%, lo cual
representa un promedio de mejora por actividad de 0.64% aproximadamente. Sin embargo, este resultado
podria variar conforme a los resultados obtenidos en las Gltimas actividades CMA realizadas durante el
afio en curso.

4.5 Las areas que presentan una baja aplicacion eficaz son AlIG, ANS y AGA, y el elemento
critico con menor El es el CE4 - Cualificacion e instruccién del personal técnico, donde para mejorarlo se
observa que los Estados deberian implantar un sistema efectivo de definicion y control de competencias.
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4.6 Adicionalmente, se informé a la Reunion que durante el afio 2016 no se tendrian
auditorias CMA en la Region, por lo que el porcentaje de aplicacion efectiva se podria elevar a través de
misiones de validacion coordinadas de la OACI (ICVM), ya sea programadas o a solicitud de los Estados,
y a requerimiento de actividades ex situ, a fin de apoyar a la Region SAM a lograr la meta del 80%.

4.7 A este respecto, se hizo observar a la Reunién que dadas las condiciones actuales era
factible que no se llegue al porcentaje de cumplimiento acordado en la Declaracion de Bogota. Uno de los
factores expuestos fue que la metodologia utilizada actualmente en las actividades del CMA de la
USOAP son méas exhaustivas.

4.8 La estrategia planteada para mejoras de seguridad operacional especificas para los
Estados SAM vy para los Estados del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (SRVSOP), se encuentra en el Apéndice A de la NE/09.

4.9 Ante lo expuesto, varios Estados, entre los que destacan Bolivia, Guyana y Uruguay
informaron del arduo trabajo que estaban realizando para mejorar significativamente su aplicacion eficaz.

4.10 Por otro lado, se presenté una duda en cuanto a la aplicacion de las 91 preguntas para el
SSP y SMS en el protocolo de auditoria. Al respecto se informd que era factible que esta aplicacion no se
efectle durante el afio 2016, por lo que no iba a afectar la Declaracion de Bogota. Sin embargo es un
aspecto prioritario a considerar para lograr el sostenimiento y mejora continua de los actuales niveles de
cumplimiento que presenta la regién SAM.

411 Finalmente, luego de realizar amplio debate sobre este tema, la Reunion considero
necesario realizar un nuevo analisis de la situacion a mediados del préximo afio y, de ser necesario, se
reformule la meta. Adicionalmente se continuaria con el apoyo a las actividades propuestas para ser
desarrolladas por el SRVSOP en el préximo afo.

Accidentes: Reducir la brecha (GAP) de la tasa de accidentes de la Regién SAM en un 50% con relacion
a la tasa mundial de accidentes.

412 Durante el 2014, la meta era reducir el GAP a 0.35; no obstante, el GAP de ese afio fue
de 0.5, por lo que la meta no fue superada por estar 0.15 por encima de la misma. Para el 2015, la meta es
reducir el GAP a 0.25. Hasta el 31 de agosto de 2015, el GAP fue de 1.7 a favor por no haberse reportado
accidentes en la Regién SAM hasta esa fecha, pero estos valores van a variar conforme a los ultimos
incidentes/accidentes que se han producido. En el Apéndice B de la NE/09 se presenta un andlisis de los
indicadores, metas y medidas de mitigacion para la mejora de los accidentes de aviacion.

! 2013 2014 2015

Tasa SAM 3.6 4.6 0

Tasa mundial 2.9 4.1 1.7

GAP 0.7 -05 +1.7

50% del GAP -0.35 -0.25

Resultados Inicio del ejercicio | 0.15 sobre la meta Meta superada
hasta el 31 de
agosto de 2015

! Datos obtenidos del sitio SPACE iSTARS 2.0 de OACI, tomando como base los datos de 2013 para aeronaves de
mas de 5.700 kg en operaciones regulares de transporte aéreo comercial.
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Excursiones de pista: Reducir la tasa de excursiones de pista en un 20% con relacién a la tasa promedio
de la Region SAM (2007-2012)

4.13 La tasa promedio de excursiones de pista? entre 2007 y 2012 fue de 2.24 accidentes por
un millon de salidas. Al reducir el 20% a la tasa de 2.24%, la meta de la Region SAM se ajusta a una tasa
de 1.80 accidentes por un millén de salidas.

4.14 Al analizar la informacion de los indicadores de la Region SAM, se puede observar una
disminucidn de los accidentes desde 2007 hasta el 31 de agosto de 2015, alcanzando una tasa de 0 en el
2012, 1.56 en el 2013, 0.51 en el 2014 y de 0 hasta el 31 de agosto de 2015, por lo que la Regién SAM se
encuentra cumpliendo la meta establecida en la Declaracion de Bogota para excursiones de pista. En el
Apéndice C de la NE/09 se detalla el analisis sobre este indicador.

Certificacion de aerédromos: Alcanzar el 20% de aerédromos internacionales certificados

415 A la fecha se ha logrado el 12% de aerédromos certificados. Asimismo, Venezuela ha
informado que se ha certificado el Aeropuerto de Maiquetia, lo que incrementard el porcentaje de
cumplimiento de la meta. Por otro lado, con la implementacion del PANS Aerddromos y la definicion de
la certificacion inicial, es probable que a mediano plazo el plan de certificacion de aer6dromos se vuelva
méas ambicioso. En el Apéndice D de la NE/QO9 se encuentra el plan de certificacion de aerédromos
propuesto.

Implementacién del programa estatal de seguridad operacional (SSP) y del sistema de gestion de la
seguridad operacional (SMS):

v Alcanzar el 67% de implementacién del SSP.
v Alcanzar el 100% de la capacidad de la vigilancia de los SMS de los proveedores de
Servicios.

4.16 De acuerdo a la Cuarta Reunion Anual de Coordinadores del Programa Nacional de
Seguridad Operacional (Lima, 16 al 18 de marzo de 2015), la implantacion del SSP alcanzé un promedio
regional de 42%, por lo que es necesario mejorar un 15% hasta diciembre de 2016.

4.17 En la misma reunidn, los Estados reportaron un avance del 83% en la implantacion del
SMS, por lo que faltaria un 17% hasta diciembre de 2016 para cumplir con la meta establecida en la
Declaraciéon de Bogota. Hay que resaltar que las medidas tanto del SSP y del SMS son estimaciones de
percepcion realizadas por los Estados, los cuales no han sido auditados. En el Apéndice G de la NE/09, se
incluye la tabla resumen sobre implementacion por hito del SSP y SMS por Estado.

4.18 Al respecto, se inform6é a la Reunion que la Segunda Reunion de Directores de
Navegacion Aérea y de Seguridad Operacional (Lima, Pert, 14 al 16 de septiembre de 2015), acordd que
la Secretaria remita una encuesta a los Estados de la Regién SAM para medir con exactitud el grado de
avance y cumplimiento del SSP y SMS en la Regidn en relacion a las 91 preguntas del protocolo; para ver
el avance en relacion a estas preguntas.

Z Los indicadores de rendimiento para las excursiones de pista se obtuvieron de la aplicacion ADREP del sitio
SPACE iSTARS 2.0 de la OACI; para todo tipo de operacidn con aeronaves sobre 5 700 kg y para accidentes
ocurridos por Estado de suceso desde 2007 hasta el 31 de Agosto del 2015.
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Misiones IVA del CMA-USOAP

4.19 La Reunion tomé nota de una nueva actividad que pudiera realizarse dentro de la USOAP
CMA para validar el desarrollo y la implementacion de los CAP, llamada “Actividades de Validacion
Integrada” (IVA), las cuales pueden ser realizadas por las Oficinas Regionales de la OACI, con misiones
de los expertos para validar lo actuado solamente en una determinada area o aprovechando la visita de un
funcionario de OACI, en otras actividades oficiales no necesariamente relacionadas con el CMA y que
estén debidamente autorizado para realizar IVA, para recolectar la evidencia necesaria para cerrar
hallazgos del USOAP. En este sentido, las autoridades aeronauticas podrian considerar la realizacion del
IVA, como una estrategia adicional para incrementar el porcentaje de los El.

b) Prioridades de implantacion de las mejoras en la navegacion aérea

4.20 La Reunidn tomo nota del avance a la fecha en la implantacion de las diez prioridades de
implantacion de navegacion aérea enfocados en PBN en &rea terminal, PBN en ruta, CDO, CCO, ahorro
de combustible/reduccion en emisiones de CO,, ATEM, AIM, interconexion AMHS, interconexion de
sistemas automatizados (AIDC) e implementacién de redes IP nacionales.

PBN en area terminal

4.21 En lo que respecta a la implantacién de procedimiento APV contempladas en la
Resolucion A 37/11 de la 37* Asamblea de la OACI, el estado de implantacion es del 65.88%, del 100%
previsto para finales del 2016.

PBN en ruta

4.22 La implantacion de la PBN en ruta (RNAV en el espacio aéreo superior) ha alcanzado el
60%, lograndose llegar a la meta establecida en la Declaracion de Bogota del 60%.

Implantacion de CDOy CCO

4.23 La implantacion de la aplicacién de técnicas operacionales de ascenso continuo (CDO) y
descenso continuo (CCO), ha sido del 4.52% sobre la meta del 40% prevista para finales del 2016.

Ahorro de combustible/reduccion en emisiones de CO,

4.24 Producto del proceso de optimacion de la red de rutas en la Regién SAM, durante el afio
2014 se superd la meta anual de 40.000 toneladas de reduccién de CO, establecida en la Declaracion de
Bogota en més de 11.000 toneladas de reduccion de CO, alcanzandose las 51.132 toneladas de reduccion
de CO,. Para el 2015 hasta la fecha la reduccion de emisiones de CO, se ha visto impactada
negativamente por los atrasos de varios Estados en el redisefio PBN de sus areas terminales (TMA), lo
que no les ha permitido suministrar a su debido tiempo los nuevos puntos de entrada y salida para
conectar las rutas optimizadas que producen estos ahorros.

Implantacion del ATFM
4.25 Los logros en relacion a la implantacion de la gestién de flujo del transito aéreo (ATFM)

no han sido aun los esperados. Sélo el 42% de los Estados de la Region han implantado la ATFM,
restando un 58% para cumplir con la Declaracién de Bogota.
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Transicién AIS al AIM

4.26 Se han tenido buenos avances en la implantacion de la gestion de calidad del AIM. A la
fecha, 6 Estados de la Region SAM han certificado su sistema de calidad en el AIM: Brasil, Chile,
Ecuador, Guyana Francesa, Paraguay y Uruguay, mientras que los Estados restantes ya han iniciado o
estan por completar el proceso de certificacion. La meta para el 2016 es tener la totalidad de los Estados
de la Regién SAM con sistemas de calidad AIM certificados.

Interconexiéon AMHS

4.27 Hasta la fecha no se ha implantado ninguna interconexion AMHS prevista en la
Declaracion de Bogota. De las 26 interconexiones que deberian estar implantadas para finales del afio
2016 solamente estan implantadas las siguientes interconexiones: Peru-Colombia, PerU—Ecuador,
Guyana-Surinam y Argentina-Paraguay, instaladas antes de la Declaracion de Bogota entre los afios 2010
al 2013.

Interconexién AIDC

4.28 De las 15 interconexiones previstas en la Declaracion de Bogota, solamente se tiene en
operacién el AIDC entre el ACC de Limay el ACC de Guayaquil desde inicio del mes de agosto de 2015.
Sobre el resto de las interconexiones AIDC se tienen dos interconexiones AIDC en fase pre operacional
entre el ACC de Lima con el ACC de Bogota y el ACC de Guayaquil con el ACC de Bogoté desde inicio
del mes de mayo de 2015 esperando su operacion para el tltimo trimestre de 2015.

Implantacion de redes IPS nacionales

4.29 En referencia a la implantacion de redes IP nacionales, a la fecha se tienen instaladas
redes IP en Argentina, Brasil, Chile, Ecuador, Paraguay y Uruguay. Esto representa un 55% de
implantacion sobre la totalidad sefialada para finales de 2016.

Metas de cumplimiento de las prioridades de navegacion aérea

4.30 La Reunién, tomando en cuenta los resultados del avance en la implantacién de las
prioridades de navegacion aérea realizada hasta la fecha, consider6 el mantenimiento del compromiso de
alcanzar las metas previstas para finales del 2016 en la Declaracion de Bogota.

Optimizacion y armonizacién de la Separacion Longitudinal Minima en los limites de las FIR de la
Region SAM

4.31 La Reunién tomé nota de una propuesta de IATA para la optimizacién y armonizacion de
la separacion longitudinal minima entre los limites de las FIR de la Region SAM, empezando con la
optimizacion de separacion de 80 MN a 40 MN, para luego poder migrar a separacién de 20 NM y 10
NM. Al respecto, se informd que dentro de la planificacion de las prioridades de implantacion de
navegacion aérea para el periodo 2017 al 2019, analizado durante el Décimo Sexto Taller/Reunién del
Grupo de Implantacion SAM (SAM/IG/16), se habia considerado la implantacion de dicha optimizacion y
armonizacion, fijandose como meta un 100% de implantacion de separacion longitudinal de 10 MN en la
Region SAM para el 2019.
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Turnos ATC y turnos aeroportuarios

4.32 La Reunién tomé nota que con el aumento del trafico en la Regién y el aumento de la
demanda, algunos aeropuertos se estan congestionando hasta un nivel donde la demanda excede la
capacidad. A fin de enfrentar esta situacion en la Region, las administraciones aeroportuarias y los ANSP
estan utilizando turnos ATC. Sin embargo, en algunos casos, se estan confundiendo las obligaciones y los
conceptos, generando algunas actividades como el uso indebido de los turnos, alejandose de las mejores
précticas de la industria, tal como se definen en las Directrices Mundiales sobre Turnos (WSG).

4.33 La Reunién consideré la necesidad que los Estados de la Region SAM adopten las
mejores practicas internacionales en cuanto al uso de turnos aeroportuarios, utilizando como referencia las
WSG de la IATA. Resolvié ademas que el grupo SAM/IG analice los aspectos relacionados con los
turnos aeroportuarios y turnos ATC, asi como la normalizacion en la aplicacion de los turnos ATC en la
Region.

Actividades de implantacion de las prioridades de navegacion aérea en Colombia

4.34 La Reunién tomo nota de los avances realizados en Colombia para dar cumplimiento a las
metas establecidas en la Declaracion de Bogota en cuanto a las prioridades de navegacion aérea con
respecto a la implantacion de la PBN en ruta a través de operaciones Optimas mediante trayectoria en ruta
mejoradas, la implantacion del ATFM y la implantacion de la interconexién AIDC. Informacion sobre
dichos avances se presenta en las notas informativas 8, 9 y 10.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Herramientas regionales de cooperacion técnica de la OACI para la
implantacién de las mejoras de navegacion aérea y de seguridad operacional

51 Bajo esta cuestion del orden del dia, se present6 la siguiente nota de estudio:

» NE/11 - Proyectos regionales administrados por la Oficina Regional SAM
(Secretaria)

52 La Secretaria present6 informacion sobre las actividades y avances de los tres proyectos
regionales administrados por la Oficina Regional SAM:

» RLA/99/901 - Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (SRVSOP);

» RLA/03/901 - Sistema de Gestion de la REDDIG y Administracion del Segmento
Satelital;

» RLAJ/06/901 - Asistencia para la implantacion de un sistema regional de ATM
considerando el concepto operacional de ATM y el soporte de tecnologia en
comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS) correspondiente.

5.3 Estos proyectos son las herramientas regionales para la implantacion de las mejoras de
navegacion aérea y de seguridad operacional.

5.4 En resumen se tomo nota que durante los afios 2014 y 2015 los tres proyectos regionales
tuvieron una implementacién de 76%. A través de ellos se organizaron 148 misiones; en actividades de
capacitacion se tuvo una participacion de alrededor 1.300 personas; 603 participantes a reuniones de
trabajo, con un total de 125 becas emitidas como se ve en el Apéndice A'. De acuerdo a la evaluacion
realizada, el nivel de satisfaccion en estos tres proyectos tiene un promedio de 4 sobre un maximo de 5, lo
que nos indica que la Regidn esta satisfecha con estos proyectos.

5.5 En relacion al proyecto RLA/03/901, resalta la operacion exitosa de la nueva red digital
sudamericana (REDDIG 1) basada en el protocolo IP que entré en operacion a inicios del mes de febrero
de 2015.

5.6 Finalmente, se reconocid que estos proyectos son herramientas Gtiles a la Region que
soportan las actividades de mejoras de navegacién area y de seguridad operacional y por tanto, son
fundamentales para lograr alcanzar los objetivos y metas de la Declaracion de Bogota.

! Vvéase Apéndice A a la NE/11
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Prioridades de implantacion periodo 2017-2019

6.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, se presentaron las siguientes notas de estudio:

» NE/12 - Propuesta de prioridades de implantacion de seguridad operacional
(Bolivia);

» NE/13 - Propuesta de prioridades de implantacion de navegacion aérea
(Secretaria); y

» NE/20 - Implementacidn de las politicas de la OACI sobre derechos, contenidas en el
Doc 9082 (IATA)

Prioridades de implantacion de seguridad operacional periodo 2017-2019

6.2 En relacién a las prioridades de implantacion de seguridad operacional se propuso a la
Reunion la continuidad de los cinco indicadores de seguridad operacional establecidos en la Declaracion
de Bogotd, plantedndose nuevas metas para el periodo 2017 — 20109.

6.3 A este respecto, la Reunidn realiz6 un amplio debate sobre las propuesta presentadas y
considerando que recién se estd iniciando el andlisis para las siguientes prioridades de la Region, se
puntualizé lo siguiente:

Vigilancia de la seguridad operacional: % de aplicacion eficaz (El) en la Regién SAM

6.4 Continuando con el amplio debate dado sobre este indicador en la Cuestion 4, se
consideré que la meta del 80% debia ser mantenida, en vista que no era adecuado bajar la meta indicada
en la Declaracion de Bogotd, a pesar de las dificultades presentadas.

6.5 Sobre este mismo asunto, tanto Argentina como Brasil ofrecieron el apoyo a los Estados
en cuanto a la negociacion para la planificacion de las futuras actividades CMA de la USOAP para
enfocarlas en donde se pueda obtener una mayor ganancia para la Region. Asimismo, ofrecieron los
recursos humanos para apoyar a los Estados que requieran elevar su nivel de cumplimiento por encima
del promedio Regional.

Accidentes: Reducir la tasa de accidentes de la Region SAM;
Excursiones de pista: Reducir la tasa de excursiones de pista

6.6 Con relacion a los indicadores sobre accidentes, se solicité que el RASG-PA evalle y
proponga a la Regién el indicador sobre accidentes considerando las operaciones de la Regidn, con la
finalidad de disefiar una métrica mas consistente con las que utiliza el RASG-PA. Cabe considerar que
esta propuesta debe incluir el analisis sobre todas las operaciones internacionales que realiza la Region,
no solo para operaciones de transporte aéreo regular internacional.

Certificacion de aerédromos: % de aerédromos internacionales certificados

6.7 En principio se consider6 apropiada la meta propuesta de alcanzar el 100% de
aerddromos certificados para el 2019.
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Implementacion del programa estatal de seguridad operacional (SSP) y del sistema de gestién de la
seguridad operacional (SMS)

v" % de implementacion del SSP.
v % de la capacidad de la vigilancia de los SMS de los proveedores de servicios.

6.8 Con relacion a los indicadores relacionados al SSP; la Reunion solicito ser consecuente
con lo indicado a nivel regional en la HLSC del 2015; en cuanto a que la Region se encontraba en un
nivel incipiente de implementacion del SSP; por lo que se consideraba que recién el afio 2020 se podria
tener implementado el SSP; asimismo se recordd que el Anexo 19 estaba siendo revisado por lo que no
seria coherente establecer una fecha tan pronta para su implementacion.

6.9 En ese sentido, este indicador requiere ser analizado nuevamente y reformulado
considerando los acuerdos regionales y lo indicado en el GASP.

Prioridades de implantacion de navegacion aérea periodo 2017-2019

6.10 La Reunién tomo nota que prioridades indicadas en la Declaracion de Bogota respondian
a los requerimientos de la Region para el periodo 2014-2016 y que las mismas no reflejan todos los
requerimientos de navegacién aérea del Plan Mundial y el Plan Regional PBIP con el fin de poder
alcanzar la integracion, interoperabilidad y armonizacion de los sistemas en apoyo del concepto de “Cielo
Unico” para la aviacion civil internacional.

6.11 En este sentido, la Reunién tom6 nota de una propuesta inicial de prioridades de
implantacion de navegacién aérea para el periodo 2017-2019 basados en los mddulos del ASBU (Mejoras
por Blogue del Sistema de Aviacidn) que respondian a los requerimientos mundiales de navegacién aérea,
los objetivos estratégicos de la OACI y dos de los objetivos de desarrollo sostenibles establecidos por
Naciones Unidas para los proximos 15 afios después de 2015. Como Apéndice A’ de esta cuestion del
orden del dia se presentan las prioridades de implantacién inicial de navegacion aérea para el periodo
2017- 20109.

Implementacion de las politicas de la OACI sobre derechos, contenidas en el
Documento 9082

6.12 La Reunidn fue informada sobre las politicas de la OACI sobre derechos contenidas en el
Documento 9082 que establece los principios basicos en los que se debe basar la recuperacion de costos
de la provisién de instalaciones y servicios aeroportuarios y de navegacién aérea mediante el cobro de
derechos. ElI Documento 9082 enfatiza cuatro principios clave para la determinacion de los derechos: la
no discriminacion, la relacion con los costos, la transparencia y la consulta con las lineas aéreas. La
incorporacién de estos cuatro principios clave para la determinacion de derechos en la legislacién,
regulaciones o politicas nacionales garantiza su cumplimiento por parte de los explotadores
aeroportuarios y proveedores de servicios de navegacion aérea.

6.13 En este sentido, la Reunion considerd que se considerara la implantacion de las politicas
de la OACI sobre derechos, contenidas en el Documento 9082, como una prioridad de implantacion para
el periodo 2017-2019 para la Region SAM.

! Vvéase Apéndice A a la NE/13
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6.14 También dentro de las prioridades de implantacién para el periodo 2017-2019 se convino
en incluir la métrica del mejoramiento del programa USAP de la OACI%

2 \/éase NE/06 de la Cuestion 3 del Orden del Dia



RAAC/14 Informe sobre la Cuestién 7 del Orden del Dia 7-1

Cuestion 7 del
Orden del Dia: Otros Asuntos

7.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, se presentaron las siguientes notas de estudio:

» IP/05 — Runway excursion mitigation (Solamente en Inglés) (Estados Unidos);

» IP/06 — United States Greenhouse gas emissions reduction plan (Solamente en
Inglés) (Estados Unidos); y

» IP/07 — NEXTGEN modernization and its alignment with the aviation system block
upgrade program (Solamente en Inglés) (Estados Unidos)

7.2 En esta cuestion del orden del dia, la Reunion tomd nota de la informacion presentada por
Estados Unidos sobre aspectos de mitigacion de excursion en pista, Plan de Reduccion de Emisiones de
Gases de Efecto Invernadero de los Estados Unidos y la modernizacion de NEXTGEN vy su alineacion
con el programa de mejora por bloque del sistema de aviacion.

Aspectos de mitigacion de excursion en pista

7.3 La Reunién tomo nota de las soluciones técnicas en aerédromos presentadas por Estados
Unidos a través de la NI/05, para mitigar las excursiones en pista tales como la remocion de caucho, la
implementacion de pendientes longitudinales de ¥ de final de las pistas, sefiales de distancia remanentes,
sefiales de letreros e iluminacion, ranurado de las pistas y area de seguridad de las pistas.

Plan de Reduccién de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero

7.4 La Reunién fue informada sobre el Plan de Reducciones de Emisiones de Gases de
Efecto Invernadero de los Estados Unidos para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en la
aviacion realizado en junio del 2015. La informacidn relacionada con el Plan, se puede encontrar en la
siguiente pagina web:

http://www.icao.int/environmental-protection/Lists/ActionPlan/Attachments/30/UnitedStates_Action_Plan-2015.pdf

Modernizacién de NEXTGEN y su alineacion con el programa de mejora por bloque del sistema de
aviacion

75 La Reunidn fue informada del avance en la implantacion del programa NEXTGEN de los
Estados Unidos como la implantacion del PBN, del ADS B que sera de uso obligatorio en el 2020, el
SWIM vy la modernizacion de la automatizacion del sistema que soporta el tréfico en ruta (ERAM). La
informacion sobre el plan NEXTGEN, se puede encontrar en las siguientes paginas web:

e  https://www.faa.gov/nextgen/
http://www.faa.gov/nextgen/media/NextGenUpdate2014.pdf

e http://www.faa.gov/about/office org/headquarters offices/ato/service units/systemops/ato_intl/m
edia/pdf/2014 ato int_strategic_plan core.pdf




