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Resefia
ii.1 Lugar y Duracién de la Reunion

La Décimo Tercera Reunién del Comité Directivo Ejecutivo (RASG-PA ESC/13) se
celebro en el Hotel Holiday Inn, Bogota, Colombia, el 19 de junio de 2012.

ii.2 Organizacioén, Funcionarios y Secretaria

El Sr. Oscar Derby, Co-Presidente del RASG-PA (Estados/Territorios), y el Sr. Alex de
Gunten, Co-Presidente del RASG-PA (Industria), dirigieron las discusiones basados en los asuntos de la
orden del dia. La Sra. Loretta Martin, Directora Regional de la Oficina Regional para Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC) actudé como Secretaria del RASG-PA y fue asistida por los sefiores
Oscar Quesada, Director Regional Adjunto de la Oficina Regional SAM de la OACI; el sefior Adolfo
Zavala, Especialista Regional en Gestién de Transito Aéreo de la Oficina Regional NACC de la OACI; y
el sefior Eduardo Chacin, Especialista Regional en Seguridad Operacional de Vuelo de la Oficina
Regional NACC de la OACI.

ii.3 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo de la reunion fueron el espafiol y el inglés. La documentacion y el
informe de la reunidn estuvieron disponibles en espafiol y en inglés.

ii.4 Orden del Dia
El ESC reviso la Agenda, la cual fue adoptada como sigue:

Cuestion 1 del

Orden del Dia Revision y aprobacion del Orden del Dia provisional y horario del RASG-
PA ESC/13

Cuestion 2 del

Orden del Dia Revisién y aprobacion del Sumario de Discusiones de la Teleconferencia de
mayo; incluyendo el seguimiento de las Conclusiones y Decisiones del
RASG-PA

2.1 Aprobacion del Sumario de Discusiones de la Teleconferencia de mayo
2.2 Revision de las Conclusiones y Decisiones del RASG-PA

Cuestion 3 del
Orden del Dia Actualizacién/Estado de los Proyectos y Grupos de Trabajo del RASG-PA

3.1 Pan-América - Equipo Regional de Seguridad Operacional de la
Aviacion (PA-RAST)
e Estado/actualizacion

3.2 Equipo a cargo del Informe Anual sobre Seguridad Operacional (ASRT)
o Estado/actualizacion — 32 Edicion del Informe
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Cuestion 4 del
Orden del Dia

Cuestion 5 del
Orden del Dia

Cuestion 6
Del Orden del Dia

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Equipo de Instruccion de Seguridad Operacional de la Aviacion (ASTT)

e Estado/actualizacion

o Taller de Seguridad Operacional de la Aviacion RASG-PA — Bogot4,
Colombia

Proyecto GSI/3 — Proteccion de la Informacion de Seguridad
Operacional
e Estado/actualizacion

Proyecto GSI/12 - Intercambio de Informacion de Datos de Seguridad
Operacional (FOQA)
e Estado/actualizacion

Proyecto GSI/4 — Comision Centroamericana de Prevencion e
Investigacion-Junta Regional de Incidentes/Accidentes
e Estado/actualizacion

Proyecto GSI/1 — Proyecto de fraseologia normalizada en espafiol
o Estado/actualizacion

Programa de Reduccién de Riesgo de Peligro Aviario

Resultados de la coordinacion con el Comité de Revision de los Programas y
Proyectos (CRPP) del GREPECAS

4.1
4.2

Proyecto sobre fraseologia en espafiol del RASG-PA
Proyecto sobre Peligro Aviario ALTA/IATA

Reunion RASG-PA/5

5.1
5.2

Orden del Diay Logistica
Presentacion del RASG-PA al FSF IASS

Otros asuntos

6.1 Programa de Trabajo del RASG-PA
6.2 Fondo SAFE
6.3 Folleto del RASG-PA
6.4 Boletin del RASG-PA
ii.5 Horario y Métodos de Trabajo

La Reunion llevé a cabo la sesion de las 08:30 a 16:30 horas.
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ii.6 Asistencia

Asistieron a la reunién 30 miembros y personal del Comité Ejecutivo Directivo Ejecutivo
RASG-PA (ESC) incluyendo 7 observadores.

ii.7 Conclusiones y Decisiones

El Comité Ejecutivo Directivo del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la
Aviacion — Panamérica (RASG-PA ESC) registra sus actividades como Decisiones.

ii.8 Lista de Decisiones

La Reunion del RASG-PA ESC/13 formuld 6 Decisiones

No. Titulo Pagina
RASG-PA ESC
RASG-PA Nueva Estructura Organizacional del PA-RAST 3-1
ESC/13/01
RASG-PA Establecimiento del Equipo de Analisis de Asuntos (IAT) para 3-1
ESC/13/02 conducir estudios e informar al PA-RAST
RASG-PA Actualizacion de los Términos de Referencia (TORS) 3-2
ESC/13/03
RASG-PA Términos de Referencia (TORSs) del Equipo RASG-PA a cargo del 3-3
ESC/13/04 Informe Anual sobre Seguridad Operacional
RASG-PA El PA-RAST, en coordinacién con los lideres del proyecto, 3-6
ESC/13/05 desarrollard los siguientes pasos y/o recomendaciones sobre el uso
apropiado de fraseologia en espafiol basada en los resultados del
proyecto
RASG-PA El Programa de Reduccién de Riesgo de Peligro Aviario sera 3-8
ESC/13/06 incluido en el programa de trabajo del RASG-PA como un
proyecto vigente a ser liderado por ALTA/IATA
RASG-PA El RASG-PA vota para incluir a la Flight Safety Foundation como 6-2
ESC/13/07 miembro permanente del ESC
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Nombre / Puesto Administracion / Organizacion Teléfono / Correo-e
BRAZIL/BRASIL
Carlos Eduardo Magalhaes National Civil Aviation Agency Tel. + 5521350 15124
da Silveira Pellegrino (ANAC) E-mail  carlos.pellegrino@anac.gov.br
Director
CHILE
Lorenzo Sepulveda Biget  Direccién General de Tel. + 562 4392 498
Director de Seguridad Aeronautica Civil E-mail  Isepulveda@dgac.cl
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Jefe del Subdepartamento  Aerondutica Civil E-mail  fmartinezb@dgac.cl
Transporte Publico
COLOMBIA
Santiago Castro Gémez Aerocivil Colombia Tel. +571-425 1000 (3183)
Director General E-mail  Santiago.castro@aerocivil.gov.co
Carlos Fernando Silva R.  Aerocivil Colombia Tel. +571-425 1000 (3630)
Sub Director General E-mail  carlos.silva@aerocivil.gov.co
Miguel Camacho Aerocivil Colombia Tel.
Martinez E-mail:
Operational Safety miguel.camacho@aerocivil.gov.co
Manager
Ana Isabel Mosquera Aerocivil Colombia Tel. +(57) 1 296 3769
Dupont E-mail:  ana.mosquera@aerocivil.gov.co
Jefe Grupo Proyectos
Internacionales
Subdireccién General
COSTA RICA
Ricardo Jiménez Direccién General de Tel.: +(506) 8997-5454
Paniagua Aeronautica Civil Email ricardocori@hotmail.com
Inspector Estandares de
Vuelo
JAMAICA
Oscar Derby Jamaica Civil Aviation Authority — Tel. + 876 909 5338
Director General E-mail dg@jcaa.gov.jm
Nari Williams-Singh Civil Aviation Authority Tel. + 876 960 3498 / 990 3469
Director, Flight Safety E-mail nwilliams-singh@jcaa.gov.jm
Marva Gordon Jamaica Civil Aviation Authority — Tel. + 876-832-5586
General Counsel E-mail legal@jcaa.gov.jm
MEXICO/MEXICO
Enrigue Herrera Mejia DGAC — México Tel. +52 55 5723-9300, ext. 18057
Subdirector de Seguridad E-mail  eherrera@sct.gob.mx
Aérea
Alejandro Jorge DGAC — México Tel.
Canuero Huerta E-mail  acanuero@sct.gob.mx

Jefe del Departamento de
Normatividad
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Boeing Tel. + 425 237 3129
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Boeing Tel. + 425-237-5592
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Caribbean Aviation Safety and Tel. + 876 817 9548 / 929 0951
Security Oversight System E-mail gfox@cwjamaica.com;

adminofficer@rasos.org
FLIGHT SAFETY FOUNDATION

Technical Programs Tel. +1703-739-6700 x 111
Mobile  +1 201-921-3983
E-mail quevedo@flightsafety.org
IATA
IATA Tel. +305 266 7718
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IATA Tel. + 305 607 3180
E-mail acostag@iata.org
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Revision y aprobacion del Orden del Dia Provisional del RASG-PA/
ESC/13 y Programa Provisional de la Reunién

1.1 El Sr. Oscar Derby, Jamaica, Co-Presidente del RASG-PA para los Estados,
presentd la NE/O1 e invitd al ESC a aprobar el Orden del Dia Provisional.

1.2 El Orden del Dia modificado y aprobado se incluye en la Resefia de este Informe.
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Cuestion 2 del

Orden del Dia Revisiébn y aprobacion del Sumario de Discusiones de la
Teleconferencia de mayo; incluyendo el seguimiento de las
Conclusiones y Decisiones del RASG-PA

2.1 Aprobacion del Sumario de Discusiones de la Teleconferencia de mayo

2.1.1 El ESC revisd y aprob6 el Sumario de Discusiones de la Teleconferencia de mayo.
2.2 Revision de la Lista de Conclusiones y Decisiones del RASG-PA

2.2.1 El ESC revisd la lista de las Conclusiones y Decisiones del RASG-PA. Las

siguientes permanecen validas y fueron actualizadas: C3/6, C4/6 y D4/7.

2.2.2 Las siguientes Decisiones del ESC permanecen vélidas y fueron actualizadas: ESC
10/5, ESC 10/7.

2.2.3 Todas las demas Decisiones y Conclusiones del RASG-PA en los Apéndices By C
de la NE/2 fueron marcadas como finalizadas o invalidadas.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia Actualizaciéon/Estado de los Proyectos y Grupos de Trabajo del
RASG-PA

3.1 Pan-América - Equipo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion
(PA-RAST)

3.1.1 El Sr. Gerardo Hueto, Relator del PA-RAST, present6 al ESC el Informe provisional
del PA-RAST/9 que incluyd el estado actual de todos los DIP y un Informe Ejecutivo sobre el
Avance del PA-RAST. ElI PA-RAST también elabor6 una lista de resultados entregables a la
fecha, la cual se present6 al ESC. El informe provisional, la actualizacion del estado del DIP y el
Sumario del Informe Ejecutivo PA-RAST se incluiran en el informe final de la reunién del PA-
RAST/09.

3.1.2 El PA-RAST solicitd que el ESC apruebe una estructura similar al ESC a través de
la aprobacion de la eleccion de un Co-Presidente de la Industria y un Co-Presidente del Estado
para liderar el PA-RAST. Ademas, dos Vice Presidentes fueron elegidos para apoyar a los Co-
Presidentes. Los Co-Presidentes del PA-RAST y los Vice-Presidente elegidos fueron los
siguientes:

Co-Presidentes del PA-RAST Vice-Presidentes del PA-RAST
Estados: DGAC, México Estados: Brasil, ANAC
Industria: Boeing Industria: IATA
3.1.3 El ESC aprob6 la nueva estructura organizacional para el PA-RAST y apoyé la

eleccion de los Co-Presidentes y Vice-Presidentes como fue presentado.
Decision RASG-PA ESC 13/1 Nueva Estructura Organizacional del PA-RAST

El ESC aprobd la eleccion de las posiciones del Co-Presidente y Vice-Presidente
para el Estado y la Industria para apoyar y liderar las actividades del PA-RAST.

3.14 El PA-RAST propuso el establecimiento de un Equipo de Analisis de Asuntos (IAT)
para llevar a cabo estudios dirigidos y proporcionar informes segun se requieran para la iniciativa
de ASIAS y otros programas del PA-RAST. Este IAT se reunira y reportara al PA-RAST cuando
se necesite. EI ESC aprobo esta propuesta.

Decision RASG-PA ESC 13/2 Establecimiento de un Equipo de Anélisis de Asuntos
(IAT) para conducir estudios dirigidos e informar al
PA-RAST

El ESC aprueba el establecimiento del Equipo de Analisis de Asuntos que llevara
a cabo estudios enfocados y apoyo a la iniciativa del ASIAS. El IAT reportara
directamente a los Co-Presidentes del PA-RAST.
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3.15 Se desarroll6 un resumen actualizado de los Términos de Referencia del PA-RAST
(TOR). Se elaborara un documento borrador del TOR y sera distribuido para comentarios. La
reunién acordd preparar un borrador final para que sea presentado al ESC durante la Reunién
ESC/14 para aprobacion en Seattle.

Decision RASG-PA ESC 13/3 Actualizacién de los Términos de Referencia (TOR)

El PA-RAST actualizara los TOR del grupo y los presentard al RASG-PA ESC
durante la Reunion RASG-PA ESC/14 en Seattle.

3.2 Equipo a cargo del Informe Anual sobre Seguridad Operacional (ASRT)

3.2.1 La Reunion recibio un informe sobre el avance de la la Tercera edicion del Informe
Anual de Seguridad Operacional (ASR); recomendaciones sobre la estructura de la Quinta
edicion del informe; y los términos de referencia del ASRT (TOR).

3.2.2 Al momento, el ASRT ha desarrollado el Primer borrador del informe, tercera
edicion. El informe continua identificando la Pérdida de Control - en Vuelo (LOC-I), las
excursiones en las Pistas (RE) y el Impacto contra el Suelo sin Pérdida de Control (CFIT) como
las principales categoria de accidentes mortales en el periodo de 2001-2011.

3.2.3 Se menciond que las ocurrencias de LOC-I, RE y CFIT presentan tendencias
decrecientes en los Ultimos afios, pero se recomienda seguir monitoreando para poder determinar
el impacto de las estrategias de mitigacion.

3.24 La informacién de transito proporcionada por los Estados fue ingresada en el sitio
iISTARS el 7 de junio de 2012. La disponibilidad de esta informacion en junio de cada afio debera
ser tomada en consideracion por el RASG-PA ESC o ASRT como la limitante para elaborar el
informe con mayor antelacién durante el afio.

3.25 Durante la reunion RASG-PA ESC/12 que se llevo a cabo en Jamaica (12-15 de
marzo de 2012), se presentd el siguiente programa de trabajo del ASRT, el estado actual se
describe en los paréntesis.

v Recopilacion y entrega de informacién de seguridad operacional (2001-
2011) por parte de OACI, IATA y Boeing para antes del 15 de abril de
2012. (Finalizado)

v Sesion de trabajo del ASRT para la elaboracion del informe en junio
2012 (fechas exactas por determinar); participantes: (OACI, Boeing,
IATA, Chile, Brasil); lugar: Oficina Regional SAM de la OACI (se
realiz6 22 y 23 de mayo de 2012)

v Fecha tentativa para el primer borrador (15 de julio de 2012) (a tiempo)

v Periodo de revision por parte del ASRT (15 julio al 15 de agosto) (a
tiempo)
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v Arreglos y edicion del borrador final (15 de agosto a 15 de septiembre de
2012) (a tiempo)

3.2.6 Respecto a la estructura de la Quinta edicion, la Reunién acordo lo siguiente:
v Mantener la estructura del informe con base en las secciones de
informacion reactiva, proactiva y predictiva
v Mantener 30 péginas de exterior y establecer un maximo del 10%
adicional para incorporar nueva informacion
v Incorporar  nuevos  graficos/métricas/informacion  de  seguridad

operacional en la medida en que se garantice el sostenimiento y
mantenimiento de la informacion

3.2.7 Durante la reunion ASRTT realizada en Lima, Perd, del 22 al 23 de mayo de 2012,
el equipo también discutio los términos de referencia del ASRT. Los Términos de Referencia que
se acordaron a ser presentados para aprobacion al ESC estan incluidos en el Apéndice B de la
NE/05.

3.2.8 El ESC revisé los TOR presentados por el ASRT y los aprobd tan como se

presentaron.

Decision RASG-PA ESC 13/4 Términos de Referencia (TOR) del Equipo RASG-PA
a cargo del Informe Anual sobre Seguridad
Operacional

El RASG-PA/ESC aprueba los TOR del ASRT como se presentaron e incluyeron
en el Apéndice B de la NE/05. (Adjunto)

3.3 Equipo de Instruccién de Seguridad Operacional de la Aviacion (ASTT)

3.3.1 El Cuarto Taller RASG-PA sobre Seguridad Operacional de la Aviacién se llevara a
cabo en Bogota, Colombia el 21 y 22 de junio de 2012, inmediatamente después de la Tercera
Cumbre de Seguridad Operacional de la Aviacion Panamérica, en el mismo lugar.

3.3.2 La Oficina Regional NACC de la OACI estuvo coordinando con Cuba la imparticion
del Quinto Taller RASG-PA de Seguridad Operacional de la Aviacién para finales de este afio;
sin embargo, ellos han informado que no pueden auspiciar el evento este afio y desean que se
considere para el 2013.

3.3.3 El material de instruccidn sobre la seguridad operacional de la aviacién ha sido
publicado y esta disponible para la comunidad de la aviacion en el sitio web de RASG-PA
ubicado en: http://www.rasg-pa.org/#TrainingRefs.

3.34 La Flight Safety Foundation (FSF), como contribucién en especie a RASG-PA,
proporciond CD-ROM del ALAR Toolkit Version 5.0 en idioma inglés, que fueron distribuidos a
las AAC vy partes interesadas en la region. Esta herramienta también estd disponible para
descargarla gratuitamente en el sitio web de RASG-PA.
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3.4 Proyecto GSI/3 — Proteccion de la Informacion de Seguridad Operacional
34.1 La Sra. Sagrario Padilla (COCESNA/ACSA) y el Capt. Fernando Perfecto

(IFALPA) se reunieron en la Oficina Regional NACC de la OACI durante la Gltima semana de
marzo para incorporar los comentarios en el borrador del documento proporcionados por Airbus y
Boeing durante la reunion de febrero 2012, la cual también se realizd en la Oficina Regional
NACC de la OACI.

3.4.2 Durante esta Ultima semana de marzo, se llevaron a cabo dos teleconferencias con
los representantes legales de Boeing para aclarar los puntos que se hicieron durante la reunién de
febrero.

3.4.3 El documento se prepar6 en espafiol y se tradujo al inglés por COCESNA/ACSA
como una contribucion en especie.

344 El documento traducido se suministrd el 3 de mayo a la Sra. Marva Gordon, DGAC
de Jamaica, para revision.

3.4.5 Durante la teleconferencia del RASG-PA/ESC, del 10 de mayo de 2012, se decidi6
permitir a las partes interesadas proporcionar comentarios finales hasta la reunién del RASG-PA
ESC/14 en agosto de 2012.

3.4.6 El documento se envid a Airbus y a Boeing el 5 de junio de 2012 para revision y
comentarios.

3.5 Proyecto GSI/12 - Intercambio de Informacion de Datos de Seguridad
Operacional
351 El Sr. Victor Zamora, COCESNA/ACSA, inform6 al ESC la situacion actual del

Proyecto GSI/12. El objetivo es compartir la informacién de seguridad operacional obtenida de
los sistemas de FOQA de las lineas aéreas participantes con las Autoridades de Aviacion que
participan en el programa, con el objeto de entender mejor los riesgos asociados con las
operaciones diarias normales e implementar acciones que mitiguen los riesgos identificados.

3.5.2 Se le informé al ESC de los ultimos logros obtenidos a través del programa que
engloba la inclusion formal de otro explotador regional que ha estado participando activamente
en el programay la inclusion de otro explotador de fuera de la region, la publicacion de un nuevo
procedimiento visual de acercamiento en la Pista 25 del Aeropuerto Internacional Juan
Santamaria, en San José, Costa Rica (MROC), y la ampliacién del programa para que incluya la
reduccion de riesgo aviario, ya que es un problema que se encuentra en todos los aeropuertos de
Centroamérica y que sera coordinado a través de una iniciativa del RASG-PA sobre reduccion de
peligro aviario liderada por ALTA e IATA.
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3.5.3 Ademas, se informd al ESC sobre la necesidad de un programa para iniciar el
establecimiento de una base de datos para almacenar la informacion sobre seguridad operacional
obtenida de todos los participantes, con el objeto de tener una base de datos facilmente disponible
para conseguir estadisticas de aviacion sobre riesgos de seguridad operacional que amenazan a la
region. La base de datos también serviria para evaluar las acciones de mitigacion respectivas
implementadas como resultado de haber compartido la informacion de seguridad operacional.

3.6 Proyecto GSI/4 — Junta Regional de Accidentes/Incidentes

3.6.1 A la fecha, el grupo regional, liderado por COCESNA/ACSA ha asistido a Belice,
Costa Rica, Guatemala y Honduras. Belice y Guatemala solicitaron asistencia para la instalacion
e induccidn del software (o soporte l6gico) ECCAIRS, que les ayudara con la notificacién de los
informes de accidentes e incidentes (ADREP) de una manera mas eficiente, mientras que al
mismo tiempo se crearia un sistema de base de datos del Estado requerido por el Anexo 13, bajo
el elemento 1.3 del Programa Estatal de Seguridad Operacional de la OACI (SSP).

3.6.2 Actualmente, sélo Costa Rica ha firmado un memorando de entendimiento (MOU)
con COCESNA/ACSA. Los Estados de Belice, El Salvador y Honduras y han mostrado interés,
pero a la fecha no se ha establecido ningun acuerdo con el Grupo Regional de COCESNA/ACSA.
Se espera que otros Estados participen; sin embargo, debido a los cambios politicos en sus
gobiernos esos acuerdos han sido pospuestos.

3.6.3 A pesar de la falta de acuerdos formales con varios Estados, el Grupo Regional de
investigacion de accidentes, liderado por COCESNA/ACSA, continla trabajando y apoyando a
los Estados Miembros en la conduccion de investigacion de accidentes y material del Anexo 13.
Los accidentes e incidentes en algunos Estados de Centroamérica (sector privado) permanecen
aun en un registro alto. Uno de los factores contribuyentes a los accidentes mortales, es la Pérdida
de control en Vuelo (LOC-I), principalmente debido al mal entrenamiento y procedimientos
utilizados por los pilotos. Otro factor es la falta de un mantenimiento adecuado realizado en
aeronaves privadas.

3.6.4 COCESNA/ACSA record6 al ESC su necesidad y solicitud previa de equipo e
instruccién para accidentes e investigacion de incidentes. Estos recursos apoyardn a
COCESNAJ/ACSA para que desarrolle totalmente la iniciativa y fomente servicios adicionales a
los Estados.

3.6.5 El ESC inform6 a COCESNA/ACSA que la solicitud habia sido previamente
coordinada con otros miembros del RASG-PA, pero que era necesario para COCESNA/ACSA
dar seguimiento con informacion adicional o solicitudes. Se proporcionara informacion de
contactos para que COCESNA/ACSA pueda dar seguimiento a las solicitudes anteriores.

3.7 Proyecto GSI/1 - Fraseologia Normalizada OACI en Espafiol
3.7.1 Se recordé al ESC que a la Secretaria de RASG-PA se le asigné coordinar el

Proyecto GSI/1y con el Comité de Revision de Programas y Proyectos (CRPP) del GREPECAS,
el cual se reuni6 del 25 al 27 de abril de 2012 en la Oficina Regional NACC de la OACI.
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3.7.2 Después de revisar el estado del proyecto, el CRPP acord6 que el RASG-PA deberia
continuar promoviendo el uso consistente de fraseologia ATC en espafiol por los controladores de
transito aéreo y pilotos usando la fraseologia normalizada de la OACI y tener informado al
GREPECAS a través del mecanismo de coordinacion de la Secretaria.

3.7.3 Los resultados preliminares de la encuesta piloto indicaron que un ndmero
considerable de pilotos de diferentes nacionalidades y experiencia estuvieron de acuerdo en la
falta de aplicacion de una Fraseologia Normalizada de la OACI, Doc 4444, y/o de conocimiento
del Doc 4444. Estos resultados se presentaron en Montego Bay en la RASG-PA ESC/12.

3.74 ALTA, con la ayuda de COCESNA/ACSA, desarrollé y expandio la encuesta de
fraseologia a los controladores de transito aéreo en la region para incrementar la extensién de las
respuestas y determinar la magnitud del problema involucrando la fraseologia normalizada ATC
en espafiol.

3.75 Se ha recopilado informacion limitada de los controladores de transito aéreo para
evaluar los resultados ATC. Sin embargo, se observo que la fraseologia piloto/controlador se cita,
generalmente, como un factor que contribuye en los reportes de accidentes.

3.7.6 El ESC estuvo de acuerdo que seria benéfico coordinar las recomendaciones del
Proyecto de la Fraseologia en Espafiol y los siguientes pasos por medio del PA-RAST, para
desarrollar y asegurar la continuidad de como RASG-PA procede con las recomendaciones de los
proyectos de RASG-PA.

Decision RASG-PA ESC 13/5 El PA-RAST, en coordinacion con los lideres del
proyecto, desarrollara los siguientes pasos Yy/o
recomendaciones sobre el uso apropiado de
fraseologia en espafiol basada en los resultados del
proyecto

El RASG-PA ESC aprueba el desarrollo de las recomendaciones del Proyecto
GSI/1 del RASG-PA basadas en informacion disponible y coordinadas a través
del mecanismo de vigilancia del PA-RAST.

3.7.7 Bajo esta cuestion delo orden del dia, IATA present6 una nota de estudio basada
en los Estudios de Fraseologia de los Controladores de Transito Aéreo/Pilotos de
IATA/IFALTA/IFATCA.

3.7.8 El informe de este estudio es un primer paso para reducir la incidencia de
problemas de comunicacién ya que su objetivo es identificar las clases de eventos y lugares
donde ocurrieron. La encuesta fue organizada dentro del marco de referencia de identificacion de
categorias de eventos y recomendaciones de pilotos y controladores para mejorar las
comunicaciones. Este informe presenta el analisis de respuestas de 2070 pilotos encuestados y
568 respuestas de Controladores de Transito Aéreo.
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3.7.9 Tomando en cuenta que la comunicacion de voz permanecera como medio
principal de la industria de la comunicacion de controladores de transito aéreo, y que se
pronostica que el transito aéreo incrementard en un grado muy alto en el futuro inmediato. Esta
encuesta intenta identificar areas para una investigacion futura y para el mejoramiento potencial
de comunicaciones y armonizacion.

3.7.10 Factores, como por ejemplo, el uso de fraseologia no normalizada, acentos
locales, el uso de lenguaje local (ademéas del inglés) en la comunicacién de radio son
frecuentemente reportados como factores que contribuyen a los incidentes y accidentes.

3.7.11 El hecho de que el lenguaje local fue usado por los pilotos locales redujo la
conciencia situacional por los pilotos no nativos. Los pilotos también expresaron dificultad en
saber cuando transmitir porque estaban incapacitados en determinar si la conversacion entre los
controladores y los pilotos locales ya habia terminado. Sin embargo, una gran mayoria de las
respuestas de las encuestas manifestaron que estos factores eran una causa de malentendidos
rutinarios y de preocupacion.

3.7.12 Basado en la encuesta de fraseologia, IATA solicitd que el RASG-ESC
promueva las siguientes iniciativas de fraseologia:

e Cuando sea posible, los Estados usen sélo el idioma inglés en el espacio aéreo
asociado con operaciones internacionales.

e Conforme a los SARPS de la OACI, buscar observancia del idioma inglés como
lenguaje internacional para las estaciones que dan servicio en rutas y aeropuertos
usados por los servicios aéreos internacionales.

e Cuando no sea posible el uso sélo del idioma inglés, la conciencia situacional de
pilotos locales sea apoyada por el suministro de informacion relevante de trafico
en inglés.

e Los proveedores de servicio de navegacion aérea y los explotadores de aerolineas
continten haciendo énfasis en la importancia de un correcto uso de lenguaje
técnico, particularmente, cuando sea dirigido a los parlantes no nativos del
idioma.

e Que todos los estados adopten una fraseologia normalizada de la OACI de
manera prioritaria.

3.8 Programa de Reduccién de Riesgo de Peligro Aviario

3.8.1 Se inform6 al ESC que las DGAC locales, los Concesionarios de Aeropuertos y
asociaciones locales de aerolineas de Ecuador y Panaméa aprobaron el proyecto y proporcionaron
el apoyo y los fondos necesarios para llevar a cabo la primera fase del proyecto.

3.8.2 El Departamento de Agricultura de los Estados Unidos (USDA) ha asighado dos
bidlogos experimentados (que hablan espafiol) y establecido fechas tentativas y el programa para
la visita a finales de junio de 2012. Los lideres locales estan recopilando y coordinando la
informacion que los biélogos necesitaran.
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3.8.3 Se envi6 una solicitud de datos sobre impacto con aves del 2008-2011 a las
aerolineas en la primera semana de mayo.

3.84 La FAA, USDA, ALTA, e IATA consideran que este modelo de cooperacion
industria/estado se convertird en la norma a seguir para las iniciativas futuras en la region.

3.85 Basado en las actividades del proyecto y en los resultados de coordinacién entre
RASG-PA y el GREPECAS, el Programa de Reduccion de Riesgo de Peligro Aviario se aprobd
como un proyecto vigente del RASG-PA.

Decision RASG-PA ESC 13/6 El Programa de Reduccion de Riesgo de Peligro
Aviario sera incluido en el programa de trabajo del
RASG-PA como un proyecto vigente a ser liderado
por ALTA/IATA

El Programa de Reduccion de Riesgo de Peligro Aviario sera liderado por
ALTA/IATA y coordinard las recomendaciones basadas en los resultados del
proyecto a través del PA-RAST.
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APENDICE B (NE/5)

TERMINOS DE REFERENCIA - EQUIPO DE TRABAJO DEL INFORME ANUAL DE SEGURIDAD
OPERACIONAL DEL RASG-PA (ASRT)

1. Proposito del Equipo ASRT del RASG-PA
- Recolectar de las partes integrantes informacidn sobre seguridad operacional concerniente a la Region
Panamericana que permita desarrollar una vision integral, y determinar y resaltar los riesgos
principales de la seguridad operacional en la Regién Panamericana, a través de un proceso de analisis,

basado en datos de seguridad operacional validos.

- Desarrollar y organizar un Informe Anual de Seguridad Operacional dividido en tres secciones
principales, una para cada categoria de informacion de seguridad operacional:

a. Informacion reactiva
b. Informacion proactiva

c. Informacion predictiva

- Ser punto focal para la validacion de la informacion de la seguridad operacional en la Regién
Panamericana.

- Actualizar el Informe Anual de Seguridad Operacional segun la evolucion de la Region de los
Procesos de Gestion de Seguridad Operacional reactivo a proactivo/predictivo, manteniendo las bases
de la estructura del Informe (secciones segln informacion reactiva, proactiva y predictiva).

2. Membrecia:

- Miembros del RASG-PA.

3. Miembros del Grupo de Trabajo:

- Vice-Presidente — OACI

- Vice-Presidente — Industria

- El equipo central del ASRT esta formado por:

Especialista Regional de Seguridad Operacional de la OR NACC de la OACI
Especialista Regional de Seguridad Operacional de la OR SAM de la OACI

a. ANAC (Brasil)
b. Boeing

c. DGCA Chile
d. IATA

e.

f.
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4. Responsabilidades:

Sede de la OACI

Apoyo

Oficinas Regionales de la OACI NACC
y SAM

Apoyo

Miembros del Grupo de Trabajo

Proporcionar experticia técnica y colaborar en el desarrollo del
Informe Anual de Seguridad Operacional

Equipo Central

Validar la informacién de seguridad operacional y desarrollar
el Informe Anual de Seguridad Operacional

—FIN—
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Resultados de la coordinacion con el Comité de Revision de los
Programas y Proyectos (CRPP) del GREPECAS

4.1 Proyecto de Fraseologia en espafiol del RASG-PA

4.1.1 Durante la Reunion del RASG-PA/04, se presentd una propuesta para desarrollar
e implementar un plan para promover y asegurar que los controladores de transito aéreo y los
pilotos cumplen con la fraseologia normalizada en espafiol de la OACI al usar el espafiol en la
radio telefonia (R/T). La Reunidn recordd la iniciativa de GREPECAS para racionalizar la
fraseologia de la OACI, la cual culmindé con una enmienda al Capitulo 12, Fraseologias
(solamente espariol), de los PANS/ATM, (Doc 4444), aplicable desde el 2009. La iniciativa de
GREPECAS se enfocé en investigar los términos utilizados en la fraseologia en espafiol, que
tenia ambigiedad entre los Estados de habla hispana y enmendarlos con los términos que
pudieran ser entendidos por todos. Este esfuerzo, que dur6 mas de diez afios, culmind con una
enmienda al Capitulo 12, Fraseologias (solamente en espafiol), de los PANS/ATM (Doc 4444),
aplicable desde 2009. Sin embargo, las enmiendas a la fraseologia no han sido adoptadas
totalmente por la comunidad de habla hispana.

412 La Reunion del RASG-PA/4, celebrada en Miami, Estados Unidos, del 19 al 21
de octubre de 2011, acepto el proyecto y formulé la siguiente decision:
DECISION RASG-PA/4/4 FRASI§OLOGI’A NORMALIZADA EN
ESPANOL

Que el RASG-PA ESC establezca un proyecto para promover y elaborar una
estrategia de implementacién para el uso consistente de fraseologia normalizada
ATC en espafiol en conformidad con el PANS-ATM (Doc 4444) de la OACI a mas
tardar el 15 de diciembre de 2011.

4.1.3 Durante la reunion del RASG-PA ESC/12, celebrada en Montego Bay, Jamaica,
14-15 de junio de 2012, el lider del proyecto proporcion6 un informe sobre el avance actual de las
actividades.

414 El ESC estuvo de acuerdo que antes de seguir avanzando con la iniciativa de la
fraseologia era necesaria la coordinacion de esta iniciativa con GREPECAS durante la reunién
del Comité de Revision de los Programas y Proyectos (CRPP/1), celebrada en la Oficina Regional
NACC de la OACI, 25-27 de abril de 2012.

4.15 Durante la primera reunién del CRPP/1, la Secretaria del RASG-PA presenté la
NE/07 sobre la falta de aplicacion de la fraseologia en espafiol, de acuerdo con el Doc 444 de la
OACI entre los Estado de habla hispana de la OACI de las regiones CAR/SAM.

4.1.6 La CRPP/1 estuvo de acuerdo que la iniciativa del GREPECAS para normalizar
la fraseologia en espafiol que finalizd con una enmienda al Capitulo 12, Fraseologias (s6lo
espafiol), de los PANS/ATM (Doc 4444) no es suficientemente familiar para los pilotos y
controladores.
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4.1.7 La CRPP/1 también estuvo de acuerdo que una fraseologia inapropiada puede ser
un factor contribuyente en los accidentes/incidentes. Por lo tanto, hay necesidad de promover el
uso de fraseologia apropiada por los controladores de transito aéreo y pilotos de acuerdo con la
fraseologia normalizada en espariol de la OACI en radiotelefonia (Doc 4444).

4.1.8 Por lo tanto, la CRPP/1 estuvo de acuerdo que el RASG-PA deberia continuar
con su proyecto para promover el uso consistente de fraseologia en espafiol ATC por los
controladores de transito aéreo y pilotos usando la fraseologia normalizada de la OACI y
mantener al GREPECAS informado a través del mecanismo de coordinacion de la Secretaria.

4.2 Proyecto sobre peligro aviario ALTA/IATA

421 Durante la Reunion del RASG-PA ESC/12 en Jamaica, ALTA e IATA solicitaron
gue el Programa de Reduccién de Riesgos sobre Peligro Aviario que ellos estaban liderando fuese
incluido como un proyecto oficial de RASG-PA e invitaron a los miembros del RASG-PA a
unirse en el sub-comité del proyecto.

4.2.2 La Secretaria del RASG-PA informé al ESC que el GREPECAS podria tener
también una iniciativa sobre peligro aviario y que, primero, seria necesario coordinar estas
actividades con GREPECAS en la siguiente CRPP del GREPECAS.

42.3 La Secretaria presentd la NI/10 en la reunion del CRPP/1, subrayando las
actividades planificadas del proyecto. La CRPP/1 no encontré duplicacion en las actividades
planificadas del proyecto, y se concluy6 que el proyecto propuesto del RASG-PA y el Comité
Regional CAR/SAM de Prevencion del Peligro Aviario/Fauna (CARSAMPAF) son
complementarios. La Secretaria del GREPECAS recomendd que IATA/ALTA continuasen
coordinando con CARSAMPAF como parte del proyecto propuesto RASG-PA, para asegurar una
amplia distribucién de los resultados del proyecto.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Reunion RASG-PA/5
5.1 Orden del Diay Logistica
51.1 Durante la Reunion del RASG-PA/04 en 2011, la Secretaria inform6 que la

DGAC de Chile se habia ofrecido como voluntario para ser el anfitrién de la Reunién RASG-
PA/05, en el 2012.

5.1.2 Un factor para considerar a Chile como sede de la reunion RASG-PA/05, fue el
combinar el evento con la Reunion de la Flight Safety Foundation (FSF), que también se estara
llevando a cabo en Santiago, Chile, durante el mismo mes. Al combinar eventos y proporcionar a
los participantes la oportunidad de participar en ambas actividades, también se lograria un factor
clave del RASG-PA para reducir el gasto en los recursos necesarios con respecto a la
implementacion de las iniciativas de seguridad operacional en la Regién Panamericana.

513 Con el objeto de que los participantes asistan a ambos eventos en el mismo lugar,
se acord6 que el RASG-PA necesitaria alternar su horario normal y realizar la reunién del ESC el
domingo y llevar a cabo la reunion del RASG-PA el lunes, con el objeto de unirse al evento de
FSF el martes en la mafiana. Los asuntos del RASG-PA continuaran el martes en la tarde y el
miércoles en la mafana.

514 La Secretaria del RASG-PA ha invitado a Chile para que apoye la Reunién del
RASG-PA/05 en el mismo lugar que la FSF, con el objeto de lograr eficiencia al celebrar estos
dos eventos en el mismo hotel. Chile apoyd esta idea y estuvo de acuerdo con la solicitud.

5.15 El RASG-PA también aprob6 el cambio de la reunion PA-RAST, la cual se
llevara a cabo el jueves y viernes antes de la reunion RASG-PA/05.

5.2. Presentacion del RASG-PA en el FSF, Seminario Internacional de Seguridad
Operacional (IASS)

521 Se le inform6 al ESC que el RASG-PA tendria un espacio de tiempo asignado de,
aproximadamente, 45 minutos para discutir las actividades del RASG-PA durante la inauguracién
del evento FSF IASS en Santiago, Chile.

5.2.2 La FSF esta elaborando actualmente la agenda del 1ASS y esta solicitando que el
orador y la presentacion sean coordinadas tan pronto sea posible.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia Otros asuntos
6.1 Programa de trabajo del RASG-PA
6.1.1 La Secretaria del RASG-PA solicité al ESC iniciar la formulacién del programa

de trabajo para el 2013. Se recordd al ESC que el programa de trabajo da como resultado
actividades numerosas basadas en prioridades establecidas por el RASG-PA ESC y Estados
Miembros.

6.1.2 Ocasionalmente, el apoyo limitado y otros recursos disponibles como, por
ejemplo, el tiempo, personal y limitaciones financieras, reducen la habilidad de avanzar en las
iniciativas del RASG-PA en forma oportuna.

6.1.3 Los miembros del RASG-PA, en estrecha coordinacion con el ESC, deberian
participa y proporcionar recursos y apoyo en especie para llevar a cabo el programa de trabajo del
RASG-PA en 2013.

6.1.4 La Secretaria del RASG-PA preparard y propondra un programa de trabajo para
el 2013 con comentarios del ESC y miembros del RASG-PA, a la cual se le dara prioridad basado
en recursos disponibles.

6.2 Aplicacibon RASG-PA para el Fondo de Seguridad Operacional de la
Aviacion (SAFE) de la OACI

6.2.1 Durante la Reunién del ESC/10, realizada en Santa Cruz, Bolivia, la Secretaria
inform6 al ESC que un recurso posible de financiamiento para las iniciativas de seguridad
operacional del RASG-PA era posible a través del Fondo de Seguridad Operacional de la OACI.

6.2.2 La intencidn del fondo SAFE es incrementar la seguridad operacional de la
aviacién civil a través del uso de un enfoque basado en la performance. Contribuciones
voluntarias al Fondo SAFE seran aceptadas de los Estados Miembros de la OACI, organizaciones
internacionales, y partes publicas y privadas asociadas con la aviacion civil internacional y
pueden ser tanto generales como especificas. Las contribuciones generales seran usadas para los
proyectos relacionados con la seguridad operacional que podrian aumentar, en general, la
seguridad operacional sin una marca especifica, mientras que las contribuciones especificas seran
marcadas para un proyecto o resultados especificos. Todas las contribuciones para el Fondo
SAFE serdan marcadas para un proyecto especifico o resultado. Todas las contribuciones del
Fondo SAFE estaran sujetas a un acuerdo administrativo entre el donante y la OACI, quienes
resolveran, entre otras cosas, el monto a donar, la duracién de la donacién y otros requisitos
contables.
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6.2.3 ElI ESC acord6 que varias iniciativas RASG-PA pueden ser candidatas
apropiadas para solicitar fondos del Fondo SAFE de la OACI. El ESC acordd que seria
conveniente presentar la solicitud de fondos para los futuros Talleres planeados de Seguridad
Operacional del RASG-PA que seran programados en la region Panamérica para mitigar los
riesgos de seguridad operacional de la aviacion como se identifica en los Planes de
Implementacion Detallada del RASG-PA. Por lo tanto, el ESC formul6 la siguiente decision:

DECISION RASG-PA ESC/10/10: USO DEL FONDO SAFE PARA LAS
ACTIVIDADES DEL RASG-PA
RELACIONADAS CON SEGURIDAD

OPERACIONAL

6.2.4 Basado en esta decision, la Secretaria ha preparado una solicitud de Aplicacion al
Fondo de Seguridad Operacional para fondos para apoyar los talleres de seguridad operacional de
la aviacion desarrollados por los Estados miembros del RASG-PA enfocados en la mitigacion de
riesgos identificados por el RASG-PA. La solicitud se presentard a la OACI inmediatamente
después de la Reunion ESC/13.

6.3 Folleto del RASG-PA

6.3.1 Se le presentd al ESC el borrador del folleto del RASG-PA. El folleto serad usado
para identificar la misién del RASG-PA, declaraciones de la visién y actividades actuales y
futuras. Se le solicité al ESC proporcionar comentarios finales a més tardar el 29 de junio de
2012.

6.4 Boletin del RASG-PA

6.4.1 Se le informé al ESC sobre la disponibilidad del boletin del RASG-PA en el sitio
web del RASG-PA.

Decision RASG-PA ESC 13/7 El ESC vota para incluir la Flight Safety Foundation
como miembro permanente del ESC

Por la participacion continua de la Flight Safety Foundation y su responsabilidad
en las iniciativas del RASG-PA, el ESC vot6 para incluir a la Flight Safety
Foundation como miembro permanente del Comité Directivo Ejecutivo del
RASG-PA



