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RESENA DE LA REUNION

ii-1 LUGAR Y DURACION DE LA REUNION

La Octava Reunion de Autoridades de Aeronautica Civil de la Region Sudamericana, se
llevo a cabo en Buenos Aires, Argentina, del 23 a 25 de Abril de 2003, en el Hotel Crowne Plaza
Panamericano.

ii-2 CEREMONIA INAUGURAL Y OTROSASUNTOS

El Sr. Renato Claudio Costa Pereira, Secretario General de la OACI expresd
agradecimiento de la Organizacion ala Administracion de Argentina por ofrecerse como anfitriones de la
Reunién, enfatizando la importancia de la misma en e desarrollo de planes que contribuyan a la
seguridad operacional en la Region. El Sr. José Miguel Ceppi, Director Regional de la Oficina
Sudamericanay Secretario de la Reunion, dio la bienvenida alos participantes y destaco los objetivos de
la reunion, dando una breve explicacion de los temas que serian revisados. El Comandante de Regiones
Aéreas, Brigadier Mayor Guillermo Adolfo Donadille, en representacion del gobierno argentino dio una
cordia bienvenida a los participantes de esta reunion y destaco la gran importancia que tienen estas
reuniones para € desarrollo del transporte aéreo regional, declarando inaugurada la Octava Reunion de
Autoridades de Aerondutica Civil de laRegion SAM.

i-3 ORGANIZACION, FUNCIONARIOSY SECRETARIA

El Sr. Guillermo Adolfo Donadille, Comandante de Regiones Aéreas de Argentina, fue
elegido Presidente de la Reunion y € Sr. Rafael Davila Fierro, Director General de Aviacién Civil de
Ecuador, fue elegido como Vice-Presidente. El sefior José Miguel Ceppi, quién actudé como Secretario,
fue asistido por los Sres. Carlos Stehli, Subdirector interino de la Oficina Sudamericana de la OACI,
Marco Ospina, Oficial Regional de Transporte Aéreo de la Oficina Sudamericana de la OACI y Secretario
de la Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil, y Samuel H. Cardoso, Oficial Regiona de
Aerddromos, de la Oficina Regional de Lima.

ii-4 IDIOMASDE TRABAJO

Los idiomas de trabajo y la documentacidn de la Reunion fueron en espafiol y en inglés.
ii-5 AGENDA

Se adopt6 la Agenda que se indica a continuacion:

Cuestion 1: Nuevo escenario regional en €l transporte aéreo y privatizacién de aeropuertos
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Cuestion 3: Vigilancia de la seguridad operacional
Cuestion 4: Plan Regional de Navegacion Aérea - Transicion alos sistemas CNS/ATM

Cuestion 5: Revision de las actividades regionales en relacidn con la reduccion o
eliminacién de las deficiencias detectadas en |0s servicios de navegaci on aérea.

Cuestion 6: Revision de los aspectos institucional es relacionados con laimplantacion
delossistemas CNS/ATM

Cuestion 7: Seguimiento de laimplantacién de las conclusiones adoptadas por las
RAAC anteriores

Cuestion 8: Otros asuntos.
ii-6 ASISTENCIA
Asistieron a la Reunion 10 Estados de la Region SAM y 1 Estado de la Region NAM, asi

como 3 Organismos Internacionales, CLAC, IATA e IFALPA, haciendo un total de 64 participantes. La
lista de participantes aparece en las paginas iii-1 aiii-11.
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i-7 LISTA DE CONCLUSIONESDE LA REUNION RAAC/8

N° Titulo Pagina

8/1 NUEV O ESCENARIO DEL TRANSPORTE AEREO 1-2

8/2 MEDIDAS PARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD EN LA 2-2
REGION

8/3 CLAUSULA AVSEC EN LOS CONVENIOSBILATERALESDE 2-2
TRANSPORTE AEREO

8/4 BLOQUEO DE PUERTA DE ACCESO A LA CABINA DEVUELO 2-3

8/5 ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA PREPARACION DE LAS 3-2
AUDITORIAS

8/6 LICENCIA DE PILOTOS MAY ORES DE 60 ANOS 34

8/7 PUESTA EN OPERACION DE LA REDDIG 4-4

8/8 COOPERACION ENTRE LOS PROYECTOS RLA/00/009 Y RLA/03/902 4-6
EN RELACION A AUMENTACION GNSS

8/9 APOYO DE LOSESTADOS EN EL DESARROLLO DE LA POSTURA 4-6
COMUN COORDINADA PARA LA AN-CONF/11

8/10 ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA RESOLUCION DE 51
DEFICIENCIAS

8/11 APOYO AL PROYECTO REGIONAL DE COOPERACION TECNICA EN 6-1
MATERIA DE ASPECTOS INSTITUCIONALES PARA LA
IMPLANTACION DE LOS SISTEMASCNS/ATM

8/12 APOYO AL TRABAJO A DESARROLLAR POR EL GRUPO DE TAREA 6-2

SOBRE ASPECTOS INSTITUCIONALES
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Cuestion 1 del
Orden dél Dia: Nuevo escenario regional en el transporte aéreoy privatizacion de aeropuertos

11 La reunién tomd conocimiento de informacion actualizada sobre la situacion del transporte
aéreo en la Region después de los acontecimientos del 11 de septiembre de 2001 y de las actividades que
desarrollard el Comité Regional de Competitividad del Transporte Aéreo (Comité Post-Coloquio) para
buscar solucion alas dificultades por las que atraviesa €l transporte aéreo anivel regional. En ese orden
de ideas, se paso revista a los antecedentes originados en el coloquio OACI/CLAC/BID/IATA/AITAL y
el trabgjo que venian desarrollando los Organismos involucrados en la adopcion de medidas que
contribuyan a desarrollo del transporte aéreo regional.

12 Por otro lado, se destac la consolidacion del movimiento integracionista entre |os paises que
conforman las subregiones en Américadel Sur, a través de la firma de acuerdos mas liberales, reuniones
de coordinacién y estudios realizados para €l establecimiento de politicas comunes, enfatizandose que el
transporte aéreo constituye una herramienta bésica en la consecucién de los objetivos integracionistas,
resaltando la labor del Acuerdo de Servicios Aéreos Subregionales del Acuerdo de Fortaleza asi como €l
desarrollo acanzado por la Comunidad Andina de Naciones (CAN),

13 De igual manera se observo que la Oficina Regional Sudamericana de la OACI, en estrecha
coordinacion con la CLAC, ha impulsado este tipo de procesos desempefiando un rol de armonizacion y
coordinacion que permita el amalgamiento de politicas que satisfagan € interés de todos los actores
(autoridades aeronauticas, entes reguladores, operadores de aeropuertos y lineas aéreas) y de los usuarios
del transporte aéreo.

14 Al pasar revista al actual escenario del transporte aéreo, se observd que en este nuevo
esquema ya no sblo se debia tomar en cuenta a las autoridades aeronauticas y a las lineas aéreas como
referentes de esta actividad, sino también a los operadores de aeropuertos y entes reguladores de
concesiones designados por los Estados. En ese sentido, los organismos especializados en materia de
aviacion, deberian prestar especial atencion a los consumidores, entiéndase como tales, no solo a los
usuarios del transporte aéreo, sino también alos de |os aeropuertos.

15 Se considerd que el trabajo a desarrollar por e “Comité Regional de competitividad del
transporte aéreo” deberia apuntar a la elaboracion de una estrategia que permita eliminar los “cuellos de
botella’ en materia de tramites, permisosy competencia para cumplir adecuadamente con los acuerdos de
los Ministros de Transporte y Autoridades Aeronauticas, partiendo de laResolucion A15-1 delaCLAC
relativa a los “Acuerdos acanzados por los Ministros de Transporte y Autoridades Aeronauticas de
América Latina’, como respuesta a los mandatos de las XI y XII Cumbres Iberoamericanas de Jefes de
Estado y de Gobierno”
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16 La reunion respaldd la idea de que la estrategia sefialada, entre otras cosas, contemple la
constitucién de Comités |ocales con la participacion de todos | os actores (autoridades aeronauticas, lineas
aéreas, entes reguladores y operadores de aeropuerto) que, liderados por la autoridad aeronautica,
impulsen estas tareas a interior de cada Estado. De igual manera, se consider6 conveniente que €l
Comité regional de competitividad se encargue de monitorear este proceso.

17 Durante €l debate, los delegados expresaron su preocupacion por |os serios problemas que
viene atravesando la economia mundia y por ende, €l transporte aéreo, no solo desde los acontecimientos
del 11 de septiembre, sino que estos se han agravado por la guerra de Iraq y la neumonia asiética atipica,
lo que ha incidido en una substancial baja del tréfico, afectando gravemente a todos los actores de la
actividad aeronautica, motivo por el cua consideraron que se deberian estudiar y adoptar medidas
preventivas para enfrentar similares casos en el futuro.

18 La reunion reiteré que, la OACI en coordinacion con la CLAC, como organismos
especializados en materia de aviacion civil, deberian enfocar su tarea, en este nuevo escenario a
robustecer la interrelacion de las politicas econdmicas con los aspectos técnicos, impulsando decisiones
politicas que satisfagan €l interés de los consumidores, teniendo como objetivo permanente la seguridad
de este modo de transporte. Paratal efecto, se formulé la siguiente conclusion:

CONCLUSION 8/1 NUEVO ESCENARIO DEL TRANSPORTE AEREO
Que, los Estados de la region deberian adoptar las medidas tendientes a impulsar:
a) la cooperacion intersubregional en materia de transporte aéreo, propugnando la
integracion de los Acuerdos de Fortaleza y de la Comunidad Andina de Naciones (CAN),
con e objetivo de alcanzar en el futuro un acuerdo de flexibilizacion regiona

sudamericano.

b) el trabajo del Comité regional de competitividad del transporte aéreo como mecanismo de
fortalecimiento del transporte aéreo regional; y,

C) la coordinacion entre los organismos especializados (OACI y CLAC) y brindar apoyo a
otras iniciativas regionales que puedan surgir.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Andlisisdel Programa AVSEC dela OACI y su impacto en la Region

21 En este punto del orden del dia, la reunion examind los antecedentes de esta materia
originados en laRAAC/7, e programa AV SEC de la OACI, e Plan de Accion y lasituacion regional. De
igual manera, analizo la propuesta referente a la elaboracion e incorporacion de una clausula AV SEC en
los convenios bilaterales y a desarrollo de procedimientos de mensajes de advertencia AV SEC para los
Estados que puedan verse afectados por carenciasy deficiencias detectadas. Asi mismo, se considero otra
propuesta relacionada al refuerzo de la puerta del compartimiento de la tripulacion de vuelo, en
cumplimiento del capitulo 13, numeral 13.2 del Anexo 6 al Convenio de Chicago.

2.2 Al considerar la situacion regional, especial atencion se presto a la coordinacion iniciada
entre el Comité AVSEC del GREPECASY el Grupo de Expertos AVSEC dela CLAC, destacando que €l
trabajo que se realice en estos foros debe ser armonico y complementario para evitar la duplicacién de
esfuerzos, no obstante es necesario mantener la independencia de las dos Organizaciones en funcion de
sus objetivos estatutarios. En ese sentido la reunion acogi6é favorablemente la idea de realizar reuniones
consecutivas en la misma sede, tomando en cuenta que varios expertos de los Estados participan en
ambos foros.

2.3 Otro tema examinado con especia atencion fue el referente a las medidas que viene
implementando la OACI entre las que se destacan: la revision de los instrumentos juridicos; €l
perfeccionamiento del Anexo 17 a Convenio de Aviacion Civil Internaciona “ Seguridad” — Proteccion
de la aviacion civil internacional contra actos de interferencia ilicita; la revision de otros Anexos a
Convenio de Chicago con relacion a la seguridad; € fortalecimiento del mecanismo AVSEC
especialmente en materia de evaluaciones técnicas; la activacion de la labor de los documentos de lectura
mecanica; €l examen de los procedimientos para servicios de navegacion aérea; la revision de manuales
dela OACI y textos de orientacion y elaboracién de conjuntos de material didéactico sobre seguridad; vy, €l
fortalecimiento de los programas de instruccion.

24 Al considerar el Plan de Accién AVSEC de la OACI, se destac6 € programa de auditorias
regulares, obligatorias, sisteméticas y armonizadas que desarrollara la Organizacion en € marco del
USAP, reiterando que los paises en desarrollo deben recibir asistencia técnica y financiera para la
adopcion de medidas correctivas que permitan eliminar las deficiencias que determinen las citadas
auditorias. Deigua maneralareunion respaldo, € riguroso cumplimiento de los principios de soberania,
universalidad, transparencia, oportunidad, amplitud, coherencia, objetividad, justiciay calidad.

25 Durante el debate, lareunién destacé la necesidad de que a nivel regional se adopten medidas
tendentes a impulsar la cooperacion industrial y tecnologica; fomentar la coordinacion entre los
Organismos regionales y sub-regionales;, y examinar mecanismos de “avisos de advertencia’ para
detectar carenciasy deficiencias. En atencién a debate llevado a cabo, 1a Reunidn concluyé en enfatizar
las medidas para el mejoramiento de la seguridad, adoptando para ello la siguiente conclusion:
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2.6

2.7

CONCLUSION 82 MEDIDASPARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD EN
LA REGION

Que los representantes de los Estados SAM promuevan en los foros regionales (OACI —CLAC)
las siguientes actividades:

- Bvauar la aplicacion de normas, métodos recomendados y directrices de la OACI, asi como
lanotificacion de diferencias.

- Analizar los cursos que se dictan en los centros de instruccion, con el propésito de que éstos
respondan alas alas necesidades de laregion.

- Disponer de apropiado entrenamiento en materia de auditorias a nivel regional, y que los
auditores que se encarguen de este trabaj o pertenezcan ala propiaregion.

- impulsar la cooperacion regional en materia de recursos humanos, materiales y econémicos.

- evaluar anivel regional |las huevas amenazas, determinando las que realmente estan afectando
a los Estados de la region, con el propdsito de establecer politicas adecuadas que permitan
desarrollar un trabajo coordinado que garantice el establecimiento de un nivel adecuado de
seguridad paralos Estados de laregion.

- reiterar en la unificacién de esfuerzos en materia de adquisicion de equipos y procurar un
acuerdo parala adquisicion conjunta de los mismos, con el objeto de abaratar costos.

- impulsar la cooperacion industrial y tecnolégica;

- fomentar la coordinacién entre los Organismos regionales y sub-regionales; y

- examinar mecanismos de “avisos de advertencia’ para detectar carenciasy deficiencias.

Asimismo, la reunién considero oportuno que en los convenios bilaterales de transporte aéreo,
celebrados entre Estados de la Regidn y en aquellos casos que fuese posible, con otros Estados, se
incluya una clausula, que contemple la més amplia cooperacion en materia AV SEC entre ambos
Estados. De acuerdo alo anterior lareunidn adopto la siguiente conclusion:

CONCLUSION 8/3 CLAUSULA AVSEC EN LOS CONVENIOS BILATERALES DE
TRANSPORTE AEREO

Que los Estados,
Incluyan en los convenios bilaterales de transporte aéreo, una clausula AV SEC que contemple la
mas amplia cooperacion en materia de capacitacion, tecnologia, procedimientos, certificacion y

auditorias.

Finalmente, la reunion examind detenidamente la propuesta presentada para adoptar medidas

regionales respecto al blogueo de la puerta de acceso a la cabina de vuelo, segin lo dispone el Capitulo
X1l del Anexo 6 a Convenio de Chicago. La reunidn concordd en la necesidad de consultar a los
Estados Sudamericanos sobre esta propuestay revisar 1os resultados de tal consulta ala brevedad posible.
De acuerdo alo anterior, lareunion de autoridades de aviacion civil adoptaron la siguiente conclusion:
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CONCLUSION 8/4 BLOQUEO DE PUERTA DE ACCESO A LA CABINA DE VUELO

Qué la Oficina Regional Sudamericana de la OACI:

a) Consulte alos Estados de la Region SAM, sus puntos de vista sobre la propuesta incluida en
el Apéndice a esta parte del informe;

b) Consolide lasrespuestasy las analice con los Directores de Aviacion Civil delaRegién SAM
presentes en la proxima reunion del Comité Ejecutivo dela CLAC, (Varadero, Cuba, 18y 19
Junio 2003; e

c) Informe alos Estados, con la finalidad de obtener una posicion comun antes de la fecha de
aplicacion 1 de Noviembre del 2003, de los resultados obtenidos de la gecucion de los
acapites a) y b) anteriores.
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APENDICE

METODO ALTERNATIVO PARA EL CUMPLIMIENTO DE LASNORMAS13.2.2Y 13.2.3

DEL ANEXO 6 AL CONVENIO DE CHICAGO

El explotador adoptaralas medidas que sean necesarias para que todos | 0s aviones de pasgj eros
de masa maxima de despegue superior a45 500 kilos o con capacidad de asientos de pasajeros
superior a 60 estén equipados con una puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo
aprobada y disefiada para resistir la penetracién de disparos de armas cortas y metralla de
granadasy lasintrusiones alafuerzade personas no autorizadas. Estapuertapodratrabarsey
destrabarse desde cualquier puesto de piloto

Plazo de cumplimiento para d reforzamiento de la puerta:

a) Paravuelos internacionales (USA y Canadd) . 09. ABR.2003
b) Paravuelos internacionales (Europal/Asia/Oceania) @ 01. NOV.2003

Los operadores aéreos que efectlien vuelos nacionaes y regionaes (Sudamérica) en aviones
afectados por la referida enmienda y para las aeronaves que operen con matricula extranjera,
deberdn implementar un sistema de bloqueo de la puerta de acceso a la cabina de vuelo, que
impida €l acceso de personas extranas a la tripulacion de la aeronave.

Plazo para su implementacién : 01.NOV.2003

El explotador considerara los medios para vigilar desde cualquier puesto de piloto € area
completa de la puertafrente a compartimiento de latripulacién de vuelo paraidentificar alas
personas que solicitan entrar y detectar comportamientos sospechosos o posibles amenazas.
Los plazos paralaincorporacién futurade este equi pamiento, seran informados oportunamente.

El reforzamiento de la puertade acceso al compartimiento delatripulaciéon devuelo, €l sistema
deblogueo delamismay el sistemadevigilanciadel dreadelapuerta, se haran deacuerdoaun
disefio, fabricacién e instalacion debidamente certificado por laDGAC.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia:  Vigilancia operacional

31 Ladiscusion sobre esta Cuestion se centro en 10s siguientes aspectos:

a) Programa Universal de la OACI de auditorias de la vigilancia de la seguridad operacional
(IUSOAP);

b) Ampliacién del IUSOAP;

c) SistemaRegional de Cooperacion paralaVigilanciade la Seguridad Operacional; y

d) Licenciade pilotos mayores de 60 afios.

Programa Universal de la OACI de auditorias de la vigilancia de la seguridad
operacional (IlUSOAP)

3.2 La Reunién tomd nota que el programa universal de auditorias se complet6 en junio de 2002,
y €l total de Estados auditados ascendi6 a 179, ademés de 5 territorios independientes que también fueron
objeto de auditoria. Hasta la fecha, la realizacién de misiones de seguimiento de las auditorias ha
demostrado el éxito que el IUSOAP hatenido y que la mayoria de los Estados visitados habian hecho
progresos importantes hacia la resolucién de |os problemas de seguridad operacional identificados.

Ampliacion del [USOAP

3.3 Se recordd a la reunion que de conformidad con la Resolucion A33-8 de la Asamblea, €
IUSOAP se ampliard alos Anexos 11, 13y 14, a partir del afio 2004. Asimismo se tomd nota de que las
tareas preparatorias durante el afio 2003 incluyen entre otras actividades, |a preparacion de los auditores, los
cuestionarios previos a la auditoria, los protocolos de auditoria, la adaptacion del Banco de datos sobre
resultados y diferencias basados en las auditorias (AFDD) y las enmiendas de |as publicaciones de la OACI
correspondientes al IUSOAP, tales son e Documento 9734, Manual de vigilancia de la seguridad
operacional, Parte A — Establecimiento y gestion de un sistema estatal de vigilancia de la seguridad
operacional y del Documento 9735, Manual sobre auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional.

34 El cuestionario previo a la auditoria serd una de las herramientas més importantes a ser
utilizada en el proceso de auditoria. Este cuestionario constara de tres partes, en las cuales se evaluara el
nivel de cumplimiento de los SARPs por parte de los Estados. Este cuestionario sera enviado a los
Estados durante el segundo trimestre de 2003, y se esperarecibir las respuestas dentro de las 6 semanas a
partir de su recepcion.

35 Con respecto ala auditoria de los servicios de transito aéreo, este escrutinio no solo abarcara
al Anexo 11, sino también las secciones pertinentes del Anexo 2, Reglamento del Aire, del Anexo 10,
Telecomunicaciones Aeronauticas, y del Anexo 15, Servicios de Informacion Aeronautica.

3.6 El Plan de Accién elaborado por la OACI pararealizar |as auditorias objeto de la ampliacion
contempla las siguientes fases:
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Primera Fase: Desarrollo del cuestionario a cargo de la OACI. A ser concluido a fines de
setiembre de 2003.

Segunda Fase: Preparativos internos en la OACI para las auditorias. Se llevard a cabo
actividades tales como la elaboracion de materia de instruccion para auditores. Se esperaque los
Estados envien especialistas para gue se entrenen como auditores en el proceso.

TerceraFase: Realizacion de las auditorias entre febrero de 2004 y diciembre de 2008.

3.7 En la discusion sobre este Asunto, la reunion coincidié en que si bien cada Estado debera
prepararse individualmente para las auditorias, todos se podrian beneficiar de un mecanismo combinado
para compartir informacion a fin de acelerar €l proceso de preparacion y evitar una duplicidad de
esfuerzos. Este mecanismo podria facilmente funcionar a través de comunicaciones telefénicas y
electronicas para compartir experienciasy distribuir el trabajo entre los Estados. En atencidn alo anterior,
la reunion adopto la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/5 ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA PREPARACION
DE LASAUDITORIAS

Con lafinalidad de acelerar €l proceso de preparacion paralas auditorias de los Anexos 11, 13,y
14 del IUSOAP, seinstaaque:

a) cada Estado nomine un punto de contacto dentro de la organizacion encargada de los
preparativos para las sefidladas auditorias y se comprometa a intercambiar informacién en
formaregular, por teléfono o através de medios el ectronicos;

b) la OACI organice, d més breve plazo posible, un seminario regional sobre el programa de
auditoriaampliado; y

c) la Oficina Regional de la OACI en Lima, coordine las actividades necesarias para
materializar las acciones a que serefieren losliterales a) y b) de esta Conclusion.

Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional

3.8 L os Estados fueron incentivados a aprovechar |os cursos, seminarios y talleres que ofrecen la
Federal Aviation Administration (FAA), de los Estados de Norte América 'y de otras entidades, sobre
Certificacion de Inspectores de Aeropuertos, con el objeto de prepararse para la préxima expansion del
Programa USOAP de la OACI, para aeropuertos en €l afio 2004, asi como también para los
requerimientos de certificacion de aeropuertos, que se haran efectivos en Noviembre de 2003.

3.9 La Reunion tomo nota que € Sistema Regiona habia reconocido que el primer paso para
mejorar la seguridad operacional en la region era estableciendo reglamentos y procedimientos
armonizados, utilizando un lenguaje claro en su redaccion, que facilite a los operadores aéreos de la
region su cumplimiento y a mismo tiempo mejore su competitividad respecto a los operadores de otras
regiones.
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3.10 En este sentido, se recordd que el Reglamento del Sistema Regional parala Vigilancia de la
Seguridad Operaciona en su articulo 4, inciso b), dispone como una de las funciones del Sistema, €l
establecer regulaciones y procedimientos uniformes en las éreas de otorgamiento de licencia a personal,
operacion de aeronaves y aeronavegabilidad, compatibles con las normas y métodos recomendados de la
OACI pertinentes 'y con los procedimientos y textos de orientacidn conexos, tendientes ala armonizacion
y adopcién de dichas regulaciones y procedimientos por |os Estados participantes.

311 Asimismo, la reunion fue informada que a la fecha, se habia trabajado en la armonizacion de
las siguientes regulaciones, las que se encontraban en proceso de consulta con |os Estados:

- LAR 11 Reglas paralaformulacion, emision y enmiendas de las LAR,;
- LAR 145 Organizaciones de mantenimiento aprobadas;

- LAR PEL 61, 63,65y 67 Licenciasa personal; y

- LAR OPS Operacion de aeronaves y certificacion.

3.12 Seinformo que, adicionalmente, el Sistema Regional estaba contemplando el establecimiento
de acuerdos cooperativos de inspeccion. Dentro de ese marco, se propone realizar una serie de ensayos
de certificacion de Talleres de Reparacion de Aeronaves, que ayude al Sistema regiona a recabar
informacion y experiencia sobre las dificultades logisticas que podria presentar |a realizacion de labores
de certificacion e inspeccion por parte de un equipo multinacional y la homologacién en los Estados.
Asimismo, se esta preparando un programa de implantacion de un sistema de cooperacion regiona para
aprobaciones de reparaciones y modificaciones en aeronaves.

3.13 La Reunion apoyo €l trabajo que estaba realizando el Sistema Regiona de Cooperacion para
la Vigilancia de la Seguridad Operaciona y las acciones que se estaban llevando a cabo para el
establecimiento de un organismo regional de vigilancia de la seguridad operacional.

Licencia de pilotos mayor es de 60 afos

3.14 A continuacién, la Reunidn paso a discutir una propuesta para flexibilizar la edad méxima de
los pilotos. Se analizd el tema tomando en consideracion las normas internacionales (Anexo 1 al
Convenio de Chicago), los aspectos juridicos en la legislacion de algunos Estados de la Regidn, y los
aspectos psicofisicos y aeronauticos.

3.15 Se informé a la Reunién que la OACI venia analizando este tema por varios afios, que €l
mismo figuraba actualmente en su programa de trabgjo y que durante todo este tiempo no habia sido
modificada la norma establecida en el Anexo 1.
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3.16 Después de un amplio debate sobre este asunto, que reflgjéd algunas diferencias en la
aplicacion de la norma en los Estados de la Region, la reunién concluyé que este tema debia continuar en
manos de los estamentos especializados en la OACI, Panel Técnico y Comisién de Navegacion Aérea.
Asimismo, que se deberiainstar a aquellos Estados que aplican en sus regulaciones nacionales una norma
diferente ala establecida en el Anexo 1 a Convenio de Chicago, lo notifiquen ala OACI, de acuerdo alo
que dispone el articulo 38 del citado Convenio. Finamente, instar a los Estados, para que en caso de ser
necesario, subscriban acuerdos para el otorgamiento de autorizaciones que permitan ingresar a sus
respectivos espacios aéreos, a aquellos pilotos poseedores de una licencia que no esté de acuerdo a la
norma internacional, de acuerdo con el Articulo 40 del ya mencionado Convenio de Chicago. En tal
sentido la Reunion de Autoridades de Aviacion Civil adopto la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/6 LICENCIA DE PILOTOSMAYORESDE 60 ANOS
Se insta a las Autoridades de Aviacion Civil de la Region Sudamericana, que aplican, en sus

regul aciones nacionales, una norma diferente ala establecida en el numeral 2.1.10.1 del Anexo 1
al Convenio de Chicago, a

a) notificar la diferencia a la OACI de acuerdo a lo que establece el Articulo 38 del
Convenio de Chicago; y
b) establecer acuerdos bilaterales, en caso de ser necesario, para e otorgamiento de

autorizaciones que permitan ingresar a sus espacios aereos a los pilotos poseedores de
licencias con anotaciones, segun lo estipulan los articulos 39 y 40 del Convenio de
Chicago.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Plan Regional de Navegacion Aérea - Transicion alos sistemas CNS/ATM

4.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, la reunidn examind los siguientes asuntos:

a) garantiadelacalidad delosATS;

b) implantacion de rutas RNAV, RNP10y RV SM;

C) actividades de preparacion parala CMR-2003 de la UIT con miras ala proteccion
del espectro de radiof recuencias aerondutico;

d) proyecto regiona de cooperacién técnica RLA/98/019-Red Digital Sudamericana

(REDDIG);
e) Ensayo regional de aumentacion GNSS
f) Actividades preparatorias para la undécima Conferencia de Navegacion Aérea; e
0) Implantacién CNSATM

Garantiadelacalidad delosATS

4.2 Lareunion paso a considerar |as actividades que estén siendo llevadas a cabo en las regiones
CAR/SAM afin de que, en correspondencia a las recomendaciones de la reunion RAN CAR/SAM/3, se
implemente un programa de garantia de la calidad ATS para ambas regiones. La reunién tomo nota que €l
material de orientacion para establecer €l programa de garantia de la calidad ATS fue desarrollado por
GREPECAS.

421 La reunién fue informada, que en correspondencia a la conclusién 7/15, formulada por la
RAACI/7, los Estados estaban designando |os responsables y coordinadores de |os programas de garantia
de lacalidad ATS, los cuales se implantaban progresivamente en los diferentes niveles de las unidades
ATS en los Estados correspondientes. La reunion estuvo de acuerdo que laimplantacion de los programas
de garantia de la calidad contribuiria grandemente areducir los incidentes ATS como parte de las mejoras
aser introducidas en los sistemas de gestion de la seguridad ATS.

422 La Reunidn también tomo nota de la importancia que los Estados aprovechen los cursos de
entrenamiento, seminarios y talleres que ofrecen la OACI y la Oficina de la FAA de Estados Unidos de
Norte América. Otra fuente de especializacion es e Curso Internacional de la FAA sobre Garantia de
Cdidad en la Gestion de Transito Aéreo, que se dictara en Agosto de 2003. Este entrenamiento se
ofrecerden la Academiade la FAA en Oklahoma, o en cualquier otro pais.

422 La reunion tomo nota de los eventos organizados por la OACI a fin de diseminar, entrenar,
capacitar e implantar programas de garantia de la calidad ATS. En este sentido, se tomo nota que para el
ano 2003 se tenia programado un nuevo taller de trabajo a ser llevado a cabo en Lima, Per(, del 12 a 16
de mayo.
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4.2.3 La reunién discutié una propuesta para enmendar el material de orientacion regional para
programas de garantia de la calidad ATS (Capitulo 3, Numeral 3.3 — Estructura), para que las
responsabilidades de estructurar y ejecutar el programa de garantia de la calidad esté fuera de |las jefaturas
ATS, afin que dichas unidades que proporcionan el servicio, no sean las responsables de medir la calidad
del mismo. Sobre el particular, se establecié un amplio y largo debate, Ilegando a la conclusion que €l
programa de garantia de la calidad debe ser ejecutado en todos los niveles y que cada administracion
deberia estructurar sus programas de garantia de la calidad en correspondencia a sus necesidades. Por otra
parte, se indicd que el material de orientacidn existente tenia la finalidad de establecer un programa de
control de garantia de la calidad a nivel interno de las unidades ATS, pero que el mismo podria ser
revisado, en el futuro, en funcion de las auditorias a g ecutar como parte de la extension del programa
USOAP de la OACI. La Reunién notd la conexion existente entre € Programa ATS de Garantia de
Calidad y la expansion del IUSOAP de la OACI paralos servicios de Transito Aéreo. El Programa ATS
de Garantia de Calidad puede ser utilizado como una herramienta para ayudar a los Estados para la
preparacion del IUSOAP dela OACI.

Implantacion derutas RNAV, RNP10y RVSM

4.3 La reunion tomd nota de las actividades de implantacion de rutas RNAV, RNP10y RVSM,
desde la reunion RAAC/7. Al respecto, notd también e apoyo prestado por el proyecto regional
RLA/98/003 como herramienta de implantacion y asistencia para la transicion a los sistemas CNS/ATM,
en apoyo de un mecanismo de reuniones de autoridades y planificadores de gestion de transito aéreo
(AP/ATM), eventos que han tenido un éxito rotundo en la implantacién de rutas RNAV, RNP10 y
RVSM.

431 En relacion a la implantacion de rutas RNAV, se tom6 nota que, durante la reunién
AP/ATM/4, celebrada en Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, en enero de 2003, se prosiguieron los estudios
y coordinaciones para implantacion de rutas RNAV tales como Santiago de Chile/Madrid;
Asuncioén/Campo Grande; Sao Paulo/Lima; Sao Paulo/Santiago de Chile; Asuncion/Sao Paulo y
Panamé&/'San Juan de Puerto Rico. La reunion fue informada de los importantes beneficios logrados con la
implantacion de las rutas RNAV como, asimismo, de su progresiva introduccion a ANP CAR/SAM
mediante las correspondientes enmiendas.

432 La reunién también fue informada sobre | os planes de implantacion RNP10 pre-operacionales
en lasrutas UL780 y UL302 (Santiago de Chile/Lima) y la voluntad de Chile y Per( para continuar con la
implantacién en conjunto con la Agencia Regional de Monitoreo de las regiones CAR/SAM
(CARSAMMA), representada por Brasil. Por otra parte, se indicd a la reunién de que los asuntos
relacionados con el desarrollo de la planificacion e implantacion RNP serén examinados en el seno de las
reuniones AP/ATM, cuyas bases parainiciar |os estudios preliminares de una estrategia de implantacion
RNP en las regiones CAR/SAM estaban ya establecidas.
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4.3.3 La reunion tomd nota de los progresos alcanzados en la implantacion RVSM como,
asimismo, del establecimiento, por parte de Brasil, de la CARSAMMA. En este sentido, se proporciond
informacion sobre |os desarrollos més relevantes relacionado con laimplantacion RV SM, logrados desde
la reunion AP/ATM/4. Al discutir las medidas a ser tomadas por los Estados, 1a reunion considerd que
aquellos Estados que no habian promulgado la AIC hasta €l 15 de abril de 2003 para la implantacién de
RVSM en sus espacios aéreos, deberian hacerlo lo antes posible, a fin de no perjudicar los planes
regionales de implantacion RVSM y evitar el establecimiento de zonas de transicion, lo cua podria
comprometer la homogeneidad de laimplantacion RV SM en las regiones CAR/SAM.

434 Brasil present6 informacion detallada de sus planes para la implantacion de rutas RNAV,
RNP, RVSM y de sus propuestas para la futura reunion AP/ATM/5.

435 La reunion no considerd6 necesario formular recomendaciones adicionales a las ya
establecidas. Sin embargo, estuvo de acuerdo en continuar con los esfuerzos regionales que permitan la
participacion en formaampliay comprometida, tanto de las altas autoridades como de los especialistas de
cada area de trabajo, en todas las actividades que requiera laimplantacion de rutas RNAV, RNPy de la
RVSM enlasregiones CARy SAM.

Actividades de preparacion parala CMR-2003 dela UIT con mirasa la proteccion del
espectro de radiofrecuencias aer onautico

4.4 Se proporciond ala Reunidn informacion sobre la Agenda de la Conferencia CMR 2003 de
laUIT como asimismo informacion en relacion ala actualizacion del documento final de la postura de la
OACI, €l cua sepresentardalaUIT como una notainformativa durante el mes de mayo del 2003.

44.1 En relacion a la Agenda de la Conferencia CMR 2003 la Reunion tomé nota que los
siguientes asuntos eran de interés parala aviacion civil:

a) Asegurar ladisponibilidad de espectro en la banda 5091 — 5 150 MHz para el uso del MLS
y futuras aplicaciones de comunicaciones aeronauticas. Cuestion 1.4 dela CMR 2003;

b) Interferencia perjudicial a los servicios méviles aeronduticos Cuestion 1.14 de la CMR
2003;

¢) Asegurar laproteccion del DME enlabandal 164 — 1 215 MHz y de los sistemas RADAR
en la banda 1 215 — 1 300 MHz de las interferencias posibles a ser causadas por los
sistemas de radionavegacion por satélite (RNSS) y proteccion de los sistemas radar que
operan en la banda 2700 2900 MHZ de la interferencia que causarian los sistemas de
comunicaciones méviles no aeronauticas - Cuestion 1.15 de laCMR-2003; y

d) Usodelacorreccién diferencial GNSS en labanda 108 a117.975 Mhz - Cuestion 1.28 de
laCMR-2003.
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4411 La Reunién examind las medidas recomendadas por la OACI para que los Estados puedan
apoyar la posicion de la OACI durante la CMR 2003, como asimismo que era necesario, para fines de
coordinacion entre las Oficinas Regionales/sede de la OACI y los Estados, que |os mismos implanten la
Conclusiéon 11/39 de la Reunion GREPECAS/11, nominando la persona de contacto estrechamente
vinculada con € trabajo de preparacion a nivel nacional de los asuntos aeronduticos relacionados con la
CMR 2003, y que comuniguen esta nominacion ala OACI.

Proyecto regional de cooperaciéon técnica RLA/98/019-Red Digital Sudamericana
(REDDIG)

45 La Reunién recibié informacion sobre e estado de implantacion de la Red Digital
Sudamericana, la cua se llevaba a cabo a través del Proyecto Regional de Cooperacion Técnica
RLA/98/019, en virtud del cual, la OACI firmé un contrato con la empresa francesa SEEE para la
provision, instalacion y puesta en marcha de la mencionada red. También se informé ala Reunidn sobre
el cronograma de actividades establecido para laimplantacion de la REDDIG y que se esperaba que esta
red entre en funcionamiento durante el mes de mayo del 2003.

45.1 Se informo, también, que todo € equipo de los nodos se encuentra instalado en los
respectivos sitios, o cual fue verificado durante las visitas hechas por |la OACI y el contratista para llevar
a cabo las pruebas de aceptacion provisional (PSAT) afin de preparar los nodos para el proximo paso que
serialas pruebas en red que serian controladas a partir del nodo de Lima. Sobre este particular, la OACI
Ilevo ala atencion de los Estados €l hecho que durante las PSAT se encontraron asuntos pendientes y de
responsabilidad de las Administraciones en relacion a la preparacion de las interfases de comunicaciones
y programacion del equipo terminal a ser conectado alos nodos REDDIG. En este sentido se puntualizo
gue era mandatario a fin de proseguir con la marcha del proyecto que estos asuntos pendientes fuesen
resueltos por las Administraciones. Sobre el particular, en el Apéndice a esta parte del Informe se listan
los asuntos pendientes indicados. Al examinar esta materia la Reunidn convino en formular la siguiente
Conclusion:

CONCLUSION 8/7 PUESTA EN OPERACION DE LA REDDIG

Que, como un asunto de urgencia, los Estados participantes al proyecto de cooperacion técnica
PNUD/OACI RLA/98/019, afin de poner en marcha exitosamente la REDDIG en €l plazo
previsto, realicen el méximo esfuerzo afin de completar, antes de las pruebas en red de la
REDDIG (NAT), todos los asuntos pendientes listados en el Apéndice aesta parte del Informe,
las cuales fueron identificadas en | as pruebas de aceptacion provisional (PSAT) realizada entre el
proyecto, la empresa contratistay la contraparte del Estado.

452 La Reunidon tomo6 nota de la tramitacion realizada con respecto a nuevo proyecto de
cooperacion técnica RLA/03/901, el cual tenialos siguientes tres objetivos principales:

Objetivo No. 1 Elaborar una propuesta para la creacion de un mecanismo multinacional para la
administracion definitiva de la REDDIG, considerando |os estudios que al respecto seran
Ilevados a cabo por GREPECAS.
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Objetivo No. 2 Administracion de la REDDIG bajo las condiciones establecidas por la Tercera Reunion
de Coordinacion del Proyecto RLA/98/003 (RCC/3) por un periodo al menos de dos afios
y € arrendamiento del segmento satelital.

Objetivo No. 3 Planificar el desarrollo regional de aplicaciones CNSATM e implantar dichas
aplicaciones en correspondencia con los requisitos FAS D CAR/SAM.

4521 La Reunion también tomé nota de que este nuevo proyecto estaba siendo apoyado, con la
excepcion de Colombia, por todos los Estados de la Region. Al respecto se informd que Colombia
manifesto ciertas limitaciones para participar en € nuevo proyecto parala REDDIG y que los Estadosy la
OACI deberian establecer con Colombia un acuerdo a fin de que la programaciéon que estaba siendo
implementada para operar la REDDIG no sea alterada en el futuro y el segmento satelital, por razones
técnicas, se mantenga en un solo bloque. Se informo ala Reunion que este asunto se tratara en la Quinta
Reunién del Comité de Coordinacion de la REDDIG, la cual se celebrard el proximo mes de mayo con €l
proposito de examinar la puesta en marcha de la red y la futura administracién de la misma tanto por el
proyecto RLA/98/019 como por €l nuevo proyecto RLA/03/901.

Ensayo regional de aumentacion GNSS

4.6 La Reunion fue informada sobre los avances logrados en € proyecto RLA/00/009 Ensayo
Regional de Aumentacion GNSS y los trdmites para la activacién del nuevo Proyecto Regiona de
Cooperacion Técnica RLA/03/902 Ensayos SBAS/EGNOS en las Regiones CAR/SAM € cua estaba
siendo establecido, en virtud de la Conclusion 11/45 formulada por la Reunion GREPECAS/11. Sobre el
particular se tomd nota que el Proyecto RLA/00/009 finalizaba sus actividades en €l afio 2004 y que €
nuevo proyecto para Ensayos SBAS/EGNOS tenia el documento del mismo en tramitacién y en el cual
participaban Colombia, Cubay COCESNA por las Regiones CAR/SAM.

46.1 Colombia proporcioné ala Reunion una detallada descripcidn de |os ensayos a ser realizados
a través de la plataforma de ensayos EGNOS (ESTB) a implantarse en las Regiones CAR/SAM y que
incluia la radiodifusion de sefidles de aumentacion por medio del satélite INMARSAT Il AOR-E. Se
tomo6 nota que € proyecto demostraria la capacidad europea en e area de aumentacion GNSS y
proporcionaria resultados complementarios a Proyecto RLA/00/009 y que, asimismo, habria dos é&reas
posibles de cooperacion entre estos dos proyectos a fin de poder establecer el modelo operacional GNSS
para las Regiones CAR/SAM. Estas areas de cooperaciéon serian e andisis de la ionosfera y la
interoperatividad EGNOS/WAAS. Sobre esta materia, |a Reunion considerd que estos aspectos técnicos
debian ser debidamente estudiados en un foro técnico apropiado y, a respecto, estuvo de acuerdo de que
los mismos sean tratados por el GREPECAS dentro del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS. Sobre
este particular, la Reunion formul 6 la siguiente Conclusion:
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CONCLUSION 8/8 COOPERACION ENTRE LOS PROYECTOS RLA/00/009 Y
RLA/03/902 EN RELACION A AUMENTACION GNSS

Que Colombia, como miembro del GREPECAS, documente |os aspectos de cooperacién entre los
proyectos RLA/00/009 y RLA/03/902 en relacion a los aspectos de andlisis de laiondsferay la
interoperatividad EGNOS/WAAS para que los mismos sean estudiados por e Comité CNS del
Subgrupo CNS/ATM en apoyo ala definicién del concepto operacional GNSS para las Regiones
CAR/SAM.

Actividades preparatorias para la undécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-
Conf/11)

4.7 Se proporciond a la Reunion informacién sobre los asuntos a ser tratados durante la
Undécima Conferencia de Navegacion Aéreay |os aspectos preparatorios que la OACI estaballevando a
cabo en coordinacién con Colombia, Brasil y COCESNA vy en virtud de la Conclusion 11/54 del
GREPECAS/11. En este sentido, se indicd que las Oficinas Regionales de la OACI de Limay México, a
fin que los Estados alcancen una una postura regional comun sobre las Cuestiones del Orden del Dia 5, 6
y 7 de la AN-Conf/11, estén planificando la preparacion conjunta de documentacion al respecto para ser
considerada con otra informacion pertinente en una Reunidn/Seminario preparatorio parala AN-Conf/11
que seria celebrada en Limaen Julio proximo. Al respecto, la Reunion formul 6 la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 89 APOYO DE LOS ESTADOS EN EL DESARROLLO DE LA
POSTURA COMUN COORDINADA PARA LA AN-CONF/11

Que los Estados, con € propdsito de alcanzar una postura comun coordinada para la Undécima
Conferencia de Navegacion Aéreaen relacion alas Cuestiones 5, 6 y 7 del Orden del Dia, presten
su total colaboracion a desarrollo de las actividades de coordinacion que | as Oficinas Regionales
estan llevando a cabo con Brasil, Colombiay COCESNA.

Implantacion CNS/ATM

4.8 Colombia presenté a la Reunidén un concepto para la implantacion de elementos de los
sistemas CNS/ATM que lo denomind Principio equilibrado en la implantacion del CNSATM en la
Regién. En este sentido, se indicaba que el principio equilibrado consistia en que la OACI a impulsar €
cambio haciael sistema CNS/ATM, lo realice, no solo bajo estudios de seguridad sobre el espacio aéreo o
la existencia de una infraestructura tecnol égica confiable en los Estados, sino fundamental mente bajo un
proceso gradual de transicion y convivencia entre €l sistema actual y el propuesto, que permitaalasflotas
aéreas de la Region el adaptarse o planificar €l reemplazo de la avionica segun | as condiciones financieras
del sector por aquellas con las que pueden obtener de |os nuevos sistemas su mejor provecho dentro de un
proceso equilibrado, equitativo y con un horizonte de tiempo consecuente con la economia global del
sector.
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48.1 Sobre este particular, la Reunidn al examinar el espiritu del denominado principio equilibrado
pudo apreciar claramente que el mismo estaba completamente en linea con la Declaracion sobre politica
general de la OACI para la implantacion y explotacion de los sistemas CNS/ATM en particular con
aquellos principios relacionados con arreglos institucionales e implantacion de los sistemas CNSATM.
Asimismo pudo notar que e Plan Regional de implantacion CNS/ATM contenia tanto en |os textos del
Documento | como del Documento 11, aquellos conceptos contenidos dentro del mencionado principio
equilibrado. La Reunién considero la nota presentada por Colombia como un muy buen aporte ya que
condensaba en pocas palabras conceptos claros sobre la transicion a los nuevos sistemas CNS/ATM, la
cual debe gjecutarse en forma evolutiva a partir de |os actual es sistemas convencionales y estar disefiada
para ofrecer una serie de mejoras bien pensadas, factibles y con una buena relacion costo-beneficio que
satisfaga las necesidades de los usuarios y culmine en un sistema que cumpla con las exigencias de
seguridad, capacidad, eficiencia, regularidad y proteccion del medio ambiente.
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APENDICE

ACTIVIDADES PENDIENTES POR PARTE DE LOSESTADOSEN LOSNODOSREDDIG
COMO RESULTADO DE LASPSAT

ARGENTINA
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados. La cantidad de puertos son seis:

SAEZ SCEL

SAEZ SUMU
SAEZ SGAS

SAEZ SLLP

SAEZ SPIM

SAEZ SBCT/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consolatengalos circuitos orales ATS dedicados y conmutados de acuerdo alas operaciones del centro de
control de Ezeiza.

Efectuar las respectivas conexionesentreel VCCS y € equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo
REDDIG cuyos puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SAEZ SCEL

SAEZ SUMU

BAIRES CARRASCO APP
BAIRES SUMU

SAEZ CARRASCO APP

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionarén las siguientes conexiones:

SARE/SAEZ SGAS
SACO/ SAEZ SCEL
SACO/SAEZ SLLP
SAVC/SAEZ SCEL/SCTE
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SAVC/SAEZ SCEL/SCCI
SARE/SAEZ SBCT

SARE/ SAEZ SUMU
SARE/SAEZ SUMU/SUCA
SARE/SAEZ SBCT/SBWI
SAZS/ISAEZ  SCEL/SCTE

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisica entre la salida serial DB60 del Router Cisco 2501 de la estacion de referencia
TRSdel sistemade ensayo de aumentacion GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertosestan
debidamente identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado a conector V.35 en d rack de
laREDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma

remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT
Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

BOLIVIA
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados. La cantidad de puertos son tres:

SLLP SBCT/SBBR
SLLP SAEZ
SLLP SPIM
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CIRCUITOS ORALESATS

Programar lanuevacentral PBAX afin de que cadaposicion deconsolaATC tengaloscircuitosoraesATS
dedicados y conmutados de acuerdo alas operaciones del centro de control de La Paz.

Efectuar las respectivas conexiones entre laPBAX y € equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Los circuitos ATS dedicados a programar en laPBAX y conectarlos de laPBAX a equipo multiplexer
FRAD CX950 B son:

SLLP SPIM
SLLP SBMN/SBPH

Circuitos ATS conmutados
Los circuitos ATS conmutados a programar en laPBAX y conectarlo de la PBAX al equipo multiplexer
FRAD CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SLLP SCEL
SLLP SBCT/SBBR
SLLP SAEZ/SACO
SLLP SBCT
SLLP SGAS

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisica entre la salida serial DB60 del Router Cisco 2501 de la estacidn de referencia
TRSdel sistemade ensayo de aumentacion GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertosestan
debidamente identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado a conector V.35 end rack de
laREDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado aque no sedispone del servicio ISDN es necesario laimplantacion de un circuito
dedicado. Ver Apéndice C.
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LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef6nicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardaauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacion de laestacion VSAT local.
BRASIL

CURITIBA

AFTN
Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados. La cantidad de puertos son cuatro:

SBBR/SBCT SLLP
SBBR/SBCT SAEZ
SBBR/SBCT SUMU
SBBR/SBCT SGAS

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Curitiba.

Efectuar las respectivas conexiones entre el VCCS'y d equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SBCT SGAS
SBCT SUMU

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SBBR/SBCT SLLP
SBCT SAEZ/SARE
SBCT SLLP
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SBWI/SBCT SAEZ/SARE
SBWI/SBCT SGAS
SBWI/SBCT SBRF

SBCT SBMN

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) para€ encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales .En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en el equipamiento dela REDDIG.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisicaentre laestacion maestradel sistemade aumentacion GNSS ubicadaen Rio de
Janeiro a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados Paraeste caso se
tendria que escogerse uno de los tres nodos REDDIG que Brasil posee.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

RECIFE

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

SBCT SVMI

CIRCUITOS ORALESATS
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Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Recife.

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaradn las siguientes conexiones:

SBRF SOCA
SBRF SUMU

SBRF SBMN
SBRF SBCT

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) para€ encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Parala conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestién dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en el equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

MANAUS

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

La cantidad de puertos son cinco:
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SBBR/SBMN SOCA
SBBR/SBMN SMPB
SBBR/SBMN SYGC
SBBR/SBMN SKED
SBBR/SBMN SPIM

CIRCUITOS ORALESATS

Programar €l sistema de conmutacion de circuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Manaus.

Efectuar las respectivas conexiones entre el VCCS'y e equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicados aprogramar en € VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SBMN SVMI
SBMN SKED
SBMN SKED/SKLT

SBPH/SBMN SKED
SBPH/SBMN SLLP

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SBBE/SBMN SMPB
SBBE/SBMN SOCA
SBMN SYGC
SBPH/SBMN SPIM

SBMN SBRF
SBMN SBCT

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
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principales. Encasodeno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef nicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT
Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

CHILE
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

La cantidad de puertos son dos:

SCEL SPIM

SCEL SAEZ

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Santiago.

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estédn debidamente identificados

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SCEL SPIM
SCEL SAEZ/SAME

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SCEL SAEZ/SACO
SCEL SLLP

SCTE/SCEL  SAEZ/SAVC
SCCI/SCEL  SAEZ/SAVC
SCTE/SCEL  SAEZ/SAZS
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COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Realizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer laconexion fisicaentre laestacion maestraTM S del equipo de ensayo de aumentacion GNSS al
equipo multiplexer FRAD CX950 B de laREDDIG cuyos puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado aque no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

COLOMBIA
AFTN

Programacion de nuevos puertos AFTN en e conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.
La cantidad de puertos son dos:

SKED SPIM
SKED SEGU
SKED SBMN/SBBR
SKED SVMI

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Bogota

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados.
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Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

XED SEGU

SKXED SPIM

XED SVMI

SKED SBMN

SKED SBMN/SBPH

SKEC/SKED SVMI
SKLT/SKED SVMI

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SKAN/SKED SEGU
SKCL /SKED SEGU
SKLT/SKED SPIM

SKCC/SKED SVMI

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer laconexion fisicaentrelasalidaserial DB60 del Router Cisco 2501 de la estacion dereferenciadel
equipo de aumentacion GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente
identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado al conector V.35 en € rack de la
REDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) para€ encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso

exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en el equipamiento dela REDDIG.
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ECUADOR

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensgjes'y conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

La cantidad de puertos son tres:

SEGU SPIM

SEGU SKED

SEGU SVMI

CIRCUITOS ORALESATS

Programar la central PBAX afin de que cada posicion de consola ATC tenga los circuitos orales ATS
dedicados y conmutado de acuerdo alas operaciones del centro de control de Guayaguil.

Efectuar lasrespectivas conexionesentrelaPBAX atravésde susinterfasesacircuitostroncalesexternosy €
equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados

Los circuitos ATS dedicados a programar en laPBAX y conectarlos de laPBAX a equipo multiplexer
FRAD CX950 B son:

SEGU SPIM

SEGU SKED

Circuitos ATS conmutados

Los circuitos ATS conmutados a programar en laPBAX y conectarlo de laPBAX a equipo multiplexer
FRAD CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SEGU SKAN/SKED

SEGU SKCL /SKED

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado aque no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Paralaconexion ver Apéndice C.
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LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como € mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en €l equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

GUYANA FRANCESA

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensgjesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.
La cantidad de puertos son dos:

SOCA SVMI
SOCA SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados  y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Cayenne.

Al mismo tiempo se tienen que efectuar |as respectivas conexiones entre el VCCS através de susinterfasesa
los circuitos troncales externos y € equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan
debidamente identificados.

Circuitos ATS conmutados

Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SOCA SBMN/SBBE
SOCA SMPM
SOCA SBRF

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO
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En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexién alared publical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
GUYANA

AFTN

Motivado a que en este momento Guyana no tiene un centro de conmutacion AFTN  tiene que conectar
terminales dedicados con aplicaciones AFTN instalada a cada uno de los nuevos puertos contemplados y
conectar estos a equipo multiplexer MUX FRAD CX950B cuyos puertos estén debidamenteidentificados.
La cantidad de puertos son tres:

SYGC SMPM

SYGC SVMI

SYGC SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Motivado que Guyana no cuenta con un sistemaVCCS ni deunacentral PBAX tienequeinstalar teléfonos
dedicados y conectarlos a equipo multiplexer FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan
debidamente identificados.

Circuitos ATS Conmutados
SYGC SBMN
SYGC SMPM
SYGC SVMI

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
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Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones talescomo € mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en €l equipamiento de la REDDIG.

PUESTA A TIERRA DEL EQUIPAMIENTO DEL NODO
Proceder a conectar atierrad equipamiento del nodo REDDIG.
PARAGUAY

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en & conmutador de mensajes 'y conectarlos al equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estdn debidamente identificados. Maotivado a que € centro de
conmutacién demensajes AFTN en el subsistema de comunicaciones trabajacon circuitos enlazo de corriente
y €l equipo a cud se tiene que conectar ala REDDIG (multiplexer MUX FRAD CX950 B ) trabgja con
RS232 es necesario instalar |as respectiva interfases parala conversion.

La cantidad de puertos son dos:

SGAS SBCT/SBBR
SGAS SAEZ

CIRCUITOS ORALESATS

Motivado que Paraguay no cuentacon unsistemaVVCCS ni deunacentral PBAX tienequeinstalar teléfonos
dedicados y conectarlos a equipo multiplexer FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan
debidamente identificados para efectuar las comunicaciones dedicadas y conmutadas programadas.

Circuitos dedicados
SGAS SBCT

Circuitos conmutados
SGAS 49LP

SGAS SBCT/SBW
SGAS SAEZ/SARE

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA
Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion

Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.
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CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parael encaminamiento automético del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
PERU

AFTN

Programacion de nuevos puertos AFTN en e conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente identificados. La cantidad de
puertos son siete:

SPIM  SCEL

SPIM  SLLP

SPIM  SAEZ

SPIM  SEGU

SPIM  SVMI

SPIM  SKED

SPIM  SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consolatengalos circuitos orales ATS dedicados y conmutados de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Lima

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente
identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicados aprogramar en € VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SPIM  SCEL
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SPIM  SKED
SPIM  SEGU
SPIM  SLLP

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SPIM  SKED/SKLT
SPIM  SBMN/SBPH

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisicaentre la salida serial DB60 del Router Cisco 2501 de la Estacion de Referencia
del sistema de ensayo de aumentacién GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertos estan
debidamente identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado a conector V.35 end rack de
laREDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales En caso de no implantarse el servicio ISDN es necesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
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SURINAME

AFTN

Se precisa urgentemente reparar el centro de conmutacion de mensaje a efecto de conectar al nodo REDDIG
losserviciosAFTN. El sistema AFTN estareducido aun solo terminal, todos | os restantes se encuentran fuera
de servicio. Es necesario programar nuevos puertos al centro de conmutacion y conectar estos al equipo
multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente i dentificados.

La cantidad de puertos son tres:

SMPM SYGCS
SMPM SVMI
SMPM SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Motivado que SURINAME no cuenta con un sistema VCCS ni de una central PBAX tiene que instalar
teléfonos dedicados y conectarlos al equipo multiplexer FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos
estén debidamente identificados.

Circuitos conmutados

SMPB SBMN/SBBE
SMPM SYGC
SMPM SOCA

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado para conexién. Ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma

remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT
Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
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URUGUAY
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente identificados. La cantidad de
puertos son dos:

SUMU SBCT/SBBR
SUMU SAEZ

CIRCUITOS ORALESATS

Programar €l sistema de conmutacion de circuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Montevideo.

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS atravésde susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente
identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en €l VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SUMU SAEZ
SUMU BAIRES
Carrasco APP  BAIRES
Carrasco APP  SAEZ
SUMU SBCT

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionardn las siguientes conexiones:

SUMU SAEZ/SARE
SUCA/SUMU SAEZ/SABE
SUMU SBRF

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.
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CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parael encaminamiento automético del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

VENEZUELA

AFTN

Programacion de nuevos puertos AFTN en e conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer

MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente identificados. La cantidad de
puertos son sais.

SVMI SYGC
SVMI SOCA
SVMI SMPM
SVMI SPIM

SVMI SEGU
SVMI SKED
SVMI SBRF

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consolatengaloscircuitosorales ATS en lineacaliente y conmutado de acuerdo alas operaciones del centro
de control de Maiquetia

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS atravésde susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicados aprogramar en € VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SVMI SKED
SVMI SBMN
SVMI SKED/SKEC
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Circuitos ATS conmutados

Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionarén |as siguientes conexiones:

SVMI SKED/SKCC
SVMI SYGC

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion, ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar |los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
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Cuestion 5: Revision delas actividades regionales en relacion con la reduccidn o eliminacion de
las deficiencias detectadas en 10s ser vicios de navegacion aérea

51 En este asunto de la Agenda, se informé a las autoridades de Aviacion Civil de la Regién
Sudamericana, la problemética presentada respecto alalista de deficiencias por Estado en cada unade las
areas de la navegacion aérea.

52 Serecordd ala Reunidn que, en principio, las deficiencias en la esfera de la navegacién aérea
son aguellas que se determinan en base a Plan de Navegacion Aérea de la OACI que, en € caso de las
Regiones CAR/SAM, es e Documento 8733, Edicion 14, que contemplael ANP Basico y el Documento
FASID. Estas deficiencias también contemplan la aplicacion de los SARPSs de la OACI asociados a
dicho Plan.

5.3 La Reunidn fue informada sobre e seguimiento llevado a cabo por la Oficina Regional SAM,
de la OACI, sobre la Conclusion 7/13, elaborada por la RAAC/7, en que los Estados deberian enviar un
Plan de Accion para correccion de las deficiencias identificadas, validadas y clasificadas en dicha
Reunién, a més tardar hasta el 31 de octubre de 2002. Después de diversos contactos formales con los
Estados, la Oficina Regional de la OACI solamente recibid los planes de 6 Estados.

54 Asimismo, sereviso la Conclusién 11/55, del GREPECAS/11, en lacua se establecia que los
Estados/Territorios deberian desarrollar e implantar, con caracter de urgencia, un Plan de Accion para
cada deficiencia, especificando medidas correctivas, la fecha de finalizacion y asignacion de los recursos
necesarios. Estos planes deberian ser sometidos ala OACI amés tardar el 30 de abril de 2003.

55 También se recordo a la Reunion la carta M6/1-02/69, del Secretario General dela OACI, de
27 de septiembre del 2002, la cua solicitaba a los Estados dar prioritaria atencion a las deficiencias
existentes en laRegion y elaborar un Plan de Accion paraeliminar dichas deficiencias.

5.6 Se presentd, a la Reunion, un curso de accion y una estrategia comun Estados/OACI para
mejorar los procedimientos de coordinacion y la eecucion de medidas tendientes a resolver de una

manera eficiente las deficiencias identificadas por los diversos mecanismos considerados en la
metodol ogia desarrollada por el Consgjo de la OACI. En esta metodologia, presentada en el Apéndice a

esta parte del informe, se destaca laimportancia de definir, claramente, las medidas correctivas atomar.
57 En consideracién de lo anterior, la Reunion formul 6 la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/10 ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA RESOLUCION DE
DEFICIENCIAS

Que, paralaresolucion de deficiencias en la Region:
a) seapruebalaEstrategia Regiona que se detallaen €l Apéndice a esta parte del informe; y

b) la Oficina Regional de la OACI en Lima establezca la coordinacion necesaria para la
implantacion de la Estrategia indicada en laletra @) de esta conclusion.
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APENDICE

PROYECTO DE ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA RESOLUCION DE DEFICIENCIAS

1 Objetivo

11 Lapresente Estrategiaparalaidentificacion, eval uacion, clasificacion y resolucion de Deficiencias que afectan
alos serviciosde Navegacion Aérea seraaplicada por laOficinaRegional en coordinacion conlosEstadosafin
de establecer un Plan de Accion Coordinado y |as respectivas herramientas de seguimiento y notificacion parala
resolucion de las deficiencias mas criticas que afectan la implantacion del Plan de Navegacion Aéreay la
aplicacién de los SARPs correspondientes. Al aplicar la estrategia se debe tomar en cuenta:

a)

b)

En correspondencia a las directivas del Consgjo, la Oficina Regional debe mantener como funcion
ordinaria, una lista de las deficiencias concreta que hubiera en la Region SAM, adoptando las medidas
necesarias pararecopilar informacion afin deidentificar, evaluar y clasificar las deficiencias, asignado las
prioridades correspondientes, en conformidad a la metodol ogia uniforme aprobada por el Consgjo.

El formato de Reporte de las deficiencias serd el que seindicaen lametodol ogia aprobada por €l Consgjo.
En la columna Medidas Correctivas/Descripcion se detallara el Plan de Accion Coordinado con el Estado
paralaresolucién de las deficiencias.

La Oficina Regional proporcionaraa GREPECAS las deficiencias“U” parasu tratamiento por el Grupo
Regional y un sumario ejecutivo de |as acciones mas relevantes tomadas por la Oficina Regional/Estados
paralaresolucion delasdeficienciatipo“A” y “B” (Conclusion GREPECAS 10/60). La Oficina Regional
a través de los Informes de GREPECAS y las acciones tomadas por e Consgjo/Comision de
Aeronavegacion sobre las deficiencias “U” coordinara con los Estados € Plan de Accién Coordinado
correspondiente.

12 Esta Estrategiadebe ser considerada por la Oficinaregiona y los Estados como un asunto deataprioridad para
laresolucion de las deficiencias.

2. Estrategia Regional

21 I dentificacion, evaluacion y clasificacion de las deficiencias.

211 La Oficina Regiona para la identificacion, evaluacion y clasificacion de las deficiencias empleara
principalmente las siguientes fuentes:

a)
b)
c)

d)

correspondencia ordinaria con los Estados;

Visitas alos Estados (Informes de Misién);

reuniones de navegacion aérea de todo tipo (formales e informales);
losusuarios atravésde IATA, IFALPA, etc.; y

informes sobre incidentes/accidentes de aeronaves
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212 Cada éarea de Navegacion Aérea de la Oficina Regional, después de examinar la deficiencia, asignara la
prioridad correspondiente. La Oficina Regional notificara a Estado sobre este asunto como actividad de inicio para
establecer el plan de accién coordinado correspondiente.
22 Registros de las deficiencias por partedela Oficina Regional
221 LaOficina Regional mantendralos siguientes tipos de registros para las deficiencias:

a) Files corrientes como parte del registro de informacién en “hardcopy”;

b) Base de Datos

2.2.1.1 Conrelacion alos Files ademas del File General de Deficiencias LT 1/19, Cada area de Navegacion Aérea
(AGA, AIS, ATM, CNS, MET, SAR) debe abrir €l correspondiente File.

2.2.1.2 Conrelacion alaBase de Datos se elaborara como un asunto de urgencia una Base de Datos que entregue en
correspondencia al formato contenido en lametodol ogia aprobada por el Consejo, diferente tipo de reportes como ser:

a) Reportes por Estado de todas las deficiencias.
b) Reportes por Estado con deficiencias de areas especificas.
c) Otros.

2.2.1.3 CadaAreade Navegacion AéreadelaOficinaRegional seraresponsable del mantenimiento delabase de datos
en la parte de su competencia, la cual sera accesada por la persona responsable en cada area. Asimismo cada area de
navegaci 6n aérea seratambién responsable del manejo y actualizacion delosFilesy delas accionesde seguimiento alos
Planes de Accidn Coordinados con los Estados. Cada area preparara, en base a los registros y coordinacion con la
DireccidondelaOficina, losreportes sobre deficiencias parael seguimiento internoy paraser presentadasalasreuniones
de navegacién aérea dentro y fuerade laregidény al GREPECAS.

2.3 Resolucion delas Deficiencias

231 Unavez que la deficiencia ha sido identificada, evaluada, clasificada con su prioridad correspondiente, la
OficinaRegional iniciarade acuerdo con el examen realizado por cada area de navegaci 6n aérealacoordinacién con el
Estado paraestablecer €l Plan de Accién Coordinado correspondiente afin deresolver ladeficiencia. Este plan deaccion
coordinado debe contener en breve al menos la siguiente informaci on:

a) Que accién y como sera gjecutada por el Estado/Estados comprometidos en la implementacion de
soluciones para la deficiencia.

b) Cuando (fecha) se esperacon unaaltaprobabilidad quelaacciony los procedimientos aser llevadosa
cabo para solucionar la misma de acuerdo a a) anterior sean efectivos.

C) De ser posible, recursos comprometidos (personal y presupuesto) en laresolucion de la deficiencia.
d) Fuente de financiamiento (recursos propios del Estado, otros); y
€) Recomendaciones para el futuro a fin de mejorar la prestacion de los servicios por gjemplo, en

reemplazo de los circuitos orales, aplicacion de enlace de datos para coordinacion ATS.
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Nota:  Este Plan de Accion Coordinado también puede establecerse durante las reuniones de navegacion
aérea o lasvisitas alos Estados.

2.3.2  Se debe considerar como herramientas de coordinacion seguimiento y notificacion de deficiencias para el
trabajo de la Oficina Regional, los siguientes mecanismos:

a) Visitas Oficiales alos Estados por €l personal de la Oficina Regional.
b) Correspondencia Oficial con los Estados.
C) Reuniones de Navegacion Aérea (formales e informales).

233 Como seindica en 2.2.1.3, cada area de navegacion aérea de la Oficina Regional sera responsable de las
acciones de seguimiento alos Planes de Accién Coordinados acordados por los Estados. De acuerdo conlaclasificacion
y prioridad asignada a la deficiencia, estas acciones de seguimiento deben ser g ecutadas en forma constante para no
perder € “momentun” generado por el establecimiento del mencionado Plan. En este sentido, y en coordinacion con la
Direccién, cada Oficial Regional en base ala coordinacion con los Estados y de acuerdo a su vision regional deberia
considerar objetivos anuales susceptibles a ser medidos con relacion a la resolucién de deficiencias, por jemplo se
podriaasumir unafiguraporcentual de resolucién de un tipo de deficienciaen laregion o en algunos Estados o Estado en
particular. Al hacerlo asi, el Oficial Regional deberiaestablecer y gjecutar un plan de trabaj o adecuado, preferentemente
apoyado por una herramienta de gestion de proyectos.

Reuniones de navegacién aérea en apoyo a la resolucién de deficiencias

234 LaOficinaRegiona programarg, por &rea de navegacion aéreala celebracion de a menos una Reunién de
Implantacion por afio. Estas reuniones, entre otras cosas, trataran prioritariamente todos |os asuntos que se consideren
necesarios para la resolucién de deficiencias bajo un asunto especifico de la Agenda para la Reunion. La Oficina
Regional paragarantizar este mecanismo de apoyo, debe obtener delos Estados su total compromiso sobrelanecesidad
delacelebracién de estas Reuniones de | mplantacion y sobre su participaci6n con amplio poder de decisién por parte de
los delegados.

235 LaOficinaregional mantendra una constante coordinacion con los Estados en relacion ala gjecucién de los
Planes de Accién Coordinados. Las Reuniones de Autoridades de Aviacion Civil seran los eventos de mayor jerarquia
institucional a las cuales la Oficina Regional elevara un informe detallado del estado de gecucién de los Planes de
Accién Coordinados con mirasaacordar acciones destinadas afortal ecer |os mecanismos de g ecucion de dichosplanes.

Visitas Oficiales a los Estados

2.3.6 Uno de los principales Objetivos de las visitas oficiales a los Estados de parte del personal de la Oficina
Regional delaOACI serael asunto delaresolucion de deficiencias en base al Plan de Accién Coordinado. Durante la
vista se dara asistencia al Estado por parte del personal delaOACI paraimpulsar la aplicacion del mencionado Plan.
Asimismo durante la visita se aprovechara paraidentificar otras deficiencias para su posterior tratamiento de acuerdo a
los procedimientos anteriores.

Otros mecanismos par a fortalecer laimplantacion de soluciones a las Deficiencias

2.3.7 La Oficina Regional en coordinacion con los Estados podra acordar otros mecanismos posibles a fin de
establecer mediadas para atender alaresolucion de las deficiencias. En este aspecto y dentro de las herramientas que
tiene la OACI esta el mecanismo ofrecido por la cooperacion técnica de la Organizacion, los Proyectos Especiales de
Ejecucion del Consgjo, Seminariosy Talleres.
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Cuestion 6 del

Orden del Dia: Revision de los aspectos institucionales relacionados con la implantaciéon de los
sistemas CNS/ATM

6.1 En esta Cuestion, la reunién recibié informacion sobre las actividades desarrolladas en |la

region paralaimplantacion de servicios y facilidades multinacionales. En este contexto se recordd que la
Séptima Reunién de Autoridades de Aviacién Civil, habia tomado nota de los mecanismos regionales
disponibles para abordar € estudio de los asuntos institucionales, como asimismo, de una serie de
sistemas/servicios susceptibles a establecimiento de acuerdos institucionales para su administracion,
mantenimiento, operacion y control.

6.2 Se informé que dichos sistemas/servicios estdn siendo estudiados por el Proyecto
RLA/98/003 en apoyo alas actividades del mecanismo del GREPECAS. La Reunién estuvo de acuerdo
en que los resultados que se obtendrian del estudio que realizard GREPECAS sobre arreglos
institucionales, serén analizados por e Grupo Regional de Especialistas de Alto Nivel, cuyos términos de
referencia fueron establecidos por medio de la Conclusién 7/5 de la Reunion RAAC/T.

6.3 La reunién concordd en que la cooperacion internacional entre todos los interesados y
responsables de la implantacion de los sistemas CNS/ATM parece ser la forma mas clara para viabilizar
el tratamiento del tema de aspectos institucionales. En este sentido se informé a la reunién que en
GREPECAS se han tratado y llevado a la préactica dos asuntos importantes sobre esta materia, uno CNSy
otro ATM, que son la Red Digital Sudamericana (REDDIG) y la Agencia de Monitoreo (CARSAMMA).

6.4 La Reuniédn fue informada que durante la Quinta Reunién de Coordinacion del Proyecto
RLA/98/003 (Marzo del 2003), se reestructuraron sus objetivos y se establecio en uno de ellos las
actividades necesarias para desarrollar las tareas sobre aspectos institucionales, incluyendo en dichas
tareas laformulacion de un arreglo institucional de caracteristicas regionales en el dmbito de los servicios
de navegacion aérea. Seinformd que el proyecto podria entregar sus resultados para ser considerados por
el Grupo de Tarea sobre Aspectos Institucionales del GREPECAS a mediados del 2005.

6.5 La Reunion concordd en laimportancia del trabajo que esta siendo ejecutado por el proyecto
RLA/98/003 en materia de aspectos institucionales, y que, sin e apoyo de los Estados a las actividades
del mismo, seria dificil poder armonizar un plan que pueda contemplar los intereses de todos y cada uno
de los Estados para la implantacion de los sistemas CNS/ATM en el mediano y largo plazo. En este
sentido la Reunion considerd formular la siguiente Conclusion:
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CONCLUSION 8/11 APOYO AL PROYECTO REGIONAL DE
COOPERACION TECNICA EN MATERIA DE
ASPECTOS INSTITUCIONALES PARA LA
IMPLANTACION DE LOSSISTEMASCNS/ATM

A fin de que € Proyecto Regional de Cooperacion Técnica RLA/98/003 pueda alcanzar en forma
efectiva y eficiente sus resultados en materia de aspectos institucionales, que los Estados que
formen parte o0 no del proyecto apoyen las actividades del mismo en cuanto a:

a) proporcionar de la manera mas completa posible ya sea a proyecto o a la Oficina
Regional informacion sobre todos aguellos aspectos operacionales, técnicos y
administrativos en relacion a la planificacion e implantacion de servicios/sistemas
CNSATM;

b) lograr crear un amplio ambiente de cooperacion regional que facilite la comprensién,
harmonizacion y establecimiento de planes comunes CNS/ATM; y

C) agilizar procedimientos internos en cada Estado para la aprobacién de los resultados del
proyecto afin de establecer |as bases, de un marco para un acuerdo institucional regional
de servicios de navegacion aérea del futuro.

6.6 La Reunion tomoé nota de que e principal 6rgano de andlisis y revision de los aspectos
institucionales en las regiones CAR/SAM era el Grupo de Tarea sobre Aspectos Institucionales del
GREPECAS y que las complejas tareas a ser llevadas acabo por el Grupo de Tarea necesitarian de una
efectiva y eficiente colaboracion de los miembros del mismo, los cuales a la vez deben recibir €l apoyo
necesario de sus administraciones para €l desarrollo de las tareas que se les asigne. En acuerdo con lo
anterior lareunion formul 6 de la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/12 APOYO AL TRABAJO A DESARROLLAR POR EL
GRUPO DE TAREA SOBRE ASPECTOS
INSTITUCIONALES

Que Argentina, Brasil, Chile, Estados Unidos y Perd, que han aceptado nominar
especidlistas al Grupo de Tarea sobre Asuntos Institucionales, presten e mayor apoyo
posible a dichos especialistas afin de que el desarrollo de las tareas del Grupo se realicen
de una manera efectivay eficiente.
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6.7 En correspondencia a las tareas a ser desarrolladas sobre aspectos institucionales por €l
proyecto regional RLA/98/003 y GREPECAS, se estuvo de acuerdo en que las inversiones necesarias
para la implantacion de un arreglo institucional de caracteristicas regionales para los servicios de
navegacion aérea, tales como un érgano central, requeririan una planificacion muy bien coordinada, junto
con un andlisis de los aspectos legales e ingtitucionales involucrados. En este sentido, se estuvo de
acuerdo que la Regidn deberia planificar este asunto considerando el ahorro de dinero y tiempo para su
implementacién, aprovechando capacidades yainstalados o en fase de implantacién para asegurar el éxito
delaplanificacién.

6.8 Finalmente, la reunién discutio una propuesta para que la OACI en coordinacion con los
Estados que tengan interés en participar, lleven a cabo gestiones ante la Comunidad Andina de Naciones,
para establecer esquemas multinacionales de prestacion de servicios o de control de la seguridad
operacional, entre los Estados integrantes de este organismo. Al respecto, la reunion concordd
unanimemente que no era conveniente sacar del dmbito de los organismos especializados actividades de
caracter técnico y operacionales, y gque en todo caso esa era una materia que podia ser discutida en
reuniones bilaterales o multilateral es entre | os Estados interesados.
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Cuestion 7 del

Orden del Dia:  Seguimiento de la implantacion de las conclusiones adoptadas por las RAAC
anteriores

7.1 En esta Cuestion, lareunién paso revistay actualizo el estado de implantacién de cada unade

las conclusiones adoptadas por |as anteriores reuniones de Autoridades de Aviacién Civil de la Region.

7.2 La reunion coincidio en la necesidad de que cada Estado revise el listado de conclusiones
vigentes que se adjunta en el Apéndice a esta parte del informey, segiin corresponda, adopte las acciones
necesarias para dar total cumplimiento alas mismas.

7.3 Varios comentarios fueron hechos a la reunién en relacion a las conclusiones 5/11
notificacion de incidentes ATS en la Region SAM y 6/19 implantacion de programas de investigacién de
incidentes ATS, concluyéndose que, si bien la aplicacion de estas dos conclusiones habia producido una
disminucion en los incidentes ATS, aun su nimero era ato y, por lo tanto se debia continuar haciendo
esfuerzo para alcanzar nimeros mas reducidos.
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APENDICE

CONCLUSIONESVIGENTESFORMULADASPOR LASREUNIONES DE AUTORIDADES DE
AVIACION CIVIL DE LA REGION SAM (RAAC)

CONCLUSION 5/4 COORDINACION ENTRE LASAUTORIDADESDE AVIACION CIVIL Y
LASAUTORIDADESDE LOSINSTITUTOS GEOGRAFICOS

Que las administraciones de aviacion civil:

a) en estrecha coordinacion con los institutos geograficos, responsables por la
cartografianacional, establezcan planes paralaefectivaimplantacién del WGS-84; y

b) remitan oportunamente € cronograma de implantacién producto de los planes
sefialados en € parrafo anterior ala Oficina Regional de la OACI.

CONCLUSION5/5 PROLIFERACION PERJUDICIAL DE GESs
QuelaOficinaRegional delaOACI paralaRegion SAM fomente atravésdel GREPECAS:

a) un esfuerzo coordinado a escalaregiona paraasegurar que & SMAS comprendael
ndmero ptimo de GESs; y

b) los medios de proveer servicios, poniendo énfasis en lasinstal aciones compartidas.

CONCLUSION 6/5 ADHESION AL SISTEMA REGIONAL PARA LA VIGILANCIA DE
LA SEGURIDAD OPERACIONAL

La Sexta Reunién de A utoridades de Aviacion Civil delaRegion SAM, exhortaalos Estados
delaRegién que aln no se han adherido al SistemaRegional delaVigilanciaOperacional, a
hacerlo lo antes posible, suscribiendo € Acuerdo pertinente con la CLAC.

CONCLUSION 6/8 DESARROLLO DE ESCENARIOS PARA LA PROVISION DE
INSTALACIONESY SERVICIOS

Que la Oficina Regional, a través ddd GREPECAS desarrolle escenarios para evaluar 1os
problemas relacionados con la implantacion, administracion y operacion de los sistemas
CNS/ATM, incluyendo su impacto econdmico, institucional y palitico.
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CONCLUSION 6/15 APOYO AL INSTITUTO PANAMERICANO DE AVIACION CIVIL

La Sexta Reunion de Autoridades de Aviacion Civil de la Region SAM, reconociendo la
necesidad de capacitacion de nivel gerencia a persona de las entidades de aviacion civil,
acuerdabrindar el maximo apoyo al desarrollo de las actividades del Instituto Panamericano
deAviacion Civil, “ Assad K otaite”, facilitando |a participacion de los profesionales que sean
requeridos como expositores en 1os cursos que organice, asi como haciendo uso de los
programas de instruccion que propicie.

CONCLUSION 6/16 LIMITACIONES DE RECURSOSHUMANOSY FINANCIEROS
Exhortar alos Estados a que:

a) participen en € programa de expertos asociados de la OACI (préstamo de funcionarios
nacionales pagados por e propio Estado mediante un convenio con la OACI, por tiempo
limitado, en areas en que la Oficina no tiene suficientes recursos humanos para atender las
necesidades de la Region); v,

b) contintien brindando apoyo a programade reuniones dela OficinaSAM, ofreciéndose como
sede paralas citadas reuniones, permitiendo de estaformaladisminucion de costos por este
concepto

CONCLUSION 6/19 IMPLANTACION DE PROGRAMAS DE INVESTIGACION DE
INCIDENTESATSEN LA REGION SAM

Que:

a) los Estados dela Region SAM que cuenten con un programade investigacion de incidentes
ATS hagan el mayor esfuerzo posible para mejorar |os procedimientos utilizados; y

b) aguellos Estados que alln no lo hayan hecho, establezcan un programa de investigacion de

incidentes ATS con € fin de determinar e identificar las causas que lo provocan, tomar las
medidas correctivas necesarias y de esta manera, evitar gue los niveles de seguridad y
eficiencia puedan verse disminuidos.

CONCLUSION 771 FORTALECIMIENTO DEL TRANSPORTE AEREO EN LA REGION
SUDAMERICANA

Seinstaalas Autoridades de Aviacion Civil delaRegion SAM a

a) impulsar la cooperacion intersubregional en materia de transporte aéreo, propugnando la
integracion delos A cuerdos de Fortalezay dela Comunidad Andinade Naciones (CAN), con €
objeto de alcanzar un acuerdo de flexibilizacion regional sudamericano;

b) incentivar la coordinacién internay externa de los organismos que representan a los nuevos
actores (autoridades aeronauticas, entes reguladores, operadores de aeropuertosy lineas aéreas);

c) propugnar € establecimiento de estrategias nacionales para la aplicacion de los acuerdos
adoptados por los Ministros;
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d)

f)

brindar todo el apoyo a foro de ministros del subsector transporte aéreo en e marco de la
CLAC, como mecanismo de fortalecimiento del transporte aéreo regional;

apoyar la coordinacion entre [os organismos especializadosy las nuevasiniciativas que puedan
surgir, con € fin de continuar apoyando lacooperacion internacional, evitando laduplicacion de
esfuerzos, v,

propugnar la armonizacién de normas y regulaciones en aspectos econdémicos del transporte
aéreo, prestando especial atencién al desarrollo de los sistemas CNS/ATM y los consiguientes
servicios y facilidades multinacionales.

CONCLUSION 7/2 COORDINACION EN MATERIA DE SEGURIDAD DE LA AVIACION

(AVSEC)

SeinstaalaOACI ylaCLAC allevar acabo las coordinaciones necesarias para evitar duplicaciones
de trabajo en € campo de AV SEC.

CONCLUSION 7/3 MEDIDAS PARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD DE LA

AVIACION (AVSEC)

Seinsta alas autoridades de aviacion civil a

a)

b)

d)

€)

f)

Q)

Que, en la medida de sus posibilidades, tomen acciones que apunten a mantener sistemas de
control efectivos, pero gue al mismo tiempo permitan un equilibrio entre la facilitaciéon y la
seguridad.

Queen € trabgjo futuro, tomen en cuentalacoordinacién y cooperacion que debe existir entrelos
Estados de laregion, considerando |as limitaciones econdmicas para la adquisicion de equipos,
que permita enfrentar las amenazas nuevas y emergentes.

Implementar medidas consecuentes con €l nivel de amenaza de cada Estado, tomando en cuenta
gue no todos estan en € mismo estatus.

Impulsar medidas preventivas que apunten a la “identificacion del pasgero” propiciando la
creacion de una base de datos regional, utilizando medios como los pasaportes de lectura
mecanica o de identificacion biométrica.

Fomentar |a estandarizacion de normasanivel regional y el intercambio y/o adquisicion conjunta
de equipos.

Identificar claramente las necesidades de | os Estados en materia de capacitacidn y propender ala
instruccién utilizando expertos de la propiaregion.

Apoyar la participacion activaen € “plan mundia de seguro aerondutico por riesgo de guerra’
propiciado por laOACI.
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h) Orientar a sus respectivos representantes en el Consgjo de la OACI, para que en las decisiones
sobre seguridad delaaviacion civil, actien en conjunto de acuerdo alosinteresesdelaAviacion
Civil delaRegién SAM.

CONCLUSION 7/4 APOYO A LA IMPLANTACION DE RUTASRNAV

Seinstaalas Autoridades de Aviacion Civil delaRegién Sudamericanaaprestar el masalto grado de
apoyo en los compromisos contraidos dentro de los planes de implantacion de rutas RNAV
establecidos por el mecanismo de GREPECASY lostrabajos programados a respecto por € proyecto
regional RLA/98/003, afin de, culminar con una exitosa gjecucion de los planes de implantacion de
rutas RNAV.

CONCLUSION 7/5 GRUPO REGIONAL DE ESPECIALISTASDE ALTO NIVEL

Que:

a) Lostérminos de referenciay programade trabajo parael Grupo Regiona de Especialistas para
estudiar laviabilidad de laimplantacion delossistemas CNS/ATM a que serefierelaConclusiéon
6/9 de la Reunion RAAC/6 sean los que seindican en € Apéndice B; y

b) laOficinaRegiona delaOACI coordine con los Estados|acelebracion delaprimerareunion del
Grupo, una vez que GREPECAS produzca los estudios -correspondientes sobre
instal aciones/servicios multinacionales.

CONCLUSION 7/7 ACUERDO PARA LA GESTION TECNICA Y ADMINISTRACION DE LA
REDDIG

Que d Proyecto Regional RLA/98/019 y la OACI, como organismo ejecutor del proyecto, al
desarrollar €l Acuerdo para la Gestion Técnica y Administraciéon de la REDDIG, tomen como
referencia la parte pertinente de los textos de orientacion desarrollados por la Reunion RAN
CAR/SAM/3y actuaizados por el GREPECAS sobre el establecimiento deinstalacionesy servicios
multinacionales.

CONCLUSION 7/8 DESARROLLO DE UN PLAN DE IMPLANTACION RVSM NACIONAL EN
LOSESTADOSDE LA REGION SAM

Seinstaatodoslos Estados delaRegion SAM aelaborar un plan deimplantacion RV SM naciona en
el marco del programa de implantacion RVSM regiona CAR/SAM que contemple los aspectos
administrativos, econdmicos, ingtitucionalesy técnico / operativos requeridos para su € ecucion.
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CONCLUSION 7710 MAYOR APOYO DE LOS ESTADOS AL TRABAJO A SER
DESARROLLADO POR GREPECAS

Que las Administraciones, afin de aportar mayores contribuciones a trabgjo a ser desarrollado por
GREPECAS, adopten como suyas las tareas asignadas a sus expertos nominados al mecanismo y
aporten los recursos suficientes en apoyo de su experto, afin de que el mismo desarrolle | as tareas
encomendadas dentro del tiempo establecido paralas mismas en € programadetrabajo del respectivo
6rgano del mecanismo del GREPECAS.

CONCLUSION 7/11 COORDINACION DEL APOYO A LA POSTURA DE LA OACI EN LA
CMR-2003DE LA UIT

Seinstaalas Autoridades de Aviacion Civil a
a) Ilevar acabo todos | os esfuerzos necesarios para coordinar con las autoridades del sector

de las comunicaciones a que brinden su total respaldo a la postura de la OACI en la
proxima Conferencia Mundial de radiotelecomunicaciones (CMR-2003)de la UIT;

b) considerar la participacion de representantes de su administracion en la delegacién del
Estado ala citada Conferencia; y
C) una vez hechas las coordinaciones a que se refieren los acapites a) y b) anteriores,

informen ala Oficina Regional sobre |os resultados de las gestiones redlizadas.

CONCLUSION 7/13 DEFICIENCIASEN LOSDIFERENTES CAMPOSDE LA NAVEGACION
AEREA EN LA REGION SAM

Que las Administraciones de Aviacion Civil:

a) Revisenlasdeficiencias correspondientes asu Estado que seincluyen en el Apéndice C aestaparte
del informe, e identifiquen las medidas correctivas adecuadas
(técnicas/operacional es/financieras/de organizacion) paradar solucién alas mismas; y

b) Conbaseena), elaboren un Plan de Accién y lo envien alaOficina Regional SAM delaOACI a
més tardar hasta el 31 de Octubre de 2002.

CONCLUSION 7/14  CERTIFICACION DE AERODROMOS

Seinstaalas autoridades de aviacion civil a

a) Desarrollen, si no lo han hecho todavia, un programa intenso para atender las exigencias de la
Enmienda 4 a Anexo 14, Volumen |, lo mas pronto posible;

b) Participen de los entrenamientos sobre Certificacion de Aerddromos, de forma que su persona sea
capacitado para conducir los procesos de certificacion de aerédromos, el andlisis delos Manualesde
Aerédromosy de los Sistemas de Gestion de Seguridad;

c) Estén preparados paralas auditorias alos aerédromos que serén iniciadas en 2004, y,
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d) Implementen los Sistemas de Gestion de la Seguridad en sus aerédromos, antes del 24 de noviembre
de 2005, para atender las exigencias de laEnmienda 4 al Anexo 14, Volumen |, dela OACI.

€) Llevar acabo accionescon el objetivo de complementar lasinstrucciones contenidasen el Doc. 9774
de la OACI, buscando una efectiva armonizacién internacional en el proceso de certificacion de
aerdédromo.

CONCLUSION 7/15 PROGRAMASDE GARANTIA DE CALIDAD ATS
Seinstaalos Estados de la Region SAM:

a) tomando como base € material de orientacion para programas de garantiade calidad ATS aprobado
por & Grupo Regional CAR/SAM de planificacién y Ejecucién implanten un programade garantiade
calidad en las dependencias ATS, designando la persona responsable y a la vez punto focal y de
coordinacion de dicho programa;

b) informen de dichaasignacion ala Oficina Regional SAM dela OACI; y

¢) participen enformaactivaentodosloseventosdirigidosaladifusion, capacitacion eimplantacion de
programas de garantiade calidad ATS.

CONCLUSION 7/17 COORDINACION ENTRE LOS REPRESENTANTES DE LOS
ESTADOSDE LA REGION SAM AL CONSEJO DE LA OACI

Que, las Autoridades de Aviacién Civil de aquellos Estados de la Region Sudamericana que cuentan
con representacion en € Consgjo dela OACI, insten a sus Representantes allevar acabo permanentes
coordinaciones, entre ellos, sobre los diferentes temas que se discuten en el Consgjo, con lafinalidad de
establecer posiciones conjuntas que estén de acuerdo alosintereses, en materiade aviacion civil, delos
Estados Sudamericanos.
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Cuestion 8 del: Otros asuntos
Orden del dia
8.1 Bajo este asunto de la Agenda, 1a Reunidn discutid lo siguiente:

a) Mejoramiento del control del espacio aéreo con radares monopulso
b) Laaviacion genera y agricola en épocade crisis

¢) Idiomalnglés

M gjoramiento del control del espacio aéreo con radares monopulso

8.2 Argentina presentd informacion a la Reunion sobre dificultades financieras que habia
atravesado para implementar un plan de control de trafico aéreo y vigilancia, mediante el despliegue de
una red de radares secundarios en las FIRs de su jurisdiccion. En este sentido, se indicd que se habia
realizado un exhaustivo analisis para considerar la posibilidad de adquisicién de radares monopulso, de
fabricacién nacional, para control de rutas con capacidad de integracion de datos radar como, asimismo,
una capacidad en modo S para aplicacion en ambiente CNS/ATM.

8.3 Se informd, también que, como resultado del andlisis efectuado, se habia firmado un
convenio con una firma nacional para la fabricacion de 11 radares secundarios monopulso, los cuales
seran entregados en un plazo de 7 afos. Se indicé que esta medida reportard a la Administracion
Argentina grandes beneficios, en vista que los costos a considerarse en la implantacion de los radares de
fabricacién nacional son muchos menores que los que podrian ser encontrados en el mercado
internacional .

8.4 Varios Estados felicitaron a la Administracion Argentina por el emprendimiento de esta
iniciativa, la cual podria, en el futuro, brindar posibilidades de acuerdo bilaterales con otros Estados para
facilitar, entre otras cosas, €l intercambio de datos radar.

La Aviacion General y Trabajo Aéreo especiales en época de crisis

8.5 Se presentd informacién a la Reunidn sobre la situacion de la Aviacion General y Trabgjo
Aéreo especiales en época de crisis. Los componentes bésicos que conforman estas dos actividades
(Escuelas de Vuelo, Centros de Instruccién, Trabajo agricola, Aviacion general, etc.) se encuentran
necesariamente atravesando por las mismas dificultades que la situacion actual nos plantea.

8.6 Laactividad aerocomercial por su propia dindmica e importancia centraen si mismalamayor
atencion y esfuerzos por parte de las Autoridades Aeronauticas Civiles de cada pais. Se aprecia que no
ocurre lo mismo con las actividades enunciadas en €l titulo de la nota de estudio.
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8.7 Se propuso estudiar y elaborar un programa regional gue retina en € corto plazo, todas las
fortalezas disponibles en la Regién que adecuadamente armonizadas, tiendan a sostener y proteger los
componentes béasicos (Aviacion Genera y Trabaos Aéreos especiaes), mediante un fluido intercambio
de capacidades.

8.8 La Reunidn, a debatir este asunto, consideré que lo planteado mereceria una respuesta
adecuada y oportuna por parte de los responsables de gercer la autoridad aeronautica, mediante el
establecimiento de politicas de apoyo que deberian reflejarse en acciones concretas que colaboren a
enfrentar y superar la dificil coyuntura, afin de mantener una aeronautica civil modernay rentable.

8.9 La Reunion, s bien no pudo llegar a una conclusion unanime sobre este asunto, considero
gue esta materia deberia ser, preliminarmente, tratada en el marco dela CLAC, para analizar |os aspectos
pertinentes, que puedan responder alas expectativas y ala capacidad potencial del sector, afin de contar,
en el futuro, con una aviacién aéreo-comercial recuperada. De acuerdo alo anterior, € Oficial Regional
de Transporte Aéreo de la Oficina SAM, quien ademés es Secretario de la CLAC presentara este asunto a
la préxima reunion del Comité Ejecutivo de esa organizacion.

Idioma Inglés en Comunicaciones Aer onauticas

8.10 En relacion con el tema del idioma inglés en las comunicaciones aeronauticas, la Reunion
tomo nota que el Consgjo de la OACI habia aprobado en Marzo pasado enmiendas alos Anexos 1, 6, 10y
11 prescribiendo un nivel minimo de conocimiento del idioma inglés que debe ser cumplido por pilotos y
controladores a partir del afio 2008.

8.10.1 En ese sentido, la Reunién concordd sobre la necesidad futura de tomar accion, por parte de
las Administraciones de Aviacion Civil de los Estados, para cumplir con los nuevos estandares
especificados en los Anexos anteriormente mencionados.
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Cuestion 1 del
Orden dél Dia: Nuevo escenario regional en el transporte aéreoy privatizacion de aeropuertos

11 La reunién tomd conocimiento de informacion actualizada sobre la situacion del transporte
aéreo en la Region después de los acontecimientos del 11 de septiembre de 2001 y de las actividades que
desarrollard el Comité Regional de Competitividad del Transporte Aéreo (Comité Post-Coloquio) para
buscar solucion alas dificultades por las que atraviesa €l transporte aéreo anivel regional. En ese orden
de ideas, se paso revista a los antecedentes originados en el coloquio OACI/CLAC/BID/IATA/AITAL y
el trabgjo que venian desarrollando los Organismos involucrados en la adopcion de medidas que
contribuyan a desarrollo del transporte aéreo regional.

12 Por otro lado, se destac la consolidacion del movimiento integracionista entre |os paises que
conforman las subregiones en Américadel Sur, a través de la firma de acuerdos mas liberales, reuniones
de coordinacién y estudios realizados para €l establecimiento de politicas comunes, enfatizandose que el
transporte aéreo constituye una herramienta bésica en la consecucién de los objetivos integracionistas,
resaltando la labor del Acuerdo de Servicios Aéreos Subregionales del Acuerdo de Fortaleza asi como €l
desarrollo acanzado por la Comunidad Andina de Naciones (CAN),

13 De igual manera se observo que la Oficina Regional Sudamericana de la OACI, en estrecha
coordinacion con la CLAC, ha impulsado este tipo de procesos desempefiando un rol de armonizacion y
coordinacion que permita el amalgamiento de politicas que satisfagan € interés de todos los actores
(autoridades aeronauticas, entes reguladores, operadores de aeropuertos y lineas aéreas) y de los usuarios
del transporte aéreo.

14 Al pasar revista al actual escenario del transporte aéreo, se observd que en este nuevo
esquema ya no sblo se debia tomar en cuenta a las autoridades aeronauticas y a las lineas aéreas como
referentes de esta actividad, sino también a los operadores de aeropuertos y entes reguladores de
concesiones designados por los Estados. En ese sentido, los organismos especializados en materia de
aviacion, deberian prestar especial atencion a los consumidores, entiéndase como tales, no solo a los
usuarios del transporte aéreo, sino también alos de |os aeropuertos.

15 Se considerd que el trabajo a desarrollar por e “Comité Regional de competitividad del
transporte aéreo” deberia apuntar a la elaboracion de una estrategia que permita eliminar los “cuellos de
botella’ en materia de tramites, permisosy competencia para cumplir adecuadamente con los acuerdos de
los Ministros de Transporte y Autoridades Aeronauticas, partiendo de laResolucion A15-1 delaCLAC
relativa a los “Acuerdos acanzados por los Ministros de Transporte y Autoridades Aeronauticas de
América Latina’, como respuesta a los mandatos de las XI y XII Cumbres Iberoamericanas de Jefes de
Estado y de Gobierno”
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16 La reunion respaldd la idea de que la estrategia sefialada, entre otras cosas, contemple la
constitucién de Comités |ocales con la participacion de todos | os actores (autoridades aeronauticas, lineas
aéreas, entes reguladores y operadores de aeropuerto) que, liderados por la autoridad aeronautica,
impulsen estas tareas a interior de cada Estado. De igual manera, se consider6 conveniente que €l
Comité regional de competitividad se encargue de monitorear este proceso.

17 Durante €l debate, los delegados expresaron su preocupacion por |os serios problemas que
viene atravesando la economia mundia y por ende, €l transporte aéreo, no solo desde los acontecimientos
del 11 de septiembre, sino que estos se han agravado por la guerra de Iraq y la neumonia asiética atipica,
lo que ha incidido en una substancial baja del tréfico, afectando gravemente a todos los actores de la
actividad aeronautica, motivo por el cua consideraron que se deberian estudiar y adoptar medidas
preventivas para enfrentar similares casos en el futuro.

18 La reunion reiteré que, la OACI en coordinacion con la CLAC, como organismos
especializados en materia de aviacion civil, deberian enfocar su tarea, en este nuevo escenario a
robustecer la interrelacion de las politicas econdmicas con los aspectos técnicos, impulsando decisiones
politicas que satisfagan €l interés de los consumidores, teniendo como objetivo permanente la seguridad
de este modo de transporte. Paratal efecto, se formulé la siguiente conclusion:

CONCLUSION 8/1 NUEVO ESCENARIO DEL TRANSPORTE AEREO
Que, los Estados de la region deberian adoptar las medidas tendientes a impulsar:
a) la cooperacion intersubregional en materia de transporte aéreo, propugnando la
integracion de los Acuerdos de Fortaleza y de la Comunidad Andina de Naciones (CAN),
con e objetivo de alcanzar en el futuro un acuerdo de flexibilizacion regiona

sudamericano.

b) el trabajo del Comité regional de competitividad del transporte aéreo como mecanismo de
fortalecimiento del transporte aéreo regional; y,

C) la coordinacion entre los organismos especializados (OACI y CLAC) y brindar apoyo a
otras iniciativas regionales que puedan surgir.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Andlisisdel Programa AVSEC dela OACI y su impacto en la Region

21 En este punto del orden del dia, la reunion examind los antecedentes de esta materia
originados en laRAAC/7, e programa AV SEC de la OACI, e Plan de Accion y lasituacion regional. De
igual manera, analizo la propuesta referente a la elaboracion e incorporacion de una clausula AV SEC en
los convenios bilaterales y a desarrollo de procedimientos de mensajes de advertencia AV SEC para los
Estados que puedan verse afectados por carenciasy deficiencias detectadas. Asi mismo, se considero otra
propuesta relacionada al refuerzo de la puerta del compartimiento de la tripulacion de vuelo, en
cumplimiento del capitulo 13, numeral 13.2 del Anexo 6 al Convenio de Chicago.

2.2 Al considerar la situacion regional, especial atencion se presto a la coordinacion iniciada
entre el Comité AVSEC del GREPECASY el Grupo de Expertos AVSEC dela CLAC, destacando que €l
trabajo que se realice en estos foros debe ser armonico y complementario para evitar la duplicacién de
esfuerzos, no obstante es necesario mantener la independencia de las dos Organizaciones en funcion de
sus objetivos estatutarios. En ese sentido la reunion acogi6é favorablemente la idea de realizar reuniones
consecutivas en la misma sede, tomando en cuenta que varios expertos de los Estados participan en
ambos foros.

2.3 Otro tema examinado con especia atencion fue el referente a las medidas que viene
implementando la OACI entre las que se destacan: la revision de los instrumentos juridicos; €l
perfeccionamiento del Anexo 17 a Convenio de Aviacion Civil Internaciona “ Seguridad” — Proteccion
de la aviacion civil internacional contra actos de interferencia ilicita; la revision de otros Anexos a
Convenio de Chicago con relacion a la seguridad; € fortalecimiento del mecanismo AVSEC
especialmente en materia de evaluaciones técnicas; la activacion de la labor de los documentos de lectura
mecanica; €l examen de los procedimientos para servicios de navegacion aérea; la revision de manuales
dela OACI y textos de orientacion y elaboracién de conjuntos de material didéactico sobre seguridad; vy, €l
fortalecimiento de los programas de instruccion.

24 Al considerar el Plan de Accién AVSEC de la OACI, se destac6 € programa de auditorias
regulares, obligatorias, sisteméticas y armonizadas que desarrollara la Organizacion en € marco del
USAP, reiterando que los paises en desarrollo deben recibir asistencia técnica y financiera para la
adopcion de medidas correctivas que permitan eliminar las deficiencias que determinen las citadas
auditorias. Deigua maneralareunion respaldo, € riguroso cumplimiento de los principios de soberania,
universalidad, transparencia, oportunidad, amplitud, coherencia, objetividad, justiciay calidad.

25 Durante el debate, lareunién destacé la necesidad de que a nivel regional se adopten medidas
tendentes a impulsar la cooperacion industrial y tecnologica; fomentar la coordinacion entre los
Organismos regionales y sub-regionales;, y examinar mecanismos de “avisos de advertencia’ para
detectar carenciasy deficiencias. En atencién a debate llevado a cabo, 1a Reunidn concluyé en enfatizar
las medidas para el mejoramiento de la seguridad, adoptando para ello la siguiente conclusion:
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2.6

2.7

CONCLUSION 82 MEDIDASPARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD EN
LA REGION

Que los representantes de los Estados SAM promuevan en los foros regionales (OACI —CLAC)
las siguientes actividades:

- Bvauar la aplicacion de normas, métodos recomendados y directrices de la OACI, asi como
lanotificacion de diferencias.

- Analizar los cursos que se dictan en los centros de instruccion, con el propésito de que éstos
respondan alas alas necesidades de laregion.

- Disponer de apropiado entrenamiento en materia de auditorias a nivel regional, y que los
auditores que se encarguen de este trabaj o pertenezcan ala propiaregion.

- impulsar la cooperacion regional en materia de recursos humanos, materiales y econémicos.

- evaluar anivel regional |las huevas amenazas, determinando las que realmente estan afectando
a los Estados de la region, con el propdsito de establecer politicas adecuadas que permitan
desarrollar un trabajo coordinado que garantice el establecimiento de un nivel adecuado de
seguridad paralos Estados de laregion.

- reiterar en la unificacién de esfuerzos en materia de adquisicion de equipos y procurar un
acuerdo parala adquisicion conjunta de los mismos, con el objeto de abaratar costos.

- impulsar la cooperacion industrial y tecnolégica;

- fomentar la coordinacién entre los Organismos regionales y sub-regionales; y

- examinar mecanismos de “avisos de advertencia’ para detectar carenciasy deficiencias.

Asimismo, la reunién considero oportuno que en los convenios bilaterales de transporte aéreo,
celebrados entre Estados de la Regidn y en aquellos casos que fuese posible, con otros Estados, se
incluya una clausula, que contemple la més amplia cooperacion en materia AV SEC entre ambos
Estados. De acuerdo alo anterior lareunidn adopto la siguiente conclusion:

CONCLUSION 8/3 CLAUSULA AVSEC EN LOS CONVENIOS BILATERALES DE
TRANSPORTE AEREO

Que los Estados,
Incluyan en los convenios bilaterales de transporte aéreo, una clausula AV SEC que contemple la
mas amplia cooperacion en materia de capacitacion, tecnologia, procedimientos, certificacion y

auditorias.

Finalmente, la reunion examind detenidamente la propuesta presentada para adoptar medidas

regionales respecto al blogueo de la puerta de acceso a la cabina de vuelo, segin lo dispone el Capitulo
X1l del Anexo 6 a Convenio de Chicago. La reunidn concordd en la necesidad de consultar a los
Estados Sudamericanos sobre esta propuestay revisar 1os resultados de tal consulta ala brevedad posible.
De acuerdo alo anterior, lareunion de autoridades de aviacion civil adoptaron la siguiente conclusion:
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CONCLUSION 8/4 BLOQUEO DE PUERTA DE ACCESO A LA CABINA DE VUELO

Qué la Oficina Regional Sudamericana de la OACI:

a) Consulte alos Estados de la Region SAM, sus puntos de vista sobre la propuesta incluida en
el Apéndice a esta parte del informe;

b) Consolide lasrespuestasy las analice con los Directores de Aviacion Civil delaRegién SAM
presentes en la proxima reunion del Comité Ejecutivo dela CLAC, (Varadero, Cuba, 18y 19
Junio 2003; e

c) Informe alos Estados, con la finalidad de obtener una posicion comun antes de la fecha de
aplicacion 1 de Noviembre del 2003, de los resultados obtenidos de la gecucion de los
acapites a) y b) anteriores.
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APENDICE

METODO ALTERNATIVO PARA EL CUMPLIMIENTO DE LASNORMAS13.2.2Y 13.2.3

DEL ANEXO 6 AL CONVENIO DE CHICAGO

El explotador adoptaralas medidas que sean necesarias para que todos | 0s aviones de pasgj eros
de masa maxima de despegue superior a45 500 kilos o con capacidad de asientos de pasajeros
superior a 60 estén equipados con una puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo
aprobada y disefiada para resistir la penetracién de disparos de armas cortas y metralla de
granadasy lasintrusiones alafuerzade personas no autorizadas. Estapuertapodratrabarsey
destrabarse desde cualquier puesto de piloto

Plazo de cumplimiento para d reforzamiento de la puerta:

a) Paravuelos internacionales (USA y Canadd) . 09. ABR.2003
b) Paravuelos internacionales (Europal/Asia/Oceania) @ 01. NOV.2003

Los operadores aéreos que efectlien vuelos nacionaes y regionaes (Sudamérica) en aviones
afectados por la referida enmienda y para las aeronaves que operen con matricula extranjera,
deberdn implementar un sistema de bloqueo de la puerta de acceso a la cabina de vuelo, que
impida €l acceso de personas extranas a la tripulacion de la aeronave.

Plazo para su implementacién : 01.NOV.2003

El explotador considerara los medios para vigilar desde cualquier puesto de piloto € area
completa de la puertafrente a compartimiento de latripulacién de vuelo paraidentificar alas
personas que solicitan entrar y detectar comportamientos sospechosos o posibles amenazas.
Los plazos paralaincorporacién futurade este equi pamiento, seran informados oportunamente.

El reforzamiento de la puertade acceso al compartimiento delatripulaciéon devuelo, €l sistema
deblogueo delamismay el sistemadevigilanciadel dreadelapuerta, se haran deacuerdoaun
disefio, fabricacién e instalacion debidamente certificado por laDGAC.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia:  Vigilancia operacional

31 Ladiscusion sobre esta Cuestion se centro en 10s siguientes aspectos:

a) Programa Universal de la OACI de auditorias de la vigilancia de la seguridad operacional
(IUSOAP);

b) Ampliacién del IUSOAP;

c) SistemaRegional de Cooperacion paralaVigilanciade la Seguridad Operacional; y

d) Licenciade pilotos mayores de 60 afios.

Programa Universal de la OACI de auditorias de la vigilancia de la seguridad
operacional (IlUSOAP)

3.2 La Reunién tomd nota que el programa universal de auditorias se complet6 en junio de 2002,
y €l total de Estados auditados ascendi6 a 179, ademés de 5 territorios independientes que también fueron
objeto de auditoria. Hasta la fecha, la realizacién de misiones de seguimiento de las auditorias ha
demostrado el éxito que el IUSOAP hatenido y que la mayoria de los Estados visitados habian hecho
progresos importantes hacia la resolucién de |os problemas de seguridad operacional identificados.

Ampliacion del [USOAP

3.3 Se recordd a la reunion que de conformidad con la Resolucion A33-8 de la Asamblea, €
IUSOAP se ampliard alos Anexos 11, 13y 14, a partir del afio 2004. Asimismo se tomd nota de que las
tareas preparatorias durante el afio 2003 incluyen entre otras actividades, |a preparacion de los auditores, los
cuestionarios previos a la auditoria, los protocolos de auditoria, la adaptacion del Banco de datos sobre
resultados y diferencias basados en las auditorias (AFDD) y las enmiendas de |as publicaciones de la OACI
correspondientes al IUSOAP, tales son e Documento 9734, Manual de vigilancia de la seguridad
operacional, Parte A — Establecimiento y gestion de un sistema estatal de vigilancia de la seguridad
operacional y del Documento 9735, Manual sobre auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional.

34 El cuestionario previo a la auditoria serd una de las herramientas més importantes a ser
utilizada en el proceso de auditoria. Este cuestionario constara de tres partes, en las cuales se evaluara el
nivel de cumplimiento de los SARPs por parte de los Estados. Este cuestionario sera enviado a los
Estados durante el segundo trimestre de 2003, y se esperarecibir las respuestas dentro de las 6 semanas a
partir de su recepcion.

35 Con respecto ala auditoria de los servicios de transito aéreo, este escrutinio no solo abarcara
al Anexo 11, sino también las secciones pertinentes del Anexo 2, Reglamento del Aire, del Anexo 10,
Telecomunicaciones Aeronauticas, y del Anexo 15, Servicios de Informacion Aeronautica.

3.6 El Plan de Accién elaborado por la OACI pararealizar |as auditorias objeto de la ampliacion
contempla las siguientes fases:
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Primera Fase: Desarrollo del cuestionario a cargo de la OACI. A ser concluido a fines de
setiembre de 2003.

Segunda Fase: Preparativos internos en la OACI para las auditorias. Se llevard a cabo
actividades tales como la elaboracion de materia de instruccion para auditores. Se esperaque los
Estados envien especialistas para gue se entrenen como auditores en el proceso.

TerceraFase: Realizacion de las auditorias entre febrero de 2004 y diciembre de 2008.

3.7 En la discusion sobre este Asunto, la reunion coincidié en que si bien cada Estado debera
prepararse individualmente para las auditorias, todos se podrian beneficiar de un mecanismo combinado
para compartir informacion a fin de acelerar €l proceso de preparacion y evitar una duplicidad de
esfuerzos. Este mecanismo podria facilmente funcionar a través de comunicaciones telefénicas y
electronicas para compartir experienciasy distribuir el trabajo entre los Estados. En atencidn alo anterior,
la reunion adopto la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/5 ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA PREPARACION
DE LASAUDITORIAS

Con lafinalidad de acelerar €l proceso de preparacion paralas auditorias de los Anexos 11, 13,y
14 del IUSOAP, seinstaaque:

a) cada Estado nomine un punto de contacto dentro de la organizacion encargada de los
preparativos para las sefidladas auditorias y se comprometa a intercambiar informacién en
formaregular, por teléfono o através de medios el ectronicos;

b) la OACI organice, d més breve plazo posible, un seminario regional sobre el programa de
auditoriaampliado; y

c) la Oficina Regional de la OACI en Lima, coordine las actividades necesarias para
materializar las acciones a que serefieren losliterales a) y b) de esta Conclusion.

Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional

3.8 L os Estados fueron incentivados a aprovechar |os cursos, seminarios y talleres que ofrecen la
Federal Aviation Administration (FAA), de los Estados de Norte América 'y de otras entidades, sobre
Certificacion de Inspectores de Aeropuertos, con el objeto de prepararse para la préxima expansion del
Programa USOAP de la OACI, para aeropuertos en €l afio 2004, asi como también para los
requerimientos de certificacion de aeropuertos, que se haran efectivos en Noviembre de 2003.

3.9 La Reunion tomo nota que € Sistema Regiona habia reconocido que el primer paso para
mejorar la seguridad operacional en la region era estableciendo reglamentos y procedimientos
armonizados, utilizando un lenguaje claro en su redaccion, que facilite a los operadores aéreos de la
region su cumplimiento y a mismo tiempo mejore su competitividad respecto a los operadores de otras
regiones.
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3.10 En este sentido, se recordd que el Reglamento del Sistema Regional parala Vigilancia de la
Seguridad Operaciona en su articulo 4, inciso b), dispone como una de las funciones del Sistema, €l
establecer regulaciones y procedimientos uniformes en las éreas de otorgamiento de licencia a personal,
operacion de aeronaves y aeronavegabilidad, compatibles con las normas y métodos recomendados de la
OACI pertinentes 'y con los procedimientos y textos de orientacidn conexos, tendientes ala armonizacion
y adopcién de dichas regulaciones y procedimientos por |os Estados participantes.

311 Asimismo, la reunion fue informada que a la fecha, se habia trabajado en la armonizacion de
las siguientes regulaciones, las que se encontraban en proceso de consulta con |os Estados:

- LAR 11 Reglas paralaformulacion, emision y enmiendas de las LAR,;
- LAR 145 Organizaciones de mantenimiento aprobadas;

- LAR PEL 61, 63,65y 67 Licenciasa personal; y

- LAR OPS Operacion de aeronaves y certificacion.

3.12 Seinformo que, adicionalmente, el Sistema Regional estaba contemplando el establecimiento
de acuerdos cooperativos de inspeccion. Dentro de ese marco, se propone realizar una serie de ensayos
de certificacion de Talleres de Reparacion de Aeronaves, que ayude al Sistema regiona a recabar
informacion y experiencia sobre las dificultades logisticas que podria presentar |a realizacion de labores
de certificacion e inspeccion por parte de un equipo multinacional y la homologacién en los Estados.
Asimismo, se esta preparando un programa de implantacion de un sistema de cooperacion regiona para
aprobaciones de reparaciones y modificaciones en aeronaves.

3.13 La Reunion apoyo €l trabajo que estaba realizando el Sistema Regiona de Cooperacion para
la Vigilancia de la Seguridad Operaciona y las acciones que se estaban llevando a cabo para el
establecimiento de un organismo regional de vigilancia de la seguridad operacional.

Licencia de pilotos mayor es de 60 afos

3.14 A continuacién, la Reunidn paso a discutir una propuesta para flexibilizar la edad méxima de
los pilotos. Se analizd el tema tomando en consideracion las normas internacionales (Anexo 1 al
Convenio de Chicago), los aspectos juridicos en la legislacion de algunos Estados de la Regidn, y los
aspectos psicofisicos y aeronauticos.

3.15 Se informé a la Reunién que la OACI venia analizando este tema por varios afios, que €l
mismo figuraba actualmente en su programa de trabgjo y que durante todo este tiempo no habia sido
modificada la norma establecida en el Anexo 1.
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3.16 Después de un amplio debate sobre este asunto, que reflgjéd algunas diferencias en la
aplicacion de la norma en los Estados de la Region, la reunién concluyé que este tema debia continuar en
manos de los estamentos especializados en la OACI, Panel Técnico y Comisién de Navegacion Aérea.
Asimismo, que se deberiainstar a aquellos Estados que aplican en sus regulaciones nacionales una norma
diferente ala establecida en el Anexo 1 a Convenio de Chicago, lo notifiquen ala OACI, de acuerdo alo
que dispone el articulo 38 del citado Convenio. Finamente, instar a los Estados, para que en caso de ser
necesario, subscriban acuerdos para el otorgamiento de autorizaciones que permitan ingresar a sus
respectivos espacios aéreos, a aquellos pilotos poseedores de una licencia que no esté de acuerdo a la
norma internacional, de acuerdo con el Articulo 40 del ya mencionado Convenio de Chicago. En tal
sentido la Reunion de Autoridades de Aviacion Civil adopto la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/6 LICENCIA DE PILOTOSMAYORESDE 60 ANOS
Se insta a las Autoridades de Aviacion Civil de la Region Sudamericana, que aplican, en sus

regul aciones nacionales, una norma diferente ala establecida en el numeral 2.1.10.1 del Anexo 1
al Convenio de Chicago, a

a) notificar la diferencia a la OACI de acuerdo a lo que establece el Articulo 38 del
Convenio de Chicago; y
b) establecer acuerdos bilaterales, en caso de ser necesario, para e otorgamiento de

autorizaciones que permitan ingresar a sus espacios aereos a los pilotos poseedores de
licencias con anotaciones, segun lo estipulan los articulos 39 y 40 del Convenio de
Chicago.



RAAC/8 Informe sobre la Cuestién 4 del Orden del Dia 4-1

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Plan Regional de Navegacion Aérea - Transicion alos sistemas CNS/ATM

4.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, la reunidn examind los siguientes asuntos:

a) garantiadelacalidad delosATS;

b) implantacion de rutas RNAV, RNP10y RV SM;

C) actividades de preparacion parala CMR-2003 de la UIT con miras ala proteccion
del espectro de radiof recuencias aerondutico;

d) proyecto regiona de cooperacién técnica RLA/98/019-Red Digital Sudamericana

(REDDIG);
e) Ensayo regional de aumentacion GNSS
f) Actividades preparatorias para la undécima Conferencia de Navegacion Aérea; e
0) Implantacién CNSATM

Garantiadelacalidad delosATS

4.2 Lareunion paso a considerar |as actividades que estén siendo llevadas a cabo en las regiones
CAR/SAM afin de que, en correspondencia a las recomendaciones de la reunion RAN CAR/SAM/3, se
implemente un programa de garantia de la calidad ATS para ambas regiones. La reunién tomo nota que €l
material de orientacion para establecer €l programa de garantia de la calidad ATS fue desarrollado por
GREPECAS.

421 La reunién fue informada, que en correspondencia a la conclusién 7/15, formulada por la
RAACI/7, los Estados estaban designando |os responsables y coordinadores de |os programas de garantia
de lacalidad ATS, los cuales se implantaban progresivamente en los diferentes niveles de las unidades
ATS en los Estados correspondientes. La reunion estuvo de acuerdo que laimplantacion de los programas
de garantia de la calidad contribuiria grandemente areducir los incidentes ATS como parte de las mejoras
aser introducidas en los sistemas de gestion de la seguridad ATS.

422 La Reunidn también tomo nota de la importancia que los Estados aprovechen los cursos de
entrenamiento, seminarios y talleres que ofrecen la OACI y la Oficina de la FAA de Estados Unidos de
Norte América. Otra fuente de especializacion es e Curso Internacional de la FAA sobre Garantia de
Cdidad en la Gestion de Transito Aéreo, que se dictara en Agosto de 2003. Este entrenamiento se
ofrecerden la Academiade la FAA en Oklahoma, o en cualquier otro pais.

422 La reunion tomo nota de los eventos organizados por la OACI a fin de diseminar, entrenar,
capacitar e implantar programas de garantia de la calidad ATS. En este sentido, se tomo nota que para el
ano 2003 se tenia programado un nuevo taller de trabajo a ser llevado a cabo en Lima, Per(, del 12 a 16
de mayo.
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4.2.3 La reunién discutié una propuesta para enmendar el material de orientacion regional para
programas de garantia de la calidad ATS (Capitulo 3, Numeral 3.3 — Estructura), para que las
responsabilidades de estructurar y ejecutar el programa de garantia de la calidad esté fuera de |las jefaturas
ATS, afin que dichas unidades que proporcionan el servicio, no sean las responsables de medir la calidad
del mismo. Sobre el particular, se establecié un amplio y largo debate, Ilegando a la conclusion que €l
programa de garantia de la calidad debe ser ejecutado en todos los niveles y que cada administracion
deberia estructurar sus programas de garantia de la calidad en correspondencia a sus necesidades. Por otra
parte, se indicd que el material de orientacidn existente tenia la finalidad de establecer un programa de
control de garantia de la calidad a nivel interno de las unidades ATS, pero que el mismo podria ser
revisado, en el futuro, en funcion de las auditorias a g ecutar como parte de la extension del programa
USOAP de la OACI. La Reunién notd la conexion existente entre € Programa ATS de Garantia de
Calidad y la expansion del IUSOAP de la OACI paralos servicios de Transito Aéreo. El Programa ATS
de Garantia de Calidad puede ser utilizado como una herramienta para ayudar a los Estados para la
preparacion del IUSOAP dela OACI.

Implantacion derutas RNAV, RNP10y RVSM

4.3 La reunion tomd nota de las actividades de implantacion de rutas RNAV, RNP10y RVSM,
desde la reunion RAAC/7. Al respecto, notd también e apoyo prestado por el proyecto regional
RLA/98/003 como herramienta de implantacion y asistencia para la transicion a los sistemas CNS/ATM,
en apoyo de un mecanismo de reuniones de autoridades y planificadores de gestion de transito aéreo
(AP/ATM), eventos que han tenido un éxito rotundo en la implantacién de rutas RNAV, RNP10 y
RVSM.

431 En relacion a la implantacion de rutas RNAV, se tom6 nota que, durante la reunién
AP/ATM/4, celebrada en Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, en enero de 2003, se prosiguieron los estudios
y coordinaciones para implantacion de rutas RNAV tales como Santiago de Chile/Madrid;
Asuncioén/Campo Grande; Sao Paulo/Lima; Sao Paulo/Santiago de Chile; Asuncion/Sao Paulo y
Panamé&/'San Juan de Puerto Rico. La reunion fue informada de los importantes beneficios logrados con la
implantacion de las rutas RNAV como, asimismo, de su progresiva introduccion a ANP CAR/SAM
mediante las correspondientes enmiendas.

432 La reunién también fue informada sobre | os planes de implantacion RNP10 pre-operacionales
en lasrutas UL780 y UL302 (Santiago de Chile/Lima) y la voluntad de Chile y Per( para continuar con la
implantacién en conjunto con la Agencia Regional de Monitoreo de las regiones CAR/SAM
(CARSAMMA), representada por Brasil. Por otra parte, se indicd a la reunién de que los asuntos
relacionados con el desarrollo de la planificacion e implantacion RNP serén examinados en el seno de las
reuniones AP/ATM, cuyas bases parainiciar |os estudios preliminares de una estrategia de implantacion
RNP en las regiones CAR/SAM estaban ya establecidas.
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4.3.3 La reunion tomd nota de los progresos alcanzados en la implantacion RVSM como,
asimismo, del establecimiento, por parte de Brasil, de la CARSAMMA. En este sentido, se proporciond
informacion sobre |os desarrollos més relevantes relacionado con laimplantacion RV SM, logrados desde
la reunion AP/ATM/4. Al discutir las medidas a ser tomadas por los Estados, 1a reunion considerd que
aquellos Estados que no habian promulgado la AIC hasta €l 15 de abril de 2003 para la implantacién de
RVSM en sus espacios aéreos, deberian hacerlo lo antes posible, a fin de no perjudicar los planes
regionales de implantacion RVSM y evitar el establecimiento de zonas de transicion, lo cua podria
comprometer la homogeneidad de laimplantacion RV SM en las regiones CAR/SAM.

434 Brasil present6 informacion detallada de sus planes para la implantacion de rutas RNAV,
RNP, RVSM y de sus propuestas para la futura reunion AP/ATM/5.

435 La reunion no considerd6 necesario formular recomendaciones adicionales a las ya
establecidas. Sin embargo, estuvo de acuerdo en continuar con los esfuerzos regionales que permitan la
participacion en formaampliay comprometida, tanto de las altas autoridades como de los especialistas de
cada area de trabajo, en todas las actividades que requiera laimplantacion de rutas RNAV, RNPy de la
RVSM enlasregiones CARy SAM.

Actividades de preparacion parala CMR-2003 dela UIT con mirasa la proteccion del
espectro de radiofrecuencias aer onautico

4.4 Se proporciond ala Reunidn informacion sobre la Agenda de la Conferencia CMR 2003 de
laUIT como asimismo informacion en relacion ala actualizacion del documento final de la postura de la
OACI, €l cua sepresentardalaUIT como una notainformativa durante el mes de mayo del 2003.

44.1 En relacion a la Agenda de la Conferencia CMR 2003 la Reunion tomé nota que los
siguientes asuntos eran de interés parala aviacion civil:

a) Asegurar ladisponibilidad de espectro en la banda 5091 — 5 150 MHz para el uso del MLS
y futuras aplicaciones de comunicaciones aeronauticas. Cuestion 1.4 dela CMR 2003;

b) Interferencia perjudicial a los servicios méviles aeronduticos Cuestion 1.14 de la CMR
2003;

¢) Asegurar laproteccion del DME enlabandal 164 — 1 215 MHz y de los sistemas RADAR
en la banda 1 215 — 1 300 MHz de las interferencias posibles a ser causadas por los
sistemas de radionavegacion por satélite (RNSS) y proteccion de los sistemas radar que
operan en la banda 2700 2900 MHZ de la interferencia que causarian los sistemas de
comunicaciones méviles no aeronauticas - Cuestion 1.15 de laCMR-2003; y

d) Usodelacorreccién diferencial GNSS en labanda 108 a117.975 Mhz - Cuestion 1.28 de
laCMR-2003.
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4411 La Reunién examind las medidas recomendadas por la OACI para que los Estados puedan
apoyar la posicion de la OACI durante la CMR 2003, como asimismo que era necesario, para fines de
coordinacion entre las Oficinas Regionales/sede de la OACI y los Estados, que |os mismos implanten la
Conclusiéon 11/39 de la Reunion GREPECAS/11, nominando la persona de contacto estrechamente
vinculada con € trabajo de preparacion a nivel nacional de los asuntos aeronduticos relacionados con la
CMR 2003, y que comuniguen esta nominacion ala OACI.

Proyecto regional de cooperaciéon técnica RLA/98/019-Red Digital Sudamericana
(REDDIG)

45 La Reunién recibié informacion sobre e estado de implantacion de la Red Digital
Sudamericana, la cua se llevaba a cabo a través del Proyecto Regional de Cooperacion Técnica
RLA/98/019, en virtud del cual, la OACI firmé un contrato con la empresa francesa SEEE para la
provision, instalacion y puesta en marcha de la mencionada red. También se informé ala Reunidn sobre
el cronograma de actividades establecido para laimplantacion de la REDDIG y que se esperaba que esta
red entre en funcionamiento durante el mes de mayo del 2003.

45.1 Se informo, también, que todo € equipo de los nodos se encuentra instalado en los
respectivos sitios, o cual fue verificado durante las visitas hechas por |la OACI y el contratista para llevar
a cabo las pruebas de aceptacion provisional (PSAT) afin de preparar los nodos para el proximo paso que
serialas pruebas en red que serian controladas a partir del nodo de Lima. Sobre este particular, la OACI
Ilevo ala atencion de los Estados €l hecho que durante las PSAT se encontraron asuntos pendientes y de
responsabilidad de las Administraciones en relacion a la preparacion de las interfases de comunicaciones
y programacion del equipo terminal a ser conectado alos nodos REDDIG. En este sentido se puntualizo
gue era mandatario a fin de proseguir con la marcha del proyecto que estos asuntos pendientes fuesen
resueltos por las Administraciones. Sobre el particular, en el Apéndice a esta parte del Informe se listan
los asuntos pendientes indicados. Al examinar esta materia la Reunidn convino en formular la siguiente
Conclusion:

CONCLUSION 8/7 PUESTA EN OPERACION DE LA REDDIG

Que, como un asunto de urgencia, los Estados participantes al proyecto de cooperacion técnica
PNUD/OACI RLA/98/019, afin de poner en marcha exitosamente la REDDIG en €l plazo
previsto, realicen el méximo esfuerzo afin de completar, antes de las pruebas en red de la
REDDIG (NAT), todos los asuntos pendientes listados en el Apéndice aesta parte del Informe,
las cuales fueron identificadas en | as pruebas de aceptacion provisional (PSAT) realizada entre el
proyecto, la empresa contratistay la contraparte del Estado.

452 La Reunidon tomo6 nota de la tramitacion realizada con respecto a nuevo proyecto de
cooperacion técnica RLA/03/901, el cual tenialos siguientes tres objetivos principales:

Objetivo No. 1 Elaborar una propuesta para la creacion de un mecanismo multinacional para la
administracion definitiva de la REDDIG, considerando |os estudios que al respecto seran
Ilevados a cabo por GREPECAS.



RAAC/8 Informe sobre la Cuestién 4 del Orden del Dia 4-5

Objetivo No. 2 Administracion de la REDDIG bajo las condiciones establecidas por la Tercera Reunion
de Coordinacion del Proyecto RLA/98/003 (RCC/3) por un periodo al menos de dos afios
y € arrendamiento del segmento satelital.

Objetivo No. 3 Planificar el desarrollo regional de aplicaciones CNSATM e implantar dichas
aplicaciones en correspondencia con los requisitos FAS D CAR/SAM.

4521 La Reunion también tomé nota de que este nuevo proyecto estaba siendo apoyado, con la
excepcion de Colombia, por todos los Estados de la Region. Al respecto se informd que Colombia
manifesto ciertas limitaciones para participar en € nuevo proyecto parala REDDIG y que los Estadosy la
OACI deberian establecer con Colombia un acuerdo a fin de que la programaciéon que estaba siendo
implementada para operar la REDDIG no sea alterada en el futuro y el segmento satelital, por razones
técnicas, se mantenga en un solo bloque. Se informo ala Reunion que este asunto se tratara en la Quinta
Reunién del Comité de Coordinacion de la REDDIG, la cual se celebrard el proximo mes de mayo con €l
proposito de examinar la puesta en marcha de la red y la futura administracién de la misma tanto por el
proyecto RLA/98/019 como por €l nuevo proyecto RLA/03/901.

Ensayo regional de aumentacion GNSS

4.6 La Reunion fue informada sobre los avances logrados en € proyecto RLA/00/009 Ensayo
Regional de Aumentacion GNSS y los trdmites para la activacién del nuevo Proyecto Regiona de
Cooperacion Técnica RLA/03/902 Ensayos SBAS/EGNOS en las Regiones CAR/SAM € cua estaba
siendo establecido, en virtud de la Conclusion 11/45 formulada por la Reunion GREPECAS/11. Sobre el
particular se tomd nota que el Proyecto RLA/00/009 finalizaba sus actividades en €l afio 2004 y que €
nuevo proyecto para Ensayos SBAS/EGNOS tenia el documento del mismo en tramitacién y en el cual
participaban Colombia, Cubay COCESNA por las Regiones CAR/SAM.

46.1 Colombia proporcioné ala Reunion una detallada descripcidn de |os ensayos a ser realizados
a través de la plataforma de ensayos EGNOS (ESTB) a implantarse en las Regiones CAR/SAM y que
incluia la radiodifusion de sefidles de aumentacion por medio del satélite INMARSAT Il AOR-E. Se
tomo6 nota que € proyecto demostraria la capacidad europea en e area de aumentacion GNSS y
proporcionaria resultados complementarios a Proyecto RLA/00/009 y que, asimismo, habria dos é&reas
posibles de cooperacion entre estos dos proyectos a fin de poder establecer el modelo operacional GNSS
para las Regiones CAR/SAM. Estas areas de cooperaciéon serian e andisis de la ionosfera y la
interoperatividad EGNOS/WAAS. Sobre esta materia, |a Reunion considerd que estos aspectos técnicos
debian ser debidamente estudiados en un foro técnico apropiado y, a respecto, estuvo de acuerdo de que
los mismos sean tratados por el GREPECAS dentro del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS. Sobre
este particular, la Reunion formul 6 la siguiente Conclusion:
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CONCLUSION 8/8 COOPERACION ENTRE LOS PROYECTOS RLA/00/009 Y
RLA/03/902 EN RELACION A AUMENTACION GNSS

Que Colombia, como miembro del GREPECAS, documente |os aspectos de cooperacién entre los
proyectos RLA/00/009 y RLA/03/902 en relacion a los aspectos de andlisis de laiondsferay la
interoperatividad EGNOS/WAAS para que los mismos sean estudiados por e Comité CNS del
Subgrupo CNS/ATM en apoyo ala definicién del concepto operacional GNSS para las Regiones
CAR/SAM.

Actividades preparatorias para la undécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-
Conf/11)

4.7 Se proporciond a la Reunion informacién sobre los asuntos a ser tratados durante la
Undécima Conferencia de Navegacion Aéreay |os aspectos preparatorios que la OACI estaballevando a
cabo en coordinacién con Colombia, Brasil y COCESNA vy en virtud de la Conclusion 11/54 del
GREPECAS/11. En este sentido, se indicd que las Oficinas Regionales de la OACI de Limay México, a
fin que los Estados alcancen una una postura regional comun sobre las Cuestiones del Orden del Dia 5, 6
y 7 de la AN-Conf/11, estén planificando la preparacion conjunta de documentacion al respecto para ser
considerada con otra informacion pertinente en una Reunidn/Seminario preparatorio parala AN-Conf/11
que seria celebrada en Limaen Julio proximo. Al respecto, la Reunion formul 6 la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 89 APOYO DE LOS ESTADOS EN EL DESARROLLO DE LA
POSTURA COMUN COORDINADA PARA LA AN-CONF/11

Que los Estados, con € propdsito de alcanzar una postura comun coordinada para la Undécima
Conferencia de Navegacion Aéreaen relacion alas Cuestiones 5, 6 y 7 del Orden del Dia, presten
su total colaboracion a desarrollo de las actividades de coordinacion que | as Oficinas Regionales
estan llevando a cabo con Brasil, Colombiay COCESNA.

Implantacion CNS/ATM

4.8 Colombia presenté a la Reunidén un concepto para la implantacion de elementos de los
sistemas CNS/ATM que lo denomind Principio equilibrado en la implantacion del CNSATM en la
Regién. En este sentido, se indicaba que el principio equilibrado consistia en que la OACI a impulsar €
cambio haciael sistema CNS/ATM, lo realice, no solo bajo estudios de seguridad sobre el espacio aéreo o
la existencia de una infraestructura tecnol égica confiable en los Estados, sino fundamental mente bajo un
proceso gradual de transicion y convivencia entre €l sistema actual y el propuesto, que permitaalasflotas
aéreas de la Region el adaptarse o planificar €l reemplazo de la avionica segun | as condiciones financieras
del sector por aquellas con las que pueden obtener de |os nuevos sistemas su mejor provecho dentro de un
proceso equilibrado, equitativo y con un horizonte de tiempo consecuente con la economia global del
sector.
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48.1 Sobre este particular, la Reunidn al examinar el espiritu del denominado principio equilibrado
pudo apreciar claramente que el mismo estaba completamente en linea con la Declaracion sobre politica
general de la OACI para la implantacion y explotacion de los sistemas CNS/ATM en particular con
aquellos principios relacionados con arreglos institucionales e implantacion de los sistemas CNSATM.
Asimismo pudo notar que e Plan Regional de implantacion CNS/ATM contenia tanto en |os textos del
Documento | como del Documento 11, aquellos conceptos contenidos dentro del mencionado principio
equilibrado. La Reunién considero la nota presentada por Colombia como un muy buen aporte ya que
condensaba en pocas palabras conceptos claros sobre la transicion a los nuevos sistemas CNS/ATM, la
cual debe gjecutarse en forma evolutiva a partir de |os actual es sistemas convencionales y estar disefiada
para ofrecer una serie de mejoras bien pensadas, factibles y con una buena relacion costo-beneficio que
satisfaga las necesidades de los usuarios y culmine en un sistema que cumpla con las exigencias de
seguridad, capacidad, eficiencia, regularidad y proteccion del medio ambiente.
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APENDICE

ACTIVIDADES PENDIENTES POR PARTE DE LOSESTADOSEN LOSNODOSREDDIG
COMO RESULTADO DE LASPSAT

ARGENTINA
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados. La cantidad de puertos son seis:

SAEZ SCEL

SAEZ SUMU
SAEZ SGAS

SAEZ SLLP

SAEZ SPIM

SAEZ SBCT/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consolatengalos circuitos orales ATS dedicados y conmutados de acuerdo alas operaciones del centro de
control de Ezeiza.

Efectuar las respectivas conexionesentreel VCCS y € equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo
REDDIG cuyos puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SAEZ SCEL

SAEZ SUMU

BAIRES CARRASCO APP
BAIRES SUMU

SAEZ CARRASCO APP

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionarén las siguientes conexiones:

SARE/SAEZ SGAS
SACO/ SAEZ SCEL
SACO/SAEZ SLLP
SAVC/SAEZ SCEL/SCTE
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SAVC/SAEZ SCEL/SCCI
SARE/SAEZ SBCT

SARE/ SAEZ SUMU
SARE/SAEZ SUMU/SUCA
SARE/SAEZ SBCT/SBWI
SAZS/ISAEZ  SCEL/SCTE

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisica entre la salida serial DB60 del Router Cisco 2501 de la estacion de referencia
TRSdel sistemade ensayo de aumentacion GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertosestan
debidamente identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado a conector V.35 en d rack de
laREDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma

remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT
Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

BOLIVIA
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados. La cantidad de puertos son tres:

SLLP SBCT/SBBR
SLLP SAEZ
SLLP SPIM
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CIRCUITOS ORALESATS

Programar lanuevacentral PBAX afin de que cadaposicion deconsolaATC tengaloscircuitosoraesATS
dedicados y conmutados de acuerdo alas operaciones del centro de control de La Paz.

Efectuar las respectivas conexiones entre laPBAX y € equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Los circuitos ATS dedicados a programar en laPBAX y conectarlos de laPBAX a equipo multiplexer
FRAD CX950 B son:

SLLP SPIM
SLLP SBMN/SBPH

Circuitos ATS conmutados
Los circuitos ATS conmutados a programar en laPBAX y conectarlo de la PBAX al equipo multiplexer
FRAD CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SLLP SCEL
SLLP SBCT/SBBR
SLLP SAEZ/SACO
SLLP SBCT
SLLP SGAS

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisica entre la salida serial DB60 del Router Cisco 2501 de la estacidn de referencia
TRSdel sistemade ensayo de aumentacion GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertosestan
debidamente identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado a conector V.35 end rack de
laREDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado aque no sedispone del servicio ISDN es necesario laimplantacion de un circuito
dedicado. Ver Apéndice C.
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LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef6nicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardaauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacion de laestacion VSAT local.
BRASIL

CURITIBA

AFTN
Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados. La cantidad de puertos son cuatro:

SBBR/SBCT SLLP
SBBR/SBCT SAEZ
SBBR/SBCT SUMU
SBBR/SBCT SGAS

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Curitiba.

Efectuar las respectivas conexiones entre el VCCS'y d equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SBCT SGAS
SBCT SUMU

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SBBR/SBCT SLLP
SBCT SAEZ/SARE
SBCT SLLP
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SBWI/SBCT SAEZ/SARE
SBWI/SBCT SGAS
SBWI/SBCT SBRF

SBCT SBMN

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) para€ encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales .En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en el equipamiento dela REDDIG.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisicaentre laestacion maestradel sistemade aumentacion GNSS ubicadaen Rio de
Janeiro a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados Paraeste caso se
tendria que escogerse uno de los tres nodos REDDIG que Brasil posee.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

RECIFE

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

SBCT SVMI

CIRCUITOS ORALESATS
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Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Recife.

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados.

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaradn las siguientes conexiones:

SBRF SOCA
SBRF SUMU

SBRF SBMN
SBRF SBCT

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) para€ encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Parala conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestién dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en el equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

MANAUS

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

La cantidad de puertos son cinco:
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SBBR/SBMN SOCA
SBBR/SBMN SMPB
SBBR/SBMN SYGC
SBBR/SBMN SKED
SBBR/SBMN SPIM

CIRCUITOS ORALESATS

Programar €l sistema de conmutacion de circuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Manaus.

Efectuar las respectivas conexiones entre el VCCS'y e equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicados aprogramar en € VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SBMN SVMI
SBMN SKED
SBMN SKED/SKLT

SBPH/SBMN SKED
SBPH/SBMN SLLP

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SBBE/SBMN SMPB
SBBE/SBMN SOCA
SBMN SYGC
SBPH/SBMN SPIM

SBMN SBRF
SBMN SBCT

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
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principales. Encasodeno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef nicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT
Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

CHILE
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

La cantidad de puertos son dos:

SCEL SPIM

SCEL SAEZ

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Santiago.

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estédn debidamente identificados

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SCEL SPIM
SCEL SAEZ/SAME

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SCEL SAEZ/SACO
SCEL SLLP

SCTE/SCEL  SAEZ/SAVC
SCCI/SCEL  SAEZ/SAVC
SCTE/SCEL  SAEZ/SAZS
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COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Realizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer laconexion fisicaentre laestacion maestraTM S del equipo de ensayo de aumentacion GNSS al
equipo multiplexer FRAD CX950 B de laREDDIG cuyos puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado aque no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

COLOMBIA
AFTN

Programacion de nuevos puertos AFTN en e conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.
La cantidad de puertos son dos:

SKED SPIM
SKED SEGU
SKED SBMN/SBBR
SKED SVMI

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Bogota

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estén debidamente identificados.
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Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

XED SEGU

SKXED SPIM

XED SVMI

SKED SBMN

SKED SBMN/SBPH

SKEC/SKED SVMI
SKLT/SKED SVMI

Circuitos ATS conmutados
Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SKAN/SKED SEGU
SKCL /SKED SEGU
SKLT/SKED SPIM

SKCC/SKED SVMI

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer laconexion fisicaentrelasalidaserial DB60 del Router Cisco 2501 de la estacion dereferenciadel
equipo de aumentacion GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente
identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado al conector V.35 en € rack de la
REDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) para€ encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso

exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en el equipamiento dela REDDIG.
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ECUADOR

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensgjes'y conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

La cantidad de puertos son tres:

SEGU SPIM

SEGU SKED

SEGU SVMI

CIRCUITOS ORALESATS

Programar la central PBAX afin de que cada posicion de consola ATC tenga los circuitos orales ATS
dedicados y conmutado de acuerdo alas operaciones del centro de control de Guayaguil.

Efectuar lasrespectivas conexionesentrelaPBAX atravésde susinterfasesacircuitostroncalesexternosy €
equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados

Los circuitos ATS dedicados a programar en laPBAX y conectarlos de laPBAX a equipo multiplexer
FRAD CX950 B son:

SEGU SPIM

SEGU SKED

Circuitos ATS conmutados

Los circuitos ATS conmutados a programar en laPBAX y conectarlo de laPBAX a equipo multiplexer
FRAD CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SEGU SKAN/SKED

SEGU SKCL /SKED

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado aque no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Paralaconexion ver Apéndice C.
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LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como € mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en €l equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.

GUYANA FRANCESA

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensgjesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.
La cantidad de puertos son dos:

SOCA SVMI
SOCA SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados  y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Cayenne.

Al mismo tiempo se tienen que efectuar |as respectivas conexiones entre el VCCS através de susinterfasesa
los circuitos troncales externos y € equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan
debidamente identificados.

Circuitos ATS conmutados

Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SOCA SBMN/SBBE
SOCA SMPM
SOCA SBRF

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO
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En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexién alared publical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. En caso deno implantarse el servicio ISDN esnecesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
GUYANA

AFTN

Motivado a que en este momento Guyana no tiene un centro de conmutacion AFTN  tiene que conectar
terminales dedicados con aplicaciones AFTN instalada a cada uno de los nuevos puertos contemplados y
conectar estos a equipo multiplexer MUX FRAD CX950B cuyos puertos estén debidamenteidentificados.
La cantidad de puertos son tres:

SYGC SMPM

SYGC SVMI

SYGC SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Motivado que Guyana no cuenta con un sistemaVCCS ni deunacentral PBAX tienequeinstalar teléfonos
dedicados y conectarlos a equipo multiplexer FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan
debidamente identificados.

Circuitos ATS Conmutados
SYGC SBMN
SYGC SMPM
SYGC SVMI

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
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Implementar unalineatel ef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizardauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones talescomo € mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estan contemplados en €l equipamiento de la REDDIG.

PUESTA A TIERRA DEL EQUIPAMIENTO DEL NODO
Proceder a conectar atierrad equipamiento del nodo REDDIG.
PARAGUAY

AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en & conmutador de mensajes 'y conectarlos al equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estdn debidamente identificados. Maotivado a que € centro de
conmutacién demensajes AFTN en el subsistema de comunicaciones trabajacon circuitos enlazo de corriente
y €l equipo a cud se tiene que conectar ala REDDIG (multiplexer MUX FRAD CX950 B ) trabgja con
RS232 es necesario instalar |as respectiva interfases parala conversion.

La cantidad de puertos son dos:

SGAS SBCT/SBBR
SGAS SAEZ

CIRCUITOS ORALESATS

Motivado que Paraguay no cuentacon unsistemaVVCCS ni deunacentral PBAX tienequeinstalar teléfonos
dedicados y conectarlos a equipo multiplexer FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan
debidamente identificados para efectuar las comunicaciones dedicadas y conmutadas programadas.

Circuitos dedicados
SGAS SBCT

Circuitos conmutados
SGAS 49LP

SGAS SBCT/SBW
SGAS SAEZ/SARE

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA
Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion

Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.
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CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parael encaminamiento automético del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
PERU

AFTN

Programacion de nuevos puertos AFTN en e conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente identificados. La cantidad de
puertos son siete:

SPIM  SCEL

SPIM  SLLP

SPIM  SAEZ

SPIM  SEGU

SPIM  SVMI

SPIM  SKED

SPIM  SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACC e cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz a fin de que cada posicion de
consolatengalos circuitos orales ATS dedicados y conmutados de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Lima

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS através de susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente
identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicados aprogramar en € VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionaran las siguientes conexiones:

SPIM  SCEL
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SPIM  SKED
SPIM  SEGU
SPIM  SLLP

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SPIM  SKED/SKLT
SPIM  SBMN/SBPH

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracion
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estan debidamente identificados.

DATA GNSS

Establecer la conexion fisicaentre la salida serial DB60 del Router Cisco 2501 de la Estacion de Referencia
del sistema de ensayo de aumentacién GNSS a equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos puertos estan
debidamente identificados (Conector winchester V.35 del nodo TRS conectado a conector V.35 end rack de
laREDDIG).

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanododelaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales En caso de no implantarse el servicio ISDN es necesario laimplantacion de un circuito dedicado.
Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
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SURINAME

AFTN

Se precisa urgentemente reparar el centro de conmutacion de mensaje a efecto de conectar al nodo REDDIG
losserviciosAFTN. El sistema AFTN estareducido aun solo terminal, todos | os restantes se encuentran fuera
de servicio. Es necesario programar nuevos puertos al centro de conmutacion y conectar estos al equipo
multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente i dentificados.

La cantidad de puertos son tres:

SMPM SYGCS
SMPM SVMI
SMPM SBMN/SBBR

CIRCUITOS ORALESATS

Motivado que SURINAME no cuenta con un sistema VCCS ni de una central PBAX tiene que instalar
teléfonos dedicados y conectarlos al equipo multiplexer FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos
estén debidamente identificados.

Circuitos conmutados

SMPB SBMN/SBBE
SMPM SYGC
SMPM SOCA

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado para conexién. Ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)
Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma

remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT
Completar los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
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URUGUAY
AFTN

Programacién de nuevos puertos AFTN en el conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer
MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente identificados. La cantidad de
puertos son dos:

SUMU SBCT/SBBR
SUMU SAEZ

CIRCUITOS ORALESATS

Programar €l sistema de conmutacion de circuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consola tenga los circuitos orales ATS dedicados y conmutado de acuerdo a las operaciones del centro de
control de Montevideo.

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS atravésde susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente
identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicadosaprogramar en €l VCCSYy conectarlos del VCCS a equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SUMU SAEZ
SUMU BAIRES
Carrasco APP  BAIRES
Carrasco APP  SAEZ
SUMU SBCT

Circuitos ATS conmutados
LoscircuitosATS conmutados aprogramar en el VCCSYy conectarlosdel VCCSa equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionardn las siguientes conexiones:

SUMU SAEZ/SARE
SUCA/SUMU SAEZ/SABE
SUMU SBRF

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.
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CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parael encaminamiento automético del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

VENEZUELA

AFTN

Programacion de nuevos puertos AFTN en e conmutador de mensajesy conectarlos a equipo multiplexer

MUX FRAD CX950 B del nodo REDDIG cuyos puertos estan debidamente identificados. La cantidad de
puertos son sais.

SVMI SYGC
SVMI SOCA
SVMI SMPM
SVMI SPIM

SVMI SEGU
SVMI SKED
SVMI SBRF

CIRCUITOS ORALESATS

Programar el sistema de conmutacion decircuitosdevoz VCCS del ACCd cua permiteal controlador ensu
posicion de consola ATC acceder alos servicios de comunicaciones de voz afin de que cada posicion de
consolatengaloscircuitosorales ATS en lineacaliente y conmutado de acuerdo alas operaciones del centro
de control de Maiquetia

Efectuar lasrespectivas conexionesentre el VCCS atravésde susinterfasesaloscircuitostronca es externosy
el equipo multiplexer MUX FRAD CX950 B cuyos puertos estan debidamente identificados.

Circuitos ATS dedicados
Loscircuitos ATS dedicados aprogramar en € VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B son:

SVMI SKED
SVMI SBMN
SVMI SKED/SKEC
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Circuitos ATS conmutados

Loscircuitos ATS conmutados a programar en el VCCSYy conectarlos del VCCSal equipo multiplexer FRAD
CX950 B proporcionarén |as siguientes conexiones:

SVMI SKED/SKCC
SVMI SYGC

COMUNICACION ORAL RED ADMINISTRATIVA

Redlizar la conexion de los respectivos teléfonos en las localidades asignadas por la Administracién
Aeronautica paralas comunicaciones de tipo administrativas al equipo multiplexer FRAD CX950 B cuyos
puertos estén debidamente identificados.

CIRCUITO RED DE RESPALDO

En cadanodo delaREDDIG sedebeincluir unaconexion alared piblical SDN (Proyecto RLA/98/01 pagina
3.27) parad encaminamiento automatico del trafico aotro nodo delaREDDIG en caso defaladeloscircuitos
principales. Motivado a que no se dispone dd servicio ISDN es necesario la implantacion de un circuito
dedicado. Para conexion, ver Apéndice C.

LINEA TELEFONICA CONMUTADA (PSTN)

Implementar unalineatelef énicaconmutada (PSTN) (Proyecto RLA/98/01 pagina 3.39) que se utilizaraauso
exclusivo paraapoyo a sistemade gestion dered para operaciones tales como el mantenimiento en forma
remota, los MODEMS estén contemplados en € equipamiento de la REDDIG.

LICENCIA DE OPERACION ESTACION VSAT

Completar |los tramites para obtener lalicencia de operacién de laestacion VSAT local.
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Cuestion 5: Revision delas actividades regionales en relacion con la reduccidn o eliminacion de
las deficiencias detectadas en 10s ser vicios de navegacion aérea

51 En este asunto de la Agenda, se informé a las autoridades de Aviacion Civil de la Regién
Sudamericana, la problemética presentada respecto alalista de deficiencias por Estado en cada unade las
areas de la navegacion aérea.

52 Serecordd ala Reunidn que, en principio, las deficiencias en la esfera de la navegacién aérea
son aguellas que se determinan en base a Plan de Navegacion Aérea de la OACI que, en € caso de las
Regiones CAR/SAM, es e Documento 8733, Edicion 14, que contemplael ANP Basico y el Documento
FASID. Estas deficiencias también contemplan la aplicacion de los SARPSs de la OACI asociados a
dicho Plan.

5.3 La Reunidn fue informada sobre e seguimiento llevado a cabo por la Oficina Regional SAM,
de la OACI, sobre la Conclusion 7/13, elaborada por la RAAC/7, en que los Estados deberian enviar un
Plan de Accion para correccion de las deficiencias identificadas, validadas y clasificadas en dicha
Reunién, a més tardar hasta el 31 de octubre de 2002. Después de diversos contactos formales con los
Estados, la Oficina Regional de la OACI solamente recibid los planes de 6 Estados.

54 Asimismo, sereviso la Conclusién 11/55, del GREPECAS/11, en lacua se establecia que los
Estados/Territorios deberian desarrollar e implantar, con caracter de urgencia, un Plan de Accion para
cada deficiencia, especificando medidas correctivas, la fecha de finalizacion y asignacion de los recursos
necesarios. Estos planes deberian ser sometidos ala OACI amés tardar el 30 de abril de 2003.

55 También se recordo a la Reunion la carta M6/1-02/69, del Secretario General dela OACI, de
27 de septiembre del 2002, la cua solicitaba a los Estados dar prioritaria atencion a las deficiencias
existentes en laRegion y elaborar un Plan de Accion paraeliminar dichas deficiencias.

5.6 Se presentd, a la Reunion, un curso de accion y una estrategia comun Estados/OACI para
mejorar los procedimientos de coordinacion y la eecucion de medidas tendientes a resolver de una

manera eficiente las deficiencias identificadas por los diversos mecanismos considerados en la
metodol ogia desarrollada por el Consgjo de la OACI. En esta metodologia, presentada en el Apéndice a

esta parte del informe, se destaca laimportancia de definir, claramente, las medidas correctivas atomar.
57 En consideracién de lo anterior, la Reunion formul 6 la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/10 ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA RESOLUCION DE
DEFICIENCIAS

Que, paralaresolucion de deficiencias en la Region:
a) seapruebalaEstrategia Regiona que se detallaen €l Apéndice a esta parte del informe; y

b) la Oficina Regional de la OACI en Lima establezca la coordinacion necesaria para la
implantacion de la Estrategia indicada en laletra @) de esta conclusion.
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APENDICE

PROYECTO DE ESTRATEGIA REGIONAL PARA LA RESOLUCION DE DEFICIENCIAS

1 Objetivo

11 Lapresente Estrategiaparalaidentificacion, eval uacion, clasificacion y resolucion de Deficiencias que afectan
alos serviciosde Navegacion Aérea seraaplicada por laOficinaRegional en coordinacion conlosEstadosafin
de establecer un Plan de Accion Coordinado y |as respectivas herramientas de seguimiento y notificacion parala
resolucion de las deficiencias mas criticas que afectan la implantacion del Plan de Navegacion Aéreay la
aplicacién de los SARPs correspondientes. Al aplicar la estrategia se debe tomar en cuenta:

a)

b)

En correspondencia a las directivas del Consgjo, la Oficina Regional debe mantener como funcion
ordinaria, una lista de las deficiencias concreta que hubiera en la Region SAM, adoptando las medidas
necesarias pararecopilar informacion afin deidentificar, evaluar y clasificar las deficiencias, asignado las
prioridades correspondientes, en conformidad a la metodol ogia uniforme aprobada por el Consgjo.

El formato de Reporte de las deficiencias serd el que seindicaen lametodol ogia aprobada por €l Consgjo.
En la columna Medidas Correctivas/Descripcion se detallara el Plan de Accion Coordinado con el Estado
paralaresolucién de las deficiencias.

La Oficina Regional proporcionaraa GREPECAS las deficiencias“U” parasu tratamiento por el Grupo
Regional y un sumario ejecutivo de |as acciones mas relevantes tomadas por la Oficina Regional/Estados
paralaresolucion delasdeficienciatipo“A” y “B” (Conclusion GREPECAS 10/60). La Oficina Regional
a través de los Informes de GREPECAS y las acciones tomadas por e Consgjo/Comision de
Aeronavegacion sobre las deficiencias “U” coordinara con los Estados € Plan de Accién Coordinado
correspondiente.

12 Esta Estrategiadebe ser considerada por la Oficinaregiona y los Estados como un asunto deataprioridad para
laresolucion de las deficiencias.

2. Estrategia Regional

21 I dentificacion, evaluacion y clasificacion de las deficiencias.

211 La Oficina Regiona para la identificacion, evaluacion y clasificacion de las deficiencias empleara
principalmente las siguientes fuentes:

a)
b)
c)

d)

correspondencia ordinaria con los Estados;

Visitas alos Estados (Informes de Misién);

reuniones de navegacion aérea de todo tipo (formales e informales);
losusuarios atravésde IATA, IFALPA, etc.; y

informes sobre incidentes/accidentes de aeronaves
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212 Cada éarea de Navegacion Aérea de la Oficina Regional, después de examinar la deficiencia, asignara la
prioridad correspondiente. La Oficina Regional notificara a Estado sobre este asunto como actividad de inicio para
establecer el plan de accién coordinado correspondiente.
22 Registros de las deficiencias por partedela Oficina Regional
221 LaOficina Regional mantendralos siguientes tipos de registros para las deficiencias:

a) Files corrientes como parte del registro de informacién en “hardcopy”;

b) Base de Datos

2.2.1.1 Conrelacion alos Files ademas del File General de Deficiencias LT 1/19, Cada area de Navegacion Aérea
(AGA, AIS, ATM, CNS, MET, SAR) debe abrir €l correspondiente File.

2.2.1.2 Conrelacion alaBase de Datos se elaborara como un asunto de urgencia una Base de Datos que entregue en
correspondencia al formato contenido en lametodol ogia aprobada por el Consejo, diferente tipo de reportes como ser:

a) Reportes por Estado de todas las deficiencias.
b) Reportes por Estado con deficiencias de areas especificas.
c) Otros.

2.2.1.3 CadaAreade Navegacion AéreadelaOficinaRegional seraresponsable del mantenimiento delabase de datos
en la parte de su competencia, la cual sera accesada por la persona responsable en cada area. Asimismo cada area de
navegaci 6n aérea seratambién responsable del manejo y actualizacion delosFilesy delas accionesde seguimiento alos
Planes de Accidn Coordinados con los Estados. Cada area preparara, en base a los registros y coordinacion con la
DireccidondelaOficina, losreportes sobre deficiencias parael seguimiento internoy paraser presentadasalasreuniones
de navegacién aérea dentro y fuerade laregidény al GREPECAS.

2.3 Resolucion delas Deficiencias

231 Unavez que la deficiencia ha sido identificada, evaluada, clasificada con su prioridad correspondiente, la
OficinaRegional iniciarade acuerdo con el examen realizado por cada area de navegaci 6n aérealacoordinacién con el
Estado paraestablecer €l Plan de Accién Coordinado correspondiente afin deresolver ladeficiencia. Este plan deaccion
coordinado debe contener en breve al menos la siguiente informaci on:

a) Que accién y como sera gjecutada por el Estado/Estados comprometidos en la implementacion de
soluciones para la deficiencia.

b) Cuando (fecha) se esperacon unaaltaprobabilidad quelaacciony los procedimientos aser llevadosa
cabo para solucionar la misma de acuerdo a a) anterior sean efectivos.

C) De ser posible, recursos comprometidos (personal y presupuesto) en laresolucion de la deficiencia.
d) Fuente de financiamiento (recursos propios del Estado, otros); y
€) Recomendaciones para el futuro a fin de mejorar la prestacion de los servicios por gjemplo, en

reemplazo de los circuitos orales, aplicacion de enlace de datos para coordinacion ATS.
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Nota:  Este Plan de Accion Coordinado también puede establecerse durante las reuniones de navegacion
aérea o lasvisitas alos Estados.

2.3.2  Se debe considerar como herramientas de coordinacion seguimiento y notificacion de deficiencias para el
trabajo de la Oficina Regional, los siguientes mecanismos:

a) Visitas Oficiales alos Estados por €l personal de la Oficina Regional.
b) Correspondencia Oficial con los Estados.
C) Reuniones de Navegacion Aérea (formales e informales).

233 Como seindica en 2.2.1.3, cada area de navegacion aérea de la Oficina Regional sera responsable de las
acciones de seguimiento alos Planes de Accién Coordinados acordados por los Estados. De acuerdo conlaclasificacion
y prioridad asignada a la deficiencia, estas acciones de seguimiento deben ser g ecutadas en forma constante para no
perder € “momentun” generado por el establecimiento del mencionado Plan. En este sentido, y en coordinacion con la
Direccién, cada Oficial Regional en base ala coordinacion con los Estados y de acuerdo a su vision regional deberia
considerar objetivos anuales susceptibles a ser medidos con relacion a la resolucién de deficiencias, por jemplo se
podriaasumir unafiguraporcentual de resolucién de un tipo de deficienciaen laregion o en algunos Estados o Estado en
particular. Al hacerlo asi, el Oficial Regional deberiaestablecer y gjecutar un plan de trabaj o adecuado, preferentemente
apoyado por una herramienta de gestion de proyectos.

Reuniones de navegacién aérea en apoyo a la resolucién de deficiencias

234 LaOficinaRegiona programarg, por &rea de navegacion aéreala celebracion de a menos una Reunién de
Implantacion por afio. Estas reuniones, entre otras cosas, trataran prioritariamente todos |os asuntos que se consideren
necesarios para la resolucién de deficiencias bajo un asunto especifico de la Agenda para la Reunion. La Oficina
Regional paragarantizar este mecanismo de apoyo, debe obtener delos Estados su total compromiso sobrelanecesidad
delacelebracién de estas Reuniones de | mplantacion y sobre su participaci6n con amplio poder de decisién por parte de
los delegados.

235 LaOficinaregional mantendra una constante coordinacion con los Estados en relacion ala gjecucién de los
Planes de Accién Coordinados. Las Reuniones de Autoridades de Aviacion Civil seran los eventos de mayor jerarquia
institucional a las cuales la Oficina Regional elevara un informe detallado del estado de gecucién de los Planes de
Accién Coordinados con mirasaacordar acciones destinadas afortal ecer |os mecanismos de g ecucion de dichosplanes.

Visitas Oficiales a los Estados

2.3.6 Uno de los principales Objetivos de las visitas oficiales a los Estados de parte del personal de la Oficina
Regional delaOACI serael asunto delaresolucion de deficiencias en base al Plan de Accién Coordinado. Durante la
vista se dara asistencia al Estado por parte del personal delaOACI paraimpulsar la aplicacion del mencionado Plan.
Asimismo durante la visita se aprovechara paraidentificar otras deficiencias para su posterior tratamiento de acuerdo a
los procedimientos anteriores.

Otros mecanismos par a fortalecer laimplantacion de soluciones a las Deficiencias

2.3.7 La Oficina Regional en coordinacion con los Estados podra acordar otros mecanismos posibles a fin de
establecer mediadas para atender alaresolucion de las deficiencias. En este aspecto y dentro de las herramientas que
tiene la OACI esta el mecanismo ofrecido por la cooperacion técnica de la Organizacion, los Proyectos Especiales de
Ejecucion del Consgjo, Seminariosy Talleres.
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Cuestion 6 del

Orden del Dia: Revision de los aspectos institucionales relacionados con la implantaciéon de los
sistemas CNS/ATM

6.1 En esta Cuestion, la reunién recibié informacion sobre las actividades desarrolladas en |la

region paralaimplantacion de servicios y facilidades multinacionales. En este contexto se recordd que la
Séptima Reunién de Autoridades de Aviacién Civil, habia tomado nota de los mecanismos regionales
disponibles para abordar € estudio de los asuntos institucionales, como asimismo, de una serie de
sistemas/servicios susceptibles a establecimiento de acuerdos institucionales para su administracion,
mantenimiento, operacion y control.

6.2 Se informé que dichos sistemas/servicios estdn siendo estudiados por el Proyecto
RLA/98/003 en apoyo alas actividades del mecanismo del GREPECAS. La Reunién estuvo de acuerdo
en que los resultados que se obtendrian del estudio que realizard GREPECAS sobre arreglos
institucionales, serén analizados por e Grupo Regional de Especialistas de Alto Nivel, cuyos términos de
referencia fueron establecidos por medio de la Conclusién 7/5 de la Reunion RAAC/T.

6.3 La reunién concordd en que la cooperacion internacional entre todos los interesados y
responsables de la implantacion de los sistemas CNS/ATM parece ser la forma mas clara para viabilizar
el tratamiento del tema de aspectos institucionales. En este sentido se informé a la reunién que en
GREPECAS se han tratado y llevado a la préactica dos asuntos importantes sobre esta materia, uno CNSy
otro ATM, que son la Red Digital Sudamericana (REDDIG) y la Agencia de Monitoreo (CARSAMMA).

6.4 La Reuniédn fue informada que durante la Quinta Reunién de Coordinacion del Proyecto
RLA/98/003 (Marzo del 2003), se reestructuraron sus objetivos y se establecio en uno de ellos las
actividades necesarias para desarrollar las tareas sobre aspectos institucionales, incluyendo en dichas
tareas laformulacion de un arreglo institucional de caracteristicas regionales en el dmbito de los servicios
de navegacion aérea. Seinformd que el proyecto podria entregar sus resultados para ser considerados por
el Grupo de Tarea sobre Aspectos Institucionales del GREPECAS a mediados del 2005.

6.5 La Reunion concordd en laimportancia del trabajo que esta siendo ejecutado por el proyecto
RLA/98/003 en materia de aspectos institucionales, y que, sin e apoyo de los Estados a las actividades
del mismo, seria dificil poder armonizar un plan que pueda contemplar los intereses de todos y cada uno
de los Estados para la implantacion de los sistemas CNS/ATM en el mediano y largo plazo. En este
sentido la Reunion considerd formular la siguiente Conclusion:
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CONCLUSION 8/11 APOYO AL PROYECTO REGIONAL DE
COOPERACION TECNICA EN MATERIA DE
ASPECTOS INSTITUCIONALES PARA LA
IMPLANTACION DE LOSSISTEMASCNS/ATM

A fin de que € Proyecto Regional de Cooperacion Técnica RLA/98/003 pueda alcanzar en forma
efectiva y eficiente sus resultados en materia de aspectos institucionales, que los Estados que
formen parte o0 no del proyecto apoyen las actividades del mismo en cuanto a:

a) proporcionar de la manera mas completa posible ya sea a proyecto o a la Oficina
Regional informacion sobre todos aguellos aspectos operacionales, técnicos y
administrativos en relacion a la planificacion e implantacion de servicios/sistemas
CNSATM;

b) lograr crear un amplio ambiente de cooperacion regional que facilite la comprensién,
harmonizacion y establecimiento de planes comunes CNS/ATM; y

C) agilizar procedimientos internos en cada Estado para la aprobacién de los resultados del
proyecto afin de establecer |as bases, de un marco para un acuerdo institucional regional
de servicios de navegacion aérea del futuro.

6.6 La Reunion tomoé nota de que e principal 6rgano de andlisis y revision de los aspectos
institucionales en las regiones CAR/SAM era el Grupo de Tarea sobre Aspectos Institucionales del
GREPECAS y que las complejas tareas a ser llevadas acabo por el Grupo de Tarea necesitarian de una
efectiva y eficiente colaboracion de los miembros del mismo, los cuales a la vez deben recibir €l apoyo
necesario de sus administraciones para €l desarrollo de las tareas que se les asigne. En acuerdo con lo
anterior lareunion formul 6 de la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 8/12 APOYO AL TRABAJO A DESARROLLAR POR EL
GRUPO DE TAREA SOBRE ASPECTOS
INSTITUCIONALES

Que Argentina, Brasil, Chile, Estados Unidos y Perd, que han aceptado nominar
especidlistas al Grupo de Tarea sobre Asuntos Institucionales, presten e mayor apoyo
posible a dichos especialistas afin de que el desarrollo de las tareas del Grupo se realicen
de una manera efectivay eficiente.
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6.7 En correspondencia a las tareas a ser desarrolladas sobre aspectos institucionales por €l
proyecto regional RLA/98/003 y GREPECAS, se estuvo de acuerdo en que las inversiones necesarias
para la implantacion de un arreglo institucional de caracteristicas regionales para los servicios de
navegacion aérea, tales como un érgano central, requeririan una planificacion muy bien coordinada, junto
con un andlisis de los aspectos legales e ingtitucionales involucrados. En este sentido, se estuvo de
acuerdo que la Regidn deberia planificar este asunto considerando el ahorro de dinero y tiempo para su
implementacién, aprovechando capacidades yainstalados o en fase de implantacién para asegurar el éxito
delaplanificacién.

6.8 Finalmente, la reunién discutio una propuesta para que la OACI en coordinacion con los
Estados que tengan interés en participar, lleven a cabo gestiones ante la Comunidad Andina de Naciones,
para establecer esquemas multinacionales de prestacion de servicios o de control de la seguridad
operacional, entre los Estados integrantes de este organismo. Al respecto, la reunion concordd
unanimemente que no era conveniente sacar del dmbito de los organismos especializados actividades de
caracter técnico y operacionales, y gque en todo caso esa era una materia que podia ser discutida en
reuniones bilaterales o multilateral es entre | os Estados interesados.
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APENDICE

CONCLUSIONESVIGENTESFORMULADASPOR LASREUNIONES DE AUTORIDADES DE
AVIACION CIVIL DE LA REGION SAM (RAAC)

CONCLUSION 5/4 COORDINACION ENTRE LASAUTORIDADESDE AVIACION CIVIL Y
LASAUTORIDADESDE LOSINSTITUTOS GEOGRAFICOS

Que las administraciones de aviacion civil:

a) en estrecha coordinacion con los institutos geograficos, responsables por la
cartografianacional, establezcan planes paralaefectivaimplantacién del WGS-84; y

b) remitan oportunamente € cronograma de implantacién producto de los planes
sefialados en € parrafo anterior ala Oficina Regional de la OACI.

CONCLUSION5/5 PROLIFERACION PERJUDICIAL DE GESs
QuelaOficinaRegional delaOACI paralaRegion SAM fomente atravésdel GREPECAS:

a) un esfuerzo coordinado a escalaregiona paraasegurar que & SMAS comprendael
ndmero ptimo de GESs; y

b) los medios de proveer servicios, poniendo énfasis en lasinstal aciones compartidas.

CONCLUSION 6/5 ADHESION AL SISTEMA REGIONAL PARA LA VIGILANCIA DE
LA SEGURIDAD OPERACIONAL

La Sexta Reunién de A utoridades de Aviacion Civil delaRegion SAM, exhortaalos Estados
delaRegién que aln no se han adherido al SistemaRegional delaVigilanciaOperacional, a
hacerlo lo antes posible, suscribiendo € Acuerdo pertinente con la CLAC.

CONCLUSION 6/8 DESARROLLO DE ESCENARIOS PARA LA PROVISION DE
INSTALACIONESY SERVICIOS

Que la Oficina Regional, a través ddd GREPECAS desarrolle escenarios para evaluar 1os
problemas relacionados con la implantacion, administracion y operacion de los sistemas
CNS/ATM, incluyendo su impacto econdmico, institucional y palitico.
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CONCLUSION 6/15 APOYO AL INSTITUTO PANAMERICANO DE AVIACION CIVIL

La Sexta Reunion de Autoridades de Aviacion Civil de la Region SAM, reconociendo la
necesidad de capacitacion de nivel gerencia a persona de las entidades de aviacion civil,
acuerdabrindar el maximo apoyo al desarrollo de las actividades del Instituto Panamericano
deAviacion Civil, “ Assad K otaite”, facilitando |a participacion de los profesionales que sean
requeridos como expositores en 1os cursos que organice, asi como haciendo uso de los
programas de instruccion que propicie.

CONCLUSION 6/16 LIMITACIONES DE RECURSOSHUMANOSY FINANCIEROS
Exhortar alos Estados a que:

a) participen en € programa de expertos asociados de la OACI (préstamo de funcionarios
nacionales pagados por e propio Estado mediante un convenio con la OACI, por tiempo
limitado, en areas en que la Oficina no tiene suficientes recursos humanos para atender las
necesidades de la Region); v,

b) contintien brindando apoyo a programade reuniones dela OficinaSAM, ofreciéndose como
sede paralas citadas reuniones, permitiendo de estaformaladisminucion de costos por este
concepto

CONCLUSION 6/19 IMPLANTACION DE PROGRAMAS DE INVESTIGACION DE
INCIDENTESATSEN LA REGION SAM

Que:

a) los Estados dela Region SAM que cuenten con un programade investigacion de incidentes
ATS hagan el mayor esfuerzo posible para mejorar |os procedimientos utilizados; y

b) aguellos Estados que alln no lo hayan hecho, establezcan un programa de investigacion de

incidentes ATS con € fin de determinar e identificar las causas que lo provocan, tomar las
medidas correctivas necesarias y de esta manera, evitar gue los niveles de seguridad y
eficiencia puedan verse disminuidos.

CONCLUSION 771 FORTALECIMIENTO DEL TRANSPORTE AEREO EN LA REGION
SUDAMERICANA

Seinstaalas Autoridades de Aviacion Civil delaRegion SAM a

a) impulsar la cooperacion intersubregional en materia de transporte aéreo, propugnando la
integracion delos A cuerdos de Fortalezay dela Comunidad Andinade Naciones (CAN), con €
objeto de alcanzar un acuerdo de flexibilizacion regional sudamericano;

b) incentivar la coordinacién internay externa de los organismos que representan a los nuevos
actores (autoridades aeronauticas, entes reguladores, operadores de aeropuertosy lineas aéreas);

c) propugnar € establecimiento de estrategias nacionales para la aplicacion de los acuerdos
adoptados por los Ministros;
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d)

f)

brindar todo el apoyo a foro de ministros del subsector transporte aéreo en e marco de la
CLAC, como mecanismo de fortalecimiento del transporte aéreo regional;

apoyar la coordinacion entre [os organismos especializadosy las nuevasiniciativas que puedan
surgir, con € fin de continuar apoyando lacooperacion internacional, evitando laduplicacion de
esfuerzos, v,

propugnar la armonizacién de normas y regulaciones en aspectos econdémicos del transporte
aéreo, prestando especial atencién al desarrollo de los sistemas CNS/ATM y los consiguientes
servicios y facilidades multinacionales.

CONCLUSION 7/2 COORDINACION EN MATERIA DE SEGURIDAD DE LA AVIACION

(AVSEC)

SeinstaalaOACI ylaCLAC allevar acabo las coordinaciones necesarias para evitar duplicaciones
de trabajo en € campo de AV SEC.

CONCLUSION 7/3 MEDIDAS PARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD DE LA

AVIACION (AVSEC)

Seinsta alas autoridades de aviacion civil a

a)

b)

d)

€)

f)

Q)

Que, en la medida de sus posibilidades, tomen acciones que apunten a mantener sistemas de
control efectivos, pero gue al mismo tiempo permitan un equilibrio entre la facilitaciéon y la
seguridad.

Queen € trabgjo futuro, tomen en cuentalacoordinacién y cooperacion que debe existir entrelos
Estados de laregion, considerando |as limitaciones econdmicas para la adquisicion de equipos,
que permita enfrentar las amenazas nuevas y emergentes.

Implementar medidas consecuentes con €l nivel de amenaza de cada Estado, tomando en cuenta
gue no todos estan en € mismo estatus.

Impulsar medidas preventivas que apunten a la “identificacion del pasgero” propiciando la
creacion de una base de datos regional, utilizando medios como los pasaportes de lectura
mecanica o de identificacion biométrica.

Fomentar |a estandarizacion de normasanivel regional y el intercambio y/o adquisicion conjunta
de equipos.

Identificar claramente las necesidades de | os Estados en materia de capacitacidn y propender ala
instruccién utilizando expertos de la propiaregion.

Apoyar la participacion activaen € “plan mundia de seguro aerondutico por riesgo de guerra’
propiciado por laOACI.
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h) Orientar a sus respectivos representantes en el Consgjo de la OACI, para que en las decisiones
sobre seguridad delaaviacion civil, actien en conjunto de acuerdo alosinteresesdelaAviacion
Civil delaRegién SAM.

CONCLUSION 7/4 APOYO A LA IMPLANTACION DE RUTASRNAV

Seinstaalas Autoridades de Aviacion Civil delaRegién Sudamericanaaprestar el masalto grado de
apoyo en los compromisos contraidos dentro de los planes de implantacion de rutas RNAV
establecidos por el mecanismo de GREPECASY lostrabajos programados a respecto por € proyecto
regional RLA/98/003, afin de, culminar con una exitosa gjecucion de los planes de implantacion de
rutas RNAV.

CONCLUSION 7/5 GRUPO REGIONAL DE ESPECIALISTASDE ALTO NIVEL

Que:

a) Lostérminos de referenciay programade trabajo parael Grupo Regiona de Especialistas para
estudiar laviabilidad de laimplantacion delossistemas CNS/ATM a que serefierelaConclusiéon
6/9 de la Reunion RAAC/6 sean los que seindican en € Apéndice B; y

b) laOficinaRegiona delaOACI coordine con los Estados|acelebracion delaprimerareunion del
Grupo, una vez que GREPECAS produzca los estudios -correspondientes sobre
instal aciones/servicios multinacionales.

CONCLUSION 7/7 ACUERDO PARA LA GESTION TECNICA Y ADMINISTRACION DE LA
REDDIG

Que d Proyecto Regional RLA/98/019 y la OACI, como organismo ejecutor del proyecto, al
desarrollar €l Acuerdo para la Gestion Técnica y Administraciéon de la REDDIG, tomen como
referencia la parte pertinente de los textos de orientacion desarrollados por la Reunion RAN
CAR/SAM/3y actuaizados por el GREPECAS sobre el establecimiento deinstalacionesy servicios
multinacionales.

CONCLUSION 7/8 DESARROLLO DE UN PLAN DE IMPLANTACION RVSM NACIONAL EN
LOSESTADOSDE LA REGION SAM

Seinstaatodoslos Estados delaRegion SAM aelaborar un plan deimplantacion RV SM naciona en
el marco del programa de implantacion RVSM regiona CAR/SAM que contemple los aspectos
administrativos, econdmicos, ingtitucionalesy técnico / operativos requeridos para su € ecucion.
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CONCLUSION 7710 MAYOR APOYO DE LOS ESTADOS AL TRABAJO A SER
DESARROLLADO POR GREPECAS

Que las Administraciones, afin de aportar mayores contribuciones a trabgjo a ser desarrollado por
GREPECAS, adopten como suyas las tareas asignadas a sus expertos nominados al mecanismo y
aporten los recursos suficientes en apoyo de su experto, afin de que el mismo desarrolle | as tareas
encomendadas dentro del tiempo establecido paralas mismas en € programadetrabajo del respectivo
6rgano del mecanismo del GREPECAS.

CONCLUSION 7/11 COORDINACION DEL APOYO A LA POSTURA DE LA OACI EN LA
CMR-2003DE LA UIT

Seinstaalas Autoridades de Aviacion Civil a
a) Ilevar acabo todos | os esfuerzos necesarios para coordinar con las autoridades del sector

de las comunicaciones a que brinden su total respaldo a la postura de la OACI en la
proxima Conferencia Mundial de radiotelecomunicaciones (CMR-2003)de la UIT;

b) considerar la participacion de representantes de su administracion en la delegacién del
Estado ala citada Conferencia; y
C) una vez hechas las coordinaciones a que se refieren los acapites a) y b) anteriores,

informen ala Oficina Regional sobre |os resultados de las gestiones redlizadas.

CONCLUSION 7/13 DEFICIENCIASEN LOSDIFERENTES CAMPOSDE LA NAVEGACION
AEREA EN LA REGION SAM

Que las Administraciones de Aviacion Civil:

a) Revisenlasdeficiencias correspondientes asu Estado que seincluyen en el Apéndice C aestaparte
del informe, e identifiquen las medidas correctivas adecuadas
(técnicas/operacional es/financieras/de organizacion) paradar solucién alas mismas; y

b) Conbaseena), elaboren un Plan de Accién y lo envien alaOficina Regional SAM delaOACI a
més tardar hasta el 31 de Octubre de 2002.

CONCLUSION 7/14  CERTIFICACION DE AERODROMOS

Seinstaalas autoridades de aviacion civil a

a) Desarrollen, si no lo han hecho todavia, un programa intenso para atender las exigencias de la
Enmienda 4 a Anexo 14, Volumen |, lo mas pronto posible;

b) Participen de los entrenamientos sobre Certificacion de Aerddromos, de forma que su persona sea
capacitado para conducir los procesos de certificacion de aerédromos, el andlisis delos Manualesde
Aerédromosy de los Sistemas de Gestion de Seguridad;

c) Estén preparados paralas auditorias alos aerédromos que serén iniciadas en 2004, y,
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d) Implementen los Sistemas de Gestion de la Seguridad en sus aerédromos, antes del 24 de noviembre
de 2005, para atender las exigencias de laEnmienda 4 al Anexo 14, Volumen |, dela OACI.

€) Llevar acabo accionescon el objetivo de complementar lasinstrucciones contenidasen el Doc. 9774
de la OACI, buscando una efectiva armonizacién internacional en el proceso de certificacion de
aerdédromo.

CONCLUSION 7/15 PROGRAMASDE GARANTIA DE CALIDAD ATS
Seinstaalos Estados de la Region SAM:

a) tomando como base € material de orientacion para programas de garantiade calidad ATS aprobado
por & Grupo Regional CAR/SAM de planificacién y Ejecucién implanten un programade garantiade
calidad en las dependencias ATS, designando la persona responsable y a la vez punto focal y de
coordinacion de dicho programa;

b) informen de dichaasignacion ala Oficina Regional SAM dela OACI; y

¢) participen enformaactivaentodosloseventosdirigidosaladifusion, capacitacion eimplantacion de
programas de garantiade calidad ATS.

CONCLUSION 7/17 COORDINACION ENTRE LOS REPRESENTANTES DE LOS
ESTADOSDE LA REGION SAM AL CONSEJO DE LA OACI

Que, las Autoridades de Aviacién Civil de aquellos Estados de la Region Sudamericana que cuentan
con representacion en € Consgjo dela OACI, insten a sus Representantes allevar acabo permanentes
coordinaciones, entre ellos, sobre los diferentes temas que se discuten en el Consgjo, con lafinalidad de
establecer posiciones conjuntas que estén de acuerdo alosintereses, en materiade aviacion civil, delos
Estados Sudamericanos.
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Cuestion 7 del

Orden del Dia:  Seguimiento de la implantacion de las conclusiones adoptadas por las RAAC
anteriores

7.1 En esta Cuestion, lareunién paso revistay actualizo el estado de implantacién de cada unade

las conclusiones adoptadas por |as anteriores reuniones de Autoridades de Aviacién Civil de la Region.

7.2 La reunion coincidio en la necesidad de que cada Estado revise el listado de conclusiones
vigentes que se adjunta en el Apéndice a esta parte del informey, segiin corresponda, adopte las acciones
necesarias para dar total cumplimiento alas mismas.

7.3 Varios comentarios fueron hechos a la reunién en relacion a las conclusiones 5/11
notificacion de incidentes ATS en la Region SAM y 6/19 implantacion de programas de investigacién de
incidentes ATS, concluyéndose que, si bien la aplicacion de estas dos conclusiones habia producido una
disminucion en los incidentes ATS, aun su nimero era ato y, por lo tanto se debia continuar haciendo
esfuerzo para alcanzar nimeros mas reducidos.
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Cuestion 8 del: Otros asuntos
Orden del dia
8.1 Bajo este asunto de la Agenda, 1a Reunidn discutid lo siguiente:

a) Mejoramiento del control del espacio aéreo con radares monopulso
b) Laaviacion genera y agricola en épocade crisis

¢) Idiomalnglés

M gjoramiento del control del espacio aéreo con radares monopulso

8.2 Argentina presentd informacion a la Reunion sobre dificultades financieras que habia
atravesado para implementar un plan de control de trafico aéreo y vigilancia, mediante el despliegue de
una red de radares secundarios en las FIRs de su jurisdiccion. En este sentido, se indicd que se habia
realizado un exhaustivo analisis para considerar la posibilidad de adquisicién de radares monopulso, de
fabricacién nacional, para control de rutas con capacidad de integracion de datos radar como, asimismo,
una capacidad en modo S para aplicacion en ambiente CNS/ATM.

8.3 Se informd, también que, como resultado del andlisis efectuado, se habia firmado un
convenio con una firma nacional para la fabricacion de 11 radares secundarios monopulso, los cuales
seran entregados en un plazo de 7 afos. Se indicé que esta medida reportard a la Administracion
Argentina grandes beneficios, en vista que los costos a considerarse en la implantacion de los radares de
fabricacién nacional son muchos menores que los que podrian ser encontrados en el mercado
internacional .

8.4 Varios Estados felicitaron a la Administracion Argentina por el emprendimiento de esta
iniciativa, la cual podria, en el futuro, brindar posibilidades de acuerdo bilaterales con otros Estados para
facilitar, entre otras cosas, €l intercambio de datos radar.

La Aviacion General y Trabajo Aéreo especiales en época de crisis

8.5 Se presentd informacién a la Reunidn sobre la situacion de la Aviacion General y Trabgjo
Aéreo especiales en época de crisis. Los componentes bésicos que conforman estas dos actividades
(Escuelas de Vuelo, Centros de Instruccién, Trabajo agricola, Aviacion general, etc.) se encuentran
necesariamente atravesando por las mismas dificultades que la situacion actual nos plantea.

8.6 Laactividad aerocomercial por su propia dindmica e importancia centraen si mismalamayor
atencion y esfuerzos por parte de las Autoridades Aeronauticas Civiles de cada pais. Se aprecia que no
ocurre lo mismo con las actividades enunciadas en €l titulo de la nota de estudio.
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8.7 Se propuso estudiar y elaborar un programa regional gue retina en € corto plazo, todas las
fortalezas disponibles en la Regién que adecuadamente armonizadas, tiendan a sostener y proteger los
componentes béasicos (Aviacion Genera y Trabaos Aéreos especiaes), mediante un fluido intercambio
de capacidades.

8.8 La Reunidn, a debatir este asunto, consideré que lo planteado mereceria una respuesta
adecuada y oportuna por parte de los responsables de gercer la autoridad aeronautica, mediante el
establecimiento de politicas de apoyo que deberian reflejarse en acciones concretas que colaboren a
enfrentar y superar la dificil coyuntura, afin de mantener una aeronautica civil modernay rentable.

8.9 La Reunion, s bien no pudo llegar a una conclusion unanime sobre este asunto, considero
gue esta materia deberia ser, preliminarmente, tratada en el marco dela CLAC, para analizar |os aspectos
pertinentes, que puedan responder alas expectativas y ala capacidad potencial del sector, afin de contar,
en el futuro, con una aviacién aéreo-comercial recuperada. De acuerdo alo anterior, € Oficial Regional
de Transporte Aéreo de la Oficina SAM, quien ademés es Secretario de la CLAC presentara este asunto a
la préxima reunion del Comité Ejecutivo de esa organizacion.

Idioma Inglés en Comunicaciones Aer onauticas

8.10 En relacion con el tema del idioma inglés en las comunicaciones aeronauticas, la Reunion
tomo nota que el Consgjo de la OACI habia aprobado en Marzo pasado enmiendas alos Anexos 1, 6, 10y
11 prescribiendo un nivel minimo de conocimiento del idioma inglés que debe ser cumplido por pilotos y
controladores a partir del afio 2008.

8.10.1 En ese sentido, la Reunién concordd sobre la necesidad futura de tomar accion, por parte de
las Administraciones de Aviacion Civil de los Estados, para cumplir con los nuevos estandares
especificados en los Anexos anteriormente mencionados.
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