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RESENA DE LA REUNION

i-1 LUGAR Y DURACION DE LA REUNION

La Séptima Reunion de Autoridades de Aeronautica Civil de la Region Sudamericana, se
llevd a cabo en Salvador, Bahia, Brasil, dd 01 a 03 de julio dd 2002, en las instalaciones dd Hotel
Pestana Bahia Hotdl.

ii-2 CEREMONIA INAUGURAL Y OTROSASUNTOS

El Sr. Renato Claudio Costa Pereira, Secretario General de la OACI expresd €
agradecimiento de la Organizacion al Estado de Bahia por ofrecerse como anfitriones de la Reunién. El
Maj. Brig. Do Ar Venancio Grossi, Director General de Aviacion Civil se dirigio a la Reunion em
representacion de Brasil. Seguidamente, € Sr. Paulo Gaudenzi, Secretario de Cultura y Turismo del
Estado de Bahia declar6 inaugurada la Séptima Reunion de Autoridades de Aeronautica Civil de la
Regidon SAM.

El Sr. José Migue Ceppi, Director Regional de la Oficina Sudamericana y Secretario de la
Reunién, dio la bienvenida a los participantes y destaco los objetivos de la reunién, dando una breve
explicacién de los temas que serian revisados.
ii-3 ORGANIZACION, FUNCIONARIOSY SECRETARIA

El Maj. Brig. Do Ar Venancio Grossi, Director General de Aviacion Civil de Brasil fue
elegido como Presidente de la Reunién y € Sr. Patricio Campos Montecinos, de la delegacion de Chile,
fue eegido como Vice-Presidente. El sefior José Migud Ceppi, quién actué como Secretario, fue asistido
por los Sres. Marco Ospina, Oficial Regional de Transporte Aéreo de la Oficina Sudamericana de la
OACI y Secretario de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil, Carlos Stehli, Subdirector interino
y Samud H. Cardoso, Oficial Regional de Aerédromos, de la Oficina Regional de Lima.
ii-4 IDIOMASDE TRABAJO

Los idiomas de trabajo y la documentacién de la Reunidn fueron en espariol y en inglés.
ii-5 AGENDA

Se adopt6 la Agenda que se indica a continuacion:

Asunto 1. Nuevo escenario regional en € transporte aéreo y privatizacion de aeropuertos

Asunto 2: AVSEC y perspectivas para € futuro.
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Asunto 3: Sistema regional de vigilancia operacional
Asunto 4: Transicion alos sistemas CNS/ATM
a) Ensayos pre-operacionales;
b) Sistemas 'y servicios multinacionales — Red Digital Sudamericana (REDDIG);
(o)) Implantacion RVSM;
d) Ensayos de Aumentacién GNSS en la region CAR/SAM (CSTB).
Asunto 5: Participacion de los Estados en las actividades regionales
a) Grupo Regional de Planificaciény Ejecucion (GREPECAS);
b) Reduccion/correccion de las deficiencias;
C) Evaluacidn/certificacion de aeropuertos,
d) ATM/garantia de calidad.
Asunto 6: Cooperacion Técnica en la Region SAM
Asunto 7: Seguimiento de las Conclusiones dela RAAC/6
Asunto 8: Otros asuntos.
ii-6 ASISTENCIA

Asistieron a la Reunion 7 Estados de la Region SAM y 1 Estado de la Region NAM, asi

como 2 Organismos Internacionales, CLAC e IATA, haciendo un total de 43 participantes. La lista de
participantes aparece en las paginasiii-1 aiii-11.
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Asuntol: Nuevo escenario regional en € transporte aéreo y privatizacion de aer opuertos

11 La Reunién fue informada sobre € trabajo desarrollado por la Oficina Regional en materia
deflexibilizacion dd transporte aéreo y la privatizacion de aeropuertos.

1.2 En ese orden de ideas, la Reunion paso revista a los antecedentes de este tema originados en
la RAAC/6 (Panamé, del 18 a 20 de Agosto de 1999). De igual manera, tomé conocimiento de las
acciones adoptadas por la OACI respecto a los procesos de privatizacion, asi como del cumplimiento de
las conclusiones alcanzadas en aquella oportunidad, por las autoridades aeronauticas, observando que
todas dlas se desarrollaron en un marco amplio de coordinacion entre la OACI y la CLAC y en €
contexto de la globalizacion econémica, la integracion de comercio, y € trabajo desarrollado por foros
interinstitucionales a nivel regional.

1.3 Por otro lado, la reunion examiné los procesos de integracion comercial de las Américas,
destacando € rol de armonizacién y coordinacion que adopt6 la Oficina Regional Sudamericana de la
OACI, en é amalgamiento de politicas para un desarrollo ordenado del transporte aéreo que satisfaga los
intereses de todos los involucrados.

1.4 Al pasar revista al nuevo escenario del transporte aéreo, se destaco € trabajo originado en €
coloquio OACI/CLAC/BID/IATA/AITAL, mismo que dio inicio a una amplia discusiéon de nuevo
escenario dd transporte aéreo y la incorporacion de nuevos actores. autoridades aeronduticas, organismos
reguladores, lineas aéreas y operadores de aeropuerto. Asimismo, se resaltd € mandato de los jefes de
Estado y gobierno de Iberoamérica en materia de transporte aéreo y @ encargo dado a los Ministros de
Transporte y autoridades responsables de la aviacion civil para la adopcion de medidas que contribuyan al
desarrollo dd transporte aéreo regional. En esa linea, se destacd € trabajo que viene desarrollando €
Comité de Alto Nivel Post Coloquio.

15 Por dltimo la Reunion revisd la situacion regional en materia de privatizacion de
aeropuertos, tomando conocimiento de la informacién presentada por la secretaria respecto a los procesos
de concesion de aproximadamente 140 aeropuertos y dd trabajo desarrollado por la conferencia mundial
de aeropuertos convocada por la OACI en agosto del 2000, asi como de sus importantes directrices.

1.6 Como producto del debate, las autoridades de aviacion civil de la Region SAM acordaron lo
siguiente:

CONCLUSION7/1 FORTALECIMIENTO DEL TRANSPORTE AEREO EN LA REGION
SUDAMERICANA

Seinsta alas Autoridades de Aviacion Civil de la Region SAM a:

a) impulsar la cooperacion intersubregional en materia de transporte aéreo,
propugnando la integracion de los Acuerdos de Fortaleza y de la Comunidad
Andina de Naciones (CAN), con € objeto de alcanzar un acuerdo de
flexibilizacion regional sudamericano;



Informe sobre € Asunto 1 RAAC/7

b)

f)

incentivar la coordinacion interna y externa de los organismos que representan a
los nuevos actores (autoridades aeronauticas, entes reguladores, operadores de
aeropuertosy lineas aéreas);

propugnar € establecimiento de estrategias nacionales para la aplicacion de los
acuerdos adoptados por los Ministros;

brindar todo € apoyo a foro de ministros del subsector transporte aéreo en d
marco de la CLAC, como mecanismo de fortalecimiento dd transporte aéreo
regional;

apoyar la coordinacion entre los organismos especializados y las nuevas
iniciativas que puedan surgir, con € fin de continuar apoyando la cooperacién
internacional, evitando la duplicacion de esfuerzos; vy,

propugnar la armonizacion de normas y regulaciones en aspectos econdmicos del
transporte aéreo, prestando especial atencion al desarrollo de los sistemas
CNS/ATM vy los consiguientes serviciosy facilidades multinacionales.
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Asunto 2. AVSEC y perspectivas para € futuro.

21 En este asunto de la Agenda se puso en conocimiento de las autoridades de Aviacion Civil
de la Region Sudamericana d trabajo que se viene realizando en materia de Seguridad de la Aviacion
Civil (AVSEC) y las perspectivas a futuro sobre la proteccidn contra actos de interferencia ilicita a nive
regional.

2.2 En principio, la Reunién observd que con posterioridad a los lamentables acontecimientos
de 11 de Setiembre dd 2001 se debieron adoptar una serie de medidas a nivel nacional, regional e
internacional para sostener d transporte aéreo y buscar las meores aternativas que permitan su
recuperacion en € més corto plazo.

2.3 En ese orden de ideas, la Reunion paso revista a las acciones adoptadas por la OACI,
destacando la Resolucién A33-1 “Declaracion sobre € uso indebido de aeronaves civiles como armas de
destruccion y otros actos de terrorismo que afectan a la aviacion civi’l y la Resolucion A33-2
“ Declaracion refundida de los criterios permanentes de la OACI relacionados con la proteccion de la
aviacion civil internacional contra los actos de interferencia ilicita”. Asimismo observé los acuerdos
alcanzados durante la Reunién Ministerial de Seguridad que se llevo a efecto en Montreal en febrero del
2002.

24 Especial atencion se puso a tema relacionado con @ “seguro aerondutico por riesgo de
guerra’ y d trabajo que en esta materia habia desarrollado € grupo de expertos 'y € Consgo de la OACI,
especialmente en lo relacionado a Plan Mundial que tiene por objeto proporcionar una cobertura de
seguro aeronautico por responsabilidad civil respecto a terceros por riesgos de guerra, a favor de los
explotadores de las lineas aéreas y otras partes de la aviacion civil, mediante la creacion de una
aseguradora sin fines de lucro que tenga como respaldo la garantia de los Estados.

25 Al pasar revista a las iniciativas regionales en materia de seguridad de la aviacién civil, la
Reunion se remitié a la X1 Cumbre Iberoamericana de Jefes de Estado y Gobierno que se llevé a cabo en
Noviembre ddl 2001 en la ciudad de Lima, entre cuyos acuerdos destacaba uno relacionado al transporte
aéreo y tomaba en cuenta los lamentables acontecimientos del 11 de setiembre y & impacto en la industria
aérea latinoamericana.

2.6 Por otro lado, la Reunién tom6 conocimiento de trabajo realizado en € seno dd
GREPECAS y de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil, tomando nota que € primero estaba
propugnando la constituciéon de un Comité, cuya primera reunién se llevaria a cabo en € mes de agosto
de presente ano; en tanto que la CLAC, ya habia avanzado, a través de su grupo AVSEC, en tareas que
tienen como objetivo principal la “eaboracion de una palitica regional en materia de seguridad de la
aviacion civil”.

2.7 La Reunion también analizé las perspectivas previstas en un escenario de corto y mediano
plazo que permita a los Estados recuperar la confiabilidad en d transporte aéreo y adoptar medidas de
control efectivo, que, al mismo tiempo, encuentren un equilibrio entre la facilitacion y la seguridad. En
este contexto, las autoridades aeronauticas de la Region SAM examinaron las amenazas actuales y las
emergentes después dd 11 de satiembre, frente a las limitadas posibilidades econémicas de sus
respectivos Estados.
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2.8 Durante las discusiones fue expresada la preocupacion en cuanto a las medidas adicionales
de seguridad de aviacion civil, después del 11 de Setiembre por las dificultades que tendrian los Estados
en la implementacién de dichas medidas, por los altos costos, y sus posibles repercusiones en € programa
universal de auditoria dela aviacion civil.

2.9 En este asunto se hizo referencia a la Enmienda 10 dd Anexo 17 de la OACI, las medidas
adicionales y varias normas y méodos recomendados que por algunas razones seria dificil
implementarlas, debido a los altos costos del equipamiento, las diferencias en d nivel de amenaza, la
soberania de los Estados y la extension en la aplicacion de las normas del transporte aéreo internacional al
doméstico, resaltando que € Convenio de Chicago hace referencia Unicamente al transporte aéreo
internacional.

2.10 Fue propuesto que las autoridades aeronauticas de la Region orienten a sus representantes en
el Consgo para que en las decisiones sobre esta materia actien en conjunto en defensa de los intereses de
la aviacion civil de la Region; redoblar la atencion para que en € programa universal de auditorias de
seguridad de la aviacion civil, actividad que deberia quedar limitada al nivel de la accién gubernamental
dd Estado, dgjando a éstos @ gercicio de los controles en sus territorios, preservando de esta forma €
espiritu dd Convenio de la Aviacion Civil Internacional; y, adoptar una posicion firme y conjunta en las
decisiones sobre seguridad de aviacion civil, buscando un equilibrio entre las medidas de seguridad y las
amenazas reales, evitando costos adicionales a los usuarios y empresas del transporte aéreo de la Region.

211 Como producto dd debate, las autoridades de aviacion civil, adoptaron los siguientes
acuerdos:

CONCLUSION 7/2 COORDINACION EN MATERIA DE SEGURIDAD DE LA AVIACION
(AVSEC)

Seinsta a la OACI y la CLAC a llevar a cabo las coordinaciones necesarias para evitar
duplicaciones de trabajo en € campo de AV SEC.

CONCLUSION 7/3 MEDIDAS PARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD DE LA
AVIACION (AVSEC)

Seinsta alas autoridades de aviacion civil a:

a) Que en la medida de sus posibilidades, tomen acciones que apunten a mantener
sistemas de control efectivos, pero que al mismo tiempo permitan un equilibrio entre
lafacilitacion y la seguridad.

b) Que en d trabajo futuro, tomen en cuenta la coordinacion y cooperacion que debe
existir entre los Estados de la region, considerando las limitaciones econémicas para
la adquisicion de equipos, que permitaenfrentar |as amenazas nuevasy emergentes.

c) Implementar medidas consecuentes con € nivel de amenaza de cada Estado, tomando
en cuenta que no todos estan en € mismo estatus.
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f)

9)

h)

Impulsar medidas preventivas que apunten a la “identificacion dd pasgero’
propiciando la creaciéon de una base de datos regional, utilizando medios como los
pasaportes de lectura mecanica o de identificacion biométrica.

Fomentar la estandarizacion de normas a nivel regional y d intercambio y/o
adquisicién conjunta de equipos.

Identificar claramente las necesidades de los Estados en materia de capacitacion y
propender a lainstruccion utilizando expertos de la propia region.

Apoyar la participacion activa en € “plan mundial de seguro aeronautico por riesgo
de guerra’ propiciado por la OACI.

Orientar a sus respectivos representantes en @ Consgo de la OACI, para que en las
decisiones sobre seguridad de la aviacion civil, actden en conjunto de acuerdo a los
intereses de la Aviacion Civil de la Region SAM.
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Asunto 3:  Sistemaregional de vigilancia operacional

31 Se La Reunion fue informada que € Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de
la Seguridad Operacional habia comenzado con sus actividades en d mes de marzo dd afio en curso,
después de que nueve Estados y Airbus Industries adhirieran d documento de proyecto, este Ultimo en
calidad de observador. Se present6é ala Reunidn e programade trabajo aprobado por la Junta Genera del
Sistema para d afio 2002.

3.2 Reconocié que la clave para establecer un Sistema Regional de Vigilancia de la Seguridad
Operacional, como fue solicitado por la RAAC/5, se basa en d establecimiento, como paso inicial, de
regulaciones aeronauticas armonizadas en la region de forma que los requerimientos de certificacion y
vigilancia en los distintos Estados sean los mismos y que garantice € cumplimiento de las normas de los
Anexos 1, 6y 8 delaOACI.

3.3 Se recordd que la RAAC/S solicitd a la OACI la creacion de un organismo multinacional o
regional de vigilancia de la seguridad operacional, &gil, dinamico y con autoridad supranacional y que
funcionara bajo la coordinacion directa de la OACI através de su Oficina Regional.

34 Se concordd en que @ proyecto RLA/99/901 deberia establecer las bases para la creacion de
este organismo multinacional en un esquema similar a de las Autoridades Conjuntas de Aviacion de
Europa (JAA), que es un organismo asociado a la Conferencia de Aviacion Civil Europea (ECAC)
representando a las autoridades reguladoras de aviacion civil de un nimero de Estados Europeos que han
acordado cooperar en d desarrollo e implementacién de procedimientos y normas comunes con €
proposito de proveer estandares altos y consistentes de seguridad operacional.

Programa Universal dela OACI deauditoriasdelavigilancia de la seguridad operacional (USOAP).

35 Se informé que la mayoria de los Estados que han sido visitados, en misiones de
seguimiento, han hecho progresos importantes hacia la resolucion de problemas de seguridad operacional
identificados por las auditorias y hacia @ establecimiento de un sistema €ficaz de vigilancia de la
seguridad operacional. Los resultados iniciales de las auditorias de seguimiento llevadas a cabo hasta
ahora indican € firme compromiso por parte de los Estados contratantes de gecutar € plan de accion
convenido. Como resultado, € promedio de falta de aplicacién de dementos criticos dd sistema de
vigilancia de la seguridad operacional identificados en las auditorias iniciales ha descendido de 21.82% a
7.2%.
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Asunto 4:  Participacion delos Estados en las actividades regionales
4.1 Bajo este Asunto de la Agenda la Reunion discutié las siguientesmaterias

a) Ensayos pre-operacionales

b) Sistemay servicios multinacionales — Red Digital sudamericana (REDDIG)
c) Implantacion RVSM;y

d) Ensayos de aumentacion GNSS en la Region CAR/SAM (CSTB)

Ensayos pre-operacionales

4.2 La Reunion recibio informacion sobre d estado de implantacion de ensayos y
demostraciones pre-operacionales e implantacion de rutas RNAV en las Regiones CAR/SAM. Al
respecto y como seguimiento a las acciones recomendadas por la Conclusion 6/6 de la reuniéon RAAC/6
tomo nota de toda la planificacion realizada por @ mecanismo dd GREPECAS para la implantacion de
rutas RNAV, las cuales de acuerdo a la informacion proporcionada por IATA, ha reportado y reportaran
grandes beneficios a los operadores en cuanto a ahorro de tiempo de vuelo y combustible, como
asimismo en asunto de seguridad operacional. Se noté que estas implantaciones podrian ser @ primer
paso para la introduccién de aplicaciones dentro del concepto de los sistemas CNS/ATM de laOACI.

4.3 La Reunion tomé nota de las ventajas que € proyecto regional RLA/98/003 ofrecia como
herramienta de implantacion y asistencia a los Estados/Organizaciones internacionales, dentro dd cual se
desarrollaban las reuniones de Autoridades y Planificadores de Gestién de Transito Aéreo. Se indicd que
estos eventos permitian reunir a los expertos regionales de los Estados en materia ATM para discutir los
planes de implantacion correspondientes. Se reconocio que esto permitia también encarar la implantacién
de ensayos y demostraciones pre-operacionales como asimismo la implantacion de las rutas RNAV
tratandolas como un sistema completo de origen a destino. En este sentido se informé que esta modalidad
permitia que se tome acuerdos técnico operacionales en varios aspectos incluyendo las coordinaciones
civil/militar, arreglos sobre zonas restringidas y peligrosas, posibilidades de pruebas de dementos CNS,
entrenamiento etc. Se not6 también de que @ proyecto regional RLA/98/003 continuaria con los trabajos
de implantacion de diferentes dementos y funciones para meorar la ATM, y que recientemente
considerd, dentro de su alcance asuntos, de pruebas RNP 10 y de implantacién RVSM.

4.4 Sin embargo, la Reunidn estuvo de acuerdo de que los esfuerzos desarrollados dentro de los
mecanismos citados deben ser acompariados por un alto grado de compromiso por los Estados SAM y
todos los demés actores en d mgoramiento ATS a fin de realizar un trabajo lo mas coordinado posible,
para una efectiva y eficiente implantacion de objetivos. En este sentido la Reunién formul6 la siguiente
Conclusion:

CONCLUSION 7/4:  APOYO A LA IMPLANTACION DE RUTASRNAV

Se insta a las Autoridades de Aviacion Civil de la Region Sudamericana a prestar é mas alto
grado de apoyo en los compromisos contraidos dentro de los planes de implantacion de rutas
RNAYV establecidos por € mecanismo de GREPECAS v los trabajos programados al respecto por
el proyecto regional RLA/98/003, a fin de, culminar con una exitosa gecucion de los planes de
implantacion de rutas RNAV.
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Sistemas/ser vicios multinacionales-Red Digital Sudamericana (REDDIG)

45 La Reunidn reconocio que si bien los sistemas CNS/ATM reportarian grandes beneficios a
la aviacion para atender las crecientes demandas de transporte aéreo internacional/domeéstico, su
naturaleza global requeria de una aproximacion diferente para su implantacion lo que significaba
establecimiento de acuerdos que desde d punto de vista institucional se apartaban de la clasica manera
bilateral de tratar los asuntos de implantacion del plan de navegacion aérea. En este sentido y como
seguimiento a las Conclusiones 6/7, 6/8 'y 6/9 de la reunion RAAC/6 tomé nota de que:

" Ya se contaba con Directrices generales sobre € establecimiento y suministro de
instalaciones/servicios  multinacionales que fueron desarrolladas por la  Reunion
RAN/CAR/SAM/3 y actualizadas por la reunion GREPECAS/10 y que la Secretaria de la OACI
circula la correspondiente enmienda al FASID CAR/SAM. Estas directrices se adjuntan como
Apéndice A aesta parte dd Informe.

» El GREPECAS era d organismo para promover, evaluar, coordinar con los Estados interesados,
dar reconocimiento a los proyectos de sistemas multinacionales y generar enmiendas a Plan de
Navegacion Aérea.

* Que d proyecto regional RLA/98/003 habia comenzado a trabajar activamente sobre €
establecimiento de sistemas multinacionales en apoyo a los trabgjos dd GREPECAS. Entre las
tareas de proyecto, se consideraba la generacion de escenarios para estudio de estos sistemas
como materia de la implantacion de sistemas CNS/ATM.

» Los sistemas listados a continuacion y que € Proyecto RLA/98/003 ya habia iniciado su estudio,
podrian considerarse como sistemas multinacionales:

a) Redes digitales multiservicio/multiprotocolo para voz y datos como plataformas de
comunicaciones que permitan explotar de una manera costo/eficiente las comunicaciones
actuales y futuras requeridas por @ plan de navegacion aérea con miras a implantar
aplicaciones terrestres y tierra-aire compatibles con la Inter.-red AATN a fin de facilitar
el desarrollo de automatizacion ATM.

b) Automatizacion ATM para una gestion centralizada cuyo desarrollo podria considerarse a
partir de la implantacion de una Unidad Regional para la Gestion de Afluencia de Tréfico
Aéreo (ATFM) la cual se podria establecer empleando € soporte de las plataformas de
red digital y los procesos autométicos de planes de vuelo que podrian ser apoyados por la
AFTN mientras se establezcaotro tipo de servicio de mensagjeria (ATSMHS.

(o)) Aumentacion SBAS en correspondencia a los resultados de la planificacion de la
aumentacion regional por medio de proyecto Regional RLA/00/009, lo que permitira
establecer en las Regiones CAR/SAM sefiales de correccion a fin de proporcionar con los
parametros operacional es correspondientes navegacion NPA y de ser factible APV-1.

d) Sistemas de automatizacion AlS/Bases de datos, a fin de facilitar la implantacion de
sistema AIS automatico integrado tal como se recomienda en € Plan de Navegacion
Aérea CAR/SAM.
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€ Un programa regional de implantacion de Ensayos en Vueo para ayudas convencionales
y con base satdital que facilite de una manera costo-€ficiente la aplicacion de los SARPs
OACI en esta materia a través de acuerdos que establezcan la colaboracion regional y
comparticién de recursos de las unidades de ensayo en vuelo.

f) Sistema aeronautico Moévil por Satdlite (AMSS) que facilite la implantacion de enlaces de
datos para ADS/CPDLC en éreas remotas (ocednicas y continentales).

0) Agencia de Monitoreo y Gestion de la Seguridad del Espacio Aéreo que permita asegurar
gue se cumple con los requisitos necesarios para la implantacion de RVSM y RNP en las
regiones CAR/SAM (Conclusiones 10/12, 10/13 y 10/14 de la Reunion GREPECAS/10).

4.6 Se tomo nota que existian en las Regiones CAR/SAM sistemas multinacionales implantados
(Redes de comunicaciones ISCS, MEVA, COCESNA) y que especificamente en la Region SAM se
consideraban dos proyectos a respecto: la Red Digital Sudamericana (REDDIG) y la Agencia de
Supervisién para implantacion RVSM y RNP. Se noto también que GREPECAS ya habia examinado un
posible sistema multinacional respecto a una unidad regional central para la gestion de afluencia del
trafico aéreo cuya discusion se redlizaria dentro ded Comité ATM dd sub-grupo ATM/CNS de
mecanismo.

4.7 La Reunién concordd que d GREPECAS continGe con la labor de examinar arreglos
institucionales a la luz de las correspondientes directrices regionales considerando entre otros los sistemas
indicados en d parrafo 4.5 anterior. La Reunion fue de la opinidn de que con estos estudios a redlizarse
por GREPECAS, se tendrian resultados de los trabajos a ser efectuados de acuerdo a las Conclusiones 6/7
y 6/8 de la Reunién RAAC/6. En consecuencia se estuvo de acuerdo de que seria de interés para la
Regidn activar un Grupo de Trabajo Regional de alto nivel para estudiar la viabilidad de la implantacion
de los sistemas CNS/ATM recomendado por la Conclusion 6/9 de la reunion RAAC/6, para lo cua la
Reunion prepar6 los términos de referencia y € programa de trabajo de dicho Grupo que se presentan
como Apéndice B a esta parte dd informe. En este sentido la Reunion formul 6 la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/5:  GRUPO REGIONAL DE ESPECIALISTASDE ALTO NIVEL

Que

a) Los términos de referencia y programa de trabajo para € Grupo Regional de Especialistas
para estudiar la viabilidad de la implantacion de los sistemas CNS/ATM al que se refiere la
Conclusion 6/9 de la Reunion RAAC/6 sean los que seindican en e Apéndice B; y

b) la Oficina Regional de la OACI coordine con los Estados la celebracion de la primera
reunion del Grupo, una vez que GREPECAS produzca los estudios correspondientes
sobre instalaciones/servicios multinacionales.
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4.8 Por otra parte y respecto a la identificacion en & Plan de Navegacion Aéea de
instalaciénes/servicios multinacionales, la Reunién not6 de que en la actual situacién de la formulacién
de FASID laidentificacion de estos sistemas en este documento no esta claramente establecida.  Asi, por
gemplo, para servicios de comunicaciones orales ATS, la futura REDDIG sblo se menciona en € FASID
en la columna de Observaciones de la Tabla CNS 1C - Circuitos Orales ATS. Sin embargo y
considerando que por definicion la instalacion/servicio multinacional deberia formar parte integral del
Plan de Navegacion Aérea, seria conveniente estudiar una forma més adecuada para describir la mismay
que, en la medida necesaria y de acuerdo a la evolucion del Plan y dd sistema multinacional, se permitan
realizar las enmiendas correspondientes. La Reunidn consideré un posible formato para los sistemas de
comunicaciones similares ala REDDIG y que se adjunta como Apéndice C a esta parte dd Informe. En
vista de que GREPECAS tiene la tarea de identificar los sistemas multinacionales y realizar, en caso
necesario, las correspondientes enmiendas al FASID CAR/SAM en esta materia, la Reunién formul6 la
siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/6: ADECUADA IDENTIFICACION DE LAS INSTALACIONES
SERVICIOSMULTINACIONALESEN EL FASID

A fin de redizar una mgor planificacion CAR/SAM de las instalaciones/servicios
multinacionales dentro de FASID, que la Oficina Regional SAM de la OACI solicite al
mecanismo ded GREPECAS que estudie una adecuada presentacion en dicho documento de las
instalaciones/servicios multinacionales a fin de facilitar su identificacion, descripcion y
procesamiento de futuras enmiendas que afecten a dichos sistemas multinacionales en conexion
con la evolucion del Plan de Navegacion Aérea.

Red Digital Sudamericana (REDDIG)

4.9 Se presentd a la Reunion informacion sobre la implantacién de la Red Digital Sudamericana
(REDDIG), la cua estaba siendo implantada a través del proyecto regional de cooperacion técnica
PNUD/OACI RLA/98/019. Al respecto se hizo especial énfasis en los aspectos institucionales a ser
desarrollados por € proyecto para la finalizacion dd acuerdo que permita administrar la red como un
sistema multinacional. Asimismo la Reunién tomo nota de:

a) La evolucion dd concepto REDDIG como plataforma de comunicaciones para atender
los planes del AFS y apoyar a los planes dd AMS en reacion a los requerimientos
actuales y futuros en materia de comunicaciones de los sistemas CNS/ATM contenidos
ene FASID CAR/SAM.

b) El alcance dd proyecto Regional mencionado como acuerdo institucional entre los
Estados participantes y la OACI paralaimplantacién y operacion inicial delared.

) Las perspectivas de que la red se encuentre funcionando para fines de Diciembre de
2002.
d) La importancia de lograr € éxito de la implantacion de la REDDIG lo cual estableceria

un antecedente importante y Util para la implantacién de sistemas multinacionales en la
region y que ademas esta red prestaria apoyo a la implantacion de otros sistemas
multinacionales como alguno de los identificados en € parrafo 4.3 anterior sirviendo
como plataforma de comunicaciones.
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4.10 La Reunion fue informada sobre la proxima reunion de Comité de Coordinacién del
Proyecto RLA/98/019 (31 de Julio a 2 de Agosto dd 2002) durante la cual como un asunto importante se
proporcionarian orientaciones para que € Proyecto pueda proseguir con la tarea de eaborar una propuesta
para la futura administracion de la REDDIG compatibilizando ideas ya establecidas durante la Reunién
REDDIG/4. La Reunién tom6 nota de que si bien la REDDIG y su implantacion como sistema
multinacional son anteriores a la daboracion de la Directrices sobre d establecimiento y suministro de
instalaciones/servicos multinacionales disponibles actualmente. Al estudiar su proceso de implantacién
se pudo observar su armonia, hasta € momento, con los puntos mas importantes de las mencionadas
directrices. En este sentido se estuvo de acuerdo de que @ proyecto regional tome como referencia las
partes pertinentes de las directrices dd Apéndice A a esta parte dd Informe para daborar € proyecto de
Acuerdo a fin de administrar la futura REDDIG una vez se termine @ periodo de operacion de la misma
por € Proyecto RLA/98/019. Al respecto la Reunién formul6 la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/7: ACUERDO PARA LA GESTION TECNICAY ADMINISTRACION
DE LA REDDIG

Que d Proyecto Regional RLA/98/019 y la OACI, como organismo gecutor del proyecto, al
desarrollar d Acuerdo para la Gestion Técnica y Administracion de la REDDIG, tomen como
referencia la parte pertinente de los textos de orientacion desarrollados por la Reunion RAN
CAR/SAM/3 y actualizados por € GREPECAS sobre € establecimiento de instalaciones y
servicios multinacionales.

I mplantacion RVSM

411 La Reunion fue informada respecto a las actividades que se planificaron en € mecanismo
dd GREPECAS y d Proyecto Regional de Cooperacion Técnica RLA/98/003 respecto a la implantacion
de la RVSM en las Regiones CAR/SAM. Al respecto la Reunién tomé nota de que algunos Estados, en
vista de la situaciéon de su flota, ponian en duda € lograr llevar a la préactica los planes establecidos por
GREPECAS en una sola fase. Se inform6 también que por recomendacion de la Tercera Reunion de
Autoridades y Planificadores (ATM AP/ATM/3), los mencionados planes de GREPECAS debian
estudiarse por su Grupo de Tarea RVSM para compatibilizarlos con los planes de implantacion RVSM
domésticos de Estados Unidos. En este sentido, esto significaba estudiar la posibilidad de la implantacion
RVSM en las Regiones CAR/SAM en una sola fase a Diciembre ddl 2004. La IATA, al respeto presentd
una informacion indicando las ventgjas de que las Regiones CAR/SAM puedan realizar la implantacién
RVSM en una sola fase.

412 Respecto a la fecha de implantacion establecida por la Reunion GREPECAS/10, los Estados
presentes reafirmaron su compromiso de realizar todos los esfuerzos posibles para gecutar los planes
regionales de implantacion RVSM y reconocieron las ventajas y la necesidad de iniciar una planificacion
para establecer dichos planes en forma doméstica. Después de un debate se reconocio también de que al
establecer los planes RVSM domésticos, se deberia tener en cuenta que los mismos deben armonizar con
los regionales. Por otra parte se noté también que de no lograr la certificacion RVSM de la flota 'y sus
operadores, d Estado podria mangar una interfase dentro de su espacio aéreo doméstico a fin de
acomodar en forma téctica aeronaves RVSM y no-RVSM, sin afectar significativamente la implantacién
RVSM regional. Al respecto la reunion formulé la siguiente Conclusion:
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CONCLUSION 7/8: DESARROLLO DE UN PLAN DE IMPLANTACION RVSM
NACIONAL EN LOSESTADOS DE LA REGION SAM

Se insta a todos los Estados de la Region SAM a daborar un plan de implantacion RVSM
nacional en d marco de programa de implantacion RVSM regional CAR/SAM que contemple
los aspectos administrativos, econdmicos, institucionales y técnico / operativos requeridos para su
gecucion.

4121 La Reunién tomé nota de que la anterior Conclusion apoyaba la implantacion de la
Conclusion AP/ATM-3/25 formulada por la Reunién AP/ATM/3.

Ensayos de aumentacion GNSS em las Regiones CAR/SAM (CSTB)

4.13 Los Estados presentes reafirmaron la necesidad de seguir haciendo esfuerzos para
desarrollar planes a fin de lograr la implantacion dd GNSS en las Regiones CAR/SAM. Al respecto la
reunion recibié informacion sobre la actual arquitectura de la plataforma de ensayos de aumentacién
SBAS en las regiones CAR/SAM  (CSTB) implantada a través del proyecto regional de cooperacion
técnica RLA/00/009, como asimismo € estado de implantacion de los objetivos del proyecto, las pruebas
envueoy la recoleccion de datosllevadas a cabo € mayo del 2002.

4.14 Por la informacién recibida se pudo observar, que las investigaciones llevadas acabo con la
ayuda de la FAA, demostraron claramente € problema ionosférico en d hemisferio sur, € cual afectaba
en gran medida @ desarrollo de planes para lograr la implantacion de aumentacion SBAS. En este sentido
la reunion, a la luz de la experiencia lograda hasta d momento, percibio que era necesario reformular los
objetivos dd proyecto a fin de que  mismo se torne una herramienta eficaz y eficiente para determinar
en d corto plazo € plan de aumentacion SBAS/GBAS que requieren las regiones CAR/SAM para atender
los requisitos del FASID.

4.15 Al respecto se informo que € proyecto regional RLA/00/009 tendria en Agosto proximo una
reunion de coordinacion y de que esa oportunidad seria propicia para reformular € mismo. Al respecto la
Reunion desarrollé la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/9 REFORMULACION DE LOS OBJETIVOS DEL PROYECTO
REGIONAL DE COOPERACION TECNICA RLA/00/009

Considerando la experiencia adquirida hasta d momento en la implantacion de los
objetivos ddl Proyecto Regional de Cooperacion Técnica RLA/00/009, que la OACI y los
Estados participantes en € mismo, durante la proxima reunion de coordinacion de
proyecto, lo reformulen para obtener los objetivos que permitan a los Estados establecer
los planes de aumentacion SBAS/GBAS regionales.

4.16 Se examiné la informacion presentada por Brasil, sobre los estudios realizados
conjuntamente con la FAA, respecto a las caracteristicas de la ion6sfera y sus anomalias geomagnéticas y
se invitd a los Estados a unirse a estos estudios. La Reunién consideré esta informacion de mucha
utilidad y que la misma deberia publicarse. Al respecto, Brasil y Estados Unidos indicaron que
coordinaran este asunto para colocar la informacion en un espacio Web de la Internet.
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4.16.1 Referente a las anomalias, se infformé a la Reunion que estas anormalidades eran
significativamente diferentes a aquellas experimentadas en € Hemisferio Norte.  Por consiguiente,
dependiendo del nivel de servicio deseado, los algoritmos existentes podrian ser desarrollados para las
regiones ecuatoriales.
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APENDICE A

FASD CAR/SAM —GEN 11-S

33 Directrices generales sobre e establecimiento y suministro de estaciones/servicios
multinacionales en las Regiones CAR/SAM

3.31 Generalidades

3311 Al pensar en instalaciones y servicios, puede que los Estados deseen explorar las
posibilidades de establecer y proporcionar tales instalaciones y servicios en un plano multinacional. Las
orientaciones siguientes se ofrecen para ta es casos.

332 I ntroduccion

3321 Las presentes directrices fueron daboradas por la Reunion RAN CAR/SAM/3 (1999),
mediante la Recomendacion 13/2 atendiendo a la Recomendacién ANSEP/2-3 aprobada por € Consgo
dela OACI durante la 6a. sesién de su 1460. periodo de sesiones.

3.3.22 Estas directrices reflgan disposiciones de la OACI pertinentes y los criterios establecidos
que regulan la planificacion regional de la Organizacion y la implantacion de las instalaciones/servicios
necesarios para la navegacion aérea en la Region CAR/SAM.  Se reconoce igualmente en las directrices
e principio aprobado por € Consgo de recuperacion de los costos correspondientes a instalaciones y
servicios provistos con arreglo a Plan regional CAR/SAM, asi como los principios y criterios estipulados
en las Declaraciones dd Consgo a los Estados contratantes sobre derechos por € uso de aeropuertos y
servicios de navegacion aérea (Doc 9082, parrafo 34 ii)) y en los textos de orientacion mas detallados que
figuran en d documento de la OACI Manual sobre los aspectos econdmicos de las instalaciones y
servicios de navegacion aérea en ruta (Doc 9161).

333 Definicién de instalaciones/ser vicios de navegacion aér ea multinacionales

3331 Se prevé que las instalaciones/servicios multinacionales de navegacion aérea seguiran
siendo por algun tiempo la excepcidn y no la regla en la Regién CAR/SAM. Dado su carécter Unico, su
incidencia en € conjunto del sistema asi como sus implicaciones para los usuarios y proveedores, las
instalaciones/servicios multinacionales, necesitaran un pronto reconocimiento por GREPECAS u otros
grupos de gecucion. El definir las instalaciones/servicios de navegacion aérea multinacionales
CAR/SAM dela siguiente forma permitira que se haga tal identificacion de una manera racional:

Instalacion/servicio especificamente identificado como tal e incluido en € Plan regional
CAR/SAM de la OACI para prestar servicios a la navegacion aérea internacional en
espacio aéreo que se extiende mas alla de aqud que esta bajo la responsabilidad de un
solo Estado de conformidad con € Plan Regional CAR/SAM.
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3332 La finalidad de una instalacion/servicio multinacionales destinados a la navegacion aérea
internacional en € espacio aéreo que se extiende mas alla de agud que esta bajo la responsabilidad de un
solo Estado aporta a este respecto un eemento Util y determinante.  Este criterio es importante en tanto
gue descarta sin ambigliedades otras pasibilidades que € mecanismo de planificacion regional y de
cumplimiento de los requisitos en materia de instalaciones/servicios tiene previstas en d Articulo 28 de
Convenio, de conformidad con las normas y méodos recomendados y las resoluciones pertinentes de la
Asamblea, tales como € establecimiento de un organismo de explotacion y como Ultimo recurso €
financiamiento colectivo de conformidad con & Capitulo XV dd convenio. Aungue en todos estos casos
los Estados siguen siendo responsables a titulo individual, de conformidad con € Articulo 28, de la
provision de instalaciones/servicios dentro dd &ea de su jurisdiccion, una instalacion/servicio
“multinacional” por su propia naturaleza, se extenderia més alla del espacio aéreo que corresponde a un
solo Estado.

3.3.33 En & marco de las reglas y procedimientos de la OACI, d término “instalacion/servicio”
de navegacion aérea se entiende bien. Contrariamente al término “proyecto” o cualquier otro término que
se refiera Unicamente a determinadas partes o fases de una empresa, la expresion “instalacién/servicio” no
excluye la investigacion, desarrollo, funcionamiento y por dltimo la terminacion progresiva de una
empresa comin. Por lo tanto, en este contexto no es necesario algarse del término bien conocido
“instalacion/servicio” de navegacion aérea. Con todo, cabe ampliar la definicion con eementos
suplementarios para disociar la empresa comin de las instalaciones/servicios que proporciona un solo
Estado.

334 Aplicacién delas disposiciones de la OACI

3.34.1 De conformidad con € Articulo 28 del Convenio y con los criterios de la OACI réativos
a la formulacién de planes regionales y a su implantacion, toda instalacién/servicio multinacional figurard
en d plan regional segun lo establecido por € Consgo. Andlogamente, para establecer |os costes basicos
gue justifican los derechos por d uso de instalaciones y servicios en ruta deberan aplicarse los principios
aprobados por € Consgo, es decir que los costes que habran de tenerse en cuenta deberian ser los
determinados en relacion con las instalaciones y servicios proporcionados e implantados con arreglos al
Plan regional CAR/SAM.

3.35 Plan regional CAR/SAM

3351 Los planes regionales para la provision de instalaciones, servicios y procedimientos los
establece d Consgo, normalmente por asesoramiento de las reuniones regionales de navegacion aérea.
Entre estas reuniones, los planes se actualizan, sobre una base ad hoc mediante € procedimiento
establecido para la enmienda de planes regionales aprobados. En ambos casos se aplica un procedimiento
experimental basado en la Recomendacién nim. 2 de la Conferencia sobre |os aspectos econdmicos de las
instalaciones y servicios de navegacion aérea en ruta y de los aeropuertos (1973) dd siguiente modo: en
el caso de que un Estado desapruebe la inscripcidn de instalaciones/servicios en @ plan alegando que tales
instalaciones/servicios no son necesarios para la aviacion civil internacional, en la medida de lo posible,
se evallian |os costes de las instalaciones/servicios en cuestion.

3.35.2 El Grupo regional de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAS) asi como todos
los que son parte en los procesos de planificacion regional para la gestion continua de Plan de
navegacion aérea CAR/SAM deberian continuar prestando la atencién debida a los requisitos
operacionales, al progreso técnico previsto, a las posibles complicaciones financieras para usuarios y
proveedoresy a otras posibles solucionesy aspectos de costo/beneficios de | as operaciones.
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3353 El proceso que lleva a desarrollo e implantacion de instalaciones/servicios
multinacionales seria similar al que corresponde a incluir cualesquiera instalaciones y servicios en d Plan
regional CAR/SAM vy tendria € objetivo general de asegurar un desarrollo continuo y uniforme del Plan
regional CAR/SAM en su totalidad y se beneficiaria posiblemente de la accion conjunta de los Estados
gue participen.

336 Planificacion y establecimiento de una instalacion/servicio multinacional de
navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM

3.36.1 Las orientaciones siguientes sefidlan paso a paso d proceso de montar una
instalacién/servicio multinacional de navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM. En los parrafos que
siguen a esta enumeracion se comentan las diversas etapas.

A. Larazon para montar una instalacion/servicio multinacional de navegacion aérea puede
provenir de:

a) d Grupo regional de planificaciony gecucion CAR/SAM (GREPECAS); o bien de
b) un Estado o grupo de Estados.

B. Las propuestas de instalacion/servicio deberian estar respaldadas por documentacion
relativa alos siguientes aspectos:

a) finalidad dela propuestay justificaciones operacionales y técnicas;
b) implicacionesfinancierasy relacion coste/beneficios;

c) implicaciones en cuanto ala gestion; y

d) soluciones alternativas.

C. La propuesta seré evaluada por d GREPECAS, particular-mente por lo que respectaasu
justificacion, aceptabilidad y relacion coste/beneficios.

D. Si se ha llegado a un acuerdo preliminar en d seno ded GREPECAS éste procederd, por
mediacion de las Oficinas del Caribe y Sudamérica de la OACI, a efectuar los siguientes
tramites:

a) consultar a los Estados directamente interesados sobre la posibilidad de
suministrarles instalacion/servicio multinacionales, asi como a los Estados que
fueran a utilizarlos; y

b) volver a evaluar la propuesta en funcion de los comentarios formulados por dichos
Estados y decidir si debe seguir tramitandose o0 no.

E. El GREPECAS dabora, habiendo consultado a todas las partes interesadas, una
propuesta completa de enmienda de Plan regional CAR/SAM que se tramitara de
conformidad con € procedimiento aprobado por € Consgo.
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Comentarios sobre el proceso

3.3.6.2 De los dementos basicos de la definicion, y de su consecuencia evidente que es la plena
integracion de la propuesta de una instalacion/servicio multinacional CAR/SAM en los procesos de
planificacién e implantacién de la OACI para la Regiones CAR/SAM, se deduce que:

A. Las propuestas de instalacion/servicio multinacional de navegacion aérea CAR/SAM OACI
pueden provenir:

a) dd Grupo regiona de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAS); o hien
de

b) un Estado o de un grupo de Estados.

3.3.6.3 En este contexto, se recordara que € GREPECAS desempefia en todo momento un pape
activo. El mecanismo permanente de planificacion y de coordinacion regional supone en efecto este
requisito previo que permite proporcionar en todo momento una reaccion adaptada a las necesidades
especificas de las Regiones CAR/SAM y que figura por otra parte en los objetivos del grupo, a saber:

a) asegurar d desarrollo continuo y coherente de Plan regional CAR/SAM, en su
conjunto y en relacion con los de regiones adyacentes; e

b) identificar los problemas especificos en la esfera de la navegacion aérea 'y proponer
alas partes interesadas, en forma apropiada, medidas destinadas a resolverlos.

3.36.4 Los procesos de planificacion CAR/SAM y los méodos de trabajo ded GREPECAS, tal y
como estan consignados en € Manual de procedimiento, aseguran de forma permanente e intensiva la
informacion de los Estados miembros de las Regiones CAR/SAM, asi como la coordinacion con los
mismos. Aunque a estos procedimientos sea inherente @ maximo de trasparencia, es preciso dedicar
especial atencion desde € principio cuando se trata de proyectos multinacionales que puedan tener
repercusiones trascendentales para todas las partes interesadas. Por elo d GREPECAS acept6 d
principio:

— de que a éaborar una propuesta de instalacion/servicio multinacional actlia en
estrecha consulta con los Estados y organizaciones internacionales interesados en
todas las fases de su examen.

3.3.6.5 En la Introduccion de Plan regional CAR/SAM, se describen los procedimientos de la
enmienda de planes regionales aprobados y la gestion permanente del Plan regional CAR/SAM.

3.3.6.6 Cuando se emite una propuesta en d seno ded GREPECAS o cuando se somete a su
consideracion por parte de un Estado o de un grupo de Estados, es preciso contar con informacion basica
para permitir una evaluacion preliminar. Asi pues, por principio:
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B. Las propuestas de instalacion/servicio deberian estar apoyadas por documentacion
conexa relativa alos siguientes aspectos:

a) lafinalidad de la propuesta y las justificaciones operacionales y técnica. Esto
deberia incluir los planes generales y los plazos de realizacién y de implantacion de
la instalacion/servicio. Asimismo, deberian tratarse las posibles repercusiones, de
haberlas, en & reglamento, précticas habituales de trabajo, equipo, locales y en
mantenimiento.  Deberia incluirse asimismo informacion sobre las posibles
repercusiones en todo o parte del sistema de navegacion aérea CAR/SAM;

b) implicaciones financieras y relacién costo/beneficio. La informacién conexa
deberia incluir un célculo de los costes totales de la instalacion/servicio
multinacional donde estuvieran comprendidos, segin € caso, los costes de
investigacion y redlizacion, implantacion, explotacion 'y  mantenimiento,
administracion y costes de capital; la informacion debe comprender también la
manera en que se financiarén todos los gastos realizados antes de la fase
operacional; una evaluacion de las economias que pueden preverse a partir de la
implantacién de la instalacion/servicio (estas economias pueden expresarse en
términos monetarios o fisicos, por gemplo: puestos de controladores de transito
aéreo, servicios de comunicaciones, €etc.); una comparacion de estas economias con
e coste total estimado; y una propuesta sobre € modo en que se repartiran los costes
entre los Estados que participan en @ suministro de proyecto. También sera
necesario proporcionar una evaluacion sobre las repercusiones, en los usuarios de
los derechos que seles aplican por € uso de las instalaci ones/servicios en cuestion;

c) implicacionesen cuanto ala gestion

Como minimo, deberia incluirse informacién sobre la organizacion de la
infraestructura (operacional y administrativa) y sobre € personal.

d) soluciones alternativas

Aunque normalmente no se pueda esperar que todas las propuestas sometidas, desde
e exterior, a la consideracion dd GREPECAS contengan toda la informacion
necesaria para una evaluacion preiminar, € propio GREPECAS deberia tener
siempre en cuenta cualquier posible opcion mediante la cual puedan satisfacerse los
requisitos operacionales de una maneramas rentable. Esta informacion deberia
formar parte de la documentacion que se facilite a las partes consultadas.

3.3.6.7 Una vez que se cuente con la informacion necesaria, deberd iniciarse la fase siguiente con
la minima dilacion posible.

C. La propuesta sera evaluada por d GREPECAS, particularmente por lo que respecta a su
justificacion, aceptabilidad y relacion coste/beneficios.
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D. Si se ha llegado a un acuerdo preliminar en d seno del GREPECAS éste procederd, por
mediacion de las Oficinas del Caribey Sudamérica de la OACI, aefectuar los siguientes tramites:

a) consultar a los Estados directamente interesados sobre la posibilidad de
suministrarles la instalacion/servicio multinacionales, asi como a los Estados que
fueran a utilizarlos; y

b) volver a evaluar la propuesta en funcion de los comentarios formulados por dichos
Estados y decidir si debe seguir tramitandose o0 no.

3.3.6.8 Las atribuciones dd GREPECAS, asi como los procedimientos adoptados para €
desempefio de sus actividades, permiten al grupo recibir asesoramiento en materia de economia, seguin
convenga. El GREPECAS sera d més indicado para establecer la necesidad de la asistencia asi como la
forma que deberia tomar, al examinar una propuesta concreta de instalacion/servicio multinacional.

3.3.6.9 Tras completar € trabajo preparatorio que acaba de describirse, € proceso de inscripcion
de unainstalacion/ servicio en € Plan regional CAR/SAM se efectliadel siguiente modo:

E. El GREPECAS dabora, habiendo consultado a todas las partes interesadas, una
propuesta completa de enmienda del Plan regional CAR/SAM que se tramitard de conformidad con €
procedimiento aprobado por € Consgo.

3.37 Aspectos financier os, de gestion y otros aspectos contractuales

3371 La participacion de los Estados en € suministro de una instalacion o servicio
multinacional se basa en @ supuesto de que todo Estado que haya dado su apoyo y su acuerdo para la
implantacién de tal instalacion/servicio y haga uso de dlos, deberia cargar con la parte que le corresponde
en los costes que conlleva.  Seria necesario que los Estados participantes formalizaran en un acuerdo las
condiciones en que ha de suministrarse la instalacion/servicio multinacional. Uno de los objetivos
esenciales dd acuerdo deberia ser @ asegurar que los costes correspondientes se reparten entre los
Estados participantes de una manerajusta y equitativa.

3.3.7.2 Esta parte de las orientaciones trata de los principales aspectos contractuales, financieros,
de gestién y otros, que deberian normalmente tenerse en cuenta al iniciar los trabajos sobre la posible
implantacion de una instalacion/servicio multinacional. Se han esbozado las disposiciones basicas que
cabria incorporar en un acuerdo, incluidas las disposiciones relativas a reparto y determinacion de los
costes. Con todo, en las orientaciones aqui formuladas no se llega a proponer un modelo de acuerdo ni de
clausulas, ya que las circunstancias relativas a la planificacion, implantacion y administracion de las
instal aciones/servicios multinacionales pueden variar considerablemente de un caso a otro.

Nota.- en las directrices la palabra “ acuerdo” es un término genérico que abarca uno o
mas acuerdos segun €l caso.
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3.38 Tipos de acuerdos

3381 Un acuerdo que abarca la creacion, implantacion, administracion y mantenimiento de una
instalacion/servicio multinacional puede tomar la forma de un tratado internacional formal o de un
“acuerdo administrativo”. Ambas formas establecen una obligacion internacional, pero € tratado requiere
la firma dd jefe de Estado o de gobierno y exige también la ratificacion o la aprobacion de la Asamblea
legidlativa nacional, que constituye un proceso ordinario bastante largo. Por € contrario un “ acuerdo
administrativo” se sitdia a un nivel més bajo por lo que respecta a las formalidades y los procedimientos,
ya que lo puede firmar un ministro o director de aviacion civil u otra personal autorizada, y podria en
ultimo término concluirse mediante canje de cartas o notas.

3.38.2 Se recomienda optar, siempre que sea posible, por € “acuerdo administrativo” y no por €
tratado internacional formal, ya que @ primero puede entrar en vigor en un plazo minimo y es mas
flexible a la hora de incorpora cualquier modificacion ulterior. Con todo, se admite que en algunos
Estados, las circunstancias constitucionales o juridicas puedan exigir la aprobacion de la Asamblea
legislativa para que @ Estado acepte las obligaciones de orden financiero, particularmente si éstas son
importantes 0 se extienden mas alla de un determinado periodo e tiempo. Sea cua fuere la forma
utilizada, loa acuerdos deberian estar estructurados de forma que se puedan incorporar facilmente las
enmienda ulteriores que la situacion exija. A este fin, los textos mas detallados que sean mas susceptibles
de modificacion, y que no afecten a las disposiciones béasicas de acuerdo deberian figurar en anexos o
apéndices.

3.3.83 Se recomienda, asimismo, que siempre que sea posible se adopte un solo acuerdo general
(tratado o “acuerdo administrativo”) que abarque todos los aspectos de la instalacion/servicio en cuestion
a través de todas sus fases. Con todo, puede que esto no sea siempre posible. En algunas circunstancias,
puede ser necesario o preferible contar con més de un acuerdo (tratado o “acuerdo administrativo”) que
difieran en su alcance y contenido. La finalidad debe ser entonces abarcar tantos aspectos como sea
posible en @ “acuerdo administrativo” y limitar la utilizacion del tratado a agquellos aspectos para los
cuales esta forma de acuerdo es esencial para los Estados en cuestion. Habiendo admitido esto, un
acuerdo puede, por gemplo, abarcar los tramites, incluida la prefinanciacion, que han de llevar a cabo los
Estados que aceptan la responsabilidad de llevar la instalacion/servicio hasta la fase de funcionamiento,
mientras se concluira otro acuerdo entre todos los Estados (incluido € primer grupo de Estados
mencionados) que vayan a utilizar o beneficiarse de la instalacion/servicio una vez que haya entrado en
funcionamiento. En tales circunstancias, € primer acuerdo sera importante ya que € primer grupo de
Estados tendré que asegurar la financiacion con cargo a sus propias recursos para permitir la implantacion
de la instalacién/servicio, ya que no habra ninguna entrada de derechos a los usuarios (explotadores de
aeronaves) hasta que la instalacion/servicio entre en funcionamiento.

3384 Otro posible planteamiento, si las circunstancias lo exigen, seria que todos los Estados
participantes concluyeran un acuerdo que abarcara, en términos generales, su compromiso de participar
en € suministro de una instalacion/servicio multinacional, y eaborar seguidamente otro acuerdo que
abarcara todos los aspectos reativos a la financiacion y funcionamiento de la instalacién/servicio
multinacional.
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3.3.85

A continuacion se citan, en @ orden habitual, las diversas disposiciones bésicas que
deberian figurar normalmente en un acuerdo de esta naturaleza:

a)

b)

b)

Objetivo del acuerdo. En € preambulo ded acuerdo debe precisarse € objetivo en
gue se fundamenta la decision de los Estados participantes de tomar disposiciones
en coman para suministrar la instalacion/servicio multinacional en cuestion.

Obligaciones de los Estados partes en el acuerdo. Las obligaciones basicas de los
Estados participantes deben indicarse brevemente al principio. Estas comprenden la
obligacion (asumida individualmente o colectivamente por un Estado o un grupo de
Estados participantes o atribuida a una organizacion o agencia) de crear y
administrar la instalacién/servicio en cuestion; la obligacion de observar os criterios
y las practicas de la OACI, por lo que respecta a la recuperacion de los costes por
parte de los Estados a través de los explotadores de aeronaves, etc.

Definicion y descripcion de la instalacion/servicio. El acuerdo debe contener una
definicion 'y una descripcion claras y precisas de la instalacion/servicio
multinacional que ha de suministrarse, asi como de las funciones que ha de
desempefiar, indicando también, siempre que sea posible y conveniente, los
servicios necesarios a su funcionamiento. Puede ser aconsegjable, en algunos casos,
hacer una referencia concreta a las funciones que la instalacion/servicio
multinacional no va adesempefiar.

Creacion y administraciéon de la instalacién/servicio. El acuerdo debe especificar
quién creara y administrara la instalacion/servicio en cuestion, a saber, un Estado,
dos 0 més Estados, una organizacion internacional existente, una agencia nacional o
internacional existente, 0 una nueva agencia que habra de crearse particularmente
para estefin.

Nota.- La decision acerca de quién suministrara la instalacién/servicio puede verse influida, en
particular, por la importancia de las inversiones de capital previstas y de los costes anuales
correspondientes, y por la medida en que los proveedores posibles (un Estado o Estados participantes,
una organizacién o una agencia internacional) ya estén comprometidos en la actividad o actividades de

que setrate.

<)

Capacidad juridica. Si una organizacion o agencia internacional (véase la
Resolucion A22-19 de la Asamblea) se propone crear 0 explotar la
instalacion/servicio en cuestion, debera estar dotado de la capacidad juridica
apropiada, para contratar, adquirir y disponer delos bienesy para litigar.

Aspectos de responsabilidad civil. Estrechamente relacionadas con la capacidad
juridica estan los aspectos de responsabilidad civil que podrian tener que tratarse en
e acuerdo. Esto involucra aspectos como la determinacion de la medida en que
debe asumirse la responsabilidad civil en rdacion con d suministro de la
instalacion/servicio multinacional. Otros aspectos también comprenden saber si la
entidad que proporciona la instalacion/servicio en cuestion, ya sea una organizacion
0 agencia internacional 0 uno o varios Estados, debe asumir por si sola tal
responsabilidad, o si esta debe compartirse entre todos los Estados participantes.
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Aspectos relativos a la gestion. Es preciso definir la naturaleza y las funciones de
organo (o de los érganos) directivos necesarios para administrar € acuerdo. Si ha
de crearse una nueva agencia para administrar la instalacion/servicio multinacional,
esto deberd estar estipulado en € acuerdo, que deberd precisar igualmente las
funciones y responsabilidades de la Direccion de la agencia asi como ante quién ésta
sera responsable.

1)

2)

3)

Organos directivos y modalidades de decision. Deberan precisarse las
modalidades de voto. Es preciso decidir si cada Estado participante tiene €
mismo ndmero de votos (como por gemplo, en la OACI). De no ser asi, cada
voto de un Estado podra ponderarse con arreglo a una férmula predeterminada
en funcién, por gemplo, de la parte correspondiente al participante en la
contribucién total a la instalacion/servicio o a la agencia en cuestion. Podra
fijarse un limite maximo y minimo del nimero de votos que le corresponden a
cada participante a titulo individual independientemente de su parte en € total
de las contribuciones.

En € acuerdo deberd decirse también si en todos los casos basta con una
mayoria simple o0 si, para ciertas cuestiones, es preciso contar con una amplia
mayoria (que se especificard) o incluso con la unanimidad. También sera
necesario identificar claramente en d acuerdo s son necesarios distintos
grados de mayoria seguin la cuestion que se someta avotacion.

Organizacion y personal. En d acuerdo deberd preverse también la manera
seglin la cual la entidad que administre la instalacion/servicio estructurard u
organizara sus funciones. Esto se aplica en particular si la administracion va a
sar confiada a una nueva agencia. También deberéan tratarse en @ acuerdo (0
en un anexo a éste) diversos aspectos relativos as personal (nacionalidad,
plantilla y categorias, etc.). Si los Estados participantes deciden que la
instalacién/servicio multinacional debe ser suministrada por un Estado o por
dos o mas Estados (proporcionando cada uno de ellos dementos o partes del
proyecto en cuestion), la nacionalidad del personal no deberia plantear
problemas, y no seria necesario tratarla en @ acuerdo. Con todo, la
administracién por parte de una organizacion o agencia internacional puede
exigir determinadas estipulaciones relativas a la sdeccién de persona
competente procedente de los Estados participantes. Otros aspectos que han de
tener en cuenta, aparte de la plantilla

Consulta. Conviene prever la posibilidad de consultar a los Estados partes en
e acuerdo que no estén representados en @ organo rector, asi como a los
organismos pertinentes de explotadores de aeronaves. Tales consultas deberian
a menos preceder cualquier acontecimiento que pueda afectar materialmente a
los costes asignados a estos Estados, a los derechos impuestos a los usuarios, y
alacalidad de los servicios suministrados.
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h)  Aspectosfinancieros:

1)

2)

Consideraciones sobre € periodo que precede a la implantacion. La
determinacién y presentacion de los costes correspondientes al suministro de la
instalacion/servicio multinacional en cuestion deben efectuarse de una manera
aceptable para todos los Estados participantes. En este contexto, conviene
sefidlar que la accion de llevar la instalacion/servicio a la fase de
funcionamiento puede significar que los costes de implantacion son
financiados por uno 0 més Estados participantes. Con todo unavez implantada
la instalacion/servicio, estos costes se capitalizardn y se incluiran en €
concepto de amortizacion (con los intereses acumulados) en la base de los
costes generales que habran de repartirse entre los Estados participantes en €
suministro de la instalacion/servicio en cuestion.

Determinacion de los costes. Con objeto de formalizar la manera de
determinar los costes que han de ser repartidos, € acuerdo entre los Estados
participantes en d suministro de una instalacion/servicio debe contener las
clausulas correspondientes. El acuerdo deberia estipular también que la
determinacién de los costes debera inspirarse en d planteamiento recomendado
en @ Capitulo 4 dd documento de la NACI Manual sobre los aspectos
economicos de los servicios de navegacion aérea (Doc 9161). En d caso de
que resulte necesario contar con instrucciones mas completas, basadas en €
Doc 9161, es preferible que éstas figuren en un anexo teniendo en cuenta su
volumen relativo y su caréacter detallado, y también porque cabe esperar que
sea necesario actualizarlas y modificarlas con mayor frecuencia que € texto
principal del acuerdo. (Las enmiendas de los anexos a acuerdo se someteran
normalmente a la aprobacién del drgano rector de la instalacién/servicio
multinacional).

De conformidad con d planteamiento adoptado en d Doc 9161, d anexo
contendra normalmente un inventario de los diversos eementos de la
instalacion/servicio multinacional (por gemplo, edificios, equipo, cuadro de la
plantilla con indicacion de sus funciones, etc.). El anexo abarcara también la
determinacién de los costes anuales, es decir, costes de funcionamiento y
mantenimiento, costes administrativos y comunes, depreciacion y/o
amortizacion costes de capital, asi como desembolsos especiales de capital.
Por Ultimo, s una instalacién/servicio multinacional o cualquiera de sus
elementos responde a otros fines (esta al servicio de un solo Estado, o presta
servicios no aeronauticos), que las funciones multinacionales especificadas en
el acuerdo, deberén facilitarse instrucciones para determinar con precision los
costes “multinacionales” que habran de repartirse entre los Estados
participantes.

Sera también necesario que en d acuerdo se especifique, normalmente en un
anexo, € formulario basico que habra de utilizarse para la presentacién de los
costes anuales con vistas a su aprobacion. El contenido y los detalles de este
formulario dependeran de las circunstancias particulares.
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3)

Reparto de costes. Una vez que un Estado haya dado su apoyo y su acuerdo
para la implantacion de una instalacion/servicio multinacional y haga uso de
dlos, se espera que asuma la responsabilidad de su parte de los costes
correspondientes.  Esta obligacion basica deberia figurar en € acuerdo
contraido entre los Estados participantes.

En d acuerdo se deberia hacer resaltar € procedimiento que ha de aplicarse
para determinar la parte de los costes que incumbe a cada Estado participante.
Todo méodo de reparto de costes deberd, en la medida de lo posible, ser
equitativo, smple y facil de aplicar. La consideracion de la equidad es vélida
no solo en d contexto de los Estado participantes sino también con respecto a
los usuarios (explotadores de aeronaves) ya que es de suponer que en la
mayoria de los casos los Estados participantes incluyan los costes que han
efectuado en la base de célculo de los derechos por @ uso de instalaciones y
servicios de navegacion aérea, si |os perciben.

En general, no parece posible recomendar un méodo o planteamiento
concretos para € reparto de los costes porque las situaciones pueden variar,
particularmente en funcién de las caracteristicas técnicas y operacionales de la
instalacion/servicio multinacional en cuestion, de las opiniones o criterios de
los Estados participantes sobre la manera en que deben repartirse los costes, y
del volumen de dichos costes.

Sin embargo, en pro de la equidad, todo método de reparto de costes debe, en
principio, estar basado en la medida en que cada Estado participante utiliza la
instalacion/servicio multinacional en cuestion. Por tanto, los parametros o
claves utilizados para determinar los costes que incumben a cada Estado deben
reflgar esta utilizacion. Con todo, s la utilizacion sdlo puede medirse
aplicando procedimientos complgos cuyo coste sea desproporcionado con
relacion a los costes que hayan de repartirse, podrian aplicarse otros métodos
de reparto de los costes basados en datos estadisticos disponibles y pertinentes.
Sea cua fuere d método sdeccionado, éste debera permitir que los costes se
repartan de unaformajustay equitativa.

Una instalacién/servicio multinacional puede estar administrada por uno o mas
Estados mientras que otros Estados aportan también su contribucién a los
costes. En tales circunstancias, todos los Estados en cuestion deben decidir s
se ha de repartir d total de los costes 0 si han de hacerse algunas deducciones
para tener en cuenta las ventgjas reales que saca d Estado o Estados que tienen
a cargo la administracion de la instalacion/servicio en cuestion. Tales ventajas
tomardn normalmente la forma de empleo de nacionales, concesién de
contratos a empresas nacionales, eic., con su correspondiente efecto
multiplicador en la economia del Estado en cuestion. Se observara que €
Estado encargado de administrar la instalacion/servicio debera pagar, a igual
gue los demas Estados usuarios, su parte de los costes totales que hayan de
repartirse.
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5

6)

4)

Recuperacion de costes a través de los usuarios. Por regla general, una
instalacion/servicio multinacional debera financiarse o prefinanciarse de forma
“multinacional” por un Estado, un grupo de Estados 0 por una agencia
instituida en virtud de un acuerdo entre Estados. Sin embargo, cualquiera de
estas partes podra recuperar los costes que haya efectuado a través de los
usuarios, una vez se haya implantado la instalacior/servicio. Con todo, los
Estados podrian también decidir recuperar menos de los costes totales en
reconocimiento de los beneficios locales, regionales 0 nacionales [véase €
(Doc 9082), parrafo 35 i)]. Cuando se haya autorizado a una agencia a
recuperar sus propios costes mediante € cobro de derechos, los Estados que la
autorizan deberan compensar la pérdida de ingresos s deciden, que
determinados vuelos pueden gozar de exenciones o de reducciones de los
derechos.

Cada Estado participante decidird si desea 0 no recuperar Sus propios costes a
través de los usuarios (explotadores de aeronaves). Podra o bien incluirlos en
su base de célculo de los derechos por @ uso de instalaciones y servicios en
ruta (si los percibe), o bien, recuperarlos mediante otro derecho (procedimiento
normalmente mas complgo y mas oneroso de administrar). La recuperacion
de las partes dd coste a través de los usuarios puede normalmente no
mencionarse en € acuerdo reativo a una instalacion/servicio multinacional,
pero sin embargo € acuerdo puede precisar que dicha recuperacion debe
basarse en d Articulo 15 de Convenio de Chicago y en los principios y
recomendaciones de las Declaraciones de Consgjo contenidas en  Doc 9082.

Si los Estados participantes confian la administracion de una
instalacion/servicio multinacional a una agencia internacional y deciden que
esta Ultima debe percibir derechos a través de los exploradores de aeronaves
para recuperar total o0 parcialmente los costes, esa solucion debera estar
prevista en € acuerdo. En ese caso, d acuerdo deberd estipular igualmente
(probablemente en un anexo aparte) la formula que habra de utilizarse para
calcular los derechos, las reducciones y exenciones acordadas, las modalidades
de facturacion y de pago, etc. Estos dementos de procedimiento deberan,
claro estd, conformarse a las especificaciones dd Articulo 15 dd Convenio de
Chicago y alas Declaraciones de Consgo consignadas en € Doc 9082.

Establecimiento del presupuesto. Para poder llevar un control financiero
adecuado sera necesario que los costes y los ingresos se estimen por
adelantado. El desglose de los costes deberd ser basicamente @ mismo que
para la presentacion de los costes. Esto permitira comparar los costes reales
con los costes estimados, Yy 10s ingresos reales con los estimados.

Competencia para aprobar € presupuesto. El acuerdo debera estipular
también quién tiene competencia para aprobar € presupuesto y de esta forma
autorizar la utilizacion de los fondos para cubrir los gastos de funcionamiento y
los gastos de capital. Esta competencia le corresponde normalmente al 6rgano
directivo dela instalacién/servicio multinacional en cuestion.
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7 Auditoria. La funcién de auditoria no puede disociarse de la determinacion de
los costes que han de repartirse y de las partes que corren a cargo de los
Estados participantes y es signo también de una buena gestion financiera. Por
lo tanto, en @ acuerdo suscrito entre los Estados que participen en € suministro
de una instalacion/servicio multinacional debera estar prevista una auditoria
anual por parte de un auditor externo.

8) Impuestos y otros gravamenes gubernamentales. La cuestion de las
exenciones y demas aspectos fiscales debera estar tratada en d contexto
general dd funcionamiento de la instalacién/servicio multinacional.
Andlogamente, por lo que respecta a otros gravamenes gubernamentales como
los derechos de aduana, € impuesto sobre d valor agregado, etc., puede
resultar también necesario considerar si la importacion o exportacion, compra
0 venta de equipo, suministros, etc. necesarios para @ funcionamiento de la
instalaciéon/servicio multinacional en cuestion deben quedar exentos de todas
estas contribuciones en € territorio de los Estados participantes. La inclusion
de clausulas con este fin exigird probablemente un acuerdo que debera
someterse a ratificacion, como por gemplo un tratado.

i) Procedimientos para la resoluciéon de controversias. El acuerdo debe estipular los
procedimientos que han de seguirse para la resolucion de controversias entre los
Estados participantes suscitadas por & suministro de la instalacion/servicio en
cuestion.  Por lo que respecta a las divergencias de interpretacion del acuerdo, los
Estados en cuestion deberan acordar procedimientos de negociacion o arbitraje como
lainstanciaalacual apelar con mirasaun fallo final.

i) Adhesion, denuncia, enmienda de los acuerdos y terminacion de los mismos. El
acuerdo debe comprender disposiciones que prevean, incluidas sus repercusiones
financieras:

- la adhesion ulterior de otros Estados que tengan la calidad requerida después
dela entrada en vigor del acuerdo; y

- e procedimiento que habra de aplicarse cuando un Estado signatario desee
denunciar € acuerdo, a si como en la eventualidad de la terminacién dd
acuerdo.

Andlogamente & acuerdo especificard los procedimientos que haya de seguir cuando se tengan que

introducir enmiendas al texto principal o a sus anexos (para las cuales los procedimientos son en general
diferentes).
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APENDICE B

GRUPO REGIONAL DE ESPECIALISTASDE ALTO NIVEL SOBRE IMPLANTACION DE LOS
SISTEMASCNSATM

Términos de Referencia

Tomando en cuenta los resultados de GREPECAS con relacion a los estudios sobre instalaciones/servicios
multinacionales, estudiar la viabilidad de la implantacion de los sistemas CNS/ATM en la Region SAM,
considerando los aspectos institucionales, juridicos y econémicos.

Programa de Trabajo

1) Revisar |as diferentesinstal aciones/servicios multinacional esidentificadas y estudiadas por GREPECAS
y la correspondiente planificacion realizada

2) Determinar paralas instal aciones/servicios multinacional es € mecanismo deimplantacion mas adecuado
a las Regiones CAR/SAM, en armonia con los intereses de los Estados y los asuntos financieros
relacionados con e mecanismo de implantaci6n identificado.

3) Estudiar |os asuntos juridicos relacionados con |os aspectos i nstituciona es paracadainstalacion/servicio
multinacional .
4) Establecer las bases de acuerdos para laimplantacién, administraci 6n, operacion y mantenimiento de

instal aciones/servicios multinacionales.
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APPENDIX/APENDICE C
CNSMULTINATIONAL INSTALLATIONS/SERVICES
INSTALACIONES/SERVICIOSMULTINACIONALESCNS
SOUTH AMERICAN DIGITAL NETWORK - REDDIG
RED DIGITAL SUDAMERICANA —REDDIG
1 Main Characteristics /Caracteristicas Principales
2. Communications Services/ Servicios de Comunicaciones
SERVICES (Situation to be implemented) / SERVICIOS (Situacién aimplantar se)
SBAS SSR M anagement/Gestion
NODESNODOS ATS | ATS Support/ | Data/
AFTN D A ATN Apoyo Datos ADM NCC MNS MANT | Other/Otros
SBAS SSR
1 2 3 4 5 6 7 8 8 9 11 12
Ezeiza X X X X X X X X
Santiago X X X X X X X
Montevideo X X X X X X X
Asuncion X X X X X X
LaPaz X X X X X X X
Curitiba X X X X X X
Recife X X X X X
Manaus X X X X X X
Lima X X X X X X X X
Bogota X X X X X X X
Guayaquil X X X X X X
Caracas X X X X X X
Georgetown X X X X X
Paramaribo X X X X X
Cayenne X X X X X
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APENDICE A

FASD CAR/SAM —GEN 11-S

33 Directrices generales sobre e establecimiento y suministro de estaciones/servicios
multinacionales en las Regiones CAR/SAM

3.31 Generalidades

3311 Al pensar en instalaciones y servicios, puede que los Estados deseen explorar las
posibilidades de establecer y proporcionar tales instalaciones y servicios en un plano multinacional. Las
orientaciones siguientes se ofrecen para ta es casos.

332 I ntroduccion

3321 Las presentes directrices fueron daboradas por la Reunion RAN CAR/SAM/3 (1999),
mediante la Recomendacion 13/2 atendiendo a la Recomendacién ANSEP/2-3 aprobada por € Consgo
dela OACI durante la 6a. sesién de su 1460. periodo de sesiones.

3.3.22 Estas directrices reflgan disposiciones de la OACI pertinentes y los criterios establecidos
que regulan la planificacion regional de la Organizacion y la implantacion de las instalaciones/servicios
necesarios para la navegacion aérea en la Region CAR/SAM.  Se reconoce igualmente en las directrices
e principio aprobado por € Consgo de recuperacion de los costos correspondientes a instalaciones y
servicios provistos con arreglo a Plan regional CAR/SAM, asi como los principios y criterios estipulados
en las Declaraciones dd Consgo a los Estados contratantes sobre derechos por € uso de aeropuertos y
servicios de navegacion aérea (Doc 9082, parrafo 34 ii)) y en los textos de orientacion mas detallados que
figuran en d documento de la OACI Manual sobre los aspectos econdmicos de las instalaciones y
servicios de navegacion aérea en ruta (Doc 9161).

333 Definicién de instalaciones/ser vicios de navegacion aér ea multinacionales

3331 Se prevé que las instalaciones/servicios multinacionales de navegacion aérea seguiran
siendo por algun tiempo la excepcidn y no la regla en la Regién CAR/SAM. Dado su carécter Unico, su
incidencia en € conjunto del sistema asi como sus implicaciones para los usuarios y proveedores, las
instalaciones/servicios multinacionales, necesitaran un pronto reconocimiento por GREPECAS u otros
grupos de gecucion. El definir las instalaciones/servicios de navegacion aérea multinacionales
CAR/SAM dela siguiente forma permitira que se haga tal identificacion de una manera racional:

Instalacion/servicio especificamente identificado como tal e incluido en € Plan regional
CAR/SAM de la OACI para prestar servicios a la navegacion aérea internacional en
espacio aéreo que se extiende mas alla de aqud que esta bajo la responsabilidad de un
solo Estado de conformidad con € Plan Regional CAR/SAM.
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3332 La finalidad de una instalacion/servicio multinacionales destinados a la navegacion aérea
internacional en € espacio aéreo que se extiende mas alla de agud que esta bajo la responsabilidad de un
solo Estado aporta a este respecto un eemento Util y determinante.  Este criterio es importante en tanto
gue descarta sin ambigliedades otras pasibilidades que € mecanismo de planificacion regional y de
cumplimiento de los requisitos en materia de instalaciones/servicios tiene previstas en d Articulo 28 de
Convenio, de conformidad con las normas y méodos recomendados y las resoluciones pertinentes de la
Asamblea, tales como € establecimiento de un organismo de explotacion y como Ultimo recurso €
financiamiento colectivo de conformidad con & Capitulo XV dd convenio. Aungue en todos estos casos
los Estados siguen siendo responsables a titulo individual, de conformidad con € Articulo 28, de la
provision de instalaciones/servicios dentro dd &ea de su jurisdiccion, una instalacion/servicio
“multinacional” por su propia naturaleza, se extenderia més alla del espacio aéreo que corresponde a un
solo Estado.

3.3.33 En & marco de las reglas y procedimientos de la OACI, d término “instalacion/servicio”
de navegacion aérea se entiende bien. Contrariamente al término “proyecto” o cualquier otro término que
se refiera Unicamente a determinadas partes o fases de una empresa, la expresion “instalacién/servicio” no
excluye la investigacion, desarrollo, funcionamiento y por dltimo la terminacion progresiva de una
empresa comin. Por lo tanto, en este contexto no es necesario algarse del término bien conocido
“instalacion/servicio” de navegacion aérea. Con todo, cabe ampliar la definicion con eementos
suplementarios para disociar la empresa comin de las instalaciones/servicios que proporciona un solo
Estado.

334 Aplicacién delas disposiciones de la OACI

3.34.1 De conformidad con € Articulo 28 del Convenio y con los criterios de la OACI réativos
a la formulacién de planes regionales y a su implantacion, toda instalacién/servicio multinacional figurard
en d plan regional segun lo establecido por € Consgo. Andlogamente, para establecer |os costes basicos
gue justifican los derechos por d uso de instalaciones y servicios en ruta deberan aplicarse los principios
aprobados por € Consgo, es decir que los costes que habran de tenerse en cuenta deberian ser los
determinados en relacion con las instalaciones y servicios proporcionados e implantados con arreglos al
Plan regional CAR/SAM.

3.35 Plan regional CAR/SAM

3351 Los planes regionales para la provision de instalaciones, servicios y procedimientos los
establece d Consgo, normalmente por asesoramiento de las reuniones regionales de navegacion aérea.
Entre estas reuniones, los planes se actualizan, sobre una base ad hoc mediante € procedimiento
establecido para la enmienda de planes regionales aprobados. En ambos casos se aplica un procedimiento
experimental basado en la Recomendacién nim. 2 de la Conferencia sobre |os aspectos econdmicos de las
instalaciones y servicios de navegacion aérea en ruta y de los aeropuertos (1973) dd siguiente modo: en
el caso de que un Estado desapruebe la inscripcidn de instalaciones/servicios en @ plan alegando que tales
instalaciones/servicios no son necesarios para la aviacion civil internacional, en la medida de lo posible,
se evallian |os costes de las instalaciones/servicios en cuestion.

3.35.2 El Grupo regional de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAS) asi como todos
los que son parte en los procesos de planificacion regional para la gestion continua de Plan de
navegacion aérea CAR/SAM deberian continuar prestando la atencién debida a los requisitos
operacionales, al progreso técnico previsto, a las posibles complicaciones financieras para usuarios y
proveedoresy a otras posibles solucionesy aspectos de costo/beneficios de | as operaciones.
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3353 El proceso que lleva a desarrollo e implantacion de instalaciones/servicios
multinacionales seria similar al que corresponde a incluir cualesquiera instalaciones y servicios en d Plan
regional CAR/SAM vy tendria € objetivo general de asegurar un desarrollo continuo y uniforme del Plan
regional CAR/SAM en su totalidad y se beneficiaria posiblemente de la accion conjunta de los Estados
gue participen.

336 Planificacion y establecimiento de una instalacion/servicio multinacional de
navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM

3.36.1 Las orientaciones siguientes sefidlan paso a paso d proceso de montar una
instalacién/servicio multinacional de navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM. En los parrafos que
siguen a esta enumeracion se comentan las diversas etapas.

A. Larazon para montar una instalacion/servicio multinacional de navegacion aérea puede
provenir de:

a) d Grupo regional de planificaciony gecucion CAR/SAM (GREPECAS); o bien de
b) un Estado o grupo de Estados.

B. Las propuestas de instalacion/servicio deberian estar respaldadas por documentacion
relativa alos siguientes aspectos:

a) finalidad dela propuestay justificaciones operacionales y técnicas;
b) implicacionesfinancierasy relacion coste/beneficios;

c) implicaciones en cuanto ala gestion; y

d) soluciones alternativas.

C. La propuesta seré evaluada por d GREPECAS, particular-mente por lo que respectaasu
justificacion, aceptabilidad y relacion coste/beneficios.

D. Si se ha llegado a un acuerdo preliminar en d seno ded GREPECAS éste procederd, por
mediacion de las Oficinas del Caribe y Sudamérica de la OACI, a efectuar los siguientes
tramites:

a) consultar a los Estados directamente interesados sobre la posibilidad de
suministrarles instalacion/servicio multinacionales, asi como a los Estados que
fueran a utilizarlos; y

b) volver a evaluar la propuesta en funcion de los comentarios formulados por dichos
Estados y decidir si debe seguir tramitandose o0 no.

E. El GREPECAS dabora, habiendo consultado a todas las partes interesadas, una
propuesta completa de enmienda de Plan regional CAR/SAM que se tramitara de
conformidad con € procedimiento aprobado por € Consgo.
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Comentarios sobre el proceso

3.3.6.2 De los dementos basicos de la definicion, y de su consecuencia evidente que es la plena
integracion de la propuesta de una instalacion/servicio multinacional CAR/SAM en los procesos de
planificacién e implantacién de la OACI para la Regiones CAR/SAM, se deduce que:

A. Las propuestas de instalacion/servicio multinacional de navegacion aérea CAR/SAM OACI
pueden provenir:

a) dd Grupo regiona de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAS); o hien
de

b) un Estado o de un grupo de Estados.

3.3.6.3 En este contexto, se recordara que € GREPECAS desempefia en todo momento un pape
activo. El mecanismo permanente de planificacion y de coordinacion regional supone en efecto este
requisito previo que permite proporcionar en todo momento una reaccion adaptada a las necesidades
especificas de las Regiones CAR/SAM y que figura por otra parte en los objetivos del grupo, a saber:

a) asegurar d desarrollo continuo y coherente de Plan regional CAR/SAM, en su
conjunto y en relacion con los de regiones adyacentes; e

b) identificar los problemas especificos en la esfera de la navegacion aérea 'y proponer
alas partes interesadas, en forma apropiada, medidas destinadas a resolverlos.

3.36.4 Los procesos de planificacion CAR/SAM y los méodos de trabajo ded GREPECAS, tal y
como estan consignados en € Manual de procedimiento, aseguran de forma permanente e intensiva la
informacion de los Estados miembros de las Regiones CAR/SAM, asi como la coordinacion con los
mismos. Aunque a estos procedimientos sea inherente @ maximo de trasparencia, es preciso dedicar
especial atencion desde € principio cuando se trata de proyectos multinacionales que puedan tener
repercusiones trascendentales para todas las partes interesadas. Por elo d GREPECAS acept6 d
principio:

— de que a éaborar una propuesta de instalacion/servicio multinacional actlia en
estrecha consulta con los Estados y organizaciones internacionales interesados en
todas las fases de su examen.

3.3.6.5 En la Introduccion de Plan regional CAR/SAM, se describen los procedimientos de la
enmienda de planes regionales aprobados y la gestion permanente del Plan regional CAR/SAM.

3.3.6.6 Cuando se emite una propuesta en d seno ded GREPECAS o cuando se somete a su
consideracion por parte de un Estado o de un grupo de Estados, es preciso contar con informacion basica
para permitir una evaluacion preliminar. Asi pues, por principio:
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B. Las propuestas de instalacion/servicio deberian estar apoyadas por documentacion
conexa relativa alos siguientes aspectos:

a) lafinalidad de la propuesta y las justificaciones operacionales y técnica. Esto
deberia incluir los planes generales y los plazos de realizacién y de implantacion de
la instalacion/servicio. Asimismo, deberian tratarse las posibles repercusiones, de
haberlas, en & reglamento, précticas habituales de trabajo, equipo, locales y en
mantenimiento.  Deberia incluirse asimismo informacion sobre las posibles
repercusiones en todo o parte del sistema de navegacion aérea CAR/SAM;

b) implicaciones financieras y relacién costo/beneficio. La informacién conexa
deberia incluir un célculo de los costes totales de la instalacion/servicio
multinacional donde estuvieran comprendidos, segin € caso, los costes de
investigacion y redlizacion, implantacion, explotacion 'y  mantenimiento,
administracion y costes de capital; la informacion debe comprender también la
manera en que se financiarén todos los gastos realizados antes de la fase
operacional; una evaluacion de las economias que pueden preverse a partir de la
implantacién de la instalacion/servicio (estas economias pueden expresarse en
términos monetarios o fisicos, por gemplo: puestos de controladores de transito
aéreo, servicios de comunicaciones, €etc.); una comparacion de estas economias con
e coste total estimado; y una propuesta sobre € modo en que se repartiran los costes
entre los Estados que participan en @ suministro de proyecto. También sera
necesario proporcionar una evaluacion sobre las repercusiones, en los usuarios de
los derechos que seles aplican por € uso de las instalaci ones/servicios en cuestion;

c) implicacionesen cuanto ala gestion

Como minimo, deberia incluirse informacién sobre la organizacion de la
infraestructura (operacional y administrativa) y sobre € personal.

d) soluciones alternativas

Aunque normalmente no se pueda esperar que todas las propuestas sometidas, desde
e exterior, a la consideracion dd GREPECAS contengan toda la informacion
necesaria para una evaluacion preiminar, € propio GREPECAS deberia tener
siempre en cuenta cualquier posible opcion mediante la cual puedan satisfacerse los
requisitos operacionales de una maneramas rentable. Esta informacion deberia
formar parte de la documentacion que se facilite a las partes consultadas.

3.3.6.7 Una vez que se cuente con la informacion necesaria, deberd iniciarse la fase siguiente con
la minima dilacion posible.

C. La propuesta sera evaluada por d GREPECAS, particularmente por lo que respecta a su
justificacion, aceptabilidad y relacion coste/beneficios.
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D. Si se ha llegado a un acuerdo preliminar en d seno del GREPECAS éste procederd, por
mediacion de las Oficinas del Caribey Sudamérica de la OACI, aefectuar los siguientes tramites:

a) consultar a los Estados directamente interesados sobre la posibilidad de
suministrarles la instalacion/servicio multinacionales, asi como a los Estados que
fueran a utilizarlos; y

b) volver a evaluar la propuesta en funcion de los comentarios formulados por dichos
Estados y decidir si debe seguir tramitandose o0 no.

3.3.6.8 Las atribuciones dd GREPECAS, asi como los procedimientos adoptados para €
desempefio de sus actividades, permiten al grupo recibir asesoramiento en materia de economia, seguin
convenga. El GREPECAS sera d més indicado para establecer la necesidad de la asistencia asi como la
forma que deberia tomar, al examinar una propuesta concreta de instalacion/servicio multinacional.

3.3.6.9 Tras completar € trabajo preparatorio que acaba de describirse, € proceso de inscripcion
de unainstalacion/ servicio en € Plan regional CAR/SAM se efectliadel siguiente modo:

E. El GREPECAS dabora, habiendo consultado a todas las partes interesadas, una
propuesta completa de enmienda del Plan regional CAR/SAM que se tramitard de conformidad con €
procedimiento aprobado por € Consgo.

3.37 Aspectos financier os, de gestion y otros aspectos contractuales

3371 La participacion de los Estados en € suministro de una instalacion o servicio
multinacional se basa en @ supuesto de que todo Estado que haya dado su apoyo y su acuerdo para la
implantacién de tal instalacion/servicio y haga uso de dlos, deberia cargar con la parte que le corresponde
en los costes que conlleva.  Seria necesario que los Estados participantes formalizaran en un acuerdo las
condiciones en que ha de suministrarse la instalacion/servicio multinacional. Uno de los objetivos
esenciales dd acuerdo deberia ser @ asegurar que los costes correspondientes se reparten entre los
Estados participantes de una manerajusta y equitativa.

3.3.7.2 Esta parte de las orientaciones trata de los principales aspectos contractuales, financieros,
de gestién y otros, que deberian normalmente tenerse en cuenta al iniciar los trabajos sobre la posible
implantacion de una instalacion/servicio multinacional. Se han esbozado las disposiciones basicas que
cabria incorporar en un acuerdo, incluidas las disposiciones relativas a reparto y determinacion de los
costes. Con todo, en las orientaciones aqui formuladas no se llega a proponer un modelo de acuerdo ni de
clausulas, ya que las circunstancias relativas a la planificacion, implantacion y administracion de las
instal aciones/servicios multinacionales pueden variar considerablemente de un caso a otro.

Nota.- en las directrices la palabra “ acuerdo” es un término genérico que abarca uno o
mas acuerdos segun €l caso.
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3.38 Tipos de acuerdos

3381 Un acuerdo que abarca la creacion, implantacion, administracion y mantenimiento de una
instalacion/servicio multinacional puede tomar la forma de un tratado internacional formal o de un
“acuerdo administrativo”. Ambas formas establecen una obligacion internacional, pero € tratado requiere
la firma dd jefe de Estado o de gobierno y exige también la ratificacion o la aprobacion de la Asamblea
legidlativa nacional, que constituye un proceso ordinario bastante largo. Por € contrario un “ acuerdo
administrativo” se sitdia a un nivel més bajo por lo que respecta a las formalidades y los procedimientos,
ya que lo puede firmar un ministro o director de aviacion civil u otra personal autorizada, y podria en
ultimo término concluirse mediante canje de cartas o notas.

3.38.2 Se recomienda optar, siempre que sea posible, por € “acuerdo administrativo” y no por €
tratado internacional formal, ya que @ primero puede entrar en vigor en un plazo minimo y es mas
flexible a la hora de incorpora cualquier modificacion ulterior. Con todo, se admite que en algunos
Estados, las circunstancias constitucionales o juridicas puedan exigir la aprobacion de la Asamblea
legislativa para que @ Estado acepte las obligaciones de orden financiero, particularmente si éstas son
importantes 0 se extienden mas alla de un determinado periodo e tiempo. Sea cua fuere la forma
utilizada, loa acuerdos deberian estar estructurados de forma que se puedan incorporar facilmente las
enmienda ulteriores que la situacion exija. A este fin, los textos mas detallados que sean mas susceptibles
de modificacion, y que no afecten a las disposiciones béasicas de acuerdo deberian figurar en anexos o
apéndices.

3.3.83 Se recomienda, asimismo, que siempre que sea posible se adopte un solo acuerdo general
(tratado o “acuerdo administrativo”) que abarque todos los aspectos de la instalacion/servicio en cuestion
a través de todas sus fases. Con todo, puede que esto no sea siempre posible. En algunas circunstancias,
puede ser necesario o preferible contar con més de un acuerdo (tratado o “acuerdo administrativo”) que
difieran en su alcance y contenido. La finalidad debe ser entonces abarcar tantos aspectos como sea
posible en @ “acuerdo administrativo” y limitar la utilizacion del tratado a agquellos aspectos para los
cuales esta forma de acuerdo es esencial para los Estados en cuestion. Habiendo admitido esto, un
acuerdo puede, por gemplo, abarcar los tramites, incluida la prefinanciacion, que han de llevar a cabo los
Estados que aceptan la responsabilidad de llevar la instalacion/servicio hasta la fase de funcionamiento,
mientras se concluira otro acuerdo entre todos los Estados (incluido € primer grupo de Estados
mencionados) que vayan a utilizar o beneficiarse de la instalacion/servicio una vez que haya entrado en
funcionamiento. En tales circunstancias, € primer acuerdo sera importante ya que € primer grupo de
Estados tendré que asegurar la financiacion con cargo a sus propias recursos para permitir la implantacion
de la instalacién/servicio, ya que no habra ninguna entrada de derechos a los usuarios (explotadores de
aeronaves) hasta que la instalacion/servicio entre en funcionamiento.

3384 Otro posible planteamiento, si las circunstancias lo exigen, seria que todos los Estados
participantes concluyeran un acuerdo que abarcara, en términos generales, su compromiso de participar
en € suministro de una instalacion/servicio multinacional, y eaborar seguidamente otro acuerdo que
abarcara todos los aspectos reativos a la financiacion y funcionamiento de la instalacién/servicio
multinacional.
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3.3.85

A continuacion se citan, en @ orden habitual, las diversas disposiciones bésicas que
deberian figurar normalmente en un acuerdo de esta naturaleza:

a)

b)

b)

Objetivo del acuerdo. En € preambulo ded acuerdo debe precisarse € objetivo en
gue se fundamenta la decision de los Estados participantes de tomar disposiciones
en coman para suministrar la instalacion/servicio multinacional en cuestion.

Obligaciones de los Estados partes en el acuerdo. Las obligaciones basicas de los
Estados participantes deben indicarse brevemente al principio. Estas comprenden la
obligacion (asumida individualmente o colectivamente por un Estado o un grupo de
Estados participantes o atribuida a una organizacion o agencia) de crear y
administrar la instalacién/servicio en cuestion; la obligacion de observar os criterios
y las practicas de la OACI, por lo que respecta a la recuperacion de los costes por
parte de los Estados a través de los explotadores de aeronaves, etc.

Definicion y descripcion de la instalacion/servicio. El acuerdo debe contener una
definicion 'y una descripcion claras y precisas de la instalacion/servicio
multinacional que ha de suministrarse, asi como de las funciones que ha de
desempefiar, indicando también, siempre que sea posible y conveniente, los
servicios necesarios a su funcionamiento. Puede ser aconsegjable, en algunos casos,
hacer una referencia concreta a las funciones que la instalacion/servicio
multinacional no va adesempefiar.

Creacion y administraciéon de la instalacién/servicio. El acuerdo debe especificar
quién creara y administrara la instalacion/servicio en cuestion, a saber, un Estado,
dos 0 més Estados, una organizacion internacional existente, una agencia nacional o
internacional existente, 0 una nueva agencia que habra de crearse particularmente
para estefin.

Nota.- La decision acerca de quién suministrara la instalacién/servicio puede verse influida, en
particular, por la importancia de las inversiones de capital previstas y de los costes anuales
correspondientes, y por la medida en que los proveedores posibles (un Estado o Estados participantes,
una organizacién o una agencia internacional) ya estén comprometidos en la actividad o actividades de

que setrate.

<)

Capacidad juridica. Si una organizacion o agencia internacional (véase la
Resolucion A22-19 de la Asamblea) se propone crear 0 explotar la
instalacion/servicio en cuestion, debera estar dotado de la capacidad juridica
apropiada, para contratar, adquirir y disponer delos bienesy para litigar.

Aspectos de responsabilidad civil. Estrechamente relacionadas con la capacidad
juridica estan los aspectos de responsabilidad civil que podrian tener que tratarse en
e acuerdo. Esto involucra aspectos como la determinacion de la medida en que
debe asumirse la responsabilidad civil en rdacion con d suministro de la
instalacion/servicio multinacional. Otros aspectos también comprenden saber si la
entidad que proporciona la instalacion/servicio en cuestion, ya sea una organizacion
0 agencia internacional 0 uno o varios Estados, debe asumir por si sola tal
responsabilidad, o si esta debe compartirse entre todos los Estados participantes.
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Aspectos relativos a la gestion. Es preciso definir la naturaleza y las funciones de
organo (o de los érganos) directivos necesarios para administrar € acuerdo. Si ha
de crearse una nueva agencia para administrar la instalacion/servicio multinacional,
esto deberd estar estipulado en € acuerdo, que deberd precisar igualmente las
funciones y responsabilidades de la Direccion de la agencia asi como ante quién ésta
sera responsable.

1)

2)

3)

Organos directivos y modalidades de decision. Deberan precisarse las
modalidades de voto. Es preciso decidir si cada Estado participante tiene €
mismo ndmero de votos (como por gemplo, en la OACI). De no ser asi, cada
voto de un Estado podra ponderarse con arreglo a una férmula predeterminada
en funcién, por gemplo, de la parte correspondiente al participante en la
contribucién total a la instalacion/servicio o a la agencia en cuestion. Podra
fijarse un limite maximo y minimo del nimero de votos que le corresponden a
cada participante a titulo individual independientemente de su parte en € total
de las contribuciones.

En € acuerdo deberd decirse también si en todos los casos basta con una
mayoria simple o0 si, para ciertas cuestiones, es preciso contar con una amplia
mayoria (que se especificard) o incluso con la unanimidad. También sera
necesario identificar claramente en d acuerdo s son necesarios distintos
grados de mayoria seguin la cuestion que se someta avotacion.

Organizacion y personal. En d acuerdo deberd preverse también la manera
seglin la cual la entidad que administre la instalacion/servicio estructurard u
organizara sus funciones. Esto se aplica en particular si la administracion va a
sar confiada a una nueva agencia. También deberéan tratarse en @ acuerdo (0
en un anexo a éste) diversos aspectos relativos as personal (nacionalidad,
plantilla y categorias, etc.). Si los Estados participantes deciden que la
instalacién/servicio multinacional debe ser suministrada por un Estado o por
dos o mas Estados (proporcionando cada uno de ellos dementos o partes del
proyecto en cuestion), la nacionalidad del personal no deberia plantear
problemas, y no seria necesario tratarla en @ acuerdo. Con todo, la
administracién por parte de una organizacion o agencia internacional puede
exigir determinadas estipulaciones relativas a la sdeccién de persona
competente procedente de los Estados participantes. Otros aspectos que han de
tener en cuenta, aparte de la plantilla

Consulta. Conviene prever la posibilidad de consultar a los Estados partes en
e acuerdo que no estén representados en @ organo rector, asi como a los
organismos pertinentes de explotadores de aeronaves. Tales consultas deberian
a menos preceder cualquier acontecimiento que pueda afectar materialmente a
los costes asignados a estos Estados, a los derechos impuestos a los usuarios, y
alacalidad de los servicios suministrados.
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h)  Aspectosfinancieros:

1)

2)

Consideraciones sobre € periodo que precede a la implantacion. La
determinacién y presentacion de los costes correspondientes al suministro de la
instalacion/servicio multinacional en cuestion deben efectuarse de una manera
aceptable para todos los Estados participantes. En este contexto, conviene
sefidlar que la accion de llevar la instalacion/servicio a la fase de
funcionamiento puede significar que los costes de implantacion son
financiados por uno 0 més Estados participantes. Con todo unavez implantada
la instalacion/servicio, estos costes se capitalizardn y se incluiran en €
concepto de amortizacion (con los intereses acumulados) en la base de los
costes generales que habran de repartirse entre los Estados participantes en €
suministro de la instalacion/servicio en cuestion.

Determinacion de los costes. Con objeto de formalizar la manera de
determinar los costes que han de ser repartidos, € acuerdo entre los Estados
participantes en d suministro de una instalacion/servicio debe contener las
clausulas correspondientes. El acuerdo deberia estipular también que la
determinacién de los costes debera inspirarse en d planteamiento recomendado
en @ Capitulo 4 dd documento de la NACI Manual sobre los aspectos
economicos de los servicios de navegacion aérea (Doc 9161). En d caso de
que resulte necesario contar con instrucciones mas completas, basadas en €
Doc 9161, es preferible que éstas figuren en un anexo teniendo en cuenta su
volumen relativo y su caréacter detallado, y también porque cabe esperar que
sea necesario actualizarlas y modificarlas con mayor frecuencia que € texto
principal del acuerdo. (Las enmiendas de los anexos a acuerdo se someteran
normalmente a la aprobacién del drgano rector de la instalacién/servicio
multinacional).

De conformidad con d planteamiento adoptado en d Doc 9161, d anexo
contendra normalmente un inventario de los diversos eementos de la
instalacion/servicio multinacional (por gemplo, edificios, equipo, cuadro de la
plantilla con indicacion de sus funciones, etc.). El anexo abarcara también la
determinacién de los costes anuales, es decir, costes de funcionamiento y
mantenimiento, costes administrativos y comunes, depreciacion y/o
amortizacion costes de capital, asi como desembolsos especiales de capital.
Por Ultimo, s una instalacién/servicio multinacional o cualquiera de sus
elementos responde a otros fines (esta al servicio de un solo Estado, o presta
servicios no aeronauticos), que las funciones multinacionales especificadas en
el acuerdo, deberén facilitarse instrucciones para determinar con precision los
costes “multinacionales” que habran de repartirse entre los Estados
participantes.

Sera también necesario que en d acuerdo se especifique, normalmente en un
anexo, € formulario basico que habra de utilizarse para la presentacién de los
costes anuales con vistas a su aprobacion. El contenido y los detalles de este
formulario dependeran de las circunstancias particulares.
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3)

Reparto de costes. Una vez que un Estado haya dado su apoyo y su acuerdo
para la implantacion de una instalacion/servicio multinacional y haga uso de
dlos, se espera que asuma la responsabilidad de su parte de los costes
correspondientes.  Esta obligacion basica deberia figurar en € acuerdo
contraido entre los Estados participantes.

En d acuerdo se deberia hacer resaltar € procedimiento que ha de aplicarse
para determinar la parte de los costes que incumbe a cada Estado participante.
Todo méodo de reparto de costes deberd, en la medida de lo posible, ser
equitativo, smple y facil de aplicar. La consideracion de la equidad es vélida
no solo en d contexto de los Estado participantes sino también con respecto a
los usuarios (explotadores de aeronaves) ya que es de suponer que en la
mayoria de los casos los Estados participantes incluyan los costes que han
efectuado en la base de célculo de los derechos por @ uso de instalaciones y
servicios de navegacion aérea, si |os perciben.

En general, no parece posible recomendar un méodo o planteamiento
concretos para € reparto de los costes porque las situaciones pueden variar,
particularmente en funcién de las caracteristicas técnicas y operacionales de la
instalacion/servicio multinacional en cuestion, de las opiniones o criterios de
los Estados participantes sobre la manera en que deben repartirse los costes, y
del volumen de dichos costes.

Sin embargo, en pro de la equidad, todo método de reparto de costes debe, en
principio, estar basado en la medida en que cada Estado participante utiliza la
instalacion/servicio multinacional en cuestion. Por tanto, los parametros o
claves utilizados para determinar los costes que incumben a cada Estado deben
reflgar esta utilizacion. Con todo, s la utilizacion sdlo puede medirse
aplicando procedimientos complgos cuyo coste sea desproporcionado con
relacion a los costes que hayan de repartirse, podrian aplicarse otros métodos
de reparto de los costes basados en datos estadisticos disponibles y pertinentes.
Sea cua fuere d método sdeccionado, éste debera permitir que los costes se
repartan de unaformajustay equitativa.

Una instalacién/servicio multinacional puede estar administrada por uno o mas
Estados mientras que otros Estados aportan también su contribucién a los
costes. En tales circunstancias, todos los Estados en cuestion deben decidir s
se ha de repartir d total de los costes 0 si han de hacerse algunas deducciones
para tener en cuenta las ventgjas reales que saca d Estado o Estados que tienen
a cargo la administracion de la instalacion/servicio en cuestion. Tales ventajas
tomardn normalmente la forma de empleo de nacionales, concesién de
contratos a empresas nacionales, eic., con su correspondiente efecto
multiplicador en la economia del Estado en cuestion. Se observara que €
Estado encargado de administrar la instalacion/servicio debera pagar, a igual
gue los demas Estados usuarios, su parte de los costes totales que hayan de
repartirse.
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5

6)

4)

Recuperacion de costes a través de los usuarios. Por regla general, una
instalacion/servicio multinacional debera financiarse o prefinanciarse de forma
“multinacional” por un Estado, un grupo de Estados 0 por una agencia
instituida en virtud de un acuerdo entre Estados. Sin embargo, cualquiera de
estas partes podra recuperar los costes que haya efectuado a través de los
usuarios, una vez se haya implantado la instalacior/servicio. Con todo, los
Estados podrian también decidir recuperar menos de los costes totales en
reconocimiento de los beneficios locales, regionales 0 nacionales [véase €
(Doc 9082), parrafo 35 i)]. Cuando se haya autorizado a una agencia a
recuperar sus propios costes mediante € cobro de derechos, los Estados que la
autorizan deberan compensar la pérdida de ingresos s deciden, que
determinados vuelos pueden gozar de exenciones o de reducciones de los
derechos.

Cada Estado participante decidird si desea 0 no recuperar Sus propios costes a
través de los usuarios (explotadores de aeronaves). Podra o bien incluirlos en
su base de célculo de los derechos por @ uso de instalaciones y servicios en
ruta (si los percibe), o bien, recuperarlos mediante otro derecho (procedimiento
normalmente mas complgo y mas oneroso de administrar). La recuperacion
de las partes dd coste a través de los usuarios puede normalmente no
mencionarse en € acuerdo reativo a una instalacion/servicio multinacional,
pero sin embargo € acuerdo puede precisar que dicha recuperacion debe
basarse en d Articulo 15 de Convenio de Chicago y en los principios y
recomendaciones de las Declaraciones de Consgjo contenidas en  Doc 9082.

Si los Estados participantes confian la administracion de una
instalacion/servicio multinacional a una agencia internacional y deciden que
esta Ultima debe percibir derechos a través de los exploradores de aeronaves
para recuperar total o0 parcialmente los costes, esa solucion debera estar
prevista en € acuerdo. En ese caso, d acuerdo deberd estipular igualmente
(probablemente en un anexo aparte) la formula que habra de utilizarse para
calcular los derechos, las reducciones y exenciones acordadas, las modalidades
de facturacion y de pago, etc. Estos dementos de procedimiento deberan,
claro estd, conformarse a las especificaciones dd Articulo 15 dd Convenio de
Chicago y alas Declaraciones de Consgo consignadas en € Doc 9082.

Establecimiento del presupuesto. Para poder llevar un control financiero
adecuado sera necesario que los costes y los ingresos se estimen por
adelantado. El desglose de los costes deberd ser basicamente @ mismo que
para la presentacion de los costes. Esto permitira comparar los costes reales
con los costes estimados, Yy 10s ingresos reales con los estimados.

Competencia para aprobar € presupuesto. El acuerdo debera estipular
también quién tiene competencia para aprobar € presupuesto y de esta forma
autorizar la utilizacion de los fondos para cubrir los gastos de funcionamiento y
los gastos de capital. Esta competencia le corresponde normalmente al 6rgano
directivo dela instalacién/servicio multinacional en cuestion.
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7 Auditoria. La funcién de auditoria no puede disociarse de la determinacion de
los costes que han de repartirse y de las partes que corren a cargo de los
Estados participantes y es signo también de una buena gestion financiera. Por
lo tanto, en @ acuerdo suscrito entre los Estados que participen en € suministro
de una instalacion/servicio multinacional debera estar prevista una auditoria
anual por parte de un auditor externo.

8) Impuestos y otros gravamenes gubernamentales. La cuestion de las
exenciones y demas aspectos fiscales debera estar tratada en d contexto
general dd funcionamiento de la instalacién/servicio multinacional.
Andlogamente, por lo que respecta a otros gravamenes gubernamentales como
los derechos de aduana, € impuesto sobre d valor agregado, etc., puede
resultar también necesario considerar si la importacion o exportacion, compra
0 venta de equipo, suministros, etc. necesarios para @ funcionamiento de la
instalaciéon/servicio multinacional en cuestion deben quedar exentos de todas
estas contribuciones en € territorio de los Estados participantes. La inclusion
de clausulas con este fin exigird probablemente un acuerdo que debera
someterse a ratificacion, como por gemplo un tratado.

i) Procedimientos para la resoluciéon de controversias. El acuerdo debe estipular los
procedimientos que han de seguirse para la resolucion de controversias entre los
Estados participantes suscitadas por & suministro de la instalacion/servicio en
cuestion.  Por lo que respecta a las divergencias de interpretacion del acuerdo, los
Estados en cuestion deberan acordar procedimientos de negociacion o arbitraje como
lainstanciaalacual apelar con mirasaun fallo final.

i) Adhesion, denuncia, enmienda de los acuerdos y terminacion de los mismos. El
acuerdo debe comprender disposiciones que prevean, incluidas sus repercusiones
financieras:

- la adhesion ulterior de otros Estados que tengan la calidad requerida después
dela entrada en vigor del acuerdo; y

- e procedimiento que habra de aplicarse cuando un Estado signatario desee
denunciar € acuerdo, a si como en la eventualidad de la terminacién dd
acuerdo.

Andlogamente & acuerdo especificard los procedimientos que haya de seguir cuando se tengan que

introducir enmiendas al texto principal o a sus anexos (para las cuales los procedimientos son en general
diferentes).
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APENDICE B

GRUPO REGIONAL DE ESPECIALISTASDE ALTO NIVEL SOBRE IMPLANTACION DE LOS
SISTEMASCNSATM

Términos de Referencia

Tomando en cuenta los resultados de GREPECAS con relacion a los estudios sobre instalaciones/servicios
multinacionales, estudiar la viabilidad de la implantacion de los sistemas CNS/ATM en la Region SAM,
considerando los aspectos institucionales, juridicos y econémicos.

Programa de Trabajo

1) Revisar |as diferentesinstal aciones/servicios multinacional esidentificadas y estudiadas por GREPECAS
y la correspondiente planificacion realizada

2) Determinar paralas instal aciones/servicios multinacional es € mecanismo deimplantacion mas adecuado
a las Regiones CAR/SAM, en armonia con los intereses de los Estados y los asuntos financieros
relacionados con e mecanismo de implantaci6n identificado.

3) Estudiar |os asuntos juridicos relacionados con |os aspectos i nstituciona es paracadainstalacion/servicio
multinacional .
4) Establecer las bases de acuerdos para laimplantacién, administraci 6n, operacion y mantenimiento de

instal aciones/servicios multinacionales.
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Asunto 5: Participacion de los Estados en las actividades regionales

a) Grupo Regional de planificacion y Ejecucion GREPECAS

51 La Reunion fue informada que con la reestructuracion de GREPECAS y los resultados de
su décima Reunidn, d mecanismo entré en una nueva etapa de trabajo que requerira un gran aporte de
parte de los Estados en relacion a su mayor participacion con especialistas para producir € trabajo de
planificacion requerido a fin deimplantar € plan de navegacion aérea 'y otros asuntos.

5.2 También se informd que a fin de administrar en forma eficiente € tiempo para la
produccion de las tareas de mecanismo, se aprobd & empleo de herramientas de software tales como
Microsoft Project para la planificacion de las mismas en las cuales de detallan los recursos humanos a
emplear. En este sentido y en coordinacién con la Secretaria dd GREPECAS/Subgrupos, se asignaran a
los expertos que los Estados nominen para trabajar en d mecanismo, tareas especificas a ser
desarrolladas por dlos, lo que requerira que las administraciones correspondientes adopten estas tareas
COMO Suyas y apoyen a su experto con recursos suficientes para @ desarrollo de la misma. Considerando
lo anterior la Reunion formul 6 la siguiente conclusion:

CONCLUSION 7/10: MAYOR APOYO DE LOS ESTADOS AL TRABAJO A
SER DESARROLLADO POR GREPECAS

Que las Administraciones, a fin de aportar mayores contribuciones al trabajo a ser
desarrollado por GREPECAS, adopten como suyas las tareas asignadas a sus expertos
nominados al mecanismo y aporten los recursos suficientes en apoyo de su experto, a fin de
que € mismo desarrolle las tareas encomendadas dentro del tiempo establecido para las
mismas en € programa de trabajo del respectivo 6rgano del mecanismo ded GREPECAS.

5.3 La Reunidn hizo un andlisis y tomé nota de las conclusiones adoptadas por GREPECAS/10,
las que se detallan en d Apéndice A. En rdacion a la Conclusion 10/19 referida a las acciones
regionales para apoyar la postura de la OACI sobre cuestiones de interés critico para la aviacion civil en
la CMR-2003 de la UIT, la reunién concordd en la importancia que los Estados deben dar a este critico
asunto, que pone en peligro la aplicacion de los sistemas de navegacion aérea por satdlite. Por o tanto
acordaron unanimemente adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION 7/11 COORDINACION DEL APOYO A LA POSTURA DE LA
OACI EN LA CMR-2003DE LA UIT

Seinsta a las Autoridades de Aviacion Civil a
a) llevar a cabo todos los esfuerzos necesarios para coordinar con las autoridades del

sector de las comunicaciones a que brinden su total respaldo a la postura de la OACI
en la proxima Conferencia Mundial de radiotelecomunicaciones (CMR-2003)de la

UIT;

b) considerar la participacion de representantes de su administracion en la delegacion
dd Estado ala citada Conferencia; y

) una vez hechas las coordinaciones a que se refieren los acapites a) y b) anteriores,

informen a la Oficina Regional sobre los resultados de las gestiones realizadas.
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b) Reduccion / correccion de las deficiencias

54 La reunion fue informada sobre la lista de deficiencias por Estado en cada una de las areas de
navegacion aérea y la metodologia uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacion de las
deficiencias, aprobada por d Consgo de la OACI. Asimismo se considerd que las administraciones
debian tomar accion para la iminacién/reduccion de las mismas. De acuerdo a estos planteamientos, se
expresaron las inquietudes de la Comision de Navegacion Aérea y ddl Consgo recalcando que las
deficiencias, estén relacionadas con la seguridad operacional. Asimismo, se dieron a conocer las acciones
adoptadas al respecto por d Consgo en la que se sefiadla que las autoridades de aviacion civil deben tomar
medidas de seguimiento segln las prioridades.

55 Se informd de una nueva definicion Unica de “ deficiencia’, que reemplaza a la de “ carencia'y
deficiencia’, de acuerdo a la aprobacion por € Consgo de la OACI d 30 de noviembre de 2001, y que se
reproduce a continuacion.

“ Una deficiencia es una situacion donde una instalacién, servicio o procedimiento no cumple con
un plan regional de navegaciéon aérea aprobado por € Consgo, o con las correspondientes
Normas y Métodos Recomendados de la OACI, y donde la situacion tiene un impacto negativo
sobre la seguridad operacional, la regularidad y / o la €ficiencia de la aviacion civil
internacional” .

5.6 Se enfatizo la necesidad de que los Estados intensifiquen sus esfuerzos por superar la demora
en la mitigacion de las deficiencias en la navegacion aérea, especificamente con respecto a temas criticos
para la seguridad operacional, como € impacto contra € suelo sin pérdida de control (CFIT), los cuales
aparecen resaltados en @ Plan Global de Seguridad Operacional de la Aviacion (GASP) de la OACI que
se adjunta como Apéndice B a esta parte dd Informe y dar prioridad a este asunto a través de la
asignacion de suficientes recursos financieros y humanos.

5.7 Seguidamente, fue indicado que de acuerdo a los cambios de estructura dd GREPECAS,
aprobada a través de la Decisién 9/20 (GREPECAS/9), las deficiencias urgentes (“U”) estan siendo
tratadas por la Junta de Seguridad de la Aviacion. Los términos de referencia de esta Junta indican como
su responsabilidad la evaluacion, supervision y seguimiento de las deficiencias “U”, en € campo de la
navegacion aérea, en las regiones CAR / SAM debiendo desarrollar acciones apropiadas para las mismas.

5.8 Asimismo, se informo a la reunion que la Decision 10/60 ded GREPECAS pasa a las Oficinas
Regionales NACC y SAM de la OACI, la coordinacion con los Estados, para establecimiento de planes
de accion para dar solucion a las deficiencias clasificadas como “A” y “B”, que afectan a los diferentes
campos de la navegacion aérea.
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5.9 La reunion tomé conocimiento del gemplo de una deficiencia de caréacter regional, referida
al dominio dd idioma inglés en  campo aeronautico. Para tal, la Junta de Seguridad de la Aviacion
solicit6 la asistencia dd Equipo Panamericano de Seguridad Aérea (PAAST). Asimismo, se indico que la
Junta podria solicitar la asistencia a la OACI, a través de Proyectos de Cooperacion Técnica, SIPs
(“ Special Implementation Projects’) y a recientemente aprobado Fondo Financiero Internacional para la
Seguridad de la Aviacidn (IFFAS), los cuales podrian disponer de fondos para la adopcién de acciones
para corregir las deficiencias “U”, relacionadas con la seguridad. Se inform6 a la Reunién que como
resultado del trabajo dd Grupo PRICE de Idioma Inglés, la OACI estaba circulando una carta a los
Estados, solicitando comentarios sobre las propuestas de Enmienda a los Anexos 1, 6, 10, 11 y PANS
ATM reativas a la competencia linglistica requerida para las comunicaciones radiotelefénicas. Estas
enmiendas propuestas estan dirigidas a fortalecer € uso del idioma ingles en comunicaciones ATC.

5.10 Con € fin de hacer un estricto seguimiento a cada una de las deficiencias detectadas en las
diferentes éreas de navegacion aérea, la reunion tomé conocimiento de la lista de deficiencias presentada
en al Apéndice C. Adicionalmente, d delegado de Chile informé a la Reunion sobre € trabajo que estan
llevando a cabo en relacion al progreso en @ uso dd idioma ingles en las comunicaciones ATC. Sobre d
particular, la Reunion fue informada que Chile ya ha comenzado un entrenamiento en d idioma ingles
para controladores, con € objeto de cumplir con los nuevos lineamientos del idioma inglés propuestos por
PRICE y circulado por la OACI en carta a los Estados. En base a lo anterior, la Reuniéndesarrollo la
siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/12:  PROPUESTAS DE ENMIENDAS A LOS ANEXOS 1, 6, 10,
11 Y PANSATM RELATIVAS A LA COMPETENCIA
LINGUISTICA REQUERIDA PARA LAS
COMUNICACIONES RADIOTELEFONICAS

Seinsta a los Estados SAM a aprobar sin comentarios las enmiendas propuestas alos Anexos
1, 6,10, 11 y PANS-ATM, contenidas en la Carta que la OACI esta circulando a los Estados,
para observaciones.

511 En la discusion de esta nota de estudio, se aclar6 que € IFFAS tiene como objetivo obtener
recursos y financiar a los Estados en desarrollo para la eiminacion de las deficiencias clasificadas como
“U”. Asimismo, un grupo de tareas con miembros del Consgo de la OACI estudiara los estatutos de
IFFAS para que € mismo pueda ser definitivamente establecido. Aspecto importante a este respecto es
que @ IFFAS no hara donaciones a los Estados y sera usado para pagar directamente las cuentas de
proyectos debidamente aprobados.

5.12 Como resultado del andlisis de esta nota de estudio y del debate sobre la misma, las
autoridades de aviacion civil dela Region SAM acordaron lo siguiente:
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CONCLUSION 7/13 DEFICIENCIAS EN LOS DIFERENTES CAMPOS DE LA
NAVEGACION AEREA EN LA REGION SAM

Quelas Administraciones de Aviacion Civil:

a) Revisen las deficiencias correspondientes a su Estado que se incluyen en € Apéndice C
a esta parte dd informe e identifiguen las medidas correctivas adecuadas
(técnicas/operacionales/financieras/de organizacion) para dar solucion alas mismas; y

b)  Con base en a), daboren un Plan de Accion y lo envien a la Oficina Regional SAM de
la OACI a mas tardar hasta € 31 de Octubre de 2002.

c)  Evaluacion/Certificacion de Aeropuertos

5.13 En este asunto de la Agenda se puso en conocimiento de las autoridades de Aviacion Civil de
la Region Sudamericana d trabajo que se viene desarrollando con @ proceso de certificacion de
aerodromos de la OACI.

5.14 En principio, la Reunién observo los principales aspectos de la certificacion de aerédromos
principalmente, sobre la base dd Doc 9774 — AN/969 - Manual de Certificacion de Aerddromos de la
OACI. Asimismo, se evidencian los puntos mas resaltantes sobre la expansion del Programa Universal de
Auditoria de la Vigilancia Operacional (USOAP) para Aerédromos.

5.15 Especial atencion se puso a la responsabilidad del Estado de garantizar la seguridad,
regularidad y €ficiencia de las operaciones de las aeronaves en los aerddromos, bajo sus respectivas
jurisdicciones. Asimismo, se evidencidé que cuando la explotacién de los aeropuertos se delegue a un
explotador, € Estado debe mantener su responsabilidad de supervision y garantizar que € explotador
cumpla con los SARPS de la OACI o los reglamentos nacionales aplicables.

5.16 Atencidn especial fue dedicada a los requerimientos de la Enmienda 4 al Anexo 14, Volumen
I, de la OACI que establece como norma que los Estados deberan certificar todos los aeropuertos
internacionales a partir de 27 de noviembre de 2003. La misma enmienda recomienda que “un aer6dromo
certificado deberia tener un Sstema de Gestion de la Seguridad”. Esta recomendacion pasa a ser norma
a partir de 24 de noviembre de 2005.

5.17 Por otro lado, se ensend a la Reunion que la certificacion de aeropuertos debe ser aplicada a:
departamentos gubernamentales que explotan aerédromos estatales, autoridades aeroportuarias o
corporaciones de este tipo de propiedad estatal total o parcial y aerédromos de propiedad de gobiernos
provinciales, ciudades y municipalidades.

5.18 Seindico a las autoridades de aviacion civil que para la certificacion de aeropuertos por parte
de los Estados son fundamentales los siguientes requisitos: legislacion aeronautica basica por parte del
Estado y existencia de una entidad estatal apropiada que cuente con la autoridad idonea para garantizar €
cumplimiento de los reglamentos. Normalmente, la entidad es la Administracion de Aviacion Civil
(AAC).
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5.19 La Reunién también observo que una exigencia que la legislacion aeronautica béasica debe
atender es que “la AAC, en cuanto autoridad de certificacion, se cerciore de que d titular de un
catificado de aerddromo, es competente para garantizar que & aerédromo, su espacio aéreo
correspondiente y |os procedimientos de explotacion sean seguros para uso por las aeronaves”.

5.20 Se reconocié que los documentos basicos para la certificacion de aerédromos son € Manual
de Certificacion de Aerodromos, Anexo 14, Volumen | y La Enmienda 4 a mismo Anexo. El Manual de
Aerddromo es parte integrante de un aerddromo certificado y es @ documento basico para que seinicie un
proceso de certificacion, lo cual debera ser incluido en € formulario de solicitud prescrito por la AAC
para su aprobacion. Lo mismo debe describir con precision € emplazamiento, las instalaciones, los
servicios, los equipos, los procedimientos operacionales, la organizacion y administracion del aerédromo,
incluyendo € Sistema de Gestion dela Seguridad (SGS).

521 La Reunion también fue acordada que la Autoridad de Aviacion Civil (AAC) debe
cerciorarse que d aerédromo ofrezca un entorno seguro para la operacion de las aeronaves a las que
prestaria servicio y que € explotador del aerddromo cuente con la competencia y experiencia necesarias
para operar y mantener adecuadamente € aerédromo. Asimismo, se requieren inspecciones periodicas por
parte de la Administracion de Aviacion Civil para asegurar que los titulares de certificados de aerédromo
cumplan sus obligaciones bajo los términos de certificado, con énfasis en @ manual de aerddromo
aceptado y aprobado. En cuanto a este aspecto, es de fundamental importancia que las AAC tengan
Inspectores de Aerddromos debidamente capacitados.

5.22 Con rdacion a la validez de un certificado de aerddromo se evidencid que puede ser
permanente o de duracién limitada, de acuerdo a las exigencias de cada Estado. El certificado de
aerodromo podra ser suspendido en caso que @ explotador no cumpla con los requisitos necesarios,
siendo uno de los principales que @ Sistema de Gestion de Seguridad no esté siendo implementado de
forma adecuada.

5.23 Se invité a la Reunion para que tenga presente que todos los aspectos abordados deben ser
profundizados por € andlisis dd documento “Manual de Certificacion de Aerédromos’, Doc 9774 —
AN/969 de la OACI. Una indicacion esquematica y muy sencilla sobre las etapas de certificacion de
aerddromos es presentada en € Apéndice D.

5.24 Al pasar revista a las iniciativas de la OACI para entrenamiento de personal, se informé que
todos los Oficiales AGA de la OACI participaron en un seminario sobre certificacion de aer6dromos y
discusion sobre € Doc 9774, que se realizd en Montreal del 8 al 12 de abril de 2002. Asimismo, sellevé a
cabo un taller sobre la certificacion de aerédromos en Trinidad y Tobago, de 13 al 16 de mayo dd afio
en curso, para los Estados de habla inglesa y otro que se celebrard ddl 24 al 27 de septiembre de 2002, en
Santiago, Chile, para los Estados de habla hispana. Estos eventos fueron programados para los Estados de
las Regiones CAR y SAM.

5.25 En términos del Programa USOAP de la OACI, se informo a las autoridades de aviacion civil
gue se espera que los documentos relativos a la expansion del Programa USOAP de la OACI estaran
disponibles en los proximos 18 meses. El trabajo preparatorio para la expansion del Programa USOAP de
la OACI sera iniciado en 2003 y las auditorias a los aerédromos serén iniciadas en 2004, en ciclos de
cinco afos.
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5.26 Finalmente, durante los debates, hubo recomendaciones para que los Estados de la Regién
SAM continten discutiendo y perfeccionando @ proceso de certificacion de aerddromos, de forma a
complementar las informaciones contenidas en € Doc 9774 de la OACI. Asimismo, se acordd que los
Estados de la Region SAM deben unir esfuerzos en d sentido de mantener € referido proceso, definido
en d Manua de Certificacion de Aerédromos (Doc 9774), adecuado a las condiciones del transporte
aéreo y de la infraestructura existente en la region. Se debe identificar los mgoramientos factibles para
producir e maximo resultado con & minimo costo, en € sentido de eevar las condiciones de seguridad de
laaviacion civil.

CONCLUSION 7/14: CERTIFICACION DE AERODROMOS
Seinsta a las autoridades de aviacion civil a

a) Desarrollen, si no lo han hecho todavia, un programa intenso para atender las exigencias
dela Enmienda 4 al Anexo 14, Volumen |, lo més pronto posible;

b) Participen de los entrenamientos sobre Certificacion de Aerédromos, de forma que su
personal sea capacitado para conducir los procesos de certificacion de aerédromos, €
andlisis de los Manuaes de Aer6dromosy de los Sistemas de Gestion de Seguridad;

c) Estén preparados para las auditorias a los aerédromos que seran iniciadas en 2004; y,

d) Implementen los Sistemas de Gestion de la Seguridad en sus aer6dromos, antes del 24 de
noviembre de 2005, para atender las exigencias de la Enmienda 4 a Anexo 14,
Volumen |, dela OACI.

€) Llevar a cabo acciones con € objetivo de complementar las instrucciones contenidas en
e Doc. 9774 de la OACI, buscando una efectiva armonizacion internacional en €
proceso de certificacion de aerédromo.

d) Garantiadecalidad delosATS

5.27 Se brind6 a las Autoridades de Aviacién Civil de la Region CAR / SAM las informaciones
basicas sobre € material de orientacion regional CAR / SAM para programas de garantia de calidad de
sarvicios de transito aéreo aprobado por € Grupo Regional CAR/SAM de Ejecucion y Planificacion
(GREPECAS) para uso de los Estados/ Territorios / Organismos I nternacionales.

5.28 La Reunién tomé conocimiento que la OACI  recientemente ha aprobado la enmienda 40 al
Anexo 11, donde se insta a los Estados a implantar antes del 27 de noviembre de 2003 programas
sistematicos y adecuados de gestion de la seguridad ATS. Por su vez, la Resolucion A 33-8, de la
Asamblea de la OACI, redlizada de 25 de septiembre a 5 de octubre de 2001, resolvié ampliar €
Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional a Anexo 11, Servicios
detransito aéreo a partir de 2004.
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5.29 Las autoridades de aviacion civil tomaron conocimiento que la daboracion de Material de
Orientacion Regional CAR / SAM para Programas de Garantia de Calidad de los Servicios ATS ha sido
la primera fase en @ desarrollo de este material para uso mundial y que inicialmente pueda ser utilizado
como material de Orientacion para los Estados / Territorios y Organizaciones Internacionales de las
Regiones CAR / SAM.

5.30 En términos de entrenamiento sobre @ asunto, se dio conocimiento a la Reunion que las
Oficinas Regionales NACC y SAM Ilevaron a cabo los siguientes eventos: un Seminario sobre Programas
de Garantia de Calidad de los Servicios de Transito Aéreo (México, 16-20 de Octubre de 2000), un taller
sobre Garantia de Calidad de los ATS, en idioma inglés (Trinidad y Tobago, diciembre de 2001) y otro,
en espariol, en junio de 2002, en & Salvador. De 14 a 18 de octubre de 2002 se realizara otro seminario
sobre € tema en Lima, Per(. En este seminario, se integre informacion sobre las experiencias de otros
Estados dentro y fuera de las Regiones CAR/SAM. Proximamente, la Oficina SAM iniciara un programa
de evaluaciéon de dependencias ATC a fin de poner en préctica, junto con los Estados de la Region, €
Programa de Garantia de Calidad ATS.

5.31 Se informé a las autoridades de aviaciéon civil que € objetivo principal del programa de
garantia de calidad deberia ser d evitar que ocurran incidentes ATS y uno de sus propdésitos es & proveer
guias especificas para notificar, investigar y resolver diversos tipos de incidentes ATS. El Materia de
orientacion regional, cuyo contenido es presentado en @ Apéndice E, puede ser utilizado desde los
sistemas ATS méas complgos hasta los més bésicos. Este material se encuentra en € portal:
www.lima.icao.int

CONCLUSION 7/15: PROGRAMASDE GARANTIA DE CALIDAD ATS

Seinsta alos Estados de la Region SAM:

a) tomando como base € material de orientacion para programas de garantia de calidad
ATS aprobado por d Grupo Regional CAR/SAM de planificacion y Ejecucion implanten
un programa de garantia de calidad en las dependencias ATS, designando la persona
responsable y alavez punto focal y de coordinacion de dicho programa;

b)  informen de dicha asignacién ala Oficina Regiond SAM delaOACI;y

c)  participen en forma activa en todos los eventos dirigidos a la difusién, capacitacion e
implantacién de programas de garantia de calidad ATS.
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APENDICE A

CONCLUSIONES DEL GREPECASA SER EXAMINADAS POR LA REUNION RAAC/7

CONCLUSION 10/8 - PLANES DE CONTINGENCIA ATS
Que

a) los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM
revisen con los Estados/Territorios adyacentes los planes de contingencia ATS
nacionales preparados y coordinados para la problemética Y2K y acuerden las
medidas mas apropiadas para su adaptacion a cualquier evento que pudiera afectar, en
forma parcial o total, d suministro delos ATSy servicios conexas; y

b) con base en d acépite a) anterior, las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI
tomen las medidas pertinentes para adaptar los planes de contingencia regionales
Y2K y coordinen los mismos con las demés regiones que pudieran verse afectadas
por dichos planes.

CONCLUSION 10/11 - IMPLANTACION DE RVSM EN LASREGIONES CAR/SAM
L os Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM y COCESNA acuerdan:
a) implantar RVSM en las Regiones de Informacion de Vuelo bajo su jurisdiccion;
b) llevar a cabo este programa de implantacion en fases de acuerdo a lo siguiente:

1 desde FL 350 a FL 390 inclusive a partir del 1 de abril dd 2004 pudiendo
utilizar hasta FL 410 de forma téctica; y

2) desde FL 290 a FL 410 inclusive, en una fecha a ser determinada de
acuerdo alas necesidades operacionales; y

(o)) utilizar como marco de referencia para la implantacion RVSM d programa
basico de trabajo que figura en & Apéndice C.

CONCLUSION 10/12 - AGENCIA DE MONITOREO PARA LA PERFORMANCE DE LOS
SISTEMAS DE SEGURIDAD EN EL ESPACIO AEREO DE LAS
REGIONES CAR/SAM (CAR/SAM-MA)

Con la finalidad de asegurar que se cumple con los requerimientos necesarios para la
implantacion de RVSM y RNP en las regiones CAR/SAM se acuerda que:

a) mientras no se alcance un acuerdo regional para la implantacion de una agencia
de monitoreo de caracter regional, se acepta € ofrecimiento de Brasil para que
asuma las tareas y responsabilidades pertinentes de una agencia de monitoreo
regional; y
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b) las Oficinas NACC y SAM de la OACI, evalGen entre los Estados, Territorios y
Organismos Internacionales CAR/SAM y de s d caso, obtengan su
consentimiento, para que se asigne la responsabilidad de la supervision de la
performance de los sistemas de seguridad en d espacio aéreo CAR/SAM a un
Estado, Grupo de Estados 0 a un mecanismo de cooperacion regional.

CONCLUSION 10/13 - DEBERES Y RESPONSABILIDADES DE LA AGENCIA DE
MONITOREO CAR/SAM (CAR/SAM-MA) EN MATERIA DE
RVSM Y RNP.

Que la Agencia de monitoreo CAR/SAM asuma los deberes y responsabilidades en materia RVSM y RNP
que se especifican en los Apéndices D y E.

CONCLUSION 10/14 - BASE DE DATOS PARA LA EVALUACION DE LA SEGURIDAD
EN MATERIA RVSM Y RNP

Que los Estados, Territorios y Organismos Internacionales CAR/SAM comiencen a
recolectar, a la brevedad posible, la informacion que se detalla en los Apéndices Fy G
con € fin de crear una base de datos a ser utilizada en la evaluacion de la seguridad del
espacio aéreo en las regiones CAR/SAM para laimplantacion RVSM y RNP.

CONCLUSION 10/19 - ACCIONES REGIONALES PARA APOYAR LA POSTURA DE LA
OACI SOBRE CUESTIONES DE INTERES CRITICO PARA LA
AVIACION CIVIL EN LA CMR-2003DE LA UIT

Que las Administraciones de Aviacién Civil de los Estados de las Regiones CAR/SAM,
durante sus actividades preparatorias y celebracion de la CMR-2003 de la UIT, apoyen la
postura de la OACI con rdacién a los asuntos de interés critico sobre @ espectro de
radiofrecuencias para la aviacion civil, mediante € desarrollo de las acciones esenciales
siguientes:

a) tomar nota de la Postura de la OACI que figura adjunta a la carta alos Estados E
3/5-01/79, fechada @ 10 de agosto de 2001;

b) tomar nota de la “ Estrategia para establecer y promover la posicion de la OACI
para futuras conferencias mundiales de radiocomunicaciones de la UIT”, que se
muestraen € Apéndicel;

) lograr que expertos en telecomunicaciones aeronauticas sean consultados y
trabajen conjuntamente con las autoridades nacionales de administracién de
espectro de radiofrecuencia a establecer politicas nacionales con d fin de
preservar € espectro de frecuencias aeronauticas y apoyar e incluir la postura de
la OACI en sus posiciones nacionales parala CMR-2003;

d) lograr € apoyo a través de los entes gobernantes nacionales;

e contar con la participacion de expertos en telecomunicaciones aeronauticas en los
forosregionales de CITEL;
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f) notificar a la OACI cualquier propuesta que consideren apropiada para actualizar
y mejorar la posturadela OACI; y

s)] incluir en las delegaciones de su Estado respectivo a la CMR-2003 especialistas
en comunicaciones aeronduticas que puedan actuar en la conferencia de manera
coordinada con expertos de otros Estados y de la OACI, consecuentes con la
postura de la OACI, defendiendo los intereses de la Aviacion Civil.

CONCLUSION 10/20 - REEMPLAZO DE LAS ESTACIONES AFTN CON MAQUINAS
TELEIMPRESORAS POR TERMINALESTIPO PC

Que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, que no lo hayan hecho adn,
consideren @ reemplazo de las maquinas teleimpresoras operando en las estaciones AFTN
gue sirven a las dependencias ATM, AlS, MET, SAR y otras, por computadoras tipo PC
equipadas con software emulador de procedimientos telegraficos.

CONCLUSION 10/22 - IMPLANTACION DEL AMHS
Con d fin de avanzar los planes para la implantacion ded AMHS CAR/SAM:

a) e Comité CNS dd ATM/CNS/SG revise y mgore, seglin sea necesario, los
requisitos AMHS en la Tabla CNS 1B del FASID;

b) los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, con base en los SARPS dd
ATN/AMHS, establezcan, tan pronto como sea posible, planes para la transicion
dela AFTN haciad AMHS;

(o)) las Oficinas Regionales den la debida prioridad y proporcionen la asistencia
necesaria para laimplantacion dd AMHS; y

d) la OACI, con d fin de alentar la implantacion dd AMHS y considerar asuntos
regionales de politica AMHS, organice un taller/seminario durante & afio 2002.

CONCLUSION 10/26 - DESARROLLO DE REDES DIGITALES NACIONALES PARA
MEJORAR LAS COMUNICACIONES AERONAUTICAS

Que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, al redlizar planes para la
implantacion de redes digitales nacionales con la finalidad de mejorar las comunicaciones
aeronauticas y facilitar la implantacion de la inter-red ATN, consideren, al realizar €
disefio de estas redes, la aplicacion de los “ Principios generales para € disefio de redes
digitales nacionales’ que aparecen en d Apéndice L aesta partedd Informe.
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CONCLUSION 10/32 - ACTUALIZACION Y PUBLICACION DE LAS LEGISLACIONEY
REGULACIONES NACIONALES QUE AUTORICEN EL USO
DEL GNSS

Que, los Estados/Organismos I nternacionales de las Regiones CAR/SAM:

a) gue no lo hayan hecho, publiquen o actualicen una AIC, cuanto antes, sobre sus
legislaciones/regulaciones, autorizando € uso dd GNSS en sus espacios afreos
respectivos para operaciones en area termina y en ruta; como medio
primario/suplementario de navegacion, especificando también los requerimientos
de equipo, certificacion, entrenamiento; y

b) gue ya han establecido € uso operacional dd GNSS, intercambien informacion
de sus expeiencias operacionales con los otros Estados/Organismos
Internacionales a fin de enriquecer & conocimiento regional.

CONCLUSION 10/37 - PROYECTO ESPECIAL DE EJECUCION (SIP) SSIGMET
Que la OACI lleve a cabo un Proyecto Especial de Ejecucién (SIP) para la Region SAM,

con € fin de mgorar la implantacion de los procedimientos para la eaboracion y difusion
delos SIGMET, especialmente los relacionados con las cenizas volcanicas.

CONCLUSION 10/43 - PROGRAMASDE MANTENIMIENTO DE AERODROMOS
Que
a) los Estados se aseguren a més tardar en junio de 2002, que los operadores de

aerddromos implanten y mantengan programas de mantenimiento de aerédromos
para eiminar y prevenir la existencia de deficiencias urgentes en d futuro en las
sefales, luces, letreros, condiciones de las superficies de los pavimentos de pistay
en las barreras perimetrales, 1o cual tiene un impacto directo en la seguridad de
las operaciones de aeronaves en la pista; y

b) e Subgrupo AGA/AOP/SG revise la implantacién de esta conclusién en la
préxima Reunion a través de una revision delalista de carencias y deficiencias.

CONCLUSION 10/44 - IMPLANTACION DE CERTIFICACION DE AERODROMOS
Que los Estados:
a) deberdn comenzar urgentemente las preparaciones para la implantacion de la
certificacion de aerédromos, para cumplir con los nuevos SARPs a mas tardar €

27 de noviembre dd 2003; y

b) proporcionen un reporte de estado de implantacién a la Segunda Reunion del
AGA/AOP/SG.
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CONCLUSION 10/49 - PRODUCCION DE CARTAS AERONAUTICAS BASADASEN EL
WGS-84

Que los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM
adopten las medidas necesarias para la produccion de cartas aeronauticas basadas en
WGS-84 e informen a la proxima reunion dd GREPECAS acerca del avance logrado, de
acuerdo con la informacion que aparece en d Apéndice U.

CONCLUSION 10/51 - ESTADO DE LOSDOCUMENTOSNASC Y COPM CAR/SAM

Que los Estados/Territorios continten aplicando los principios de orientacion contenidos
en los documentos “Plan Coordinado para la Implantacion de Bancos de Datos
Nacionales (NASC) en las Regiones CAR/SAM” y “Manual de Procedimientos
Operacionales Comunes para € Sistema AIS Automatizado Integrado (COPM) en las
Regiones CAR/SAM” recientemente actualizados, en apoyo dd trabajo que se lleva a
cabo con relacion a Sistema AlS Automatizado I ntegrado.

CONCLUSION 10/58 - PROGRAMA DE GARANTIA DE CALIDAD ATS PARA LOS
ESTADOS CAR/SAM
Que
a) en vista que no se cuenta con recursos financieros suficientes para solucionar €

b)

problema regional de la fraseologia aerondutica, se llame la atencién de la
Comision de Aeronavegacion sobre laimportancia de este asunto;

se invite a la Comision de Aeronavegacion a convenir en que los controladores de
transito aéreo, en € curso de sus funciones, pueden meorar su utilizacion de la
fraseologia aerondutica mediante la implantacion de Programa de Garantia de
Calidad ATS paralas Regiones CAR/SAM; y

se solicite @ apoyo de la Comision de Aeronavegacion para la solucion de esta
carencia de caracter regional, mediante € establecimiento de un proyecto especial
de gecucion (SIP) para las Regiones CAR/SAM o mediante una solicitud de
fondos a recientemente aprobado Fondo Financiero Internacional para la
Seguridad Operacional Aeronautica (IFFAS) a fin de solucionar este problema.
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ADJUNTOB
PLAN GLOBAL DE LA OACI PARA LA SEGURIDAD AERONAUTICA (GASP)
1 OBJETIVOS

11 Los objetivos dd Plan global de la OACI para la seguridad aeronédutica son los
siguientes:

a) reducir d nimero de accidentes y muertes independientemente del volumen de
transito aéreo; y

b) lograr una disminucion notable del indice de accidentes en todo € mundo, haciendo
particularmente hincapié en las regiones donde € indice sigue siendo eevado.

1.2 Esto deberia alcanzarsedel siguiente modo:

a) identificar las causas repetitivas que ocasionan accidentes en todo € mundo y a nivel
regional recomendar |las medidas especificas al respecto;

b) identificar mgor todos los ementos que pueden aminorar la seguridad, por gemplo
las carencias y deficiencias del sistema de navegacion aérea 0 @ incumplimiento de
las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI y recomendar las medidas
correctivas al respecto; y

c) meorar la cooperacion entre los Estados contratantes y grupos de Estados con
relacion a la OACI para mgorar la propia capacidad de la Organizacion a efectos de
recopilar, evaluar y difundir la informacion atinente a la seguridad operacional.

1.3 El Plan global de la OACI para la seguridad aeronautica identificara por lo tanto aquellas
tareas y programas que probablemente produciran los megores dividendos en materia de seguridad en
términos de reduccion de nimero e indice de accidentes a escala mundial y regional. Existe € proposito
de que & GASP proporcione servicio a todas las partes involucradas en la seguridad operacional de la
aviacion, tanto a titulo de instrumento de planificacion como de seguimiento, para que de ese modo
puedan reseflar en un documento publico las tareas y programas mencionados y verificar los progresos
realizados en esas esferas de actividad de la OACI. Con miras a que € GASP sea facilmente accesible, €
documento se distribuird con regularidad desde la OACI mediante una comunicacion a los Estados y en €
sitio web dela OACI.

2. ASPECTOS FUNDAMENTALES

21 L os tres aspectos fundamentales del GASP son los siguientes:

PrimeroExaminar los factores que causan accidentes de aeronaves en todo € mundo para identificar los
temas concretos de seguridad que deben abordarse a fin de reducir € nimero e indice de

accidentes. Se otorga particular atencion a las razones que explican la variacion que
existeanive regional de indice de accidentes.
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Segundo

Mantenerse al dia respecto a las actividades que llevan a cabo los grupos existentes de
seguridad operacional con miras a identificar los temas de esa indole que tienen
perspectiva mundial. Para dlo, d GASP se centra en las actividades reativas a la
seguridad que ofrecen los mgores resultados en lo que atafie a la reduccion dd nimero e
indice de accidentes en todo € mundo; y

Tercero Fomentar la conciencia de la seguridad operacional en todo d mundo, facilitando € intercambio

y d uso efectivos de datos e informacion sobre seguridad operacional de la aviacion.

3. ELEMENTOS

31

3.2

Efectuar un examen anual de los factores que causan accidentes e incidentes,
empleando todas la fuentes disponibles de informacion, incluso e sistema de
notificacion de datos de accidentes/incidentes (ADREP) de la OACI. (Primer
aspecto fundamental)

Tareas conexas
a) Deerminar temas de seguridad operacional concretos;

b) Determinar los temas de seguridad operacional que redundan en disparidades en los
indices de accidentes a nivel regional;

c) Desarrollar indicadores de seguridad operacional con miras a determinar féacilmente
las tendencias dd rendimiento en materia de seguridad operacional; y

d) Difundir los resultados de esas actividades para que los Estados y € sector de la
aviacion los apliquen en los programas de prevencién de accidentes.

Medidas de seguridad operacional recomendadas como resultado de las
conclusiones alcanzadas en € marco del Programa universal OACI de auditoria de
la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP). (Primero y Segundo aspectos
fundamentales)

Tareas conexas

a) Examinar los dementos cruciales relativos a la seguridad operacional identificados
por & Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP);

b) Proporcionar asistencia a los Estados a efectos de desarrollar estructuras apropiadas
de vigilancia de la seguridad operacional;

c) Proporcionar asistencia a los Estados a efectos de daborar textos sobre
reglamentacion que sean de facil comprension;
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d)

€)

Promover y asignar prioridades para la ampliacion dd USOAP a otras esferas
relacionadas con la seguridad operacional; y

De ser necesario, actualizar los SARPS vigentes o eaborar otros nuevos.

3.3 Identificar mejor y abordar las carencias y deficiencias que en la esfera de la navegacion aérea
notifiquen las distintas fuentes disponibles, incluso los grupos regionales de planificacion y
gecucion (PIRG) de la OACI y los grupos regionales sobre seguridad operacional. (Segundo
aspecto fundamental)

34

Tareas conexas

a)

Examinar y proporcionar la orientacion y asistencia necesaria alos Estados con miras
a la puesta en gecucion de las medidas apropiadas en materia de seguridad
operacional.

Examinar y megorar los sistemas de bases de datos sobre seguridad operacional
existentes para facilitar la difusién de la informacion a ese respecto. (Tercer aspecto

fundamental)

Tareas conexas

a) Participar en d Equipo de apoyo gubernamental (GST) de la Red mundial de
informacion aeronautica (GAIN) para examinar € modo de reducir los obstéculos,
juridicos o de otra indole, que impiden la comunicacion de la informacion
relacionada con la seguridad operacional;

b) Elaborar disposiciones y textos de orientacion en los Anexos con miras al
establecimiento de sistemas de notificacion voluntaria de incidentes;

c) Elaborar los medios apropiados para cerciorarse de que los sistemas de notificacion
voluntaria de incidentes no tienen carécter punitivo;

d) Elaborar medios apropiados para cerciorarse de que no se divulga informacién
confidencial en materia de seguridad operacional;

€) Participar en las actividades de la industria, por gemplo en d Grupo de trabajo sobre
taxonomia CAST/OACI, a fin de daborar taxonomias comunes que faciliten la
codificacion , amacenamiento y difusion de la informacién relacionada con la
seguridad operacional a escala mundial;

f) Actualizar las disposiciones de los Anexos a efectos de facilitar la recopilacion y
difusién de la informacion relacionada con la seguridad operacional;

g) Proporcionar informacion pertinente sobre seguridad operacional en un sitio web
delaOACI;y

h) Considerar la posibilidad de establecer una red completa de andlisis de datos y

difusion de informacion.
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35

3.6

Colaborar con los Estados y con la industria aerondutica para identificar otras
medidas en materia de seguridad operacional. (Segundo aspecto fundamental)

Tareas conexas

a) Establecer enlace con @ Equipo de seguridad operacional de la aviacién comercial
(CAST) de los Estados Unidos, la Iniciativa de seguridad operacional estratégica
conjuntas (JSSI) de Europa y la Red mundial de informacion aeronautica (GAIN) en
los Estados Unidos, asi como con otras posibles iniciativas que existan en materia de
seguridad;

b) Participar en las iniciativas industriales 0 gubernamentales dedicadas a aspectos
concretos de la seguridad operacional;

¢) Determinar las tareas atamente prioritarias en materia de seguridad operacional
basandose en su repercusion en d megoramiento de la seguridad para determinar si
las iniciativas que se estdn desarrollando en ese campo tienen una perspectiva
mundial y se justifica que se incluyan en d Programa técnico (TWP) de la
Organizacion en la esfera de la navegacion aéreg;

d) Consultar periédicamente a los dirigentes de la industria aeronautica. El propésito de
dichas consultas, en las cuales participan representantes de la industria y de
organizaciones internacionales con la ANC vy tienen € respaldo de miembros de la
Secretaria dela OACI, es € siguiente:

i) poner a dia a todos los participantes sobre los progresos alcanzados respecto de
los temas de seguridad en € contexto dd GASP;

ii) intercambiar informacion y, teniendo en cuenta la experiencia adquirida por la
industria, revisar todos los datos y propuestas que podrian justificar nuevas
iniciativas dd GASP; y

iif) dar a la industria y a las organizaciones internacionales una oportunidad de
actualizar € GASP.

Desarrollar soluciones con respecto a los temas de seguridad operacional
identificados.

Tareas conexas

a) Elaborar disposiciones en los Anexos relacionadas con € quipo de nueva tecnologia
gue debe instalarse a bordo de las aeronaves;

b) Incorporar las conclusiones alcanzadas en los equipos de trabgjo de la industria (por
gemplo CFIT y ALAR) en las disposiciones dela OACI;

c) Elaborar textos de orientacion sobre programas de andlisis de datos de vuelo que
necesitan los explotadores de aeronaves comerciales de gran tamafio;
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f)

9)

h)

)
K)

Actualizar las disposiciones de los Anexos atinentes a la forma de representar €
terreno en las cartas de aproximacion y datos eectronicos sobre € terreno para su
presentacion en pantalla en @ puesto de pilotaje;

Cerciorarse de que las medidas rdativas a meoramiento de la capacidad de los
aeropuertos'y del espacio aéreo son seguras;

Desarrollar  disposiciones sobre  meoramiento  de los procedimientos de
comunicaciones airetierra, incluso los requisitos minimos sobre nivd de
conocimientos en d uso corriente del idioma inglés en las comunicaciones ATC;

Proporcionar orientacion y supervisar la introduccion de sistemas de gestion de la
seguridad para aerédromos y serviciosde transito agreo;

Ampliar @ programa USOAP paraincluir los Anexos 11y 14;
Crear y fomentar grupos regionales de seguridad;
Elaborar SARPS encaminados a aumentar la fiabilidad técnica de las aeronaves;

Seguir incorporando aspectos relacionados con los factores humanos en las
disposiciones y textos de orientacion normativos dela OACI;

Elaborar SARPS o textos de orientacion para resolver los problemas de entradas
indebidas en la pista; y

Elaborar disposiciones rdativas a meoramiento dd equipo ATM, los
procedimientos y la actuacion humana.



RAAC/7 Apéndice D al Informe sobre el Asunto 5

5D-1

APENDICE D
INICIO
SOLICITUD DE
CERTIFICACION DE
AERODROMO
\ 4
A
: & - -p|| EXPLOTADOR DEL
A 4 AERODROMO

FORMULARIO PRESCRITO POR LA
AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL

MANUAL DE AERODROMO
FIRMADO POR EL EXPLOTADOR

ADMINISTRACION

R —— DE AVIACION <
CIVIL (AAC)

INSPECCION DEL
AERODROMO

OTORGAMIENTO
DEL CERTIFICADO

Figura 01 - Indicacion Esquematica y Sencilla del Proceso de Certificacion de Aer 6dr omos
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APENDICE E

MATERIAL DE ORIENTACION REGIONAL CAR/SAM PARA PROGRAMASDE GARANTIA
DE CALIDAD DE LOSSERVICIOSDE TRANSITO

Laversion 1 ded Materia de Orientacion Regional CAR/SAM para Programas de Garantia de Calidad de
los Servicios de Transito Aéreo esta dividida en Capitulos de acuerdo a lo siguiente:

Capitulo 1. Definiciones

Capitulo 2. Antecedentes

Capitulo 3. Programas de Garantiade Calidad ATS

Capitulo 4. Verificacion de la Competencia de los Controladores

Capitulo 5. Notificaciéon, Investigacion y Equipos de Investigaciones de
Incidentes de Transito Aéreo

Capitulo 6. Programas de Prevencién de Incidentes de Transito Aéreo
Capitulo 7. Programa de Evaluacion de Servicios de Transito Aéreo
Capitulo 8. Programas de Mejora de Servicios de Calidad

Capitulo 9. Programas de Capacitacion parala Competencia
Capitulo10.  Gestion de Seguridad ATS

Capitulo11. Factores Humanos
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APENDICE A

CONCLUSIONES DEL GREPECASA SER EXAMINADAS POR LA REUNION RAAC/7

CONCLUSION 10/8 - PLANES DE CONTINGENCIA ATS
Que

a) los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM
revisen con los Estados/Territorios adyacentes los planes de contingencia ATS
nacionales preparados y coordinados para la problemética Y2K y acuerden las
medidas mas apropiadas para su adaptacion a cualquier evento que pudiera afectar, en
forma parcial o total, d suministro delos ATSy servicios conexas; y

b) con base en d acépite a) anterior, las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI
tomen las medidas pertinentes para adaptar los planes de contingencia regionales
Y2K y coordinen los mismos con las demés regiones que pudieran verse afectadas
por dichos planes.

CONCLUSION 10/11 - IMPLANTACION DE RVSM EN LASREGIONES CAR/SAM
L os Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM y COCESNA acuerdan:
a) implantar RVSM en las Regiones de Informacion de Vuelo bajo su jurisdiccion;
b) llevar a cabo este programa de implantacion en fases de acuerdo a lo siguiente:

1 desde FL 350 a FL 390 inclusive a partir del 1 de abril dd 2004 pudiendo
utilizar hasta FL 410 de forma téctica; y

2) desde FL 290 a FL 410 inclusive, en una fecha a ser determinada de
acuerdo alas necesidades operacionales; y

(o)) utilizar como marco de referencia para la implantacion RVSM d programa
basico de trabajo que figura en & Apéndice C.

CONCLUSION 10/12 - AGENCIA DE MONITOREO PARA LA PERFORMANCE DE LOS
SISTEMAS DE SEGURIDAD EN EL ESPACIO AEREO DE LAS
REGIONES CAR/SAM (CAR/SAM-MA)

Con la finalidad de asegurar que se cumple con los requerimientos necesarios para la
implantacion de RVSM y RNP en las regiones CAR/SAM se acuerda que:

a) mientras no se alcance un acuerdo regional para la implantacion de una agencia
de monitoreo de caracter regional, se acepta € ofrecimiento de Brasil para que
asuma las tareas y responsabilidades pertinentes de una agencia de monitoreo
regional; y
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b) las Oficinas NACC y SAM de la OACI, evalGen entre los Estados, Territorios y
Organismos Internacionales CAR/SAM y de s d caso, obtengan su
consentimiento, para que se asigne la responsabilidad de la supervision de la
performance de los sistemas de seguridad en d espacio aéreo CAR/SAM a un
Estado, Grupo de Estados 0 a un mecanismo de cooperacion regional.

CONCLUSION 10/13 - DEBERES Y RESPONSABILIDADES DE LA AGENCIA DE
MONITOREO CAR/SAM (CAR/SAM-MA) EN MATERIA DE
RVSM Y RNP.

Que la Agencia de monitoreo CAR/SAM asuma los deberes y responsabilidades en materia RVSM y RNP
que se especifican en los Apéndices D y E.

CONCLUSION 10/14 - BASE DE DATOS PARA LA EVALUACION DE LA SEGURIDAD
EN MATERIA RVSM Y RNP

Que los Estados, Territorios y Organismos Internacionales CAR/SAM comiencen a
recolectar, a la brevedad posible, la informacion que se detalla en los Apéndices Fy G
con € fin de crear una base de datos a ser utilizada en la evaluacion de la seguridad del
espacio aéreo en las regiones CAR/SAM para laimplantacion RVSM y RNP.

CONCLUSION 10/19 - ACCIONES REGIONALES PARA APOYAR LA POSTURA DE LA
OACI SOBRE CUESTIONES DE INTERES CRITICO PARA LA
AVIACION CIVIL EN LA CMR-2003DE LA UIT

Que las Administraciones de Aviacién Civil de los Estados de las Regiones CAR/SAM,
durante sus actividades preparatorias y celebracion de la CMR-2003 de la UIT, apoyen la
postura de la OACI con rdacién a los asuntos de interés critico sobre @ espectro de
radiofrecuencias para la aviacion civil, mediante € desarrollo de las acciones esenciales
siguientes:

a) tomar nota de la Postura de la OACI que figura adjunta a la carta alos Estados E
3/5-01/79, fechada @ 10 de agosto de 2001;

b) tomar nota de la “ Estrategia para establecer y promover la posicion de la OACI
para futuras conferencias mundiales de radiocomunicaciones de la UIT”, que se
muestraen € Apéndicel;

) lograr que expertos en telecomunicaciones aeronauticas sean consultados y
trabajen conjuntamente con las autoridades nacionales de administracién de
espectro de radiofrecuencia a establecer politicas nacionales con d fin de
preservar € espectro de frecuencias aeronauticas y apoyar e incluir la postura de
la OACI en sus posiciones nacionales parala CMR-2003;

d) lograr € apoyo a través de los entes gobernantes nacionales;

e contar con la participacion de expertos en telecomunicaciones aeronauticas en los
forosregionales de CITEL;
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f) notificar a la OACI cualquier propuesta que consideren apropiada para actualizar
y mejorar la posturadela OACI; y

s)] incluir en las delegaciones de su Estado respectivo a la CMR-2003 especialistas
en comunicaciones aeronduticas que puedan actuar en la conferencia de manera
coordinada con expertos de otros Estados y de la OACI, consecuentes con la
postura de la OACI, defendiendo los intereses de la Aviacion Civil.

CONCLUSION 10/20 - REEMPLAZO DE LAS ESTACIONES AFTN CON MAQUINAS
TELEIMPRESORAS POR TERMINALESTIPO PC

Que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, que no lo hayan hecho adn,
consideren @ reemplazo de las maquinas teleimpresoras operando en las estaciones AFTN
gue sirven a las dependencias ATM, AlS, MET, SAR y otras, por computadoras tipo PC
equipadas con software emulador de procedimientos telegraficos.

CONCLUSION 10/22 - IMPLANTACION DEL AMHS
Con d fin de avanzar los planes para la implantacion ded AMHS CAR/SAM:

a) e Comité CNS dd ATM/CNS/SG revise y mgore, seglin sea necesario, los
requisitos AMHS en la Tabla CNS 1B del FASID;

b) los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, con base en los SARPS dd
ATN/AMHS, establezcan, tan pronto como sea posible, planes para la transicion
dela AFTN haciad AMHS;

(o)) las Oficinas Regionales den la debida prioridad y proporcionen la asistencia
necesaria para laimplantacion dd AMHS; y

d) la OACI, con d fin de alentar la implantacion dd AMHS y considerar asuntos
regionales de politica AMHS, organice un taller/seminario durante & afio 2002.

CONCLUSION 10/26 - DESARROLLO DE REDES DIGITALES NACIONALES PARA
MEJORAR LAS COMUNICACIONES AERONAUTICAS

Que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, al redlizar planes para la
implantacion de redes digitales nacionales con la finalidad de mejorar las comunicaciones
aeronauticas y facilitar la implantacion de la inter-red ATN, consideren, al realizar €
disefio de estas redes, la aplicacion de los “ Principios generales para € disefio de redes
digitales nacionales’ que aparecen en d Apéndice L aesta partedd Informe.
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CONCLUSION 10/32 - ACTUALIZACION Y PUBLICACION DE LAS LEGISLACIONEY
REGULACIONES NACIONALES QUE AUTORICEN EL USO
DEL GNSS

Que, los Estados/Organismos I nternacionales de las Regiones CAR/SAM:

a) gue no lo hayan hecho, publiquen o actualicen una AIC, cuanto antes, sobre sus
legislaciones/regulaciones, autorizando € uso dd GNSS en sus espacios afreos
respectivos para operaciones en area termina y en ruta; como medio
primario/suplementario de navegacion, especificando también los requerimientos
de equipo, certificacion, entrenamiento; y

b) gue ya han establecido € uso operacional dd GNSS, intercambien informacion
de sus expeiencias operacionales con los otros Estados/Organismos
Internacionales a fin de enriquecer & conocimiento regional.

CONCLUSION 10/37 - PROYECTO ESPECIAL DE EJECUCION (SIP) SSIGMET
Que la OACI lleve a cabo un Proyecto Especial de Ejecucién (SIP) para la Region SAM,

con € fin de mgorar la implantacion de los procedimientos para la eaboracion y difusion
delos SIGMET, especialmente los relacionados con las cenizas volcanicas.

CONCLUSION 10/43 - PROGRAMASDE MANTENIMIENTO DE AERODROMOS
Que
a) los Estados se aseguren a més tardar en junio de 2002, que los operadores de

aerddromos implanten y mantengan programas de mantenimiento de aerédromos
para eiminar y prevenir la existencia de deficiencias urgentes en d futuro en las
sefales, luces, letreros, condiciones de las superficies de los pavimentos de pistay
en las barreras perimetrales, 1o cual tiene un impacto directo en la seguridad de
las operaciones de aeronaves en la pista; y

b) e Subgrupo AGA/AOP/SG revise la implantacién de esta conclusién en la
préxima Reunion a través de una revision delalista de carencias y deficiencias.

CONCLUSION 10/44 - IMPLANTACION DE CERTIFICACION DE AERODROMOS
Que los Estados:
a) deberdn comenzar urgentemente las preparaciones para la implantacion de la
certificacion de aerédromos, para cumplir con los nuevos SARPs a mas tardar €

27 de noviembre dd 2003; y

b) proporcionen un reporte de estado de implantacién a la Segunda Reunion del
AGA/AOP/SG.
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CONCLUSION 10/49 - PRODUCCION DE CARTAS AERONAUTICAS BASADASEN EL
WGS-84

Que los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM
adopten las medidas necesarias para la produccion de cartas aeronauticas basadas en
WGS-84 e informen a la proxima reunion dd GREPECAS acerca del avance logrado, de
acuerdo con la informacion que aparece en d Apéndice U.

CONCLUSION 10/51 - ESTADO DE LOSDOCUMENTOSNASC Y COPM CAR/SAM

Que los Estados/Territorios continten aplicando los principios de orientacion contenidos
en los documentos “Plan Coordinado para la Implantacion de Bancos de Datos
Nacionales (NASC) en las Regiones CAR/SAM” y “Manual de Procedimientos
Operacionales Comunes para € Sistema AIS Automatizado Integrado (COPM) en las
Regiones CAR/SAM” recientemente actualizados, en apoyo dd trabajo que se lleva a
cabo con relacion a Sistema AlS Automatizado I ntegrado.

CONCLUSION 10/58 - PROGRAMA DE GARANTIA DE CALIDAD ATS PARA LOS
ESTADOS CAR/SAM
Que
a) en vista que no se cuenta con recursos financieros suficientes para solucionar €

b)

problema regional de la fraseologia aerondutica, se llame la atencién de la
Comision de Aeronavegacion sobre laimportancia de este asunto;

se invite a la Comision de Aeronavegacion a convenir en que los controladores de
transito aéreo, en € curso de sus funciones, pueden meorar su utilizacion de la
fraseologia aerondutica mediante la implantacion de Programa de Garantia de
Calidad ATS paralas Regiones CAR/SAM; y

se solicite @ apoyo de la Comision de Aeronavegacion para la solucion de esta
carencia de caracter regional, mediante € establecimiento de un proyecto especial
de gecucion (SIP) para las Regiones CAR/SAM o mediante una solicitud de
fondos a recientemente aprobado Fondo Financiero Internacional para la
Seguridad Operacional Aeronautica (IFFAS) a fin de solucionar este problema.
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ADJUNTOB
PLAN GLOBAL DE LA OACI PARA LA SEGURIDAD AERONAUTICA (GASP)
1 OBJETIVOS

11 Los objetivos dd Plan global de la OACI para la seguridad aeronédutica son los
siguientes:

a) reducir d nimero de accidentes y muertes independientemente del volumen de
transito aéreo; y

b) lograr una disminucion notable del indice de accidentes en todo € mundo, haciendo
particularmente hincapié en las regiones donde € indice sigue siendo eevado.

1.2 Esto deberia alcanzarsedel siguiente modo:

a) identificar las causas repetitivas que ocasionan accidentes en todo € mundo y a nivel
regional recomendar |las medidas especificas al respecto;

b) identificar mgor todos los ementos que pueden aminorar la seguridad, por gemplo
las carencias y deficiencias del sistema de navegacion aérea 0 @ incumplimiento de
las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI y recomendar las medidas
correctivas al respecto; y

c) meorar la cooperacion entre los Estados contratantes y grupos de Estados con
relacion a la OACI para mgorar la propia capacidad de la Organizacion a efectos de
recopilar, evaluar y difundir la informacion atinente a la seguridad operacional.

1.3 El Plan global de la OACI para la seguridad aeronautica identificara por lo tanto aquellas
tareas y programas que probablemente produciran los megores dividendos en materia de seguridad en
términos de reduccion de nimero e indice de accidentes a escala mundial y regional. Existe € proposito
de que & GASP proporcione servicio a todas las partes involucradas en la seguridad operacional de la
aviacion, tanto a titulo de instrumento de planificacion como de seguimiento, para que de ese modo
puedan reseflar en un documento publico las tareas y programas mencionados y verificar los progresos
realizados en esas esferas de actividad de la OACI. Con miras a que € GASP sea facilmente accesible, €
documento se distribuird con regularidad desde la OACI mediante una comunicacion a los Estados y en €
sitio web dela OACI.

2. ASPECTOS FUNDAMENTALES

21 L os tres aspectos fundamentales del GASP son los siguientes:

PrimeroExaminar los factores que causan accidentes de aeronaves en todo € mundo para identificar los
temas concretos de seguridad que deben abordarse a fin de reducir € nimero e indice de

accidentes. Se otorga particular atencion a las razones que explican la variacion que
existeanive regional de indice de accidentes.
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Segundo

Mantenerse al dia respecto a las actividades que llevan a cabo los grupos existentes de
seguridad operacional con miras a identificar los temas de esa indole que tienen
perspectiva mundial. Para dlo, d GASP se centra en las actividades reativas a la
seguridad que ofrecen los mgores resultados en lo que atafie a la reduccion dd nimero e
indice de accidentes en todo € mundo; y

Tercero Fomentar la conciencia de la seguridad operacional en todo d mundo, facilitando € intercambio

y d uso efectivos de datos e informacion sobre seguridad operacional de la aviacion.

3. ELEMENTOS

31

3.2

Efectuar un examen anual de los factores que causan accidentes e incidentes,
empleando todas la fuentes disponibles de informacion, incluso e sistema de
notificacion de datos de accidentes/incidentes (ADREP) de la OACI. (Primer
aspecto fundamental)

Tareas conexas
a) Deerminar temas de seguridad operacional concretos;

b) Determinar los temas de seguridad operacional que redundan en disparidades en los
indices de accidentes a nivel regional;

c) Desarrollar indicadores de seguridad operacional con miras a determinar féacilmente
las tendencias dd rendimiento en materia de seguridad operacional; y

d) Difundir los resultados de esas actividades para que los Estados y € sector de la
aviacion los apliquen en los programas de prevencién de accidentes.

Medidas de seguridad operacional recomendadas como resultado de las
conclusiones alcanzadas en € marco del Programa universal OACI de auditoria de
la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP). (Primero y Segundo aspectos
fundamentales)

Tareas conexas

a) Examinar los dementos cruciales relativos a la seguridad operacional identificados
por & Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP);

b) Proporcionar asistencia a los Estados a efectos de desarrollar estructuras apropiadas
de vigilancia de la seguridad operacional;

c) Proporcionar asistencia a los Estados a efectos de daborar textos sobre
reglamentacion que sean de facil comprension;
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d)

€)

Promover y asignar prioridades para la ampliacion dd USOAP a otras esferas
relacionadas con la seguridad operacional; y

De ser necesario, actualizar los SARPS vigentes o eaborar otros nuevos.

3.3 Identificar mejor y abordar las carencias y deficiencias que en la esfera de la navegacion aérea
notifiquen las distintas fuentes disponibles, incluso los grupos regionales de planificacion y
gecucion (PIRG) de la OACI y los grupos regionales sobre seguridad operacional. (Segundo
aspecto fundamental)

34

Tareas conexas

a)

Examinar y proporcionar la orientacion y asistencia necesaria alos Estados con miras
a la puesta en gecucion de las medidas apropiadas en materia de seguridad
operacional.

Examinar y megorar los sistemas de bases de datos sobre seguridad operacional
existentes para facilitar la difusién de la informacion a ese respecto. (Tercer aspecto

fundamental)

Tareas conexas

a) Participar en d Equipo de apoyo gubernamental (GST) de la Red mundial de
informacion aeronautica (GAIN) para examinar € modo de reducir los obstéculos,
juridicos o de otra indole, que impiden la comunicacion de la informacion
relacionada con la seguridad operacional;

b) Elaborar disposiciones y textos de orientacion en los Anexos con miras al
establecimiento de sistemas de notificacion voluntaria de incidentes;

c) Elaborar los medios apropiados para cerciorarse de que los sistemas de notificacion
voluntaria de incidentes no tienen carécter punitivo;

d) Elaborar medios apropiados para cerciorarse de que no se divulga informacién
confidencial en materia de seguridad operacional;

€) Participar en las actividades de la industria, por gemplo en d Grupo de trabajo sobre
taxonomia CAST/OACI, a fin de daborar taxonomias comunes que faciliten la
codificacion , amacenamiento y difusion de la informacién relacionada con la
seguridad operacional a escala mundial;

f) Actualizar las disposiciones de los Anexos a efectos de facilitar la recopilacion y
difusién de la informacion relacionada con la seguridad operacional;

g) Proporcionar informacion pertinente sobre seguridad operacional en un sitio web
delaOACI;y

h) Considerar la posibilidad de establecer una red completa de andlisis de datos y

difusion de informacion.
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35

3.6

Colaborar con los Estados y con la industria aerondutica para identificar otras
medidas en materia de seguridad operacional. (Segundo aspecto fundamental)

Tareas conexas

a) Establecer enlace con @ Equipo de seguridad operacional de la aviacién comercial
(CAST) de los Estados Unidos, la Iniciativa de seguridad operacional estratégica
conjuntas (JSSI) de Europa y la Red mundial de informacion aeronautica (GAIN) en
los Estados Unidos, asi como con otras posibles iniciativas que existan en materia de
seguridad;

b) Participar en las iniciativas industriales 0 gubernamentales dedicadas a aspectos
concretos de la seguridad operacional;

¢) Determinar las tareas atamente prioritarias en materia de seguridad operacional
basandose en su repercusion en d megoramiento de la seguridad para determinar si
las iniciativas que se estdn desarrollando en ese campo tienen una perspectiva
mundial y se justifica que se incluyan en d Programa técnico (TWP) de la
Organizacion en la esfera de la navegacion aéreg;

d) Consultar periédicamente a los dirigentes de la industria aeronautica. El propésito de
dichas consultas, en las cuales participan representantes de la industria y de
organizaciones internacionales con la ANC vy tienen € respaldo de miembros de la
Secretaria dela OACI, es € siguiente:

i) poner a dia a todos los participantes sobre los progresos alcanzados respecto de
los temas de seguridad en € contexto dd GASP;

ii) intercambiar informacion y, teniendo en cuenta la experiencia adquirida por la
industria, revisar todos los datos y propuestas que podrian justificar nuevas
iniciativas dd GASP; y

iif) dar a la industria y a las organizaciones internacionales una oportunidad de
actualizar € GASP.

Desarrollar soluciones con respecto a los temas de seguridad operacional
identificados.

Tareas conexas

a) Elaborar disposiciones en los Anexos relacionadas con € quipo de nueva tecnologia
gue debe instalarse a bordo de las aeronaves;

b) Incorporar las conclusiones alcanzadas en los equipos de trabgjo de la industria (por
gemplo CFIT y ALAR) en las disposiciones dela OACI;

c) Elaborar textos de orientacion sobre programas de andlisis de datos de vuelo que
necesitan los explotadores de aeronaves comerciales de gran tamafio;
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f)

9)

h)

)
K)

Actualizar las disposiciones de los Anexos atinentes a la forma de representar €
terreno en las cartas de aproximacion y datos eectronicos sobre € terreno para su
presentacion en pantalla en @ puesto de pilotaje;

Cerciorarse de que las medidas rdativas a meoramiento de la capacidad de los
aeropuertos'y del espacio aéreo son seguras;

Desarrollar  disposiciones sobre  meoramiento  de los procedimientos de
comunicaciones airetierra, incluso los requisitos minimos sobre nivd de
conocimientos en d uso corriente del idioma inglés en las comunicaciones ATC;

Proporcionar orientacion y supervisar la introduccion de sistemas de gestion de la
seguridad para aerédromos y serviciosde transito agreo;

Ampliar @ programa USOAP paraincluir los Anexos 11y 14;
Crear y fomentar grupos regionales de seguridad;
Elaborar SARPS encaminados a aumentar la fiabilidad técnica de las aeronaves;

Seguir incorporando aspectos relacionados con los factores humanos en las
disposiciones y textos de orientacion normativos dela OACI;

Elaborar SARPS o textos de orientacion para resolver los problemas de entradas
indebidas en la pista; y

Elaborar disposiciones rdativas a meoramiento dd equipo ATM, los
procedimientos y la actuacion humana.
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APENDICE D
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Figura 01 - Indicacion Esquematica y Sencilla del Proceso de Certificacion de Aer 6dr omos
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APENDICE E

MATERIAL DE ORIENTACION REGIONAL CAR/SAM PARA PROGRAMASDE GARANTIA
DE CALIDAD DE LOSSERVICIOSDE TRANSITO

Laversion 1 ded Materia de Orientacion Regional CAR/SAM para Programas de Garantia de Calidad de
los Servicios de Transito Aéreo esta dividida en Capitulos de acuerdo a lo siguiente:

Capitulo 1. Definiciones

Capitulo 2. Antecedentes

Capitulo 3. Programas de Garantiade Calidad ATS

Capitulo 4. Verificacion de la Competencia de los Controladores

Capitulo 5. Notificaciéon, Investigacion y Equipos de Investigaciones de
Incidentes de Transito Aéreo

Capitulo 6. Programas de Prevencién de Incidentes de Transito Aéreo
Capitulo 7. Programa de Evaluacion de Servicios de Transito Aéreo
Capitulo 8. Programas de Mejora de Servicios de Calidad

Capitulo 9. Programas de Capacitacion parala Competencia
Capitulo10.  Gestion de Seguridad ATS

Capitulo11. Factores Humanos



RAAC/7 Informe sobre & Asunto 6 6-1

Asunto 6:  Cooperacion Técnica en la Region SAM

6.1 Al comenzar d andlisis de este Asunto, la Reunidn concord6 en que € transporte aéreo es un
medio de gran utilidad para € desarrollo econdmico, social, cultural, etc. de los pueblos, especialmente en
aquellos lugares donde las condiciones geogréficas no permiten € uso de otros modos de transporte y que
este era @ caso de varios Estados de la Region.

6.2 Se reconocio que € objetivo principal de la Cooperacion Técnica de la OACI es ayudar a los
Estados a mgorar su condicion econdmica y social incrementando sus capacidades de transporte aéreo
ayudando a desarrollar su personal, su infraestructura e instituciones de aviacién civil, todo esto por
supuesto dentro de los términos de sus prioridades en los planes nacionales de desarrollo de la aviacion
civil. Asimismo que € propdésito de los proyectos de la OACI es de ayudar a establecer las condiciones
para que d Estado pueda realizar sus actividades por si mismo y tan pronto como sea posible. En €
Apéndice A se muestran las modalidades y lanueva politica del programade Cooperaci on Técnica.

6.3 La Reunién tomo nota que durante € afio 2001 los Estados de la region SAM invirtieron en
asistencia a través de expertos de cooperacion técnica en las areas de Comunicaciones Aeronauticas,
Navegacion y Vigilancia (CNS); Servicios de Informacion Aerondutica (AlS), Gestion de Transito Aéreo
(ATM), Aeronavegabilidad (AIR), Operacion de aeronaves (OPS), Licencias a Personal ( PEL), ATC
Radar, Transporte Aéreo, Planificacion de aeropuertos, Entrenamiento, etc. para un total de 68.3
meses’hombre.

6.4 Asimismo se tomd nota de que durante € afio 2001 la region SAM invirtio recursos en mas
de USD 500,000.00 sin considerar € costo de los pasajes aéreos, para adjudicar un total de 207 becas.

6.5 Posteriormente la Reunién analizé los Proyectos Regionales de Cooperacion Técnica que se
estaban en gecucion. Proyecto PNUD/OACI RLA/98/003 Transicion a los Sistemas CNS/ATM, Proyecto
PNUD/OACI RLA/98/019 Implantacion de la Red Digital SAM (REDDIG), Proyecto PNUD/OACI
RLA/00/009 Ensayo Regional de Aumentacion CAR/SAM (CSTB) y Proyecto RLA/99/901 Sistema
regional de Cooperacion parala Vigilancia de la Seguridad.
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ADJUNTO A
MODALIDADES DEL PROGRAMA DE COOPERACION TECNICA DE LA OACI
Existen cuatro modalidades de acuerdos de cooperacion técnica con la OACI:

> Proyectos PNUD/OACI, cuando d financiamiento total o parcial proviene dd Programa de las
Naciones Unidas para € Desarrallo;

» Proyectos de Fondos en Fideicomiso, cuando € financiamiento proviene de los Gobiernos y/o de
fuentes externas, sin la participacion del PNUD;

> Proyectos bajo un Acuerdo de Gestion de Servicios, son similares a los proyectos de Fondos en
Fideicomiso, pero con la posibilidad de que la OACI pueda aceptar depdsitos en moneda local
para cubrir gastos locales;

» Servicio de Compras de Aviacion Civil (CAPS), utilizado exclusivamente para la adquisicion de
equipamiento, repuestos y servicios para la aviacion civil, bajo una modalidad de financiamiento
similar a la de los proyectos de fondos en fideicomiso, pero con un costo administrativo variable
en funcién al monto y complgidad del proyecto.

Estas modalidades son aplicables tanto a proyectos que se establecen para un pais, como a proyectos
multinacionales o regionales. La decision de la modalidad més apropiada depende de la naturaleza del
proyecto y del modo de financiarlo.

Nueva politica en materia de cooperacion técnica

El Programa de Cooperacion Técnica de la OACI ha puesto un nuevo énfasis en lo que se refiere a
cumplimiento de los SARPS y ANP en todos los proyectos de cooperacion técnica Esta nueva palitica
significa un mayor compromiso, tanto para los expertos internacionales de los proyectos, como en los
procesos de compras de equipos y servicios de la OACI.

A fin de cumplir con las normas y métodos recomendados por la OACI, € programa de cooperacion
técnica esta dirigido a la implantacion de proyectos destinados a mgorar las instalaciones y servicios de
aviacion civil de los paises en desarrollo en consonancia con los SARPS y ANP recomendados por la
OACI, para un mgor cumplimiento de las responsabilidades de mantener una navegacion aérea segura 'y
eficiente.

Para d programa de cooperacion técnica es de importancia critica que uno de los principales objetivos de
los paises trate de promover la creacion de planes maestros estratégicos. De ser posible, los planes
maestros deberan tener en cuenta la incidencia de los mismos en la implantacion de los nuevos sistemas
CNS/ATM.

Al objeto de continuar ayudando a los paises en la modernizacion de equipos y servicios, la OACI
continuard4 activando sus contactos con la Banca Internacional y Regional de Desarrollo asi como con
otros organismos internacionales, tales como la Comunidad Europea, al objeto de recaudar fondos que
ayuden a los paises en sus planes de modernizacion y mejora de la seguridad.
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ADJUNTO A
MODALIDADES DEL PROGRAMA DE COOPERACION TECNICA DE LA OACI
Existen cuatro modalidades de acuerdos de cooperacion técnica con la OACI:

> Proyectos PNUD/OACI, cuando d financiamiento total o parcial proviene dd Programa de las
Naciones Unidas para € Desarrallo;

» Proyectos de Fondos en Fideicomiso, cuando € financiamiento proviene de los Gobiernos y/o de
fuentes externas, sin la participacion del PNUD;

> Proyectos bajo un Acuerdo de Gestion de Servicios, son similares a los proyectos de Fondos en
Fideicomiso, pero con la posibilidad de que la OACI pueda aceptar depdsitos en moneda local
para cubrir gastos locales;

» Servicio de Compras de Aviacion Civil (CAPS), utilizado exclusivamente para la adquisicion de
equipamiento, repuestos y servicios para la aviacion civil, bajo una modalidad de financiamiento
similar a la de los proyectos de fondos en fideicomiso, pero con un costo administrativo variable
en funcién al monto y complgidad del proyecto.

Estas modalidades son aplicables tanto a proyectos que se establecen para un pais, como a proyectos
multinacionales o regionales. La decision de la modalidad més apropiada depende de la naturaleza del
proyecto y del modo de financiarlo.

Nueva politica en materia de cooperacion técnica

El Programa de Cooperacion Técnica de la OACI ha puesto un nuevo énfasis en lo que se refiere a
cumplimiento de los SARPS y ANP en todos los proyectos de cooperacion técnica Esta nueva palitica
significa un mayor compromiso, tanto para los expertos internacionales de los proyectos, como en los
procesos de compras de equipos y servicios de la OACI.

A fin de cumplir con las normas y métodos recomendados por la OACI, € programa de cooperacion
técnica esta dirigido a la implantacion de proyectos destinados a mgorar las instalaciones y servicios de
aviacion civil de los paises en desarrollo en consonancia con los SARPS y ANP recomendados por la
OACI, para un mgor cumplimiento de las responsabilidades de mantener una navegacion aérea segura 'y
eficiente.

Para d programa de cooperacion técnica es de importancia critica que uno de los principales objetivos de
los paises trate de promover la creacion de planes maestros estratégicos. De ser posible, los planes
maestros deberan tener en cuenta la incidencia de los mismos en la implantacion de los nuevos sistemas
CNS/ATM.

Al objeto de continuar ayudando a los paises en la modernizacion de equipos y servicios, la OACI
continuard4 activando sus contactos con la Banca Internacional y Regional de Desarrollo asi como con
otros organismos internacionales, tales como la Comunidad Europea, al objeto de recaudar fondos que
ayuden a los paises en sus planes de modernizacion y mejora de la seguridad.
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Asunto 7: Seguimiento de las Conclusiones dela RAAC/6

71 Bajo este Asunto de la Agenda la Reunion realizd6 un examen de las Conclusiones
adoptadas en las anteriores Reuniones de Autoridades de Aviacion civil y consider6 que las siguientes
conclusiones estaban finalizadas:

Conclusiones: 5/1, 5/3, 5/7, 5/8, 5/9, 5/10, 5/12, 6/1, 6/2, 6/3, 6/4, 6/6, 6/7, 6/12, 6/13,
6/14, 6/17 y 6/18.

7.2 Asimismo, las siguientes conclusiones se consideraron vigentes:

Conclusiones:  5/4, 5/5, 5/6, 5/11, 6/5, 6/8, 6/9, 6/10, 6/11, 6/15, 6/16, 6/19, 6/20y 6/21.
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Asunto 8: Otros asuntos

8.1 Bajo este asunto de la agenda la Reunién examind una propuesta que puntualizaba la
importancia de que las reuniones de autoridades de aviacidn civil de la Region SAM se lleven acabo con
mas frecuencia a fin de que se pueda dar un seguimiento mas efectivo a las conclusiones generadas por
ese tipo de reuniones, lo cual se consideré de importancia dada la gran dinamica actual en € desarrollo
por la OACI delos asuntos de la aviacion.

8.2 Al respecto se estuvo de acuerdo con establecer un programa mas regular de reuniones para
lo cual se propuso que seria de interés que las RAAC se establecieran intercalados con los afios en que la
CLAC cdebra las reuniones de su Asamblea. Se informd a la Reunion que la CLAC estaria cambiando
sus estatutos para realizar las Asambleas coincidentes con los afios de las Asambleas de la OACI, es
decir cada tres afos; sin embargo, se indicO que esto no se concretaria en € corto plazo. Al respecto la
Reunion estuvo de acuerdo en mantener € esquema de las Reuniones RAAC cada dos afios para lo cual
formulé la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/16: PERIODICIDAD DE LA REUNIONES DE AUTORIDADES
DE AVIACION CIVIL.

Que la Oficina Regional de la OACI de Lima coordine con los Estados de la Region para que
las Reuniones de Autoridades de Aviacion Civil se lleven a cabo cada dos afios, intercaladas
con las reuniones bianuales de la Asamblea de la CLAC.

8.3 La Reunion tom6 nota que para cumplir con la anterior Conclusion la proxima Reunién
RAAC deberia cdebrarse € proximo afio en la misma fecha y luego cada dos afios. Al respecto, se
acordé por una gentil invitacion de Representante de Argentina, llevar a cabo la préoxima Reunidn
RAAC, enlaciudad de Buenos Aires, en d mes de Abril dd afio 2003.

8.4 Acto seguido, la Reunidn pasd a discutir sobre la necesidad de que los Representantes de los
Estados en d Consgo de la OACI, lleven a cabo coordinaciones permanentes, con la finalidad de
establecer posiciones conjuntas regionales, sobre los diferentes asuntos que se discuten en ese importante
organo. En atencion alo anterior, la Reunién adoptd la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/17: COORDINACION ENTRE LOSREPRESENTANTESDE LOS
ESTADOSDE LA REGION SAM AL CONSEJO DE LA OACI

Que, las Autoridades de Aviacion Civil de agudlos Estados de la Regidén Sudamericana que
cuentan con representacion en € Consgo de la OACI, insten a sus Representantes a llevar a
cabo permanentes coordinaciones, entre elos, sobre los diferentes temas que se discuten en €
Consgo, con la finalidad de establecer posiciones conjuntas que estén de acuerdo a los
intereses, en materia de aviacion civil, delos Estados Sudamericanos.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AGA EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Argentina, BUENOS Falta de iluminacién en la calle de rodaje H 11/2000 TATA/Carta enviada al Presidente de Proporcionar iluminacién ~ Argentina TBD U
ANP, Tabla AOP) AIRES/Ezeiza Aerédromo e insuficientes sefiales de informacién ORSNA en Noviembre de 2000 en el borde de la calle de
rodaje H'y mejorar las
seflales de informacion
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Argentina, BUENOS No hay PAPI en la pista 17 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Instalar el sistema PAPT Argentina TBD U
ANP, Tabla AOP) AIRES/Aerédromo de Ezeiza 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic.
1997
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Argentina, BUENOS Mala iluminacén de plataforma 11/2000 TATA/Carta enviada al Presidente de Mejorar la iluminacién en  Argentina TBD U
ANP, Tabla AOP) AIRES/Ezeiza Aerédromo ORSNA en Noviembre de 2000 la plataforma
Caracteristicas de frenado de la superficie de la Bolivia, SANTA CRUZ/Viru No hay medidas del coeficiente de friccion Setiembre Detectado durante la misién conducida Medir periédicamente el Bolivia TBD B
pista (Anexo 14, Vol. I, Caps. 2, 3, 9) Viru para informacidn a os pilotos 2001 por la Secretaria de la OACI coeficiente de la friccién
de la pista y reportar las
caracteristicas de friccion
para los pilotos
Franja de Pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Bolivi, LA PAZ/El Alto 75 m de franja a cad lado del eje de la Setiembre Detectado durante la misién conducida Remover los trozos de roca  Bolivia TBD B
pista. Después de este ancho, el terreno 2001 por la Secretaria de la OACI y alargar la franja 150 m a
natural es bien irregular con muchos cada lado del eje de la pista
bloques de roca
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Cap.  Bolivia, SANTA CRUZ/Viru Las marcas del eje de la pista estan Setiembre Detectado durante la misién conducida Repintar las marcas del eje  Bolivia TBD U
6) Viru descoloridas 2001 por la Secretaria de la OACI de la pista
Caracteristicas fisicas de la calle de rodaje Bolivia, LA PAZ/El Alto Sélo 3.5 m de margenes de las calles de Setiembre Detectado durante la misién conducida Alargar 7.5 m de ancho los  Bolivia TBD B
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) rodaje 2001 por la Secretaria de la OACI margenes de las calles de
rodaje
Caracteristicas de frenado de la superficie de la Bolivia, LA PAZ/El Alto No hay medidas del coeficiente de friccion Setiembre Detectado durante la misién conducida Medir periédicamente el Bolivia TBD B
pista (Anexo 14, Vol. I, Caps. 2, 3, 9) para informacidn a os pilotos 2001 por la Secretaria de la OACI coeficiente de la friccién
de la pista y reportar las
caracteristicas de friccion
para los pilotos
Servicio de salvamentoy de extincién de Bolivia, LA PAZ/El Alto El tiempo de respuesta del RFF es de tres Setiembre Detectado durante la misién conducida Mejorar el tiempo de Bolivia TBD B
incendios (Anex 14, Vol. I, Cap. 9) minutos 2001 por la Secretaria de la OACI respuesta del RFF a 2
minutos
Zonas de parada (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3 Bolivia, La Paz/El Alto No hay zona de parada en ambos extremos Setiembre Detectado durante la misién conducida Construir zonas de parada  Bolivia TBD B
de pista 2001 por la Secretaria de la OACI o reducir las distancias
declaradas
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I Cap. 4y Cap.6) Bolivia, LA PAZ/El Alto Las torres de iglesias y edificios estan sin Setiembre Detectado durante la misién conducida Instalar sistema de Bolivia TBD A
sistema de iluminacién para obstaculos 2001 por la Secretaria de la OACI iluminacidn en las torres de

las iglesias y edificios
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AGA EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Area de seguridad de extremo de pista (Anexo Bolivia, LA PAZ/El Alto No hay RESA en ambos extremos de la Setiembre Detectado durante la misién conducida Construir RESA en ambos  Bolivia TBD B
14, Vol. I, Cap. 3) pista 2001 por la Secretaria de la OACI extremos de pista o
reducir las distancias
declaradas
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3, 9, Brasil, SAO PAULO/Guarulhos Plataforma congestionada para el tipo de Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Adecuar/gerenciar la Brasil TBD B
Doc 9737 Parte 8, Doc 9476, Doc 9157) aeronaves propuestas plataforma para acomodar
el nimero de aeronaves
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Brasil, RIO DE No hay luces en el eje de la pista 15 Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar luzen el eje ~ Brasil TBD B
JANEIRO/Galeao, Antonio de lapista 15
Carlos Jobim
Condiciones de la supervicie de la pista (Anexo ~ Colombia, SAN Hay contaminacién por caucho en los 1999 IFALPA (ref. EC 2/28) Adoptar e implementar un ~ Colombia TBD A
14, Vol. I. Cap. 3) ANDRES/Sesquicentenario primeros 1000 m de la pista06. La programa de
superficie de pista irregular retiene mantenimiento para el
numerosos charcos después de la lluvia. El aeropuerto
pavimento estd en malas condiciones
Servicio de salvamentoy de extincién de Colombia, SAN Servicios RFF y plan de emergencia del 1999 IFALPA (ref. EC 2/28) Mejorar el servicio RFFy ~ Colombia TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  ANDRES/Sesquicentenario aeropuerto deficiente el plan de emergencia del
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) aeropuerto
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Colombia, SANTAFE DE Una torre para antena con un anemometro Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Instalar una base frangible ~ Colombia TBD B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  cerca del RVR (12 m altura) en la zona de por la Secretaria de la OACI para la torre de la antena
toma de contacto en la pista 13L (pista
norte)
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Colombia, SANTAFE DE Hay arboles en la zona de aproximaciénala  Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Se deberian de cortar los Colombia TBD U
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  cabecera 13R (pista norte) por la Secretaria de la OACI arboles
Peligro Aviario (Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Colombia, SANTAFE DE Presencia de aves principalmente debido a Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Establecer un Comité Colombia B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  las semillas por la altura del césped en la por la Secretaria de la OACI Nacional para la reduccién
zona de franja de pista de aves y cortar el césped
Zona de parada (Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Colombia, SANTAFE DE No hay zona de parada pavimentada en la Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Construir la zona de parada  Colombia TBD B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  cabecera 31R (pista norte) por la Secretaria de la OACI
Vallas (Anexo 14, Vol. I, Cap. 8.4) Colombia, SANTAFE DE Vallas inadecuadas e incursion en la pista Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Construir vallas adecuadas ~ Colombia TBD B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  (presencia de 4 perros) por la Secretaria de la OACI
Area de seguridad de extremo de pista (Anexo Colombia, SANTAFE DE Existencia de un canal profundo de 80-100 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Desviar dicho canal Colombia TBD B
14, Vol. I, Cap. 3) BOGOTA/Aer6dromo Eldorado m., en forma de V, desde el umbral de la 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic

pista 30, potencialmente peligroso en caso
de RTO

1997
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AGA EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Servicio de salvamentoy de extincién de Colombia, SANTAFE DE No hay rutas de emergencia para vehiculos 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Construir rutas de Colombia TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  RFF 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. emergencia para vehiculos
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) 1997 RFF
Servicio de salvamentoy de extincién de Colombia, SANTAFE DE Deficiente abastecimiento de agua 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Proporcionar suficiente Colombia TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos BOGOTA/Aeropuerto Eldorado 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. abastecimiento de agua a la
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) 1997 estacién RFF
Peligro Aviario (Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Colombia, SANTAFE DE Presencia de aves principalmente debido a Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Establecer un Comité Colombia TBD B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  las semillas del césped en la zona de franja por la Secretaria de la OACI Nacional para la reduccién
de pista de aves y cortar el césped
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Colombia, SANTAFE DE ElRVR en la zona de toma de contacto en Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Instalar una estructura Colombia Colombia B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  la cabecera 13L no es frangible (pista por la Secretaria de la OACI frangible para el RVR en la
norte). Existe una base rigida de concreto toma de contacto en la
(0.3 m de altura) cabecera 13L
Area de seguridad de extremo de pista (Anexo Colombia, RIO No existe area disponible para la zona de Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Reducir las distancias Colombia TBD A
14, Vol. I, Cap. 3) NEGRO/Aeropuerto José parada, franja y RESA en la cabecera 36 por la Secretaria de la OACI declaradas
Maria Cordoba
Alcance visual en la pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. Colombia, RIO Los RVRs en ambas cabeceras de pistas Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Arreglar los RVRs en Colombia TBD A
5 & Tabla AOP) NEGRO/Aeropuerto José estan fuera de servicio por la Secretaria de la OACI ambas cabeceras de pista
Maria Cordoba
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Colombia, RIO ElRVR en la zona de toma de contacto de Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Instalar una estructura Colombia TBD B
NEGRO/Aeropuerto José la cabecera 18 no es frangible. Existe una por la Secretaria de la OACI frangible para el RVR en la
Maria Cordoba base rigida de concreto (0.6 m de altura) zona de toma de contacto
en la cabecera 18
Peligro Aviario (Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Colombia, RIO Presencia de aves principalmente debido a Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Establecer un Comité Colombia TBD B
NEGRO/Aeropuerto José las semillas del césped en la zona de franja por la Secretaria de la OACI Nacional para la reduccién
Maria Cordoba de pista del peligro aviario y cortar
el césped
Franja de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, SANTAFE DE Franjas no niveladas cercade la zona de Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Nivelar la franja de pista Colombia TBD B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  toma de contacto de la cabecera 13R (pista por la Secretaria de la OACI cerca de la zona de toma de
Sur) contacto de la cabecera 13R
Area de seguridad de extremo de pista (Anexo Colombia, SANTAFE DE Hay area disponible para RESA, pero no Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Nivelar el drea de Colombia TBD B
14, Vol. I, Cap. 3) BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  esta nivelada (pista sur) por la Secretaria de la OACI seguridad de extremo de
pista (RESA)
Area de seguridad de extremo de pista (Anexo Colombia, SANTAFE DE No existe RESA en la cabecera 13L (pista Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Construir RESA en la Colombia TBD B

14, Vol. I, Cap. 3)

BOGOTA/Aeropuerto Eldorado

norte). El terreno natural presenta varias
irregularidades.

por la Secretaria de la OACI

cabecera 13L (pista norte).
Nivelar el terreno natural

Pag. 3



Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AGA EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Colombia, SANTAFE DE ElRVR en zona de toma de contacto de la Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Instalar una estructura Colombia TBD B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  cabecera 13R no es frangible (pista sur). por la Secretaria de la OACI frangible para el RVR en
Existe una base rigida de concreto (0.6 m la zona de toma de
de altura) contacto en la cabecera
13R
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Colombia, Tluminacién deficiente en las plataformas 1999 IFALPA (ref. EC 2/28) Mejorar la iluminacién de Colombia TBD B
ANP, Tabla AOP BARRANQUILLA/Aeropuerto  de pasajeros y carga la plataforma como se
Emesto Cortissoz indica en el para. 5.3.20 del
Anexo 14, Volumen I
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Colombia, SANTAFE DE Hay arboles en la zona de aproximaciénala  Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Se deberian de cortar los Colombia TBD U
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  cabecera 13R (pista sur) por la Secretaria de la OACI arboles
Radio ayudas (ANP, Tabla AOP) Colombia, RIO No hay VOR/DME ni NDB 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Implantar las instalaciones ~ Colombia TBD A
NEGRO/Aeropuerto José 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic.
Maria Cérdoba 1997
Servicio de salvamentoy de extincién de Colombia, LETICIA/A. No hay instalaciones y servicios de 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Proporcionar suficientes Colombia TBD B
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  Aerdédromo Vasquez Cobo reabastecimiento de agua para los servicios 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. instalaciones y servicios
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) RFF. Nivel de proteccién por debajo de lo 1997 para el servicio RFF
requerido por el transporte aéreo que utiliza
el aérodromo
Servicio de salvamentoy de extincién de Colombia, CALI/Aerédromo Insuficientes instalaciones y servicios de 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Proporcionar suficientes Colombia TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  Alfonso Bonilla agua para los vehiculos RFF 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. instalaciones y servicios
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) 1997 para el servicio RFF
Servicio de salvamentoy de extincién de Colombia, No hay rutas de emergencia para los 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Construirlas Colombia TBD B
incendios y planes de emergencia en aeropuertos BARRANQUILLA/Emesto vehiculos RFF 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic.
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Cortissoz 1997
Franja de rodaje (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, CALI/Alfonso Maleza crecida y basura en la franja de la Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Remover la maleza Colombia TBD B
Bonilla Aragon calle de rodaje
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Colombia, SANTAFE DE Tluminacién deficiente en el lado Sur del 1999 IFALPA (ref. EC 2/28) Mejorar la iluminacién de  Colombia TBD B
ANP, Tabla AOP) BOGOTA/Eldorado terminal internacional la plataforma, de acuerdo a
5.3.20 del Anexo 14,
Volumen I
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Colombia, SANTAFE DE No hay iluminaicén para el indicador de 1999 IFALPA (ref. EC 2/28) Proporcionar iluminacién,  Colombia TBD A

ANP, Tabla AOP)

BOGOTA/Eldorado

viento

de acuerdo a 5.1.1.5 del
Anexo 14, Volumen I
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AGA EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Colombia, Tluminacién deficiente en la plataforma 1999 IFALPA (ref. EC 2/28) Mejorar la iluminacién de Colombia TBD B
ANP, Tabla AOP LETICIA/Aerddromo Alfredo la plataforma como se
Vasques Cobo indica en el para. 5.3.20 del
Anexo 14, Volumen I
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap.. 5y Colombia, CALI/Aerédromo La plataforma nacional esta deficientemente 1999 IFALPA (Ref EC 2/28) Mejorar e implementar, Colombia TBD B
ANP, Tabla AOP Alfonso Bonilla Aragén iluminada y la plataforma de cargo no se respectivamente
encuentra iluminada
Servicio de salvamento de extincién de incendios  Colombia, SANTAFE DE Plan de emergencia de aeropuerto deficiente 1999 IFALPA (ref. EC 2/28) Capacitar personal RFF en  Colombia TBD A
y planes de emergencia en aeropuertos (Anexo BOGOTA/Aeropuerto Eldorado aspectos paramédicos.
14, Vol. I, Cap. 9) Proporcionar servicios
médicos en horarios
nocturnos. Proporcionar
mapas de aeropuerto a las
dependencias de
emergencia. Realizar
précticas periddicas del
plan de emergencia de
aeropuerto
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Colombia, SANTAFE DE Una torre para antena con un anemometro Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Instalar una base frangible ~ Colombia TBD B
BOGOTA/Aeropuerto Eldorado  cerca del RVR (12 m altura) en la zona de por la Secretaria de la OACI para la torre de la antena
toma de contacto en la pista 13R (pista sur)
Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, SAN La estacion de bomberos en el aeropuerto Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Reubicar la estacién de Colombia TBD B
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  ANDRES/Sesquicentenario no esta bien ubicada bomberos
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9)
Franja de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, RIO Presencia de una elevacion trapezoidal (con  Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Remover la elevacion Colombia TBD B
NEGRO/Aeropuerto José base de 15 mx 3 my 0.6 mde alto) del por la Secretaria de la OACI natural del terreno
Maria Cordoba terreno natural en la franja de pista en
direccion a la zona de toma de contacto de
la cabecera 36
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, Las luces PAPI en la pista 22 no estan Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Calibrar las luces PAT enla Colombia TBD U
BARRANQUILLA/Aeropuerto  calibradas pista 22
Ernesto Cortissoz
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, Las luces PAPI en la pista 04 son Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Reemplazar las luces PAPI  Colombia TBD U
BARRANQUILLA/Aeropuerto  inservibles en la pista 22
Ernesto Cortissoz
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, Las sefiales en la pista 04 necesitan ser Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Repintar las sefiales en la Colombia TBD U
BARRANQUILLA/Aeropuerto  repintadas pista 04

Emesto Cortissoz
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Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, No hay luces en los indicadores de la Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Poner luces en los Colombia TBD U
BARRANQUILLA/Aeropuerto  direccion del viento indicadores de la direccién
Ernesto Cortissoz del viento

Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, CALI/Alfonso El PAPI de la pista 19 esté fuera de servicio Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Reparar el PAPI de la pista  Colombia TBD U
Bonilla Aragon 19

Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, CALI/Alfonso El PAPI de la pista 01 esta fuera de servicio  Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Reparar las luces PAPIde  Colombia TBD U
Bonilla Aragon la pista 19

Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, SAN No tienen servicio médico ni de primeros Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar servicio Colombia TBD A

incendios y planes de emergencia en aeropuertos  ANDRES/Sesquicentenario auxilios médico y de primeros

(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) auxilios

Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, SANTA FE DE No hay radial en el circulo de chequeo del Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Poner la radial en el circulo  Colombia TBD U
BOGOTA/Eldorado VOR de chequeo del VOR

Calle de rodaje (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, Maleza crecida y basura en la franja de la Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Limpiar la franja de la calle Colombia TBD B
BARRANQUILLA/Emesto calle de rodaje de rodaje y remover la
Cortissoz Airport maleza

Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, SAN No disponen de bote de salvamento Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar bote de Colombia TBD A

incendios y planes de emergencia en aeropuertos ~ ANDRES/Sesquicentenario salvamento

(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9)

Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, RIO NEGRO/José No disponen de servicio médico por la Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar servicio Colombia TBD B

incendios y planes de emergencia en aeropuertos ~ Maria Cordova noche médico por la noche

(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9)

Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, RIO NEGRO/José No existe una salida apropiada para los Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar una salida Colombia TBD B

incendios y planes de emergencia en aeropuertos ~ Maria Cordova vehiculos RFF apropiada para los

(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) vehiculos RFF

Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, LETICIA/Alfredo No disponen de servico médico ni Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar servicio Colombia TBD A

incendios y planes de emergencia en aeropuertos ~ Vasquez Cobo ambulancia médico y ambulancia

(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9)

Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, Los vehiculos de RFF estan Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Equipar los vehiculos RFF  Colombia TBD A

incendios y planes de emergencia en aeropuertos CARTAGENA/Rafael Nufiez  inadecuadamente equipados, asi como las y adecuar las facilidades de

(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) facilidades de agua agua

Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, SANTA FE DE No hay servicio médico por las tardes, enla  Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar servicio Colombia TBD A

incendios y planes de emergencia en aeropuertos
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9)

BOGOTA/Eldorado

noche o durante los fines de semana

médico por las tardes, en
la noche o durante los fines
de semana
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Servicio de salvamento y de extincién de Colombia, SANTA FE DE No hay entrenamiento paramédico para los Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar Colombia TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos BOGOTA/Eldorado operadores de los vehiculos de RFF entrenamiento paramédico
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) para los operadores de los
vehiculos de RFF
Calle de rodaje (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, SAN Presencia de basurayrocas en la calle de Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Limpiar la calle de rodajey ~ Colombia TBD B
ANDRES/Sesquicentenario rodaje sacar las rocas
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, CALI/Alfonso Las sefiales de pista y de la calle de rodaje Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Repintar las sefiales de Colombia TBD U
Bonilla Aragon necesitan ser repintadas pista y de la calle de rodaje
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, SAN No hay luces en los indicadores de viento Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Poner luces en los Colombia TBD U
ANDRES/Sesquicentenario indicadores de viento
Condiciones de la superficie de la pista (Anexo Colombia, CALI/Alfonso Pista 01 contaminada por caucho 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Remover el caucho Colombia TBD U
14, Vol. I, Cap. 3) Bonilla Aragén Aeropuerto 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. depositado sobre la pista
1997
Area de seguridad de extremo de pista (Anexo Colombia, RIO Hay area disponible para RESA en la Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Nivelar RESA en la Colombia TBD B
14, Vol. I, Cap. 3) NEGRO/Aeropuerto José cabecera 18, pero nonivelada por la Secretaria de la OACI cabecera 18 o reducir las
Maria Cordoba distancias declaradas
Franja de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, RIO 90 m de ancho en la franja de pista en la Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Alargar la franja de lapista  Colombia TBD B
NEGRO/Aeropuerto José direccién a la zona de toma de contacto de por la Secretaria de la OACI a la zona de toma de
Maria Cordoba la cabecera 36 contacto de la cabecera 36
Franja de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, RIO Hay area disponible para franja de pista en Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Nivelar (construir) franja Colombia TBD B
NEGRO/Aeropuerto José la cabecera 18, pero nonivelada por la Secretaria de la OACI de pista en la cabecera 18
Maria Cordoba
Condiciones de la superficie de la pista (Anexo Colombia, RIO Hay contaminacién por caucho en la pista 36 Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Remover el depdsito de Colombia TBD U
14, Vol. I. Cap. 3) NEGRO/Aeropuerto José por la Secretaria de la OACI caucho de la pista 36
Maria Cordoba
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, SAN Las luces PAPI no estén calibradas Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Calibrar las luces PAPI Colombia TBD U
ANDRES/Sesquicentenario
Condiciones de la superficie de la pista Colombia, SANTAFE DE Pistas 12 y 30 contaminadas por caucho 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Remover el caucho Colombia TBD U
(Anexol4, Vol. I, Cap. 3) BOGOTA/Aeropuerto Eldorado 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. depositado sobre la pista
1997
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, SAN El 40% de las luces del borde de la pista Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Poner luces en el borde de  Colombia TBD U
ANDRES/Sesquicentenario estan faltando la pista
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, SAN Las sefiales de la pista necesitan ser Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Hay que repintar las Colombia TBD U

ANDRES/Sesquicentenario

repintadas

sefiales de la pista
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Condiciones de la superficie de pista (Anexo 14,  Colombia, 50% de la pista 04 estd contaminada por Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Remover el exceso de Colombia TBD U
Vol. I, Cap. 3) BARRANQUILLA/Aeropuerto  caucho caucho
Ernesto Cortissoz
Condiciones de la superficie de pista (Anexo 14,  Colombia, RIO NEGRO/José Zona de toma de contacto ondulada de la Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Eliminar el exceso de Colombia TBD A
Vol. I, Cap. 3) Maria Cordova pista 36 ondulacién en la zona de
toma de contacto de la
pista 36
Condiciones de la superficie de la plataforma Colombia, RIO NEGRO/José La superficie de la plataforma esté bastante Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Limpiar la superficie de la ~ Colombia TBD U
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Maria Cordova contaminada plataforma. Corregir la
procedencia de la
contaminacion
Condiciones de la superficie de pista (Anexo 14,  Colombia, SAN La superficie de la pista estd desnivelada Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Hacer una evaluacién Colombia TBD U
Vol. I, Cap. 3) ANDRES/Sesquicentenario con numerosos charcos que quedan después funcional y estructural del
de la lluvia pavimento y corregir la
superficie del mismo
Franja de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, LETICIA/Alfredo La franja de pista est4 bastante desnivelada Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Limpiar y nivelar la franja ~ Colombia TBD B
Vasquez Cobo con basura y maleza bien crecida de la pista. Remover la
maleza
Franja de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Colombia, SAN Maleza crecida y basura en la franja de pista Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Limpiar la franja de pistay ~ Colombia TBD B
ANDRES/Sesquicentenario remover la maleza
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Colombia, SANTA FE DE Las sefiales de la plataforma necesitan ser Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Repintar las sefiales de la Colombia TBD U
BOGOTA/Eldorado repintadas plataforma
Condiciones de la superficie de pista (Anexo 14,  Ecuador, QUITO/Mariscal Pobre eficacia de frenado en pista Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Evaluar las causas de lo Ecuador TBD A
Vol. I, Cap. 3) Sucre pobre de la eficacia de
frenado en pista/Eliminar
la causa
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Panamé/Tocumen Sistema VASIS fuera de servicio 12/2000 TATA/e-mail enviado a la Oficina SAM  Instalar el sistema PAPI Panama TBD U
ANP, Tabla AOP) el 7 de diciembre de 2000
Condiciones de la superficie de la pista (Anexo Panama, Accién de frenado deficiente en la pista 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Investigar las causas y Panama TBD A
14, Vol. I, Cap. 3) PANAMA/Aerédromo 03L/31L 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. eliminarlas
Tocumen 1997
Condiciones de la superficie de la pista (Annex Paraguay, Aerodrémo de Pista bastante comprometida funcional y Julio 2001 Detectado durante la misién conducida Conducir evaluacién Paraguay TBD A

14, Vol. I, Cap. 3)

Asuncién/Silvio Pettirossi

estructuralmente, con muchas fallas

por la Secretaria de la OACI

funcional y estructural.
Corregir las fallas y
rehabilitar el pavimento, tal
como lo indica la
evaluacién estructural
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Caracteristicas de frenado de superficie de pista ~ Paraguay, Aerodrémo de No existen caracteristicas de frenado Setiembre Detectado durante la misién conducida Periddicamente hay que Paraguay TBD B
(Anexo 14, Vol. I, Caps. 2, 3,9) Asuncién/Silvio Pettirossi medidas y reportadas a los pilotos 2001 por la Secretaria de la OACI medir el coeficiente de
friccién de la pistay
reportar las caracteristicas
de frenado a los pilotos
Margen de la pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Paraguay, Aerodrémo de El ancho del margen de la pista es 4m Setiembre Detectado durante la misién conducida Alargar el ancho del Paraguay TBD B
Asuncién/Silvio Pettirossi 2001 por la Secretaria de la OACI margen de lapistaa 7.5 m
Franjas de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Paraguay, Aerodrémo de Franjas de pista desniveladas y angostas Setiembre Detectado durante la misién conducida Nivelar y alargar las franjas  Paraguay TBD B
Asuncién/Silvio Pettirossi 2001 por la Secretaria de la OACI de pista a 150 m de ancho a
cada lado del eje de pista
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Paraguay, Aerodrémo de Zanja abiert a (0.5 m de ancho & 0.75 m de Setiembre Detectado durante la misién conducida Cerrar la zanja y recubrir Paraguay TBD U
Asuncién/Silvio Pettirossi profundidad) y cajas de concredo para 2001 por la Secretaria de la OACI las cajas de los cables
cables abiertas cerca de la cabecera 20
Servicio de salvamentoy de extincién de Paraguay, Aerodrémo de El acceso que esta cerca de la estacion de Setiembre Detectado durante la misién conducida Construir un acceso Paraguay TBD B
incendios (Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Asuncién/Silvio Pettirossi bomberos para la pista no es adecuado (no 2001 por la Secretaria de la OACI directo a la pista cerca de
es recto) la estacién de bomberos
Condiciones de la superficie de la pista (Anexo Paraguay, Aerédromo de El pavimento de la pista principal estd en 1997 Detectado durante la misién realizada Recapear la pista Paraguay TBD U
14, Vol. I, Cap. 3) Asuncién/Silvio Pettirossi proceso de deterioro por la Secretaria de la OACI
Torre de control (Doc 9184, Parte 1) Paraguay, Aerodrémo de Existen 4 columnas de concreto dentro de la Setiembre Detectado durante la misién conducida Construir una oficinapara ~ Paraguay TBD B
Asuncién/Silvio Pettirossi torre de control, la que impide la visibilidad 2001 por la Secretaria de la OACI control un piso més arriba
de los controladores del edificio, si es que la
construccion lo resiste
Servicio de salvamento de extincién de incendios  Perl, LIMA-CALLAO/Jorge Hay una puerta en el drea de parqueo donde  Noviembre  Detectado durante la misién conducida Hacer que los carros de Pert TBD U
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Chéavez Intl. estan los carros de bomberos 2001 por la Secretaria de la OACI bomberos estén listos para
salir, sin ninguna puerta u
obstaculo que se lo impida
Ayudas visual (Anexo 14, Vol. I, Cap. Sy ANP, Pert, LIMA-CALLAO/Jorge Las sefiales del eje de pista estan Noviembre  Detectado durante la misidén conducida Repintar las seflales del eje  Peri TBD A
Tabla AOP) Chéavez Intl. descoloridas 2001 por la Secretaria de la OACI de pista
Obstaculos (Anexo 14, Vol. I, Cap. 4) Pert, LIMA-CALLAO/Jorge Pedazos de roca, zanjas abiertas para la Noviembre  Detectado durante la misidén conducida Sacar los pedazos de rocas, Pert TBD U
Chéavez Intl. instalacién de cables y cajas de concreto en 2001 por la Secretaria de la OACI cerrar las zanjas y remover
la zona de parada de la cabecera 33 las cajas de concreto
Area de seguridad de extremo de pista (Anexo Pert, LIMA-CALLAO/Jorge No hay RESA. Suelo desnivelado Noviembre  Detectado durante la misidén conducida Nivelar el sueloy preparar ~ Peri TBD B
14, Vol. I, Cap. 3) Chéavez Intl. 2001 por la Secretaria de la OACI RESA
Resistencia de la pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 2) Pert, LIMA-CALLAO/Jorge Hay dos valores de PCN reportados parala ~ Noviembre  Detectado durante la misién conducida Actualizar el PCN Pert TBD B
Chéavez Intl. plataforma in el AIP-Pert (pagina AGA 2-4- 2001 por la Secretaria de la OACI reportado para la plataforma

3y AGA 2:4-2)
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Franja de pista (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Pert, LIMA-CALLAO/Jorge No hay franja de pista después de la zona Noviembre  Detectado durante la misidén conducida Nivelar el sueloy preparar ~ Peri TBD B
Chéavez Intl. de parada en ambos extremos de la pista 2001 por la Secretaria de la OACI la franja de pista después
de la zona de parada en
ambos extremos
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Uruguay, No hay PAPI en la pista 24 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Instalar PAPI en la Uruguay TBD U
ANP, Tabla AOP MONTEVIDEO/Aerddromo 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. cabecera 24
Carrasco 1997
Caracteristicas fisicas y de superficie de la Venezuela, La superficie de la plataforma esté bastante Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Evaluar las causas de la Venezuela TBD B
plataforma (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3, 9, Doc MAIQUETIA/Simén Bolivar  irregular irregularidad y arreglarlas
9476, Doc 9157 - Parte 2)
Vallas (Anexo 14, Vol. I, Cap. 8.4) Venezuela, VALENCIA, Vallas abiertas y/o dafiadas a lo largo del 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Corregir las areas donde Venezuela TBD A
Aeropuerto de Valencia perimetro del aeropuerto Aeroportuaria Operacional de faltan vallas donde estan
Venezuela, Marzo 05-08, 2001* dafiadas
Servicio de salvamento y de extincién de Venezuela, El personal de RFF no ha recibido ningin 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Proporcionar Venezuela TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  CARACAS/Aerodrémo de entrenamiento en el manejo de material Aeroportuaria Operacional de entrenamiento al personal
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Maiquetia peligroso Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* de RFF en el manejo de
material peligroso
Servicio de salvamento y de extincién de Venezuela, BARCELONA, El personal de RFF no ha recibido ningin 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Proporcionar Venezuela TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  Aeropuerto Intl. de Barcelona entrenamiento en el manejo de material Aeroportuaria Operacional de entrenamiento al personal
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) peligroso Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* de RFF en el manejo de
material peligroso
Servicio de salvamento y de extincién de Venezuela, BARCELONA, Actualmente no hay ningtin plan de 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Desarrollar un plan de Venezuela TBD U
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  Aeropuerto Intl. de Barcelona emergencia disponible Aeroportuaria Operacional de emergencia y divulgarlo
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Venezuela, Marzo 05-08, 2001* entre la comunidad
aeronautica
Servicio de salvamento y de extincién de Venezuela, MARGARITA, El personal de RFF no ha recibido ningin 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Proporcionar Venezuela TBD A
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  Aeropuerto Intl. de Margarita entrenamiento en el manejo de material Aeroportuaria Operacional de entrenamiento al personal
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) peligroso Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* de RFF en el manejo de
material peligroso
Peligro Aviario (Anexo 14, Vol. I, Cap.9.5) Venezuela, Se observé la presencia de aves y perros 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Crear un Comité Nacional ~ Venezuela TBD A
CARACAS/Aerodrémo de salvajes en el perimetro del aeropuerto Aeroportuaria Operacional de de Peligro Aviario y
Maiquetia Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* establecer un programa
para animales salvajes
Peligro Aviario (Anexo 14, Vol. I, Cap.9.5) Venezuela, VALENCIA, Se observé la presencia de aves en el 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Crear un Comité Nacional ~ Venezuela TBD A

Aeropuerto de Valencia

perimetro del aeropuerto

Aeroportuaria Operacional de
Venezuela, Marzo 05-08, 2001*

de Peligro Aviario y
establecer un programa
para animales salvajes
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Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Peligro Aviario (Anexo 14, Vol. I, Cap.9.5) Venezuela, MARGARITA, Se observé la presencia de aves en el 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Crear un Comité Nacional ~ Venezuela TBD A
Aeropuerto Intl. de Margarita perimetro del aeropuerto Aeroportuaria Operacional de de Peligro Aviario y
Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* establecer un programa
para animales salvajes
Vallas (Anexo 14, Vol. I, Cap. 8.4) Venezuela, BARCELONA, Vallas abiertas y/o dafiadas a lo largo del 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Corregir las areas donde Venezuela TBD A
Aeropuerto Intl. de Barcelona  perimetro del aeropuerto Aeroportuaria Operacional de faltan vallas o donde estan
Venezuela, Marzo 05-08, 2001* dafiadas
Caracteristicas fisicas y de superficie de la Venezuela, Plataforma inadecuada para el nimero de Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Adecuar/gerenciar la Venezuela TBD A
plataforma (Anexo 14, Vol. I, Cap. 3, 9, Doc BARCELONA/Aeropuerto Intl  aeronaves plataforma para acomodar
9476, Doc 9157 - Parte 2) de Barcelona el nimero de aeronaves
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, Los parqueos no tienen lineas de seguridad 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Pintar las lineas de Venezuela TBD A
ANP, Tabla AOP) VALENCIA/Aeropuerto Intl en la plataforma Aeroportuaria Operacional de seguridad en la plataforma
de Valencia Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Venezuela, No hay VASIS o PAPI en la pista 27 Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Instalar PAPI en la pista 27 Venezuela TBD A
MAIQUETIA/Simén Bolivar
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Venezuela, Sefiales débiles en la pista y calle de rodaje Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Mejorar las seflalesenla  Venezuela TBD A
MAIQUETIA/Simén Bolivar pista y calle de rodaje
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5) Venezuela, Calle de rodaje paralela poco iluminada Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Proporcionar mejor Venezuela TBD A
MAIQUETIA/Simén Bolivar iluminacién a la calles de
rodaje paralela
Servicio de salvamento y de extincién de Venezuela, Unidades RFF inadecuadas Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Adecuar las unidades RFF ~ Venezuela TBD B
incendios y planes de emergencia en aeropuertos BARCELONA/Aeropuerto
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Intl. de Barcelona
Servicio de salvamento y de extincién de Venezuela, MARACAIBO/La  Unidades RFF inadecuadas Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Adecuar las unidades RFF ~ Venezuela TBD B
incendios y planes de emergencia en aeropuertos  Chinita
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9)
Servicio de salvamento y de extincién de Venezuela, Equipo de incendio inadecuado Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Poner equipo de incendio ~ Venezuela TBD B
incendios y planes de emergencia en aeropuertos ~ VALENCIA/Valencia Intl. inadecuado
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 9) Airport
Condiciones de la superficie de pista (Anexo 14,  Venezuela, MARACAIBO/La  La pista 09 requiere "grooving" en los Mayo-02 IFALPA Anexo 19 Parte 3 19-3-SAM-1  Corregir el problema, Venezuela TBD B
Vol. I, Cap. 3) Chinita primeros 1000 m evaluando diferentes
alternativas
Condiciones de la superficie de la pista (Anexo Venezuela, Superficie resbalosa en los primeros 1000 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Mejorar la superficie de la~ Venezuela TBD U
14, Vol. I, Cap. 3) MARGARITA/Aerédromo del  m de la pista 09 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. pista con "grooving"
Caribe 1997
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nofificada ejecutor term. | medida
Condiciones de la superfice de la pista (Anexo Venezuela, Depésitos acentuados de caucho en la pista 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Sacar los depdsitos de Venezuela TBD U
14, Vol. I, Cap. 3) CARACAS/Aerddromo de 02/27 Aeroportuaria Operacional de caucho
Maiquetia Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
Condiciones de la superfice de la pista (Anexo Venezuela, Las condiciones generales de la pista 08/26 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Reconstruir Venezuela TBD U
14, Vol. I, Cap. 3) CARACAS/Aerddromo de son muy malas. Hay todos los tipos de Aeroportuaria Operacional de inmediatamente la pista
Maiquetia grietas, ahuellamiento, huecos. Vegetacién Venezuela, Marzo 05-08, 2001* 08/26
crecida. Pista muy rugosa
Condiciones de la superfice de calle de rodaje Venezuela, Grietas y vegetacion crecida en las calles de 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Reconstruir las calles de Venezuela TBD U
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) CARACAS/Aerddromo de rodaje. No hay mantenimiento de Aeroportuaria Operacional de rodaje
Maiquetia pavimento. Presencia de FOD (pérdidad de Venezuela, Marzo 05-08, 2001%*
agregados)
Condiciones de la superfice de la plataforma Venezuela, Grietas en la plataforma, huecos, 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Empezar inmediatamente ~ Venezuela TBD B
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) CARACAS/Aerddromo de ahueyamiento, vegetacion crecida y Aeroportuaria Operacional de la planificacién para la
Maiquetia desagregacion Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* rehabilitacion de la
plataforma
Condiciones de la superfice de la plataforma Venezuela, BARCELONA, Losas despostilladas, grietas de esquinay 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Reparar las losas Venezuela TBD B
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Aeropuerto Intl. Barcelona casi la mayoria de las juntas de la pista 33 Aeroportuaria Operacional de
tienen deficiencia en el sellado Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
Condiciones de la superfice de la pista (Anexo Venezuela, VALENCIA, Superficie en la pista con asfalto 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Sacar las sefiales de Venezuela TBD B
14, Vol. I, Cap. 3) Aeropuerto Intl. de Valencia deteriorado prematuramente debido a las Aeroportuaria Operacional de pintura. Reparar el area
marcas de pintura Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* dafiada. Repintar las
marcas con emulsion de
pintura a base de agua
Condiciones de la superfice dela calle de rodaje  Venezuela, MARGARITA, El pavimento de la calle de rodaje paralelo 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Hacer mantenimiento de la  Venezuela TBD B
(Anexo 14, Vol. I, Cap. 3) Aeropuerto Intl. de Margarita presenta grietas que no estan selladas, y con Aeroportuaria Operacional de calle de rodaje paralela
vegetacion crecida Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, MARGARITA, No hay manga indicadores de la direccién 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Instalar un indicador de la ~ Venezuela TBD U
ANP, Tabla AOP) Aeropuerto Intl. de Margarita del viento ubicados en la pista 27 Aeroportuaria Operacional de direccién del viento en la
Venezuela, Marzo 05-08, 2001* pista 27
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, El PAPI en la pista 09 no es confiable 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Verificar Venezuela TBD U
ANP, Tabla AOP CARACAS/Aer6dromo 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic.
Maiquetia 1997
Vallas (Anexo 14, Vol. I, Cap. 8.4) Venezuela, Vallas dafladas cerca de la pista 26 y en 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Corregir las areas donde Venezuela TBD A
CARACAS/Aerédromo de direccion al tercio medio de la pista Aeroportuaria Operacional de estan dafladas las vallas
Maiquetia 09L/27L Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AGA EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Condiciones de la superficie de la pista (Anexo Venezuela, La pista principal muestra irregularidades 1996 Detectado durante la misién realizada Recapear la pista Venezuela TBD U
14, Vol. I, Cap. 3) CARACAS/Aerddromo debido al deterioro del pavimento por la Secretaria de la OACI
Maiquetia
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, No hay indicadores de la direccién del 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Instalar indicadores de la Venezuela TBD U
ANP, Tabla AOP) CARACAS/Aerodrémo de viento ubicadas cerca de la pista 27L 0 26 Aeroportuaria Operacional de direccién del viento en las
Maiquetia Venezuela, Marzo 05-08, 2001%* pistas 27L y 26
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, Los parqueos no tienen lineas de seguridad 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Pintar las lineas de Venezuela TBD A
ANP, Tabla AOP) CARACAS/Aerodrémo de en la plataforma Aeroportuaria Operacional de seguridad en la plataforma
Maiquetia Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, BARCELONA, Los parqueos no tienen lineas de seguridad 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Pintar las lineas de Venezuela Venezuela A
ANP, Tabla AOP) Aeropuerto Intl. de Barcelona en la plataforma Aeroportuaria Operacional de seguridad en la plataforma
Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, No hay indicadores de la direccién del 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Instalar indicadores de la Venezuela TBD U
ANP, Tabla AOP) VALENCIA/Aeropuerto Intl viento ubicadas cerca de la pista 28 Aeroportuaria Operacional de direccién del viento en la
de Valencia Venezuela, Marzo 05-08, 2001* pista 28
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, El ILS no esta operativo, no se cuenta con 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Activar e implantar las Venezuela TBD A
ANP, Tabla AOP) MARACAIBO/Aerédromo La  baliza exterior de ILS 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic. instalaciones
Chinita 1997
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, MARGARITA, Las sefiales del umbral y designacion de la 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Repintar las sefiales del Venezuela TBD U
ANP, Tabla AOP) Aeropuerto Intl. de Margarita pista estan descoloridas Aeroportuaria Operacional de umbral y designacion de la
Venezuela, Marzo 05-08, 2001* pista
Ayudas visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, MARGARITA, Los parqueos no tienen lineas de seguridad 2001* Informe de la IATA sobre la Tasa Pintar las lineas de Venezuela TBD A
ANP, Tabla AOP) Aeropuerto Intl. de Margarita en la plataforma Aeroportuaria Operacional de seguridad en la plataforma
Venezuela, Marzo 05-08, 2001*
Ayudas Visuales (Anexo 14, Vol. I, Cap. 5y Venezuela, No hay PAPI en la pista 20 1996 Reunién IFALPA CAR/SAM, Instalar PAPT en la pista 20 Venezuela TBD U
ANP, Tabla AOP) MARACAIBO/Aerédromo La 98REG049, Buenos Aires, 9/10 Dic.
Chinita 1997
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
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nofificada ejecutor term. | medida
Anexo 15 de OACI, Capitulo4; Doc 8733 ANP,  Bolivia Falta de publicacion de la AIP restructurada. 24/4/96 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de generary Estado indicado 01/2000 A
Parte VI, Capitulo 5. Encuesta a los Estados. emitir la nueva AIP
reestructurada.
Anexo 15 de OACI, Capitulo4; Doc 8733 ANP,  Brasil Falta de publicacion de la AIP restructurada. 24/4/96 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de generary Estado indicado 01/2000 A
Parte VI, Capitulo 5. Encuesta a los Estados. emitir la nueva AIP
reestructurada.
Anexo 15 de OACI, Capitulo4; Doc 8733 ANP,  Paraguay Falta de publicacion de la AIP restructurada. 24/4/96 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de generary Estado indicado 01/2000 A
Parte VI, Capitulo 5. Encuesta a los Estados. emitir la nueva AIP
reestructurada.
Anexo 15 de OACI, Capitulo4; Doc 8733 ANP,  Per Falta de publicacion de la AIP restructurada. 24/4/96 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de generary Estado indicado 01/2000 A
Parte VI, Capitulo 5. Encuesta a los Estados. emitir la nueva AIP
reestructurada.
Anexo 15 de OACI, Capitulo4; Doc 8733 ANP,  Suriname Falta de publicacion de la AIP restructurada. 24/4/96 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de generary Estados 01/2000 A
Parte VI, Capitulo 5. Encuesta a los Estados. emitir la nueva AIP indicado
reestructurada.
Anexo 15 de OACI, Capitulo4; Doc 8733 ANP,  Venezuela. Falta de publicacion de la AIP restructurada. 24/4/96 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de generary Estado indicado 01/2000 A
Parte VI, Capitulo 5. Encuesta a los Estados. emitir la nueva AIP
reestructurada.
Anexo 15 de OACI, Capitulo 6, Paras. 4.2.8 y Colombia Falta de una eficaz aplicacién del Sistema 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
4.3.4; Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. AIRAC. Regional SAM. Informes del aplicacién de los requisitos plazo
GREPECAS. AIRAC.
Anexo 15 de OACI, Capitulo 6, Paras. 4.2.8 y Ecuador Falta de una eficaz aplicacién del Sistema 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
4.3.4; Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. AIRAC. Regional SAM. Informes del aplicacién de los requisitos plazo
GREPECAS. AIRAC.
Anexo 15 de OACI, Capitulo 6, Paras. 4.2.8 y Guyana Falta de una eficaz aplicacién del Sistema 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
4.3.4; Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. AIRAC. Regional SAM. Informes del aplicacién de los requisitos plazo
GREPECAS. AIRAC.
Anexo 15 de OACI, Capitulo 6, Paras. 4.2.8 y Suriname Falta de una eficaz aplicacién del Sistema 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
4.3.4; Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. AIRAC. Regional SAM. Informes del aplicacién de los requisitos plazo
GREPECAS. AIRAC.
Anexo 15 de OACI, Capitulo 6, Paras. 4.2.8 y Venezuela. Falta de una eficaz aplicacién del Sistema 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
4.3.4; Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. AIRAC. Regional SAM. Informes del aplicacién de los requisitos plazo
GREPECAS. AIRAC.
Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Bolivia Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A

2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo

2, Vol. Iy Il

Encuesta a los Estados.

Sistema Geodésico WGS-
84.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
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Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Colombia Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A
2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo Encuesta a los Estados. Sistema Geodésico WGS-
2, Vol Iy1II 84.
Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Guyana Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A
2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo Encuesta a los Estados. Sistema Geodésico WGS-
2, Vol Iy1II 84.
Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Panama Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A
2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo Encuesta a los Estados. Sistema Geodésico WGS-
2, Vol Iy1II 84.
Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Paraguay Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A
2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo Encuesta a los Estados. Sistema Geodésico WGS-
2, Vol Iy1II 84.
Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Pert Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A
2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo Encuesta a los Estados. Sistema Geodésico WGS-
2, Vol Iy1II 84.
Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Suriname Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A
2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo Encuesta a los Estados. Sistema Geodésico WGS-
2, Vol Iy1II 84.
Anexo 15 de OACI, Para. 3.4.4; Anexo 4, Para. Venezuela Falta de implantacién del Sistema WGS-84. 01/01/98 Subgrupo AIS del GREPECAS. Necesidad de implantar el Estado indicado 01/2000 A
2.17; Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo Encuesta a los Estados. Sistema Geodésico WGS-
2, Vol Iy1II 84.
Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6; Argentina Distribucién oportuna de la informacién por 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de distribucion ~ Estado indicado | e0 o0 U
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733 NOTAM. oportuna de la informacién plazo
ANP, Parte VI, Capitulo 4. através de NOTAM. La

falta de oportuna

promulagacién de

informacién aeronautica

por NOTAM puede afectar

directamente la seguridad y

regularidad de los vuelos.
Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6; Chile Distribucién oportuna de la informacién por 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de distribucion ~ Estado indicado | e0 o0 U
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733 NOTAM. oportuna de la informacién plazo

ANP, Parte VI, Capitulo 4.

através de NOTAM. La
falta de oportuna
promulagacién de
informacién aeronautica
por NOTAM puede afectar
directamente la seguridad y
regularidad de los vuelos.
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Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6;
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733
ANP, Parte VI, Capitulo 4.

Colombia

Distribucién oportuna de la informacién por
NOTAM.

25/04/96

GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP.

Necesidad de distribucion
oportuna de la informacién
através de NOTAM. La
falta de oportuna
promulagacién de
informacién aeronautica
por NOTAM puede afectar
directamente la seguridad y
regularidad de los vuelos.

Estado indicado

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6;
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733
ANP, Parte VI, Capitulo 4.

Ecuador

Distribucién oportuna de la informacién por
NOTAM.

25/04/96

GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP.

Necesidad de distribucion
oportuna de la informacién
através de NOTAM. La
falta de oportuna
promulagacién de
informacién aeronautica
por NOTAM puede afectar
directamente la seguridad y
regularidad de los vuelos.

Estado indicado

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6;
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733
ANP, Parte VI, Capitulo 4.

Guyana

Distribucién oportuna de la informacién por
NOTAM.

25/04/96

GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP.

Necesidad de distribucion
oportuna de la informacién
através de NOTAM. La
falta de oportuna
promulagacién de
informacién aeronautica
por NOTAM puede afectar
directamente la seguridad y
regularidad de los vuelos.

Estado indicado

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6;
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733
ANP, Parte VI, Capitulo 4.

Distribucién oportuna de la informacién por
NOTAM.

25/04/96

GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP.

Necesidad de distribucion
oportuna de la informacién
através de NOTAM. La
falta de oportuna
promulagacién de
informacién aeronautica
por NOTAM puede afectar
directamente la seguridad y
regularidad de los vuelos.

Estado indicado

mas corto
plazo

U
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Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6; Suriname Distribucién oportuna de la informacién por 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de distribucion ~ Estado indicado | e0 o0 U
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733 NOTAM. oportuna de la informacién plazo
ANP, Parte VI, Capitulo 4. através de NOTAM. La
falta de oportuna
promulagacién de
informacién aeronautica
por NOTAM puede afectar
directamente la seguridad y
regularidad de los vuelos.
Anexo 15, Capitulo 3, Paras. 3.1.5y3.1.6; Venezuela Distribucién oportuna de la informacién por 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de distribucion ~ Estado indicado | e0 o0 U
Capitulo 5, Para. 5.1.1.1. Y 5.1.1.3. Doc 8733 NOTAM. oportuna de la informacién plazo
ANP, Parte VI, Capitulo 4. através de NOTAM. La
falta de oportuna
promulagacién de
informacién aeronautica
por NOTAM puede afectar
directamente la seguridad y
regularidad de los vuelos.
Anexo 15, Capitulo 4, Para. 4.2.9; Doc 8733 Argentina Falta de actualizacidn regular y efectiva del 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de tener Estado indicado |0 o0 U
ANP, Parte VI, Para. 3.2. Documento AIP. actualizada la informacién plazo
aerondutica contenida en el
Documento AIP.
Anexo 15, Capitulo 4, Para. 4.2.9; Doc 8733 Bolivia Falta de actualizacidn regular y efectiva del 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de tener Estado indicado |0 o0 U
ANP, Parte VI, Para. 3.2. Documento AIP. actualizada la informacién plazo
aerondutica contenida en el
Documento AIP.
Anexo 15, Capitulo 4, Para. 4.2.9; Doc 8733 Guyana Falta de actualizacidn regular y efectiva del 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de tener Estado indicado |0 o0 U
ANP, Parte VI, Para. 3.2. Documento AIP. actualizada la informacién plazo
aerondutica contenida en el
Documento AIP.
Anexo 15, Capitulo 4, Para. 4.2.9; Doc 8733 Paraguay Falta de actualizacidn regular y efectiva del 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de tener Estado indicado |0 o0 U
ANP, Parte VI, Para. 3.2. Documento AIP. actualizada la informacién plazo
aerondutica contenida en el
Documento AIP.
Anexo 15, Capitulo 4, Para. 4.2.9; Doc 8733 Pert Falta de actualizacidn regular y efectiva del 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de tener Estado indicado |0 o0 U
ANP, Parte VI, Para. 3.2. Documento AIP. actualizada la informacién plazo

aerondutica contenida en el
Documento AIP.
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Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Anexo 15, Capitulo 4, Para. 4.2.9; Doc 8733 Suriname Falta de actualizacidn regular y efectiva del 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de tener Estado indicado |0 o0 U
ANP, Parte VI, Para. 3.2. Documento AIP. actualizada la informacién plazo
aerondutica contenida en el
Documento AIP.
Anexo 15, Capitulo 4, Para. 4.2.9; Doc 8733 Venezuela Falta de actualizacidn regular y efectiva del 25/04/96 GREPECAS. Subgrupo AIS/MAP. Necesidad de tener Estado indicado |0 o0 U
ANP, Parte VI, Para. 3.2. Documento AIP. actualizada la informacién plazo
aerondutica contenida en el
Documento AIP.
Anexo 15, Capitulo 4, Paras. 4.2.8y4.3.4. Doc  Colombia Falta de cumplimiento efectivo de los 01/11/94 Records y archivos de la Oficina Necesidad de Estado indicado |0 o0 U
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. requisitos del Sistema ATRAC. Regional SAM. Informes del cumplimiento efectivo de plazo
GREPECAS. los requisitos del Sistema
AIRAC.
Anexo 15, Capitulo 4, Paras. 4.2.8y4.3.4. Doc  Ecuador Falta de cumplimiento efectivo de los 01/11/94 Records y archivos de la Oficina Necesidad de Estado indicado |0 o0 U
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. requisitos del Sistema ATRAC. Regional SAM. Informes del cumplimiento efectivo de plazo
GREPECAS. los requisitos del Sistema
AIRAC.
Anexo 15, Capitulo 4, Paras. 42.8y4.34. Doc  Guyana Falta de cumplimiento efectivo de los 01/11/94 Records y archivos de la Oficina Necesidad de Estado indicado |0 o0 U
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. requisitos del Sistema ATRAC. Regional SAM. Informes del cumplimiento efectivo de plazo
GREPECAS. los requisitos del Sistema
AIRAC.
Anexo 15, Capitulo 4, Paras. 4.2.8y4.3.4. Doc  Venezuela Falta de cumplimiento efectivo de los 01/11/94 Records y archivos de la Oficina Necesidad de Estado indicado |0 o0 U
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. requisitos del Sistema ATRAC. Regional SAM. Informes del cumplimiento efectivo de plazo
GREPECAS. los requisitos del Sistema
AIRAC.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Argentina Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Bolivia Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Chile Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo

aerédromos designados).

provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Colombia Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Guyana Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Panama Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Paraguay Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Per Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Suriname Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Uruguay Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo
aerédromos designados). provisién de boletines
previos al vuelo en todos
los aerédromos designados.
Anexo 15, Capitulo 8; Doc 8733 ANP, Parte VI,  Venezuela Informacién previa al vuelo (provision de 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
Para. 9.4. boletines previos al vuelo en todos los Regional SAM. implantacién en la plazo

aerédromos designados).

provisién de boletines
previos al vuelo en todos

los aerédromos designados.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion

Deficiencias

Medidas correctivas

Requisitos

Estado/Instalaciones

Descripcion

Primera fecha
notificada

Observaciones

Descripcion Organo

ejecutor

Fecha de
term.

Prioridad
dela
medida

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Bolivia

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Colombia

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Guyana

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Panama

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Pag. 20



Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion

Deficiencias

Medidas correctivas

Requisitos

Estado/Instalaciones

Descripcion

Primera fecha
notificada

Observaciones

Descripcion Organo

ejecutor

Fecha de
term.

Prioridad
dela
medida

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Paraguay

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Suriname

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Anexo 15, Para. 3.6.4; Anexo 4, Para. 2.18;
Anexo 11, Capitulo 2; Anexo 14, Capitulo 2,
Vol Iy IL

Venezuela

Falta de implementacién del Sistema
Geodético WGS-84.

01/01/98

Subgrupo del GREPECAS AIS/MAP.

Encuestas a los Estados.

Necesidad de implantar un ~ Estado indicado
Sistema Geodésico WGS-

84, Lafalta de

implantacién total del

Sistema WGS-84 por los

Estados est4 afectando

directamente la efectiva

implantacién de los

Sistemas GNSS.

mas corto
plazo

U

Anexo 4 de OACI, Capitulo 16, Apéndice 5; Doc

8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8.

Bolivia

La produccién de cartas aeronduticas
mundiales no cumple con el indice de
estructuracion de paginas establecido por
OACI para esta serie de cartas.

06/01/94

Registros y archivos en la Oficina
Regional SAM. Informes del
GREPECAS y del SG/AIS.

Necesidad de producir Estado indicado
cartas aeronduticas de
acuerdo con los requisitos

establecidos.

mas corto
plazo
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Anexo 4 de OACI, Capitulo 16, Apéndice 5; Doc  Chile La produccién de cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. mundiales no cumple con el indice de Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
estructuracion de paginas establecido por GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con los requisitos
OACI para esta serie de cartas. establecidos.
Anexo 4 de OACI, Capitulo 16, Apéndice 5, Doc  Colombia La produccién de cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. mundiales no cumple con el indice de Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
estructuracion de paginas establecido por GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con los requisitos
OACI para esta serie de cartas. establecidos.
Anexo 4 de OACI, Capitulo 16, Apéndice 5, Doc  Ecuador La produccién de cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. mundiales no cumple con el indice de Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
estructuracion de paginas establecido por GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con los requisitos
OACI para esta serie de cartas. establecidos.
Anexo 4 de OACI, Capitulo 16, Apéndice 5; Doc  Panama La produccién de cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. mundiales no cumple con el indice de Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
estructuracion de paginas establecido por GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con los requisitos
OACI para esta serie de cartas. establecidos.
Anexo 4 de OACI, Capitulo 16, Apéndice 5; Doc ~ Paraguay La produccién de cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. mundiales no cumple con el indice de Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
estructuracion de paginas establecido por GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con los requisitos
OACI para esta serie de cartas. establecidos.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Argentina Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Bolivia Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Chile Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo

WGS-84.

Chile y Uruguay han cumplido
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.

acuerdo con los requisitos.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA AIS

EN LA REGION SAM

Identificacion Deficiencias Medidas correctivas
Requisitos Estado/Instalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fecha de |Prionded
nofificada ejecutor term. | medida
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Colombia Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Ecuador Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Guyana Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Panama Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Paraguay Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Peru Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Suriname Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Uruguay Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo

WGS-84.

Chile y Uruguay han cumplido
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.

acuerdo con los requisitos.
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Anexo 4 de OACI, Para. 2.17, Doc 8733 ANP, Venezuela Produccién de cartas aeronduticas de 01/01/98 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 A
Parte VI, Capitulo 11. acuerdo con los requisitos del Sistema Regional SAM. Notar que Argentina, cartas aeronauticas de plazo
WGS-84. Chile y Uruguay han cumplido acuerdo con los requisitos.
parcialmente. Falta las cartas VFR a
escalas 1:1,000,000 y 1:500,000.
Anexo 4, Capitulo 11. Argentina Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Bolivia Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Brasil Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Chile Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Colombia Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Guyana Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Panama Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo

de aproximacién por instrumentos.

GREPECAS y del SG/AIS.

serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACI.
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Anexo 4, Capitulo 11. Paraguay Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Pert Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Uruguay Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 11. Venezuela Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 B
OACIT en relacién a la produccion de cartas Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
de aproximacién por instrumentos. GREPECAS y del SG/AIS. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 13. Chile Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una efectiva  Estado indicado 01/2000 A
OACIT en cuanto a la produccién del Plano Regional SAM. Informes del produccidn de esta serie de
de Aerédromo/Helipuerto de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cartas aeronauticas.
Anexo 4, Capitulo 13. Pert Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una efectiva  Estado indicado 01/2000 A
OACIT en cuanto a la produccién del Plano Regional SAM. Informes del produccidn de esta serie de
de Aerédromo/Helipuerto de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cartas aeronauticas.
Anexo 4, Capitulo 13. Venezuela Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una efectiva  Estado indicado 01/2000 A
OACIT en cuanto a la produccién del Plano Regional SAM. Informes del produccidn de esta serie de
de Aerédromo/Helipuerto de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cartas aeronauticas.
Anexo 4, Capitulo 3. Bolivia Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una Estado indicado 01/2000 A

OACIT en cuanto a la produccién del Plano
de Obstaculos de Aerédromo Tipo A de la
OACL

Regional SAM. Informes del
GREPECAS y del SG/AIS.

produccion efectiva de las
cartas aeronauticas de esta
serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACI.
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Anexo 4, Capitulo 3. Panama Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una Estado indicado 01/2000 A
OACIT en cuanto a la produccién del Plano Regional SAM. Informes del produccion efectiva de las
de Obstaculos de Aerédromo Tipo A de la GREPECAS y del SG/AIS. cartas aeronauticas de esta
OACI. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 3. Pert Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una Estado indicado 01/2000 A
OACIT en cuanto a la produccién del Plano Regional SAM. Informes del produccion efectiva de las
de Obstaculos de Aerédromo Tipo A de la GREPECAS y del SG/AIS. cartas aeronauticas de esta
OACI. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 3. Uruguay Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una Estado indicado 01/2000 A
OACIT en cuanto a la produccién del Plano Regional SAM. Informes del produccion efectiva de las
de Obstaculos de Aerédromo Tipo A de la GREPECAS y del SG/AIS. cartas aeronauticas de esta
OACI. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 3. Venezuela Aplicacidn parcial de los requisitos de la 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de una Estado indicado 01/2000 A
OACIT en cuanto a la produccién del Plano Regional SAM. Informes del produccion efectiva de las
de Obstaculos de Aerédromo Tipo A de la GREPECAS y del SG/AIS. cartas aeronauticas de esta
OACI. serie de acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 7. Bolivia Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo
de Navegacién en Ruta de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 7. Brasil Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo
de Navegacién en Ruta de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 7. Chile Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo

de Navegacién en Ruta de la OACIL

GREPECAS y del SG/AIS.

cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
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Anexo 4, Capitulo 7. Guyana Francesa Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo
de Navegacién en Ruta de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 7. Guyana Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo
de Navegacién en Ruta de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 7. Paraguay Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo
de Navegacién en Ruta de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 7. Pert Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo
de Navegacién en Ruta de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
Anexo 4, Capitulo 7. Venezuela Aplicacidn parcial de los requisitos de la 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Efectiva aplicacion de los  Estadoindicado | c0 o0 B
OACI en cuanto a la produccién de Cartas Regional SAM. Informes del requisitos de la OACI en plazo
de Navegacién en Ruta de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. cuanto a la produccién de
las Cartas en Ruta de la
OACL
Anexo 4, Capitulos 16y 17. Argentina No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
mundiales de la OACI y/o VFR, a escala Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
1:500,000, sin especificaciones de la GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con las
OACI. Se utiliza IPGH. especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulos 16y 17. Brasil No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
mundiales de la OACI y/o VFR, a escala Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
1:500,000, sin especificaciones de la GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con las
OACI. Se utiliza IPGH. especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulos 16y 17. Chile No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
mundiales de la OACI y/o VFR, a escala Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo

1:500,000, sin especificaciones de la
OACI. Se utiliza IPGH.

GREPECAS y del SG/AIS.

acuerdo con las
especificaciones de la
OACL
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Anexo 4, Capitulos 16y 17. Ecuador No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
mundiales de la OACI y/o VFR, a escala Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
1:500,000, sin especificaciones de la GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con las
OACI. Se utiliza IPGH. especificaciones de la
OACL
Anexo 4, Capitulos 16y 17. Panama No se produce las cartas aeronauticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir Estado indicado |0 o0 B
mundiales de la OACI y/o VFR, a escala Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de plazo
1:500,000, sin especificaciones de la GREPECAS y del SG/AIS. acuerdo con las
OACI. Se utiliza IPGH. especificaciones de la
OACL
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 10, Para. 10.4  Argentina No se utiliza el inglés para textos en 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de utilizar el Estado indicado |0 o0 A
lenguaje claro de las publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del inglés para los textos en plazo
GREPECAS. lenguaje claro de las
publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 10, Para. 10.4  Bolivia No se utiliza el inglés para textos en 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de utilizar el Estado indicado |0 o0 A
lenguaje claro de las publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del inglés para los textos en plazo
GREPECAS. lenguaje claro de las
publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 10, Para. 10.4  Colombia No se utiliza el inglés para textos en 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de utilizar el Estado indicado |0 o0 A
lenguaje claro de las publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del inglés para los textos en plazo
GREPECAS. lenguaje claro de las
publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 10, Para. 10.4  Paraguay No se utiliza el inglés para textos en 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de utilizar el Estado indicado |0 o0 A
lenguaje claro de las publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del inglés para los textos en plazo
GREPECAS. lenguaje claro de las
publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 10, Para. 10.4  Per No se utiliza el inglés para textos en 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de utilizar el Estado indicado |0 o0 A
lenguaje claro de las publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del inglés para los textos en plazo
GREPECAS. lenguaje claro de las
publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 10, Para. 10.4  Uruguay No se utiliza el inglés para textos en 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de utilizar el Estado indicado |0 o0 A
lenguaje claro de las publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del inglés para los textos en plazo
GREPECAS. lenguaje claro de las
publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Argentina Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo

GREPECAS.

publicaciones AIS.
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Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Bolivia Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo
GREPECAS. publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Colombia Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo
GREPECAS. publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Guyana Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo
GREPECAS. publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Paraguay Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo
GREPECAS. publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Pert Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo
GREPECAS. publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Suriname Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo
GREPECAS. publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 2, Para. 2.3. Venezuela Falta de alta prioridad para la impresién de 18/09/96 Records y archivos de la Oficina Necesidad de dar mayor Estado indicado |0 o0 U
publicaciones AIS. Regional SAM. Informes del prioridad a la impresién de plazo
GREPECAS. publicaciones AIS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8, Para. 8.2. Ecuador Falta de implantacion del Sistema AIRAC. 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de implantar los  Estado indicado | e o0 A
Regional SAM. Informes del requisitos AIRAC. plazo
GREPECAS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8, Para. 8.2. Guyana Falta de implantacion del Sistema AIRAC. 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de implantar los  Estado indicado | e o0 A
Regional SAM. Informes del requisitos AIRAC. plazo
GREPECAS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8, Para. 8.2. Suriname Falta de implantacion del Sistema AIRAC. 01/11/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de implantar los  Estado indicado | e o0 A
Regional SAM. Informes del requisitos AIRAC. plazo
GREPECAS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. Para. 8.2. Ecuador Falta de implementacién del Sistema 01/11/94 Records y archivos de la Oficina Necesidad de implantacion ~ Estado indicado | e o0 U
AIRAC. Regional SAM. Informes del de los requisitos AIRAC. plazo
GREPECAS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. Para. 8.2. Guyana Falta de implementacién del Sistema 01/11/94 Records y archivos de la Oficina Necesidad de implantacion ~ Estado indicado | e o0 U
AIRAC. Regional SAM. Informes del de los requisitos AIRAC. plazo

GREPECAS.
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Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 8. Para. 8.2. Suriname Falta de implementacién del Sistema 01/11/94 Records y archivos de la Oficina Necesidad de implantacion ~ Estado indicado | e o0 U
AIRAC. Regional SAM. Informes del de los requisitos AIRAC. plazo
GREPECAS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 9, Paras. 9.2y Panama Informacién previa al vuelo (implantacién 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
9.3. de las unidades de aerédromo AIS Regional SAM. implantacién de las plazo
requeridas). unidades de aerédromo
ATS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 9, Paras. 9.2y Per Informacién previa al vuelo (implantacién 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
9.3. de las unidades de aerédromo AIS Regional SAM. implantacién de las plazo
requeridas). unidades de aerédromo
ATS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 9, Paras. 9.2y Suriname Informacién previa al vuelo (implantacién 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
9.3. de las unidades de aerédromo AIS Regional SAM. implantacién de las plazo
requeridas). unidades de aerédromo
ATS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 9, Paras. 9.2y Uruguay Informacién previa al vuelo (implantacién 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
9.3. de las unidades de aerédromo AIS Regional SAM. implantacién de las plazo
requeridas). unidades de aerédromo
ATS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Capitulo 9, Paras. 9.2y Venezuela Informacién previa al vuelo (implantacién 18/09/96 Registros y archivos de la Oficina Necesidad de una eficaz Estado indicado |0 o0 A
9.3. de las unidades de aerédromo AIS Regional SAM. implantacién de las plazo
requeridas). unidades de aerédromo
ATS.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Bolivia No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
escala 1:500,000 de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Colombia No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
escala 1:500,000 de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Guyana No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
escala 1:500,000 de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Paraguay No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo

escala 1:500,000 de la OACI.

GREPECAS y del SG/AIS.

serie.
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Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Peru No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
escala 1:500,000 de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Suriname No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
escala 1:500,000 de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Uruguay No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
escala 1:500,000 de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1 al 11.3. Venezuela No se produce las cartas aeronduticas 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
mundiales de la OACI y/o la carta VFR, a Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
escala 1:500,000 de la OACIL GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Perti, Aeropuerto Internacional ~ No se produce el Plano de Terreno para las 18/09/96 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir esta  Perl més corto A
Jorge Chavez. Aproximaciones de Precisién de la OACL Regional SAM. Informes del serie de cartas aeronauticas. plazo
GREPECAS y del SG/AIS.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Argentina No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Bolivia No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Brasil No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Chile No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Colombia No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Ecuador No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Guyana Francesa No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo

GREPECAS y del SG/AIS.

serie.
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Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Guyana No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Panama No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Paraguay No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Pert No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Suriname No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Uruguay No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo
GREPECAS y del SG/AIS. serie.
Doc. 8733 ANP, Parte VI, Paras. 11.1, 11.5. Venezuela No se produce el Plano de Obstaculos de 06/01/94 Registros y archivos en la Oficina Necesidad de producir las  Estado indicado | e0 o0 A
Aerddromo Tipo C de la OACL Regional SAM. Informes del cartas aeronauticas de esta plazo

GREPECAS y del SG/AIS.

serie.
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I dentificacion Deficiencias M edidas corr ectivas
Requisitos Estado/I nstalaciones Descripcion Primerafecha Observaciones Descripcion Organo  |Fechade [Proridad
notificada & ecutor term. | medida
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Argentina Hay unadeficienciagenerd en el dominio Oct/1995 El persond de atencion de tréficoaéreo  Serequiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. estadtomando cursos de inglés inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen implantados por laadministracion. parasuperar esta
losincidentes ATS. Los cursos de capacitacion son deficiencia
dictados eninglés, el nivel de
comprension y conversaci on ha
mejorado
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Bolivia Hay unadeficienciagenerd en el dominio Oct/1995 Por comunicacion No. DGAC-0-1-176 Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. de fecha4 de febrero 2002,1a inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen administracion Bolivianainformé ala parasuperar esta
losincidentes ATS. OficinaSAM que se tomaron las deficiencia
siguientes acciones correctivas: a)
curso sobre procedimientos ATS,
fraseologiaen inglés acargo de
instructores de laFAA de EE.UU (dic
2001/feb 2002); b) apartir del 2002 se
establecié como requisito
indispensable parapostulantesaCTA,
conocimiento del idiomaingléscon
presentacion de certificadoy
examenes, c) durante el 2001 se
desarrollaron cursos de actudizacion
de conocimientos paralos CTA
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Brasil Hay unadeficienciagenera en el dominio Oct/1995 Brasil hatomado |as siguientes Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. medidas paracumplir con este inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen requisito: 1) Publicacion deun nuevo parasuperar esta
losincidentes ATS. capitulo defraseologia en el deficiencia

documento Brasilero de Reglamento
del Airey Servicios de Trénsito Aéreo,
basado en el Doc 4444y en el Manua
delaOACI de Radiotelefonia(Doc
9432). 2) Se estdimplantando através
de un curso de fraseologia eninglés,
un programa de mejoramiento de
calidad parafraseologiaaerondutica en
controladores de transito aéreo. 3) Las
précticas en simulador seestén
llevando acabo pararesolver esa
deficiencia(Comité ATM/1, Julio
2001)
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I dentificacion Deficiencias M edidas corr ectivas
Requisitos Estado/I nstalaciones Descripcion Primerafecha Observaciones Descripcion Organo  |Fechade [Proridad
notificada & ecutor term. | medida
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Chile Hay unadeficienciagenerd en el dominio Oct/1995 Mediante Notade fecha07 de mayo de Se requiere de medidas Estado 2003 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. 2002 laDireccién Generd de inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen Aeronéuticade Chile informé que ha parasuperar esta
losincidentes ATS. establecido un Programade deficiencia
Mejoramiento del Idioma Inglés para
los controladores de trénsito aéreo. En
unaprimeraetapa, el programa
abarcada98ATCdelas
Dependencias de ATS de mayor
importanciay que manejan
cotidiamente el Idioma Lasegunda
etgpa, afio 2003, cubrird el resto de las
dependencias ATS.
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Colombia Hay unadeficienciagenera en el dominio Oct/1995 Durante lamision L-0111 por el Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. Oficid SAM ATM/SAR mediante inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen M edida Sugerida ATM/9 seindicd parasuperar esta
losincidentes ATS. sobre lanecesidad de mantener un deficiencia
programaregular de entrenamiento de
fraseol ogiaaeronauticay conversacion
eninglés (Mision L-0111, Abril 2001).
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Ecuador Hay unadeficienciagenera en el dominio Oct/1995 Durante lamision L-0169 por el Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. Oficid SAM ATM/SAR mediante inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen Medida SugeridaATM/7 seindicd parasuperar esta
losincidentes ATS. sobre lanecesidad de mantener un deficiencia
programaregular de entrenamiento de
fraseol ogiaaeronauticay conversacion
eninglés (Mision L-0169, Noviembre
2001).
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Guyana Francesa Hay unadeficienciagenera en el dominio Oct/1995 Existe un Programa Neciona en el Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. lugar que consiste de lo siguiente: 1) inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen Definir el promedio minimo de nivel parasuperar esta
losincidentes ATS. profesiona de inglés, 2) Evaluar el deficiencia

nivel de cadacontrolador ATC,y
luego 3) Definir un programa de
ldiomalnglésen tres &eas. a)
Fraseologia, b) Inglés Aerondutico, )
Inglés generd (25a Reunion E/CAR
IWG/Mayo 2001).
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I dentificacion Deficiencias M edidas corr ectivas
Requisitos Estado/I nstalaciones Descripcion Primerafecha Observaciones Descripcion Organo  |Fechade [Proridad
notificada & ecutor term. | medida
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Panama Hay unadeficienciagenera en el dominio Oct/1995 Durante lamision L-0169 por el Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. Oficid SAM ATM/SAR seindico inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen sobre lanecesidad de mantener un parasuperar esta
losincidentes ATS. programaregular de entrenamiento de deficiencia
fraseol ogiaaeronauticay conversacion
eninglés (Mision L-0169, Noviembre
2001).
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Paraguay Hay unadeficienciagenera en el dominio Oct/1995 Durante lamision L-0112 por el Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. Oficid SAM ATM/SAR mediante inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen Medida Sugerida ATM/10 se indicd parasuperar esta
losincidentes ATS. sobre lanecesidad de mantener un deficiencia
programaregular de entrenamiento de
fraseol ogiaaeronauticay conversacion
eninglés (Mision L-0112, Septiembre
2001).
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Peru Hay unadeficienciagenerd en el dominio Oct/1995 Laadministracion peruanaha Se requiere de medidas Estado 2000 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. establecido un programa paratodo el inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen persond ATC, dcanzando una parasuperar esta
losincidentes ATS. importante mejoraa este respecto. Este deficiencia
programade entrenamiento continuara
hastaque todo el persond ATC
acance el conocimiento profesional
requerido en inglés (ind és avanzado).
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Uruguay Hay unadeficienciagenera en el dominio Oct/1995 Por comunicacion No 025/02 de fecha Se requiere de medidas Estado 2002 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. 20 marzo 2002, la administracion inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen Uruguayainformé alaOficinaSAM parasuperar esta
losincidentes ATS. que estudiala posibilidad de reiniciar deficiencia

los cursos de perfeccionami ento del
idiomainglés paracontroladores,
proyecténdose efectuar telleresde
fraseol ogia aeronautica para
controladores con requi sitos bilingues
en espaiiol einglés.
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Requisitos Estado/I nstalaciones Descripcién Primerafecha Observaciones Descripcién Organo Fecha de |Priordad
notificada & ecutor term. | medida
Competenciaen el uso del idiomainglésenlos Venezuela Hay unadeficienciagenerd en el dominio Oct/1995 El programade entrenamiento del Se requiere de medidas Estado 2002 U
Servicios de Trénsito Aéreo , CAR/SAM/3, del idiomainglés entre el personal ATC. idiomainglés hasido implantado desde inmediatas y permanentes  indicado
Rec. 5/35. Estadeficienciaes un factor relevanteen 1996 y continlia. V arios controladores parasuperar esta
losincidentes ATS. de trénsito aéreo han sido enviadosa deficiencia
Miami paratomar cursos deradar e
inglés. El porcentgje de persona
entrenado es de 84%. Se esperatener
més cursos durante € afio 2002
(ATMC/1, Julio 2001)
Suministro de servicio decontrol detrénsito Guyana NA LaCficinaRegiond SAM, atravésde Findizada DGACGuyana 51 mg2002 Y
2éreo, CAR/SAM/3, Rec. 5/33 un Proyecto de Cooperacion Técnica
asistié aGuyanaen lai mplantacion.
Se implant6 el ACC Georgetown el 21
de marzo de 2002.
Uso de lafraseologia Aeronautica Argentina En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y indicado
debgjo de los nivelesrequeridos y son un ser estudiada, gprendiday bien supervision en el uso de la
factor relevante enlosincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica
Uso de lafraseologia Aeronautica Bolivia En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronéuticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y indicado

debgjo de los nivelesrequeridos y son un
factor relevante enlosincidentes ATS

ser estudiada, gprendiday bien
aplicadapor los CTA, teniéndose
programados similarescursos durante
el 2002; y d) se emitieron
recomendaciones alas dependencias
ATC sobre uso de fraseolagia
aeronduticay estrechasupervision por
parte de los encargados.

supervision en el uso de la
fraseol ogia aeronautica
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notificada & ecutor term. | medida
Uso de lafraseologia Aeronautica Brasil En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y indicado
debgjo de los nivelesrequeridos y son un ser estudiada, aprendiday bien supervision en el uso de la
factor relevante enlosincidentes ATS aplicadapor los CTA. Brasil esta fraseol ogia aeronautica
implantando através de un curso de
fraseologiaen inglés, un programade
mejoramiento de lacdidad parala
fraseol ogia aeronautica de los
controladores de trénsito aéreo.
Asimismo, las précticas en smuladores
de ATC estén llevandose a cabo para
resolver estadeficiencia(Comité
ATM/1, Julio 2001).
Uso de lafraseologia Aeronautica Chile En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y indicado
debgjo de los nivelesrequeridos y son un ser estudiada, aprendiday bien supervision en el uso de la
factor relevante enlosincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica
Uso de lafraseologia Aeronautica Colombia En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y indicado
debgjo delosnivelesrequeridos y son un ser estudiada, gprendiday bien supervision en el uso de la
factor relevante en losincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica
Uso de lafraseologia Aeronautica Ecuador En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da para.que pueda entrenamiento y indicado
debgjo delosnivelesrequeridos y son un ser estudiada, gprendiday bien supervision en el uso de la
factor relevante enlosincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica
Uso de lafraseologia Aeronautica Guayana Francesa En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseologiaaerondutica (inglésy Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronduticaen inglés estapor debgjo de francés) hasido revisadapor un Grupo entrenamiento y indicado
los niveles requeridos y son un factor de Trabgjo en Francia El resultado es supervision en el uso de la
relevante enlos incidentes ATS lapublicacion de unanueva fraseol ogia aeronutica
fraseologiacficid (inglesay francesa);
estafraseologiahasido distribuidaa
cadaATC, quien harecibido
entrenamiento compl ementario (25a
E/CAR IWG/Mayo 2001).
Uso de lafraseologia Aeronautica Guyana En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo Estado Continuo U
aeronduticaen inglés estapor debgjo de ampliamente difundi da para.que pueda entrenamiento y indicado

los niveles requeridos y son un factor
relevante enlos incidentes ATS

ser estudiada, gprendiday bien
aplicadapor los CTA.

supervision en el uso de la
fraseol ogia aeronautica
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Uso de lafraseologia Aeronautica Panama En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo DGAC del Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y Estado
debgjo de los nivelesrequeridos y son un ser estudiada, aprendiday bien supervisiénen el usodela  indicado
factor relevante enlosincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica

Uso de lafraseologia Aeronautica Paraguay En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo DGAC del Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y Estado
debgjo de los nivelesrequeridos y son un ser estudiada, gprendiday bien supervisionen el usodela  indicado
factor relevante enlosincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica

Uso de lafraseologia Aeronautica Peru En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo DGAC del Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y Estado
debgjo delosnivelesrequeridos y son un ser estudiada, aprendiday bien supervisionen el usodela  indicado
factor relevante en losincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronutica

Uso de lafraseologia Aeronautica Suriname En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo DGAC del Continuo U
aeronduticaen inglés estapor debgo de ampliamente difundi da para.que pueda entrenamiento y Estado
los niveles requeridos y son un factor ser estudiada, gprendiday bien supervisionen el usodela  indicado
relevante enlos incidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica

Uso de lafraseologia Aeronautica Uruguay En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo DGAC del Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da paraque pueda entrenamiento y Estado
debgjo delos nivelesrequeridos y son un ser estudiada, gprendiday bien supervisionen el usodela  indicado
factor relevante enlosincidentes ATS aplicadapor los CTA. fraseol ogia aeronautica

Uso de lafraseologia Aeronautica Venezuela En generd, el uso de lafraseologia Sep/2000 Lafraseol ogiaaerondutica debera ser Se requiere un continuo DGAC del Continuo U
aeronduticaen espaiol e inglés esta por ampliamente difundi da para.que pueda entrenamiento y Estado
debgjo delosnivelesrequeridos y son un ser estudiada, aprendiday bien supervisionen el usodela  indicado

factor relevante en losincidentes ATS

aplicadapor los CTA.

fraseol ogia aeronutica
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notificada & ecutor term. | medida
Circuito AFTN Brasil (M) - Paramaribo (T) Brasil/Suriname Este circuito no ha sido implantado y los 08/1989 Reunién OficiosaATS/COM SAM Este circuito serd Brasil, Nov. 2001 B
requisitos de comunicaciones impresas 35/89 implantado unavez quese  Suriname,
estén siendo cumplidos utilizando el implante laREDDIG Proyecto
circuito AFTN Brasil/Paramaribo RLA/98/019
Circuitos AFTN Buenos Aires (M) - Argentina Este circuito no staimplantado atin 05/1989 Reunién RAN CAR/SAM/2 Se haintentado diversos Argentinay A deter- A
Johanesburgo (M) enfoques paraimplantar Sudéfrica minar
este circuito. Los Estados
involucrados han
coordinado soluciones que
a’in no se han implantadoy
que incluyen el
establecimiento deun
circuito digital puntoa
punto arrendado o incluido
como parte de lasredes
REDDIG o
CAFSAT/REDDIG
Circuitos AFTN Cayenne (T) - Brasil (M) Brasil/Guayana Francesa Este cand AFTN se implant6 como parte 19/07/01 Ladeficienciafue presentadapor Los problemas actudesse DGACs Brasil 2002 U
(Francia) de un circuito oral més datosy actualmente Franciadurante lareunion resolverdn conla y Francia
presenta unadisponibilidad operaiconal bgja ATM/CNS/SG/1y apoyada por Brasil implantacion de REDDIG.
Sin embargo, mientras se
implantaREDDIG, Brasil
hapropuesto un circuito
frame relay que use
sistemade sefidizacion
E&M parael cand ord
Plan AFTN. TablaCNS 1A. Centro COM AFTN  Paraguay El actud sistemaautomético es muy 11/2000 Reunién COM/SG/9. Informacion Se estéa|levando acabo Paraguay 2003 A
Asuncion antiguo y tiene problemas de proporcionada por Paraguay estudios parala
abastecimiento de repuestos, lo cud afecta implantacion del AMHS
ladisponibilidad del servicio con un punto de
entrada/sdida
AFTN/AMHS
Plan circuitos ordesATS. TablaCNS !IC. ACC Brasil/Guyana Este circuito aln no esté implantado. Su 08/1989 Reunién OficiosaATS/COM SAM Este circuito serd DGACsdela 2003 A
Georgetown/ACC Manaus implantacion fue planificadacomo un 35/89 implantado unavez Region SAM y
circuito ora directo implantadalaREDDIG. Proyecto
RLA/98/019
Plan decircuitosoralesATS. TablaCNS 1C. Brasil/Suriname Este circuito no estaimplantado. Su 08/1989 Reunién OficiosaATS/COM SAM Este circuito serd DGACsdela 2003 U
ACC Belem/ACC Paramaribo implantacion se planificd como parte dela 35/89 implantado unavez quese  Region SAM y
red conmutadaord ATS implante laREDDIG. Proyecto
RLA/98/019
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Plan decircuitosoralesATS. TablaCNS 1C. Argentina Este circuito aln no esté implantado. Su 05/1989 Reunién RAN CAR/SAM/2 Se haintentado varios DGACs A deter- A
ACC Ezeizal ACC Johannesburgo implantacion se planificd como parte dela enfoques paraimplantar correspondiente minar
red conmutadaora ATS, utilizando el este circuito. LosEstados s
conmutador ordl ATS de Ezeizaafin de involucrados han
satisfacer los requisitos con losACCs de coordinado soluciones que
Ezeiza, Johannesburgo, Montevideo y alin no han sido
Brasilia implantadas, las cuaes
incluyen el establecimiento
de un circuito digital punto
apunto arrendado o
incluido como parte delas
redesREDDIG o
CAFSAT/REDDIG
Plan decircuitosordes ATS. TablaNCNS 1C. Colombia/Panama Circuito ora directo ATS no implantado. 19/1993 GREPECAS4 Ambos Estados acordaron  DGACs A deter- U
ACC Panama/APP San Andrés Actuamente, el medio decomunicacion es establecer un acuerdo correspondiente minar
lared conmutadaora ATSy adolece del bilatera paraimplantarun s
ato nivel de ocupacién del termina ora de estacion VSAT delared
San Andrés Colombianaen Panam3,
resolviéndose asf la
deficiencia
Plan decircuitosoralesATS. TablaCNS 1C. Trinidad & Tobago, Venezuela Laconfiabilidad es de 80% 03/1998 Oficinas Regiondes de |laOACI Lafdtade confisbilidadde DGACs A deter- B
ACC Piarco/ACC Maquetia este circuito quedara correspondiente minar
solucionadaunavez quela sy Proyecto
REDDIG esté implantada ~ RLA/98/019
e interconectadacon lared
E/CAR
Plan decircuitosoralesATS. TablaCNS 1C. Brasil/Guayana Francesa Este cand ord se implant6 como parte de 19/7/01 Ladeficienciafue presentadapor Losproblemas actudesse DGACsde 2003 U

Rochambeau ACC/Belem ACC

(Francia)

un circuito de voz més datos enlazando a
Rcohambeau y Brasilia El circuito oral
ATS Rochambeau ACC/Belem ACC esun
circuito conmutado que usa servicios de
conmutacion del conmutador oral de
Brasilia. Actudmente, €l sarvicio de
comunicaciones oraes es deficiente debido
aproblemas en Brasilia rel acionados con el
equipo TOUAMA MUX

Franciadurante lareunion
ATM/CNS/SG/1y apoyada por Brasil

resolverdn con la
implantacion de REDDIG.
Sin embargo, mientras se
implantaREDDI G, Brasil
ha propuesto un circuito
framerelay que use el
sistemade sefidizacion
E&M parael cand ord.

Brasil y Francia
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Plan del Servicio M6vil Aerondutico. TablaCNS  Brasil Se han identificado deficiencias en las 09/1994 Conclusion 4/10 ded GREPECAS. Unavez que seimplantela CAA de Brasil 2003 U
1A. Fatade coberturade comunicaciones HF en comunicaciones HF en laparte ocednicade Informe de IATA FIR Atlantico, se
la FIR Brasilia, sector ocednico laFIR Brasilia inlincluirdlaparte ocednica
delaFIR Brasiliacomo
parte de laFIR Ocednica
Brasil estdmejorando el
equipo H F paraRecife,
desde donde se brindaralos
serviciosATS delaFIR
Atléntico.
Plan del Servicio M6vil Aerondutico. TablaCNS — Argentina Se han identificado deficiencias en 09/1994 GREPECAY4. Informe de IATA. Se debe mejorar el actua CAA de A deter- U
1A. Fatade coberturade comunicaciones HF en comunicaciones HF en laparte ocednicade sistemaHF parasolucionar  Argentina minar
laFIR Ezeiza, sector ocednico laFIR Ezeiza lafatade cobertura
Plan del Servicio M6vil Aerondutico. TablaCNS  Brasil Debido alafdtade cobertura VHF en 09/1994 Conclusion 4/10 dd GREPECAS. Brasil estaadquiriendo CAA deBrasil 2002 U
1A. Fatade coberturade comunicaciones VHF agunos tramos de las rutas ATS que cruzan Informe de IATA equpo VHF parala
en las FIRs de Manaus, Porto Velho y Recife las FIRs de Manaus, Porto Vehoy Recife, implantacion de estaciones
alin no sebrindaATSal nivel requerido remotas adicionales, con el
fin de eliminar |as brechas
en las comunicaciones VHF
Plan del Servicio M6vil Aerondutico. TablaCNS  Venezuela Debido alafdtade cobertura VHF en 05/2001 Reunion AP/ATM/2 Venezuelahaimplantado ~ CAA de 2001 U
1A. Fatade comunicaciones VHF enlaFIR agunos tramos de las rutas ATS que cruzan dos estaciones remotas Venezuela
Maiquetia laFIR de Maquetia, aiin no sebrindaATS VHF adiciondes ubicadas
d nivel requerido en SantaElenade Udreny
San Carlos de Rio Negro,
con las cudes planea
brindar coberturaVHF para
laparte sur delaFIR
Maiquetia, donde estan la
mayoriade las brechas en
las comunicaciones VHF
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Brasil, Corumba Este VOR/DME no estaimplantado 05/1989 Este VOR dariaapoyoa lanavegacion Implantacion proyectada Brasil 2004 A
CNS3. afreaen lasrutas UA300y UA304. paral1999
Actuamente, hay un NDB operando en
el punto significativo
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Paraguay, Mariscd Estigarribia  Este VOR no estédimplantado 05/1989 Estainstalacion, recomendadaparala Los planes de Paraguay Paraguay A deter- A
CNS3.VOR navegacion en ruta, dariaapoyo alas serfan presentadosala minar
rutes aéreas UA320y UA321 reunion del GREPECAS
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Venezuela, Kavanayen Este VOR no estdimplantado 05/1989 Se recomendo estainstalaci on Iparala Venezuelapresentarauna  Venezuela B
CNS3.VOR navegacion en ruta, paradar apoyo alas propuesta de enmienda

rutas G678 y A300. Existe unaestacion

NDB operando en € punto significativo.

paraeliminar este VOR
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Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Brasil, Ilheus Este VOR/DME no estaimplantado 05/1989 Estainstalacion, recomendadaparala Laimplantacion estuvo Brasil A deter- B
CNS 3. VOR/DME navegacion en ruta, dariagpoyo alaruta  proyectadaparael afio 2000 minar
aéreaUA314. Actuamente, hay un
NDB operando en el punto significativo
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Argentina, Rio Grande Este DME no estaimplantado 05/1989 Se recomendo asociar estainstaciona  Argentinainformardacerca  Argentina A deter- B
CNS3.DME un VOR paralanavegad 6n en rutay de sus planes parala minar
termina, paradar apoyo avarias rutas implantacion de este DME
afreas. Laestacion VOR estd operando
en el punto significativo
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Paraguay ASUNCION/S. Este DME no estaimplantado 05/1989 Este DME estdasociado con el ILSpara  Los planes de Paraguay Paraguay A deter- A
CNS3.DME Pettirossi operaciones de gproximacion y paralaimplantacion de minar
aterrizge. Se utilizaNDBscomo balizas ~ este DME deberén ser
presentados alareunion
GREPECAS
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Pert, San Juan Este DME no estaimplantado 05/1989 Este DME, recomendado parala Laimplantacion de la OACI, Pert 2000 A
CNS3.DME navegacion en rutapara dar apoyo alas estaciOn esta proyectada
rutas aéreas G679y UV 1, deberiaestar para2000
asociado con el VOR de San Juan
actua mente en operacion
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Peru LIMA-CALLAO/Jorge El actud sistemalLS cumple conla 05/1989 De acuerdo con el Plan, d ILSrequiere  Pert haindicado quese Pert Ago 1999 B
CNS3.ILSCAT Il Chavez performance de CAT | unacalidad de sefid de Categorialll presentard una propuesta
de enmienda para cambiar
el actud requisito del Plan
aCAT I. Sinembargo, la
categoriaoperaciona
delaeropuerto aser
recomendada por la
reunion RAN CAR/SAM/3
y otros requisitos
operacionaes definirian la
categoriadel ILS, lacual
deberiafijarse para
establecer los planes de
implantacion
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla BoliviaCOCHABAMBA/Jorge Estainstalacion ILS/DME no esta 05/1989 Estainstalacion ILS/DME tiene como Losplanesde Boliviapara  Bolivia Feb 2002 A

CNS3.ILS'DME

Wilsterman

implantada

propésito brindar guia de navegacion
paralas operaciones de aproximacion y
aerrizge alapista3l

laimplantacion de eta
instalacion serian
presentados alareunion
GREPECAS
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Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Perd, San Juan Este NDB no estaimplantado 05/1989 Se recomendo estaintal acion parala Perd haindicado que esta  PerGi A deter- B
CNS3.NDB navegacion en ruta, en apoyo delasrutas  instalacion yano deberia minar
afreas G679y UV 1. Hay una estacion Ser necesaria, yaque todas
VOR operando en el puntosignificativo  las rutas deberian
redinearse con el VOR de
San Juan. La Secretariade
1aOACI deberiacoordinar
con Pert afin deandlizar
los planes peruanos
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Suriname Este NDB no estaimplantado 05/1989 Se recomendo estainstd acion parala Se deberiadeterminar Surinam A deter- B
CNS3.NDB PARAMARIBO/Zorg en Hoop navegacion termina cuédes son los planes de minar
Surinam parala
implantacion de eta
instalacion
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla VenezuelaBARCELONA/J. Este NDB no estaimplantado 05/1989 Este NDB, junto con una estacion Venezuelahaanunciado Venezuela B
CNS3.NDB A. Anzoéegui VOR/DME que actud mente funciona que emitird una propuesta
en el punto significativo, darianapoyoa  de enmiendaa FASID
lanavegacion en variasrutas aéreas ANP argumentando que
este NDB no searequerido
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Venezuela, Cabo Codera Este NDB no estaimplantado 05/1989 Este NDB, junto con una estacion Venezuelahaanunciado Venezuela B
CNS3.NDB VOR/DME que actud mente funciona que emitird una propuesta
en el punto significativo, darfanapoyoa  de enmiendaa FASID
lanavegacion en varias rutas aéreas ANP argumentando que
este NDB no searequerido
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Venezuela, Cumana Este NDB no estaimplantado 05/1989 Se recomendo estainstd acion parala Venezuelaemitirduna Venezuela B
CNS3.NDB navegacion en ruta. Hay un VOR/DME propuestade enmienda al
funcionando en el punto significativo FASID paraeliminar e
requisito de este NDB
Plan del Servicio de Radionavegacion. Tabla Venezuela, Gran Roque Este NDB no estaimplantado 05/1989 Se recomendo estainstalaion parala Venezuelahaanunciado Venezuela B

CNS3.NDB

navegacion en ruta. Hay un VOR/DME
operando en el punto significativo

queinstaaaunVOR end

sitio
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CAR/SAM ANP, Pate VI, paa 3 Bolivia No transmiten regulamente los AIREPs 22/05/96 Estén haciendo las coordineciones Difundir los AIREP Estadoindicado A geter- A
especides de acuerdo con los pertinentes con ATS paralarecepciony  especiaes de acuerdo con minar
requerimientos posterior difusion de AIREPs (mayo de  losrequisitosdelaTabla
2002) FASID MET 2A
CAR/SAM ANP, Pate VI, paa. 3 Colombia No transmiten regularmente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estadoindicado A geter- A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operaciona especides de acuerdo con minar
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitos de laTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A
necesidad de difundirlos donde se
requiera
CAR/SAM ANP, Pate VI, paa 3 Ecuador No transmiten regularmente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estado indicado 08/00 A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operaciona especides de acuerdo con
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitosde laTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A
necesidad de difundirlos donde se
requiera
CAR/SAM ANP, Pate VI, paa 3 Guyana No transmiten regulamente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estadoindicado A geter- A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operaciona especides de acuerdo con minar
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitos de laTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A
necesidad de difundirlos donde se
requiera
CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 3 Panama No transmiten regularmente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estadoindicado A geter- A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operacional especides de acuerdo con minar
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitosdelaTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A
necesidad de difundirlos donde se
requiera
CAR/SAM ANP, Pate VI, paa 3 Paraguay No transmiten regularmente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estadoindicado A geter- A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operacional especides de acuerdo con minar
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitosdelaTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A

necesidad de difundirlos donde se
requiera
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CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 3 Suriname No transmiten regularmente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estadoindicado A geter- A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operacional especides de acuerdo con minar
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitosdelaTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A
necesidad de difundirlos donde se
requiera
CAR/SAM ANP, Pate VI, paa. 3 Uruguay No transmiten regularmente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estadoindicado A qeter- A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operaciona especides de acuerdo con minar
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitosdelaTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A
necesidad de difundirlos donde se
requiera
CAR/SAM ANP, Pate VI, paa. 3 Venezuela No transmiten regularmente los AIREPs 22/05/96 Llevar acabo unasupervision y control Difundir los AIREP Estadoindicado A geter- A
especides de acuerdo con los estrictos del persona operacional especides de acuerdo con minar
requerimientos ATS/MET paramantenerlosinformados  losrequisitosdelaTabla
sobre laimportanciade losAIREPsyla  FASID MET 2A
necesidad de difundirlos donde se
requiera
CAR/SAM ANP, Pate VI, paa 8 Argentina Existen deficiencias en el intercambio 20/06/96 Que €l personal COMy MET reviseen Asegurar que el Estadoindicado A geter- A
OPMET formaconjuntalos procedimientospara  intercambio OPMET se minar

el intercambio OPMET

efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas

FASID MET 2y MET 2A.

Se estahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET
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Deficiencia
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Descripcion

Primera fecha
notificacion.

Observaciones

Descripcion

Organo
€jecutor

Fechade
terminacion

Prioridad de
la medida

CAR/SAM ANP, Pate VI, paa. 8

Bolivia

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Se estahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

Estado indicado

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8

Brasil

Existen deficiencias en €l intercambio
OPMET

20/06/96

Que €l personal COMy MET reviseen
forma conjunta |0s procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Seestahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

Estado indicado

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8

Chile

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET 2A.
Se estahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

Estado indicado

A deter-
minar
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Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5
FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA ESFERA DE MET EN LA REGION SAM

I dentificacion

Deficiencia

M edidascorr ectivas

Requisitos

Estadog/I nstalaciones

Descripcion

Primera fecha
notificacion.

Observaciones

Descripcion Organo

€jecutor

Fechade
terminacion

Prioridad de
la medida

CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8

Colombia

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el Estado indicado
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Se estahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, paa. 8

Ecuador

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que €l personal COMy MET reviseen
forma conjunta |0s procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el Estado indicado
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET 2A.
Se estdhaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, paa. 8

Guyana Francesa

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el Estado indicado
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET 2A.
Se estahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

A deter-
minar
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Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5
FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA ESFERA DE MET EN LA REGION SAM

I dentificacion

Deficiencia

M edidascorr ectivas

Requisitos

Estadog/I nstalaciones

Descripcion

Primera fecha
notificacion.

Observaciones

Descripcion Organo

€jecutor

Fechade
terminacion

Prioridad de
la medida

CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8

Guyana

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el Estado indicado
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET 2A.
Se esta haciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8

Panama

Existen deficiencias en €l intercambio
OPMET

20/06/96

Que €l personal COMy MET reviseen
forma conjunta |0s procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el Estado indicado
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Seestahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, paa 8

Peraguay

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el Estado indicado
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Seestahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

A deter-
minar
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Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5
FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA ESFERA DE MET EN LA REGION SAM

I dentificacion

Deficiencia

M edidascorr ectivas

Requisitos

Estadog/I nstalaciones

Descripcion

Primera fecha
notificacion.

Observaciones

Descripcion

Organo
€jecutor

Fechade
terminacion

Prioridad de
la medida

CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8

Peru

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Se estahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

Estado indicado

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, paa. 8

Suriname

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que €l personal COMy MET reviseen
forma conjunta |0s procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Seestahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

Estado indicado

A deter-
minar

A

CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8

Uruguay

Existen deficiencias en el intercambio
OPMET

20/06/96

Que el personal COMy MET reviseen
forma conjunta |os procedimi entos para
€l intercambio OPMET

Asegurar que el
intercambio OPMET se
efectlie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Seestahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET

Estado indicado

A deter-
minar

Pag. 35




Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5
FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA ESFERA DE MET EN LA REGION SAM

I dentificacion

Deficiencia

M edidascorr ectivas

Requisitos Estados/I nstalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fechade |Prioridadde
notificacion. i terminacion la medida
€jecutor
CAR/SAM ANP, Pate VI, para. 8 Venezuela Existen deficiencias en el intercambio 20/06/96 Que €l personal COMy MET reviseen Asegurar que el Estadoindicado A geter- A
OPMET formaconjuntalos procedimientospara  intercambio OPMET se minar
€l intercambio OPMET efectuie de acuerdo con los
requisitos de las Tablas
FASID MET 2y MET
2A. Seestahaciendo
seguimiento alas
recomendaciones del
Proyecto Especid de
Implementacion SAM
COM/MET
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Argentina Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaeronaticay de unamayor en meteorol ogia aerondutica cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Bolivia Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaerondticay de unamayor en meteorol ogia aerondutica cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de personad meteorol 6gico Brasil Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos los esfuerzos  Estado indicado 2005 A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la
meteorol ogiaaeronauticay de unamayor en meteorol ogiaaerondutica. Brasil: cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos Parasuprimir lacarenda de meteordl ogos aeronauticos
pronosticadores, Brasi| haretomado el
proceso de formacion de los mismos.
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Colombia Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaerondticay de unamayor en meteorol ogia aerondutica cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Ecuador Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizan los proyectos regionaes de Hacer todos los esfuerzos  Estado indicado 2005 A

especidizado

meteorol 6gico especidizado en el campo de
meteorol ogiaaerondticay de unamayor
cantidad de meteordlogos aeronduticos

cooperacion técnicaparadar i nstruccion
en meteorologiaaeronautica. Ecuador:
Se estén |levando a cabo programas de
capacitacion anivel naciona e
internaciona paracontar con la cantidad
suficiente de persona especiaizado en
meteorol ogia aerondutica.

posibles paracontar con la
cantidad suficiente de
meteordl ogos aeronduticos
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Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5
FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA ESFERA DE MET EN LA REGION SAM

I dentificacion Deficiencia M edidas cor r ectivas
Requisitos Estados/I nstalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fechade |Prioridadde
notificacion. i terminacion la medida
€jecutor
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Guyana Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaerondticay de unamayor en meteorol ogia aerondutica cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Panama Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaeronaticay de unamayor en meteorol ogia aeronautica cantidad suficiente de
cantidad de meteor6logos aeronauticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Argentina Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaerondticay de unamayor en meteorol ogia aerondutica cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Pert Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaerondticay de unamayor en meteorol ogia aeronautica cantidad suficiente de
cantidad de meteor6logos aeronauticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Suriname Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaerondticay de unamayor en meteorol ogia aerondutica cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Suriname Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaeronaticay de unamayor en meteorol ogia aeronautica cantidad suficiente de
cantidad de meteor6logos aeronauticos meteordl ogos aeronauticos
Ndmero adecuado de persona meteorol 6gico Venezuela Existen requisitos de persona 22/06/96 Utilizar los proyectos reg ondes de Hacer todos losesfuerzos  Estadoindicado 5 geter- A
especidizado meteorol 6gico especidizado en el campo de cooperacion técnicaparadar instruccion  posibles paracontar con la minar
meteorol ogiaaerondticay de unamayor en meteorol ogia aerondutica cantidad suficiente de
cantidad de meteordlogos aeronduticos meteordl ogos aeronauticos
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Bolivia No se han implementado todos los RVR 22/06/96 El RVR de SLCB estaprevisto para Asegurar laimplantacion Estadoindicado A geter- U
instalarse en el 2002 de todoslos RVR minar

requeridos
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Apéndice C al Informe sobre el Asunto 5
FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA ESFERA DE MET EN LA REGION SAM

I dentificacion Deficiencia M edidascorr ectivas
Requisitos Estados/I nstalaciones Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion Organo Fechade |Prioridadde
notificacion. i terminacion la medida
€jecutor
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Colombia No se han implementado todos los RVR 22/06/96 Asegurar laimplantacion Estadoindicado A geter- U
detodoslos RVR minar
requeridos
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Ecuador No se han implementado todos los RVR 22/06/96 Asegurar laimplantacion Estado indicado A deter- U
detodoslos RVR miner
requeridos
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Guyana El RVR de SY CJ no se encuentra operativo 22/06/96 Asegurar laoperatividad Estadoindicado A geter- U
del RVR requerido minar
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Paraguay No se han implementado todos los RVR 22/06/96 Asegurar laimplantacion Estadoindicado A geter- U
detodoslos RVR minar
requeridos
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Pert No se han implementado todos los RVR 22/06/96 Asegurar laimplantacion Estadoindicado A geter- U
detodoslos RVR miner
requeridos
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Suriname El RVR de SMJP no se encuentra operativo 22/06/96 Asegurar |aoperatividad Estado indicado A deter- U
del RVR requerido minar
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Uruguay El RVR de SUMU no se encuentra 22/06/96 Asegurar laoperatividad Estadoindicado A geter- U
operativo del RVR requerido minar
Requisitos ANP CAR/SAM, TablaAOP 1 Venezuela No se han implementado todos los RVR 22/06/96 Asegurar laimplantacion Estadoindicado A geter- U
detodoslos RVR minar
requeridos
Requisitos del CAR/SAM ANP, Parte VI, para. 6  Argentina No hay seguimiento de los procedimientos 22/05/96 Las Oficinas de Vigilanda Asegurar laelaboracion Estadoindicado A geter- U
y disposicion del Anexo 3, Cep. 7, para. 7.2.1 locales paralaemision de SIGMETs M eteorol 6gica (MWOs) deberian correctade SIGMETsy su minar
revisar los procedimientos |ocales para difusién, de acuerdo con
laemision de SIGMETsy parael losrequisitosdelaTabla
control de suemisién enformaperiodica MET 2A
Requisitos del CAR/SAM ANP, Parte VI, para. 6 Chile No hay seguimiento de los procedimientos 22/05/96 Las Oficinas de Vigilanda Asegurar laelaboracion Estadoindicado A geter- U
y disposicion del Anexo 3, Cep. 7, para. 7.2.1 locales paralaemision de SIGMETs M eteorol 6gica (MWOs) deberian correctade SIGMETsy su minar

revisar los procedimientos |ocales para
laemision de SIGMETsy parael
control de su emision en formaperiodica

difusion, de acuerdo con
losrequisitosde laTabla
MET 2A.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA ESFERA DE MET EN LA REGION SAM

I dentificacion

Deficiencia

M edidascorr ectivas

Requisitos Estados/I nstalaciones Descripcién Primera fecha Observaciones Descripcién Organo Fechade |Prioridad de
notificacion. i terminacion la medida
€jecutor
Requisitos del CAR/SAM ANP, Parte VI, para. 6 Colombia No hay seguimiento de los procedimientos 22/05/96 Las Oficinas de Vigilanda Asegurar laelaboracion Estadoindicado A qeter- U
y disposicion del Anexo 3, Cep. 7, para. 7.2.1 locales paralaemision de SIGMETs M eteorol 6gica(MWOs) deberian correctade SIGMETsy su minar
revisar los procedimientos |ocales para difusién, de acuerdo con
laemision de SIGMETsy parael losrequisitosdelaTabla
control de suemision enformaperiodica MET 2A.
Requisitos del CAR/SAM ANP, Parte VI, para. 6  Ecuador No hay seguimiento de los procedimientos 22/05/96 Las Oficinas de Vigilanda Asegurar laelaboracion Estadoindicado A qeter- U
y disposicion del Anexo 3, Cep. 7, para. 7.2.1 locales paralaemision de SIGMETs M eteorol 6gica(MWOs) deberian correctade SIGMETsy su minar
revisar los procedimientos locales para difusién, de acuerdo con
laemision de SIGMETsy parael losrequisitosdelaTabla
control de suemisién enformaperiodica MET 2A
Requisitos del CAR/SAM ANP, Parte VI, para. 6 Guyana No hay seguimiento de los procedimientos 22/05/96 Las Oficinas de Vigilanda Asegurar laelaboracion Estadoindicado A geter- U
y disposicion del Anexo 3, Cep. 7, para. 7.2.1 locales paralaemision de SIGMETs M eteorol 6gica(MWOs) deberian correctade SIGMETsy su minar

revisar los procedimientos locales para
laemision de SIGMETsy parael
control de su emisién en formaperiodica

difusion, de acuerdo con
losrequisitos de las Tablas
MET 2y MET 2A.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASDE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA SAR EN LA REGION SAM

I dentificaciéon

Deficiencias

M edidas corr ectiva

S

Requisitos

Estado/I nstalaciones

Descripcion

Primerafecha
notificada

Observaciones

Descripcion

Organo
€j ecutor

Fechade

term.

Prioridad
dela
medida

Instal aciones de Busgueday Salvamento
CAR/SAM Rec 6/2

BoliviaSRR LaPaz

RCC no implantado. Faltapersond SAR
calificado. | nadecuada organizacion SAR

Oct 95

Durante laMision L-0112 por €l
OR/ATM/SAR, d examinar las Rec
6/12'y 6/9 de laReunion RAN
CAR/SAM/3 - Disposiciones Bésicas
paralos Servicios de Busqueday
Sdvamentoy de acuerdo alo
informado, Boliviadispondriadel
materid necesarioy los medios
requeridosenlaTablaSAR 1 del
FASID (Mision L-0112, Septiembre
2001)

Necesitacumplir con la
TablaSAR 1del FASID

DGAC Bolivia

TBD

u

Instal aciones de Busgueday Salvamento
CAR/SAM/3 Rec. 6/2

Guyana SRR Georgetown

RCC no implantado. Fdtade persond

SAR cdificado. Inadecuadaorganizacion

SAR

Oct/95

Se sugiri6 aguyanaunametodol ogia
de trabgjo parapreparar €l Plan SAR
Aeronautico y laposible implantacion
de un RCC aeronautico. Paralevar a
cabo estatarea, laadministracion
deberiausar como material de guia, el
Apéndice H, Volumen 1 del Doc 9731-
AN/958. Laimplantaci6n de un RCC
aerondutico es lafatade persona
entrenado en servicios SAR dentro de
laDGAC Guyana. Pararesolver esta
deficiencialaadministracion deberia
permitir por lo menos a dos oficiaes
que estudien cursos SAR afuera,
quienes, asu regreso, deberdn preparar
el plan SAR aegronautico y preparar
tanto persona como seaposible con
conocimientos SAR, que podrian ser
CTAs, y findmente, implantar el RCC
de acuerdo alas necesidades del
Estado operando las 24 horas del dia
Asimismo, se sugirieron agunas
directrices adoptadas por la
administracion donde se establezcan
los requerimientos SAR, aress
funcionaesy puestos regponsables por
laimplantacion (Mision L-0144 de
julio 2001).

Necesitacumplir con €
FASID TablaSAR 1

DGAC Guyana

TBD
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RAAC/7
Corrigendo No. 01
15 Agosto 2002

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
Oficina Sudamericana

SEPTIMA REUNION DE AUTORIDADESDE AVIACION CIVIL DE LA
REGION SAM - RAAC/7

(Salvador, Bahia, Brasil, 01 — 03 Julio 2002)

Bajo el Asunto 4 de la Agenda, Apéndice B, pagina4B-1, acapite 2), 22linea
Dice: ...alasRegiones CAR/SAM, ...

Debe decir: alaRegiéon SAM, . ..

RAAC/7
Corrigendum No. 1
15 August 2002

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
South American Office

SEVENTH MEETING OF CIVIL AVIATION AUTHORITIESOF THE
SAM REGION —RAAC/7

(Salvador, Bahia, Brazil, 1 to 3 July 2002)

Under Agenda Item 4, Appendix B, page 4B-1, para. b), 2" line
Says. ...inthe CAR/SAM Regions. ..

Should say: ...inthe SAM Region. ..
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