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CARTA DE ENVIOQ

Para: Estados participantes

Del: Presidente, Tercera Reunidn de Autoridades
de Aviacion Civil

Tengo el honor de remitiries el Informe de la Tercera
Reunidn de Autoridades de Aviacion Civil, celebrada en la ciudad de

Lima del 6 ai 8 de abril de 1987,

Cpflel. FAP Luis’Arroyo Jaime

Lima, 8 de abril de 1987



Debiendo realizarse en la ciudad
de Lima, entre los dias 6 al 8 de abril de 1987, la Tercera
Reunion de Autoridades de Aviaci6n Civil de la Regi6n
Sudamericana;

Visto el oficio LT 2/6.20/160,
de 19 de febrero de 1987, de la Oficina Regional de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI}, con
sede en lLima;

De conformidad con el Decreto
Supremo 006-76-RE; vy,

Estando a lo acordado;

SE RESUELVE:

.- Oficializar la Tercera
Reunion de Autoridades de Aviacién Civil de la Regién
Sudamericana, que se realizard entre los dfas 6 al 8 de
abril, de 1987, en la ciudad de Lima.

2.- la opresente Resolucidn
Suprema no irrogard gasto alguno al Presupuesto General de
la Repiblica.

Registrese, comuniquese y publiquese
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0. “ Resefia de Ta Reunidn
0.1 Objetivos

La Tercera Reunidn de Autoridades de Aviacidn Civil de Ta
Regidon Sudamericana fue convocada por Ta Oficina Regional Sudamericana
de la Organizacidn de Aviacidn Civil Internacional en consulta con los
Estados de la Regién para examtnar a hivel regional ciertos asuntos re-
lacionados con la navegacion aerea, con la instruccidén de personal
aerondutico, con la asistencia téenica vy a]gunos aspectos del transporte
aéreo. .

0.2 | Lugaf'y'duréCfén

La Reunidn fuénihauburada el dfa 6 de abril de 1987 en 1a
Sala de Conferencias de la Oficina Regional Sudamericana de Ta OACI en
i.ima, Perilt, y termind sus sesiones el dia 8 del mismo mes..

0.3 Apertura de Ta Reunion

La apertura de ]a Reunion fue precedida por unas palabras
del Ministro de ransportes y Comunicaciones-del Perl, Ingeniero
José Murgia Zannier, quien se dirigié a Tos participantes para darles
la bienvenida en nombre del Gobierno del Penl y exponer los puntos de
vista de su Administracién en relacidn al evento. ET Director de 1a
Uficina, sefior Rafael Henriquez Theran, destacd 1a significacidn del
evento, asi como las repercusiones que tendrian-las conclusiones que
fueran adoptadas por Tas autoridades de aviacién civil. para el desa-
rollo ordenado, eficaz, seguro y econdmico de la aviacidn civil inter- .
nacional en la Regidn Sudamericana. Asimismo, asistieron como invitados
especiales el Coronel FAP Luis Arroyo Jaime, D?rector General de Trans-
porte Aéreo, el Coronel FAP Percy Ballivian, Director de Aeroniutica
Civil, el sefior Ministro Max de 1a Fuente, Director de Asuntos Aero-
nauticos y del Espacio de la Cancillerfa, y el Lxcenc1ado Marco Gonzalez
Perr1ggo Gerente General de CORPAC S. A. -

0.4 ' Organ1zac16n Y func10nar1os

La mesa de la Reunidn se organizé como se indica a con-
tinvacion: ~

Presidente: ‘Coronel FAP'LUiS Arroyo Jaime
Director General de Transporte
- Aéreo del Perl

Primer Vice-Presidente: = Doctor Yezid Castafio Gonzalez
' Jefe del Departamento Adminis-
trativo de Aerondutica Civil de
Colombia

Segundo Vice-Presidente: Coronel Jorge Poblete Lara
Director de Planificacibn de
1a DGAC de Chile
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Secretario: Sefior Rafael Henriguez Theran,
asistido por el sefior Enrique
Esteban _

Asesores técnicos:

o Asuntos ATS/SAR " Sefior Alvaro Reyes Nieto
- - Sefior Alfredo Dfaz Lopez

- "Asuntos AGA Sefior Carios Pinililos -
S - Sefior Norberto Ferrari
- Asuntos COM - Sefior Cartos Stehli
Asuntos MET Sefior Anibal Saraiva
Asuntos TA Sefior José Maria Gabrielit
Sefior Jorge Castro
Asuntos AIS Sefior Roberto Jean Frangois
* Asuntos MPR/TRG = Sefior Alvaro Reyes Nieto
““Asuntos OPS- '  Sefior Carlos Pinilios
Asuntos AT © ‘Sefiora Marina Donato -

Sefor Federico Casanovas

0.5 "'V' Moda11dad.de trabaJO

' . La Reun10n se desarrol16- medfante un Com1te UHTCO para
examinar todos Tos asuntos de la Agenda,

0.6 _ : Idiomas de trabaJo _ B

Los trabaJos de 1a Reun16n se efectuaron en el id1oma o
espafiol.
0.7 :' ' Participantes

Part1c¢paron eh 1a Reunion representantes de Tas Adminis-
traciones de Aviaci6n Civil de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia,
Fcuador, Francia, Panami, Peri, Uruguay, Venezuela, de la Asociacidn del
Transporte Aéreo Internacional (IATA) y de Ta Federacidn Internacional de
Asociaciones de Pilotos de Lineas Aéreas (IFALPA).

0.8 Agenda

La Agenda de la Reunidn, tal y como fue aprobada durante
la pr1mera ses16n de trabajo aparece en la pagina 0-8.

0.9 ConcTus1ones de 1a Reunidn

Una relacidn de Tas Conclusiones adoptadas por Ta Reunidn
aparece en la pag1na '0-9 y s1gu1ente5



0.10 Clausura de Ta Reunién

La Reunidn fue clausurada con unas palabras del sefior
Representante de Ta 0ACI para la Regibn Sudamericana, sefior Rafael
Henriquez Theran, quien resaltd Ta importancia de las Conclusiones
obtenidas y agradec1o a las Delegaciones el aporte efectuado para
Tlevar a buen término Ta Reunidn.
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COLOMBIA
Yezid Castafio Gonzdlez
Jefe del Departamento Administrativo
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Leonardo Ronderos
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Director de Aviacion Civil, a.i.
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Jefe Division de Operaciones
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Dominique David .
Asistente del Director General de
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Charles Andreani
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PANAMA

Miguel Von Seidlitz
Sub-Director General Técnico

Robinson Urriola
Director de Navegacidn Aérea
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Luis Arroyo Jaime
Director General de Transporte Aéreo

Percy Ballivian
Director de Aerondutica Civil

Jefe de delegacidn

:Delegado

Delegado

Jefe de déTégacién

Delegadd'

'JeFe de-delegéciﬁn

Delegado

Jefe de delegacidn

Delegado _

Jefe de delegacisn

Delegado
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PERY

Marco A. Gonzdlez Perriggo
Gerente General de CORPAC

Juiio Ferradas Platas
Director de Asesoria Legai, DGTA

Max de la Fuente
Director de Asuntos Aeronduticos y
del Espacio

Luz Helena Garcia Nufiez
Asesora Legal de 1a Direccidn de
Aerondutica ijil

Car1o$ Pajares
Primer Secretario de la Cancilleria

Victor Fernand=z Penadillo

Asesor Técnico de la Direccidn de
Aerondutica Civil

Manuel Quijandria Lengua
Inspector Aerondutica Civil

URUGUAY

Julio C. Ldureiro

Director Nacional de Aviacidn Civil e

Infraestructura Aerondutica

Victor Balbi
Director Genera1 de Aviacion Civil

Eduardo Lepere

Director de la Secretaria Técnica DINACIA

Graciela Balardini
Asesoria OACI

Diego Gil

Jefe Relaciones Internacionales PLUNA

Delegado
Delegado

Delegado
Delegado

Delegado

Delegado

Delegado

Jefe de3691egaci6n

Delegado
Delegado
Delegada

Observador
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VENEZUELA

José Antonio Rodriguez Pérez
Director de Aerondutica Civil M.T.C

José Reinaldo Bolivar
Director de Operaciones del Instituto
Aeropuerto de Maiquetia

José Antonio Rudas
Asesor de Aeronautica Civil

Fernando Prato :

Agregado Aéreo en el Peri
IATA

Enrique Eéﬁave

Director Técnico América Latina

y Caribe

Roberto V. de Aquino
Experto Técnico Regional

‘José Castellanos

Jorge Rodriguez Nogueras

IFALPA

Luis Angelini
Vice-Presidente Regional SAM/Sur

Jefe de delegacidn

Delegado

Delegado

. Delegado

Jefe de delegacion

DéTegado

Delegado

Delegado

Jefe de delegacidn
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AGENDA DE LA REUNION

Progresos atcanzados en la aplicacidn de las
conclusiones de la Segunda Reunidn de Autoridades
de Aviacidn Civil (1985}. :

‘Revisidn por dreas de las actividades mas -

significativas ocurridas en Ta Regidn durante
1985-1986.

Programa de Trabajo de la Oficina Regional para
1987/1988. S

Identificacidén de los problemas aeronduticos

- mds signhificativos existentes en la Regién.
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Asunto 1: Progresos alcanzados en la aplicacidon de Tas Conclu-

siones de la Segunda Reunion de Autoridades de Avia-
cion Civil (1985)

1.1 La Reunidn examing las Conclusiones formuladas por la
Sequnda Reunion de Autoridades de Aviacidn Civil (Lima, mayo de 1985)
para facilitar soluciones a determinados problemas de indole adminis-

trativa, operacional y de planificacién que fueron identificados en el
curso de dicha Reunidn.

142 : A la luz de la informacion suministrada por el Secreta-
rio de la Reunion sobre las actividades realizadas por las Administra
ciones, por la Oficina Regional Sudamericana de la OACI y por IATA,

l1a Reunion reconocié que durante el periodo 1985-1986 se habfan obte-

nido los objetivos de las Conclusiones que se relacionan a continua-
cion: :

CONCLUSION A2-1/1 - OFICIAL AGA PARA LA REGION SUD-
AMERICANA

CONCLUSION A2-1/4 - CONSERVACION DE COMBUSTIBLE DE
AVIACION

CONCLUSION A2-2/2 - PUBLICACION' DE LOS VALORES PCN

Y DE LOS COEFICIENTES DE ROZA-
MIENTO

CONCLUSION A2-2/5 - PRIORIDAD EN EL ESTABLECIMIENTO
DE CIRCUITOS ORALES

CONCLUSION A2-2/8 -~ COORDINACION CIVIL/MILITAR

CONCLUSION A2-2/9 - RACIONALIZACION DEL USO DEL ESPA-
CIO AEREO

CONCLUSTON A2-2/10 - ALQUILER DE CIRCUITOS ORALES

CONCLUSION A2-2/11 - IMPLEMENTACION DE NUEVOS PLANES DE
TELECOMUNICACIONES DEL SERVICIO
FIJO AERONAUTICO

CONCLUSION A2-2/12 - ORIENTACION SOBRE VERIFICACION DE
RADIOAYUDAS

CONCLUSION A2-2/13 - ACTUALIZACION DE PROGRAMAS PARA
VERIFICACION DE RADIOAYUDAS

CONCLUSION A2-2/16 - OFICIAL TECNICO MET

CONCLUSION A2-2/20 - ACTIVIDADES DE LOS GRUPOS REGIONA-
LES

CONCLUSION A2-2/21 - ESTABLECIMIENTO DE UN GRUPO DE
PLANIFICACION REGIONAL
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CONCLUSION A2-2/22

SOLICITUDES DE APROBACION DE
PROYECTOS DEL PNUD/OACI

CONTRIBUCIONES Y PARTICIPACION DE
LOS ESTADOS EN PROYECTOS Y ACUER-
DOS DE COOPERACION TECNICA BILA-

TERAL O MULTILATERAL COORDINADOS

POR LA OACI

PROGRAMA DE TRABAJO DE LA OFICINA

CONCLUSION A2-2/23

CONCLUSION A2-3/1

REGIONAL

SEMINARIO SOBRE ADMINISTRACION
INTERNA DE ORGANISMOS DE AERO-
NAUTICA CIVIL Y

NORMALIZACION EN LA DURACION, CON
TENIDO Y REQUISITOS DE ENTRADA A
LOS CENTROS DE INSTRUCCION DE LA
REGION

CONCLUSION A2-3/2

CONCLUSION A2-5/1

1.3 Al examinar el progreso alcanzado en la aplicacion de las
conclusiones, se suscitaron los comentarios que se detallan en los
parrafos siguientes.

Correspondencia entre los Estados y la OACI
(CONCLUSION A2-1/2)

1.3.10THK La Reunidn reconocid que se continuaba observando difi-
cultades en la recepcion y tramitacidon de la corresponencia relacionada
con asuntos OACI, en que en algunos casos y tratdndose de asuntos de
cierta urgencia, el uso del télex habia aliviado el problema. Al no
haber implementado 1a mayoria de los Estados el uso del sistema facsi-
mil para el intercambio de su correspondencia con la Oficina Regional,
no se habian obtenido alin las ventajas que se esperaban.

1o3s bl En consecuencia, la Reunidon convino en la siguiente
conclusion:

CONCLUSION A3-1/1 - CORRESPONDENCIA ENTRE LOS ESTADOS
' Y LA OACI

Considerando las ventajas que se obtendrian al disponer
de medios de alternativa para paliar las demoras que
puedan presentarse circunstancialmente con el uso de
los ‘servicios postales, las Administraciones deberian
efectuar los arreglos que estimen pertinentes para faci
Titar que la correspondencia intercambiada con (o por
intermedio) de la Oficina Regional Sudamericana de la
OACI pueda ser despachada y recibida en tiempo oportuno.
Los arreglos internos que se efectuen en virtud de esta
co?clusién deberian ser comunicados a la Oficina Regio-
nal.
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-Equipo Facsimil. .
{CONCUUSTON A2-1/3)

1.3.2 _ La Reunion tomd riota de que Chile'ya utilizaba esta clase
de equipo:en. sus .comunicaciones de cardcter urgente:con.la 0ficina Re-
gional y con 1a Sede de la. OACI y 58 conV1no en la s1guaente conciu-
sidn: . y S - =

"CONCLUSIQN'A3;i}2n;;EQUipo»EACSiMIL a

Considerando. las ventajas que presenta.el uso del equipo
facsimil para Ta tramitacion de la correspondencia de
naturaleza urgente, las Administraciones deberian estu-
.. diar la posibilidad de incluir-en sus.planes de desarro-
- 1o la adquisicidon: de. equipo: facsimil compatible con el:
—equipo ya.existente en-la Oficina Regional y con el que
pupda ser adquirido por otras Administraciones de Aero=:
ndutica Civitl.

Conservacion de combustible de aviacién
{CONCLUSION A2~1/4)

1.3.3  la Reunién fue 1nformada ‘de que:

'.:a) La Of1C1na Reg1ona1 5udamer1cana de la OACI, ha . -
. continuado coordinando con los-Estados: de 1a Re-
-gidn. SAM.Ta manera de eliminari aquellas restric-
.ciones no ATS que limitan el establecimiento de

rutas aéreas directas.. Las medidas que a este
respecto van adoptando Tos Estados son normal-
mente publicadas en 105 respectivos-AIPs;

b} ET Seminario sobre P1an1f1cac10n ATS para la Re-
gion SAM programado a ser .desarrollado. en esta
Oficina Regional del 4-al 8 de mayo de 1987 in~

.cluia el tema.de: "med1das para la conservac1on s
de combust1b1e?. : ; -

1.3.3.1 ' Aeste respecto, IATA confxrmo que en. re?ac1on con'el’ esta
blecimiento de rutas directas se habfa presentado -a- Tos Estados varias
solicitudes al respecto, si bien se reconocia que no: todas ellas podr1an
ser atend1das en 1a medida requerida por: diversas: razones.

1.3.3.2 Considerando To que se indica en los parrafos anter1ores,
se adopto Ta siguiente conclusion:
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CONCLUSION A3-1/3 - CONSERVACION DE COMBUSTIBLE DE
AVIACION o

Dentro del programa de economia de combustible de
aviacidn, la participacidn de los Estados deberia‘
ser lo mds completa posible, extremando para ello” "
sus esfuerzos a fin de eliminar en lo posible
aguellas restricciones de cardcter no ATS que 14~
mitan el establecimiento de rutas aéreas directas.

-+ Fiscalizacion de la sequridad en vueto

~ (CONCLUSION AZ-T/57 7+~ - B

1.3.4 . - L& Reunidn,-al tomar nota de que se carecia de informacién
especifica sobre 10s progresos alcanzados al' respecto considerd que de-
beria continuarse la accién iniciada por los Estados a este respecto y
formuld la Conclusidn A3=1/4: - R R

CONCLUSION A3-1/4 - FISCALIZACION DE LA SEGURIDAD DE
SR © O WUELD: o e

Reconociendo la importancia que representan las ac-
ciones normativas y de fiscalizacion de la Sequridad
de Vuelo que desarrollan las Autoridades Aeronduticas,
éstas deberian mantener permanentemente actualizados

- sus Normas- y Procedimientos, como asimismo ejercer el

- control interno para asequrar la calidad, el nivel de
servicio y la eficiencia de los servicios de navega-
cidn aérea que se prestan a los usuarios.

Elaboracién de programas conjuntos -
{CONCLUSTON A2-T/6)

1.3.56 . La Reunién fue informada de Tos aspectos del futuro Proyec
to Regional OACI/PNUD 1988/1991 que tienen relacidn con la aplicacidn de
las normas de aeronavegabilidad adoptadas por los paises que desarrcllian
tecnologias aeronduticas avanzadas. Se tomd nota de que Ta traduccion

y adaptacién de tales normas exige una arduya tarea que seria muy dificil
realizarla individuaimente por 1o que estaba previsto que el indicado
Proyecto podria ayudar al establecimiento de una ‘mecdnica que coordinaria
1os mencionados trabajos de traduccion y ‘adaptacién entre todos Tos Esta
dos interesados. La Reunidn adoptd-ta conclusisn que se indica a con-
tinuacion:
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CONCLUSION A3-1/5 - ELABORACION DE.-PROGRAMAS CONJUNTOS

Teniendo presente 1a conveniencia. de aprovechar los re
cursos y experiencias disponibles. en 1a Regidn, las Ad
ministraciones deberian.colaborar con la Oficina Regio
nal -de -1a OACI, y-desarroilar actividades entre dos o
mas Estados, destinadas. a actualizar y armonizar sus
Normas:y. Procedimientos de Fiscalizacion de la Seguri-
dad .de Vuelo, incluyendo la elaboracidén de programas
de trabajo conjunto, y el intercambic de informacidn
para el trabaJo mas eficiente de 1as actividades de
prevencion de acc1dentes de.aviacidn, homologacidn,
certificacion e 1nspeccuon

f?;.Part1c1pac1on en Tas Reunlones de 1a OACI i
~:;(CONCLUSION A2 - 2/1) ' : :

1 3. 6 . -aLa Reunwon fue 1nf0rmada que si b19n e] porcentage prome~
dio-.de-asistencia de los Estados:a las Reuniones y Seminarios celebra-
dos: en la-Regidn.durante los Gltimos dos aftos: a+-penas llegaba al 60%,
mientras que IATA sefiald que a la Tuz de los resultados obtenidos en.la
aplicacion de los acuerdos técnicos subscritos en el curso de reuniones
de implementacidn,. se:solicitaba un mayor realismo a>ta.hora de subscri
bir tales acuerdos.

1.3.6.1 ... Atendiendo una. solicitud-de. Venezuela, y con objeto de
facilitar a.las Administraciones: la inclusidn.en sus:respectivos presu-
puestos de las previsiones. necesarias para poder participar mis frecuen
temente en las Reuniones. de la 0ACIL, fue convenido que ia Oficina Regio
nal comunicaria a Tos Estados en junio de cada afio una informacidn cuan
titativa de las Reuniones que estaba previsto. convocar durante el afo
siguiente. ‘- La Reunién adoptd la siguiente conclusién:

CONCLUSION A3-1/6 - PARTICIPACION EN LAS REUNIONES DE
LA OACI

a) En base a los programas de reuniones de navegacidn
aérea a ser celebrados en la Regidn Sudamericana
de la OACI y a Tas convocatorias a estas reuniones,
las Administraciones deberian adoptar las medidas
que estimen pertinentes para facilitar su participa
cién activa, al menos en aquellas relacionadas con
ta implementacion del Plan Regional de Navegacion
A€rea o con la solucion de problemas que afectan a
la seguridad de las operaciones aéreas.
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b} Debera velarse para que 1as Delegaciones parti-
cipantes en las reuniones, dentroc de los limites
marcados por sus respectivas Administraciones,
utilicen criterios realistas en relacion con los
acuerdos de implementacidn a ser suscritos con
otras Delegaciones, especialmente si el cumpli-
miento de estos acuerdos implica simultaneidad
en la adquisicidn o suministro de los medios
necesarios por parte de varios Estados.

.Fraseologia'radiotelefénTCa
- (CONCLUSION AZ- 2/1) -

1.3.7 ta delegacidon de Brasil presento una enm1enda a la Con-
clusidn AZ2-2/1 en la que se ponla especial énfasis en 1a aplicacidon
correcta de la fraseologia aerondutica’ adoptada por 13 0ACI con la En-
mienda 5 al Doc 4444 - RAC/501/11. A este respecto Ta Reunidn decidid
que:los alcances de la conclus1on dela Sequnda Reunion de Autoridades
de:Aviacion Civil eran mas extensos que Tos conten1dos en la: propuesta
de Brasil, y que convenia retenerlos: como va11dos En consecuenc1a se
uadopto Ta swgu1ente conc]usaon : R

5CONCLUSION A3=1/7. - FRASEOLOGIA RADIOTELEFUNICA

Teniendo en cuenta la importante 1nc1denc1a que 1a
capacidad bilingue de los controladores de trénsito
.aéreo tiene en la sequridad de las operaciones, las
- Administraciones deberian- tomar las medidas apro-
piadas que permitan elevar la capacidad bilingue de ™
aquellos asegurando a la:-vez la correcta aplicacidn
~de la nueva fraseo]og1a radwotelef0n1ca aprobada -
por OACI (Enmienda 5 al Doc 4444 - RAC/501/11).
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Asunto 2: Revision por dreas dé Tas actividades mas significati-
: vas ocurridas en la Region durante 1985-7986

2.1 o La Reunidn tomd nota de la informacién relacionada con

este asunto, la cual: se incluye como Apéndices a esta parte del informe,
2.2 Pplan de Navegacisn Adrea de 1a OACI (Apéndice 1)
2.2.1 . Al analizar 105 progresos alcanzados ‘en 1a implementa-

cion de las instalaciones y servicios que se’‘describen en el Plan Re-
gional para la Regidn Sudamericana, la atencitn de 1a Reunién se con-
centrd,: principalmente, en determinados problemas cuya presencia in-
cidia en el normal desarrcllc de las operaciones aéreas internaciona-
les y, en algunos casos, en la sequridad de estas operaciones,

Aekédfdmos-(Apén61Ce*2,ipéginas:Zia 7}

2.2.2. - La Reunion examing Tos pregresos alcanzados en Ta imple -
mentacion de los: elementos contenidos en Ta Tabla AOP del Plan, vy en

rimer luqar considerd que los escasos progresosJa}canza 0s en
?a determinacion y-publicacion de Tas caracteristicas de rozamiento de -
las pistas que-afectaban Ta ‘sequridad de Yas operaciones. La Reunién =
tomd -nota. de -los planes de:Argentina, Chile y Venezuela para proceder
a publicar Jas caracteristicas de rozamiento correspondientes a los
aerGdromos internacionales en sus respectives Estados antes de fin da
ano.

2.2.2.1 La Reunién fue informada de los progresos alcanzados -~
por Brasil en esta drea y que el equipo disponible en Brasil para
estos«fines (tipo MU-METER) estaba a disposicién de otros Estados para
que pudieran 1Tevar a cabo las correspondientes calibraciones. Este
mismo ofrecimiénto fue hecho por Chile con-respecto a 10s equipos de
medicidn recientemente adquiridos. SRR S

2.2.2.2 .+ la Reunion también considerd que Tas misiones que esta-
ban siendo ejecutadas por un: Grupo de“Expertos de Ta Asistencia Técnica
de Ta OACI a los Estados de la Regién, podrian ser utilizadas para
investigar 1la factibilidad de desarrollar un programa de entrenamiento
y asistencia mutua en este respecto, incluyendo su eventual inclusion -
como una actividad del Proyecto Regional que estaba siendo elaborado .
por el Grupo de Expertos, =~~~ T
2.2.2.3 - En razén de la importancia que tiene para.las lineas .
aéreas el disponer de los resultados de Tas calibraciones publicados
por los Estados ya que, Tos pilotos han sido instruidos de proseguir

el vuelo a aerddromos de ‘alternativa si a su juicio la pista se encuen
tra en condiciones que puedan producirse el hidroplaneo, la Reunién
adoptd la siguiente conclusién:



2-2 Informe sobre. el Asunto 2 de la Agenda

CONCLUSION A3-2/1 - MEDICION Y PUBLICACION DE LAS
. : CARACTERISTICAS DE ROZAMIENTO
DE LAS PISTAS

A efectos de resolver el problema que crea la falta
del equipamiento de medicion de las caracteristicas
de rozamiento de las pistas de los aerddromos inter oo
nacionales de la Region, las Administraciones su-
gieren la posibilidad que l1a.0ACI investigue la fac
tibilidad de desarrollo de un programa de intercani-
bio o de asistencia mutua entre Estados de la Regidn

. 0 entre &stos y otros fuera de ella que permita sa-

~ tisfacer las especificaciones .de 1a OACI en cuanto

~a medicion y publicacién de las caracteristicas de
rozamiento de las pistas... . ... o .

2.2.2.4 - En lo relativo a los Planes de Emergencia de Aerédromos,
ta Reunidn reconocié que si bien se habia progresado bastante en rela-
cidn con este asunto existfan casos en que pasaban varios afos sin que
se efectuaran ensayos de los planes existentes, situacién que, a jui-
cio de IATA e IFALPA creaban situaciones de incertidumbre, SRR

2.2,2.4.1 La delegacidn de Venezuela indicéd que el plan de: emer-
gencia del aeropuerto de Maiquetia serfa sujeto .a una prueba a gran
escala proximamente. A peticidn de la Reunién, Venezuela estaria en-
viando invitaciones a los Estados de la Regidn para asistir a este
ensayo. . L o L : :

2.2.2.4.2 Sobre este asunto, la Reunién adoptdé la siguiente con-
clusidn: : _ : -

"CONCLUSION A3-2/2 - PLANES DE EMERGENCIA DE AERODROMO:

~ Deberia acelerarse la'elaboracidn o actualizacién y =
ensayo de los planes de emergencia de aerddromo: que
aseguren una respuesta pronta a todas Tas emergen-
ctas y otras condiciones inusuales que puedan pre-
sentarse, utilizandose para este propésito los pro--
cedimientos previstos por la 0ACI para estos fines.

2.2.2:5 La Reunidn reconocié que de Tos 90 aerddromos que figu-
ran en el actual Plan de Navegacién Aérea, solamente.45 eran regular- -
mente utilizados para las operaciones internacionales. de la aviacidn
civil, por lo que parecia conveniente efectuar un anilisis de esta
s1tuacjon con miras a racionalizar, si tal era el caso, los. requisitos
de aerddromos a ser recomendados durante la proxima Reunién Regional-
de Navegacién Aérea CAR/SAM/2 como necesarios para la aviacién civil
internacional. En consecuencia adopté la siguiente conclusidn:
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CONCLUSION:- A3-2/3 —~ ACTUALIZACION DE:L0S REQUERIMIENTOS
: : S ~-AGA: DEL -PLAN DE-NAVEGAC LON AEREA :_

Las Administraciones deberian tomar las medidas apro- -
piadas que permitan, previo.analisis de sus futuras
necesidades, estudiar un posible reajuste de sy eg-:
quema de aerddromos: internacionales con miras a su
- presentacion en la-Segunda: Reunién Regional de Nave-
gacion Aérea (CAR/SAM/2) a celebrarse en:el Gltimo -
ctrimestre del afio 1988, oo ot srn e S 0

Servicios de Transito Aéreo (piginas 7 a 11 del |

AEéﬂd'lCGi__)_ EREE T L L

2.2.3 fLa'ReUnién_rQQOnOCiﬁ que;elusuministro de los servicios
de transito aéreo podia ser considerado como satisfactorio, excepto por
1o que se refiere a 1a parte central de 1la Region .y .a.ciertas dreas de
Ta costa del Caribe, donde Ja falta de implementacién de Jos circuitos
orales directos entre ACCs no habia permitido alcanzar las mejorias es-
peradas a este respecto, ~ . .
2.2.3.1 . Sobre este particular, IATA hizo especial énfasis en el
sentido de que la falta de implementacidn de algunos .de Tos circuitos
orales directos entre ACCs habfa impedido el establecimiento de rutas
‘RNAV,, previamehte'inc}uidas enje1'p]an'de.rutas:ATS de . 1a Regidn SAM,
con 1o cual no se estd dando cumplimiento al programa de.economia.de
combustible.  © o 0 e T
©2.2.3.2 " “En To qué respecta al plan.de regiones de informacién de
- vuelo, la Reunién tomd nota que este ha sido..implementado con la excep-
cion‘de 1a FIR Iquitos, para cuyo establecimiento aln no puede preverse
una fecha. Del mismo modo, 1a Reunién reconocid que. el suministro. de
“Tos ‘servicios de ‘control de trdnsito aéreo habia experimentado sensi-
bles mejoras con Ta implementacidn efectuada en . los Gltimos tiempos de
“equipos radar ‘en Tas dependencias ACC/APP de Asuncidn, .Barranquilla,.
Guayaquil, Lima y Curitiba, estando previsto que para un futuro cercano
Uruguay instalaria equipos radar para ser utilizados en las dependen-
cias ACC/APP de Montevideo.  Si bien no existe ‘cobertura radar en
muchas partes del espacio aéreo de Ta Reqidn, de los 14 Estados miem-
bros, nueve de ellos (Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador,
Panamd, Paraguay, Peri y Venezuela) ya. proporcionaban servicios de con
trol radar para las operaciones en ruta y en el interior de TMAs,

2.2.3.3 i oo Enlo referente a las acciones tomadas para evitar o dis
minuir la interceptacion de.aeronaves civi1es’(Cbnc]ﬂSﬁﬁngA2—2/8_AAC/ZZ
Ta Reunidn fue informada de Tos resultados del Grupo Regional de Tra-
bajo sobre Interceptacién de Aeronaves Civiles. FEJ Representante de
IATA expresd su complacencia por las conclusiones que tueron adoptadas
por la Segunda Reunidn del Grupo GRIAC, con lo que dependiendo de las
medidas que adopten los Estados de la Regidn, se esperaba evitar en el
futuro la interceptacidn de aeronaves civiles en la Regidn.
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2.2.3.4 En relacion con la utitizacidén de Tos planes de vuelo
repetitivos, la Reunidn tomd nota que sélo seis Estados de la Regidn
estdn utilizando este sistema y a nivel nacional solamente. Brasil in
dicd la necesidad de iniciar la aplicacidn del concepto de planes repe
titivos a nivel internacional, considerando las ventajas aplicables y
de otra Tndole gue se obtendrian mediante el uso de este sistema. Fue
consenso general que los Estados que ya han desarrollado el uso de pla-
nes de vuelo repetitivo deberian coordinar con los Estados contiguos
que estén en posicidn de hacerlo, la subscripcidn de acuerdos relati-
vos a la aplicacidn del procedimiento anivel internacional, por lo que
se adoptd la siguiente conclusidn: o
CONCLUSION A3-2/4 - PLANES DE -VUELO REPETITIVO
En vista de Tas ventajas operacionales y de otra -
~indole que se obtienen mediante el uso de planes .
de ‘vuelo repetitivo (RPL), las Administraciones . =
que aldn no To han hecho deberian adoptar disposi.
~ciones ad«hoc para facilitar el uso de este tipo
- de planes de vuelo respecto a las operaciones
del transporte aéreo regular internacional.

2.2.3.5 - Enrelacidn con el plan de rutas ATS de la Regién SAM,
Ya Reunidn fue informada de los progresos que se estaban alcanzando en
1a aplicacion det plan revisado de rutas ATS sobre el Atlantico Sur,
junto con nuevas disposiciones relacionadas con la separacion longitu-~
dinal y lateral de 1as aeronaves en esta drea para permitir encamina-
mientos mds directos sobre alta.mar y una mejor utilizacidn del espacio
~aéreo durante los perfodos de' mayor afluencia de transito. . Esta.labor,
~realizada por Brasil en ‘conjuntdo con otros Estados de las Regiones AFI
«y EUR,. forma parte de Ta aplicacion progresiva de una serie de medidas,
tales como la mejoria de las comunicaciones en ruta y la aplicacién pro
gresiva ‘del ndmero MACH para la separacidn de aeronaves, que. se estd
introdyciendo en las rutas del Atlantico Sur, para la obtencidn de mejo
rias enla seguridad y economia de las operaciones aéreas.. s

Telecomunicaciones Aeronduticas

2.2.4 . . Con respecto a los progresos alcanzados en la‘ implemen~
facion del plan del Servicio Fijo de Telecomipicaciones Aeronduticas

(AFTN). {pdginas 12 a 18 del Apéndice 1), Ta Reunidn tomo nota gue 1a

fecha de implementacion del plan para Ta AFTN (1° de marzo de 98731.
recomendada por 1a Reunién Regional Limitada de Navegacién Aérea CAR/
- SAM (COM/MET) (1983) habia sido sobrepasada sin haberse Togrado -su ‘im-
“plementacidn., T AL LA AR
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2.2.4.1 “Asimismo, 1a Reunidn fue informada que en la operacidn
de ‘1a AFTN siguen persistiendo: problemas relacionados con el tiempo de
transito de los mensajes cuyas categorias se indican en el Anexo 10,
Vol. II. A este respecto, la Reunidon reconocit la necesidad de que los
Estados den una mayor prioridad en sus: planes de wejoramiento de sus
servicios de navegacidn aérea para seguir ejecutando el plan AFTN vi-
gente y que, de acuerdo-a las circunstancias actuales, la adecuacidn de
Tos centros automdticos AFTN de Brasilia, -Buenos Aires y Caracas y la
~implementacion. del centro automdtico -AFTN de Lima y su interconexidn
respectiva seria el paso fundamental para la implementacién del mismo.
Sobre este particular, la Reunidn:tomd nota que Brasil habfa realizado
1as modificaciones necesarias al centro AFTN en Rio de Janeiro para ade
cuario al plan hasta que el centro.AFTN.de Brasilia alcanzara Tos requi
sitos operacionales especificados en el Plan de Navegacién Aérea.

2.2.4.2 . . Sobre este asunto se adoptd la siguiente conclusidn:

© _CONCLUSION A3-2/5 - PRIORIDAD EN LA IMPLEMENTACION DEL
ST PLAN RACIONALIZADO DE LA AFTN.

~Con miras-a obtener una implementacién rdpida del plan
. racionalizado de la AFTN, los.Estados deTa Regidn SAM
. deberfan dar en sus planes de mejoramiento de los ser-
+ vicios de navegacidn aérea, una mayor prioridad para
-~ el re-equipamiento: o mejoramiento delas facilidades
de Tos centros AFTN y a:1a contratacion de ¢ircuitos
en microondas o satélite con las velocidades de modu
lacion requeridas.. oo o o s SR

2.2.4.3 En relacion con los retrasos experimentados en la imple-
mentacion-del plan de comunicaciones orales ATS (pigina 13 del Apén-
dice 1), Ta Reunion reconocio l1a necesidad de que los Estados den la
maxima prioridad. en sus planes de mejoramiento de sus servicios de nave
 gacidn.aérea para la adquisicidn de equipos de conmutacidn automitica

o terminales y al alquiler de Tos circuitos: que se.especifiquen en el
programa de implementacidn acordado durante 1a Reunién de Implementa-
cidn SAM 23/85 - COM_.llevada a cabo en Montevideo (1985)., Sobre este
particular, 1a Reunién. fue informada que Argentina ya habia adquirido
el equipo necesaric para implementar: los requisitos del plan indicado
para este kstado-en la Tabla COM 1A del -Plan de Navegacion Aérea. La

Reunidn adopté la siguiente conclusién:- ..
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CONCLUSION A3-2/6 - PRIORIDAD EN LA IMPLEMENTACION
DEL. PLAN DE CIRCUITOS ORALES ATS

En vista de la significativa influencia negativa que
la carencia de enlaces orales ATS para satisfacer
los requisitos ATS/COM ejerce sobre la seguridad y
sobre la economia de las operaciones aereas, los Es
tados de la Region SAM deberian dar en sus planes
de mejoramiento de los servicios de navegacién aérea,
maxima prioridad al establecimiento de las faci-
Tidades del plan de circuitos orales ATS, en base

-~ al programa establecido en la Conclusidn 2/1 de Ta
Reunion de Implementacion SAM 23/85 - COM
(Montevideo, octubre de 1985).

2.2.4.4 Al considerar el grade de implementacidon del plan de
radioayudas, la Reunidon fue informada que si bien el porcentaje de im-
plementacion de las instalaciones de rad1oayudas que figura en el plan
(con la excepc1on de Tos ILS) pareceria ser satisfactorio, algunos Es-
tades de la regidn no habian adoptado programas para la ver1f1caC1on

. periddica de radioayudas. Asimismo, Ta Reunién tomé nota de los pla-~
- nes existentes en el seno de la OACI~para revisar el Doc 8071 (Manual

. sobre Ensayo de Radioayudas) dentro de su programa de trabajo 1987-1989,
o cual permitiria a la Oficina Regional la preparacién del material de
orientacion previsto en 1a Conclusidn A2-2/12 de Ta Segunda Reun1on de
Autoridades de Aviacién C1v11

2.2.4.5 A la luz del examen efectuado Ta Reunidn formuld las
siguientes conclusiones:

CONCLUSION A3~2/7 - COOPERACION ENTRE ESTADOS

Las Administraciones que estdn en proceso de esta
blecer sus propias unidades de ver1f1cac1on en
vuelo, deberxan

a) Dar la deb1da consideracion a las posibili-
dades que ofrece el suscribir acuerdos con
otras Administraciones para el uso comin de
determinadas facilidades, tales como los
taboratorios de calibracidén y las de entre-
namiento de personal especializadoe, en
tanto no dispongan de medios propios a este
respecto,

b} Estudiar las posibilidades que ofrecen estos
mismos acuerdos para dar cumplimiento a Jas
partes de sus propios programas de verifica-

cidn de radioayudas que no puedan ser ejecu-
tadas con los medios disponibles en un
periodo considerado.
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CONCLUSION A3-2/8 ~ ESTABLECIMIENTO DE PROGRAMAS
PARA LA VERIFICACION PERIODICA
DE RADIOAYUDAS - '

Las Administraciones que hayan establecido arre-
gios con otros Estados para la ejecucion completa
de sus programas de verificacion en vuelo, debe~
rian adoptar, si tal fuera el caso, las disposi-
ciones que se estimen convenientes para incluir
en dichos arreglos la periodicidad y tipos de ve-
rificacion a ser efectuados. : '

Meteorologia Aerondutica (pdgina 18 a 22.de?

2.2.5 La Reunion reconocid que, si bien Ta mayor parte del
plan MET habia sido implementado, existian ciertos problemas que con-
tinuan afectando el suministro de los servicios de meteorologia aero-
ndutica requeridos para la aviacidn civil internacional, tales como

la falta de un adecuado nimero de técnicos de meteorologia debidamente
calificados, especialmente a nivel de pronosticador; el reducido nimero
de reportes de aeronaves (AIREP) que se reciben en las oficinas meteoro
16gicas; las deficiencias en el intercambio de informacién meteorold-
gica operacional (OPMET) y Ta deficiente recepcién de los productos en
forma grdfica originados por Tos centros de prondsticos de drea.

2.2.5.1 ~ La delegacidn de IATA mostrd su preocupacidn por la difi
cultades que se estaban experimentando por la falta de regularidad en
Ta recepcion de la informacidn QPMET en la Regién. Asimismo, la refe-
rida delegacion manifesté Ta conviccion que, entre otras razones gene-
radoras de este problema, la principal estaria relacionada con fallas
en los procedimientos meteoroldgicos y/o de comunicaciones.

2.2.5.2 A este respecto, la Reunién fue informada de las medidas
que se estan Tlevando a cabo para controlar Tos resultados del inter-
cambio de .informacidn OPMET y para mantener debidamente actualizada 1a
Tabla MET 2 del Plan de Navegacion Aérea. Asimismo, fue reconocido que
la falta de una accién mds efectiva y a tiempo por parte de algunos Es-
tados, tanto en el caso de los controles arriba referidos como el caso
de la actualizacidn de la Tabla MET 2, no ha permitido los avances que
la Regidn necesita en Ta materia. Sin embargo, se considerd gue, con
ta implementacion del banco de datos OPMET de Brasilia (en 1987) y los
progresos alcanzados en la implementacion del plan racionalizado del
AFTN, muchos de los problemas alin existentes en el intercambio de infor
macion OPMET podrian ser solucionados. g N
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2.2,5.3, ' . La Reunidén fue igualmente informada que, ademis del
seguimiento normal de este problema por parte de Ta Oficina Regional,

Ta OACI ha previsto que el Grupo Regional de Planificacion GRACYAS
oriente sus tareas al examen de los requisitos en cuanto a intercambios
OPMET en las Regiones CAR y SAM; recomiende medidas para atender estos
requisitos. y desarrolle propuestas relativas a procedimientos relaciona
dos con la operacidn de bancos de datos OPMET. Asimismo se resaltd la
necesidad de aplicar otras medidas como podia ser 1a ejecucién de un
Proyecto Especial de Implementacidn que permitiria disponer de un espe-
cialista MET con la:finalidad de que en cada Tugar y por periodos cortos
{(e.g. cinco dias), poder identificar las verdaderas causas de las serias
deficiencias que se mantienen en la Regidn, respecto a la disponibilidad
de informacion OPMET. - _ :

2.2.5.4 Con respecto al reducido nimero de AIREPs que en general
se¢ reciben:en las-oficinas meteoroldgicas, la delegacion de IFALPA hizo
notar que probablemente en una mayoria de casos’ 1ds reportes de aero- -
naves comunicados por las tripulaciones a los servicios de trinsito
aéreo. no son posteriormente encaminados a las oficinas MET.  Sin em-
bargo, se tuvo presente-que también muchas veces no hay por parte de
~las’ tripulaciones total cumplimiento con las normas internacionales al

2.2.5:5 - . Teniendo en cuenta la importancia que 10§ reportes de
aeronaves tienen.en:la preparacion de los productos del Sistema Miun--
dial de Prondsticos de Area (WAFS), la Reunidn tomé nota de las dificul
tades que las oficinas MET tenian en asegurar.una eficiente vigiiancia
meteorolfgica en sus respectivas dreas de responsabilidad debido al - -
escaso numero de AIREPs que reciben. R SUE RIS R R

2.2.%.6 - - Dentro-de este contexto, la Reunidn reconocid que entre

las causas originadas de'esta situacidn podia ser incluida una defi- -

ciente coordinacién entre las dependencias de Tos servicios de transito
;aégeo y las oficinas MET, y en consecuencia adoptd la siguiente conclu-
sion:. S o e i S S

- CONCLUSION A3-2/9 - COORDINAGION ENTRE DEPENDENCIAS
- .o MET Y ENTRECESTAS 'Y OTRAS DEPEN
DENCIAS DE-LOS SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA S

Los Estados deberian examinar los procedimientos -

- aplicados para el intercambio de 1a informacion
meteoroldgica necesaria para las actividades
aeronduticas entre dependencias MET ‘que realizan
actividades complementarias dentro de un mismo
Estado y entre Jas dependencias de meteorologia
aerondutica y otras dependencias de los- servicios
de navegacion aérea, estimulando que se celebren
acuerdos entre las partes afectadas que faciliten .
estos intercambios en la medida que permitan
satisfacer Tos requisitos de la aviacién civil
internacional.
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2.2.5.7. _ En relacién con la pobre recepcién de los productos en:
forma grafica originados por los Centros de Prongsticas de Area, Ta- -
Reunién reconocid que unamejoria general sélo padria ‘esperarse como
resultado de las acciones que estaban siendo 1levadas a.cabo en el seno
de Ta OACI para la implementacidn en.la Regién SAM. del nuevo WAFS, ~ A
este respecto, la Reunién fue informada que la OACT tiene previsto que
se celebren dos seminarios durante el primer y segundo -semestre ‘de 1988
en Brasilia y Buenos. Aires, respectivamente. B i

2.2.5.8 . La Reunién convino en que continuaban existiendo proble-
mas er alqunos aerddromos respecto a la ubicacidn y performance de 1os
indicadores de datos meteoroldgicos en los aerddromos, por 1o que se
adopté la ‘siguiente conclusién: .

. CONCLUSION A3-2/10 - INDICADORES .DE DATOS METEOROLOGICOS

' Las Administraciones deberian efectuar los arreglos
“ necesarios para que los indicadores de datos meteo-
rologicos instalados. en las torres de.control y en
las dependencias que suministran control:de aproxima
cion se ajusten a Tas normas adoptadas por la QACI a
este respecto y para adoptar cualquier medida correc
v tiva que pudiera ser requérida.

‘Qﬁsq&edé y Salvamento (SAR) (Apéndice 1, paginas

22 y 23]

2,2.6 v La Reéunibn fue informada acerca del estado de implemen-
tacion de Tos' servicios de bisqueda y salvamento en la Regién y reco-
nocié que todos los requisitos det plan parecian estar debidamente
atendidos.  Asimismo, Ta Reunidn tomd nota del desarrollo del programa
COSPAS/SARSAT (Canadd, Estades Unidos, Francia y Rusial}, asi como de 1a
participacion de Brasil en dichonrograma. A este respecto, se reco-
nocié que el uso deun sistema satélite en el apoyo de Tas operaciones
de blisqueda y salvamento en dreas maritimas y terrestres, se veria
realzado s1, en su momento, ‘los Estados participantes efectuaron arre-
glos con otros Estados para el intercambio de Ja informacién SAR obte-

nida de tales satélites.”

2.2.6.1 Al tratar este tema, la delegacidn de Panamd puso de pre
sente la situacidn que estd sucediendo en su pajs relacionada con la ac
tivacidn injustificada de los servicios SAR cuando aeronaves en vuelos
internacionales, que han presentado su respective plan de vuelo, son '
declarados en alerta y posteriormente en emergencia por falta de comuni
cacion con los servicios de trdnsito aéreo de Panamd y de paises conti-
guos. En varios de tales casos habia podido ser comprobado a posterio-
ridad que estas aeronaves habian incumplido voluntariamente en el plan
de vuelo, aterrizando en lugares distintos de fos previstos en el mismo
y sin cursar la correspondiente notificacion de aterrizaje.
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2.2.6.2 La existencia de esta misma situacidn de aeronaves que
incumplen.las requlaciones internacionales fue corroborada por las dele
gaciones de Colombia y Venezuela, haciéndose notar que todo parecia in-
dicar que era necesario que tales vuelos estaban siendo 1levados a cabo
para realizar actividades ilicitas, Tas cuales en un contexto amplio
podfan ser consideradas como atentatorias contra Tos Estados (trafico
de drogas). la Reunidn convinb en la necesidad de adoptar medidas
correctivas al respecto, las cuales sélo serian efectivas mediante la
cooperacidn de todos los Estados de la-Regifn Sudamericana, por 1o que
se formuld la siguiente conclusidn:

CONCLUSION A3-2/11 - COOPERACION ENTRE ESTADOS ANTE
ALERTAS TRJUSTIFICADAS DE LOS.
SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVA- ©
MENTQ e

~ Considerando los§ graves perjuicios que sufren las
Administraciones por la declaracidn de emergencias
injustificadas o por 1a activacion innecesaria de
‘Tos servicios SAR en la basqueda de vuelos inter-
nacionales que incumplen deliberadamente el plan
de vuelo; y ademds: K o

- Que muchas de estas situaciongs son creadas
por personas fisicas que utilizan las aero-
naves para fines ilicitos o inciuso delicti
vos; y ademds: e B -

- Que Ta comunidad aerondutica internacional
carece de mecanismos. que faciliten la plena
‘cooperacidn entre Estados.y el intercambio:
de informacion acerca de las infracciones : = =
detectadas, sus causas y las medidas adopta . .-
‘das para impedir su recurrencia: -

- Que Ta Oficina Regional Sudamericana de la OACI -.
' convoque a la mayor brevedad a una reunién
‘entre los Estados de 1a Regidn para que. L
~esta problemdtica sea analizada en toda su-- .
amplitud, incluyendo sus aspectos juridicos.: -
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Servicios de Informacidn Aerondutica (AIS) {Apéndice

2.2.7 Al examinar.los progresos alcanzados en la implementa-
cidn del Plan de Navegacidon Aérea en lo referente a los AIS, se reco-
nocié que si bien Tos Togros alcanzados podrian considerarse satisfac
torios, todavia existfa la necesidad de obtener.una mayor eficiencia
en la prestacidn de estos servicios.

2.2,7.1%. A este respecto, la Reunién tomd nota sobre la necesidad
de establecer programas requlares para la actualizacion de las publica-
ciones y cartas aeronduticas; y de .aplicar mas.eficazmente el sistema
AIRAC para el suministro oportuno de informacién a los usuarios.

2.2.7.2° ‘En relacidn con el suministro de los servicios de infor
macién previos al vuelo, 1a Reunidn tomd nota sobre la falta de sumi-
nistro de los boletines respectivos en los aeropuertos internacionales

de la Region,

2.2.7.3 Al examinarse el asunto relacicnado con las cartas aero
nduticas, Ja Reunidn fue. informada sobre la.necesidad de produccidn de
ciertas cartas aeronduticas especificas asi como de la falta de adecua
cidn a T0s requerimientos OACI de algunas de las cartas producidas
principalmente las de aproximacién por instrumentos.

2.2.7.4  Durante e] desarrollo de este asunto, IATA presentd un
andtisis detallado sobre la problemitica de Tos AIS en la Regidn. Se
enfatizaron algunos asuntos tales como, la falta de:-una adecuada apli-
. cacidn del sistema AIRAC y la falta de aplicar mds répidamente las -
© hormas internacionales que rigen para la distribucidn -de. las publica-
___ciones AIS como .uno de Tos factores que afectan. la.eficiencia de ‘10s
AIS se menciond ademds la posible.insuficiencia de recursos econdmicos
~asignados a los mismos, -Finalmente, se insté a:-las-Administraciones a
tomar conciencia sobre la magnitud y seriedad del problema presentado,
y se presentd para ser incluido como Apéndice 1 a esta parte del infor
~me un documento guia sobre programa de actividades a ser desarrolladas
“'por una linea aérea, con respecto-a cambios que afectan la documenta-
cion de ruta y datos bdsicos de navegacién para: los sistemas de-navega
cidn autocontenido (RNAV).y de manejo de los vuelos (FMS). - = —
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2.2.7.5 Al finalizar el examen de este asunto, la Reunidén for-
muld Ta conclusidn que se presenta a:continuacion:

CONCLUSION A3-2/12 ~ SERVICIOS DE INFORMACION AEROQ-.
' ‘ - NAUTICA . _ -

‘a) Las-Administraciones deberian adoptar las medi
" - cas necesarias para elevar la eficiencia de .
los servicios de informacidn aerondutica actual
mente proporcionados, al nivel requerido para -
satisfacer 10s actuales requisitos operaciona-
Tes-de las 1ineas aéreas. Entre estas medidas,
deberia incluirse la asignacién a las dependen-
cias AIS del personal especializado necesario
para el funcionamiento adecuado del servicio y
_~de facilidades de impresidn adecuadas. i

b) ‘*Asimismo, las Administraciones deberian adoptar,
si tal fuera el caso, las medidas necesarias .
para que la informacidn operacional a ser difun

~dida‘mediante el sistema NOTAM/AIRAC sea comuni. .
‘cada’ alas dependencias AIS con Ta antelacion
“suficiente que permita que esta informacién sea:
 ‘publicada dentro de los plazos adoptados por la .-
"0ACI al respecto. o o '

2.3 potencial HumanoleainétrUC¢16ﬁ (MPR/TRG) (Apéndice 2)

2.3.1 0 laReuni6n fue informada del progreso de Tos trabajos
desarrollados por los Estados en cumplimiento de ‘1as conclusiones formu
ladas por.la Primera Reunion de'Autoridades de Aviacidn Civil con ob-
jebo de.mantener actualizados sus respectivos requerimientos de entrena
--miento para la operacién-de los servicios y facilidades de navegacidn
+ aérea; .y, en: la medida de Jo posible, normalizar 1os programas y méto-
dos de ensefianza a las especialidades aeronduticas, = =
2.3.2. ..~ - Aeste respecto, 1a Reunidn tomd nota de los resultados
obtenidos por-el Grupo de-Trabajo TRG, formado por Argentina, Brasil,
- Chile, Ecuador, Estados Unidos, México, Panamd, Peri, Uruguay y
Venezuela. Este Grupo, en su tercerd reunién 1levada a cabg en
Montevideo (Uruguay), adoptd doce cursos normalizados en las areas AIS
ATS, COM/MTC y COM/OPS para ser impartidos en la Regidn SAM dentro del
programa de instruccién coordinada. FEn esta misma reunidn se habia
adoptado un Manual- de Instruccién: "Metodologia, Consideraciones de
Cardcter General, Aplicacidn de Sistemas y Ayudas para la Instruccién”
que junto con los cursos normalizados serian sometidos a la considera-
¢i6n de una préxima Reunién Informal sobre Potencial Humano e Instruc-
ciéh a celebrarsen del 2 al 6 de noviembre de 1987.

3
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2.3.3 La Reunidn se mostrd satisfecha por los progresos alcan-
zados en el drea de instruccidn aerondutica y dentro de las discusiones
suscitadas sobre el mismo tema, hubo coincidencia en la necesidad de
que el curricuium de los cursos que normalizados deberian ser incorpora
dos en sus respectivos Centros de Instruccién para Tograr una integra-
cion comunitaria a nivel regional, incluyendo un otorgamiento de licen-
cias al personal ajustado a las normas internacionales.

2.4 Seguridaé (AVSEC) - Proteccién de la Aviacidn Civil
Internacional contra actos de interferencia Ilicita -
(Apéndice 3}

2.4.1 l.a Reunidn tomd nota de los objetivos y alcances de las
altimas normas y practicas recomendadas por la OACL para la supresifn
de actos de interferencias ilicitas en 1a operacidn de la aviacion
civil; del Programa de Seguridad establecido por la Organizacidn; y de
Tos Programas Juridico y Técnico de la Organizacién.

2.4.2 A este respecto, la Reunidn tomd nota igualmente que 10
Estados de la Regidn, en cumplimiento del Programa de Sequridad de la
OACI, habian designado las autoridades competentes, responsables por la

preparacion y cumplimiento de sus respectivos Programas Nacionales de
Sequridad,

2.4.3 ~ La Reunidn, reconociendo la importancia que deberia
darse en forma continuada a estos asuntos, asi como que los Seminarios
AVSEC constituian un medio eficaz para aunar los esfuerzos de las dife
rentes autoridades que se encargan, normalmente, del desarrollo y apii
cacidén de Tos Programas de Sequridad Nacionales, convino en las siguien
tes conclusiones:

CONCLUSION A3-2/13 - PREPARACION Y/O REVISION DE
LOS PROGRAMAS NACIONALES AVSEC

Que Tos Estados revisen o preparen programas AVSEC
nacionales de seguridad para proteccifn de la avia
cion civil contra Jos actos de interferencia -
ilicita.

CONCLUSTON A3-2/14 - ASISTENCIA A LAS REUNIONES AVSEC

Las Administraciones deberian tomar las medidas mis
apropiadas para que sus Estados participen en los
Seminarios AVSEC que se programen en la Regi6n Sud-
americana o en regiones adyacentes, cofi delegaciones
integradas por funcionarios de alta jerarquia prove-
nientes de sus direcciones de aerondutica civil, de
las dependencias encargadas del orden piblico y de
las lineas aéreas nacionales y de las asociaciones
de pilotos de transporte aéreo de dichos Estados.
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CONCLUSION A3-2/15 - PARTICIPACION EN LOS PROGRAMAS
DE LA OACT SOBRE SEGURIDAD EN
LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Los Estados deberian incrementar su participacion
en las Reuniones, Seminarios, Comités o Grupos de
Trabajo de cardcter juridico, organizados por la
OACI, tanto en la Sede como en la Reqidn, que
tengan por objeto 1a elaboracion de reglas, conve
nios o textos de orientacion con la finalidad de
erradicar ¢ desalentar las acciones delictivas en
el ambito de la aviacidn c¢ivil internacional.

2.5 Operacifn de Aeronaves (0PS) e Investigacion de
Accidentes de Aviacion (AIG) {Apéndice &)
2.5.1 En el drea de operaciones, la Reunién fue informada de

los progresos @lcanzades por Tos Estados de la Regidn en la aplicacion
de los procedimientos contenidos en el Documento 8168, PANS/0PS para el
disefio de procedimientos de aproximacidn por instrumentos, tomando nota
de que, en la actualidad 9 de los 13 Estados de Ya Regidn habian pu-
blicado o estaban publicando dichas cartas de acuerdo con los indicados
procedimientos recomendados.

2.5.2 La Reunidn tomd igualmente nota de que, a pesar de los
progresos alcanzados a este respecto, algunas Administraciones habian
indicado Ta necesidad de disponer de mayor nimero de personal especiali
zado en el disefio de cartas de aproximacidn por instrumentos, asi como
que al menos dos paises continuaban aplicando procedimientos distintos
a los de Ta OACI para estos fines. FEn razén de lo anterior, la Reunidn
convino en las siguientes conclusiones:

CONCLUSION A3-2/16 - APLICACION Y PUBLICACION DE LAS
CARTAS DE APROXIMACION (IALS)

EN BASE A LOS CRITERIOS DEL DOC
8168

Las autoridades de aerondutica de la Regidn Sudameri
cana haradn los esfuerzos que sean necesarios para ob
tener Ta aplticacidn de los nuevos criterios elabora~
dos por la OACI para el disefio y publicacidn de las
cartas de aproximacion instrumental, al menos en sus
principales aerddromos internacionales.
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CONCLUSION A3-2/17 - ASISTENCIA A LAS REUNIONES
' " PANS/0PS o

Teniendo en cuenta que Tos cursos o seminarios que

ta OACI dicta para la aplicacién uniforme de los
PANS/OPS representan una de las mejores medidas . .
para lograr Tos objetivos propuestos en 1a Conclu- ..
sidn anterior, los representantes y autoridades de = . .
de aviacidn civil de sus respectivas administracio
nes, deberian extremar su accion para obtener los™ . ..
recursos que sean necesarios que permitan a candi-.
datos debidamente seleccionados en sus respectivos
Estados, concurrir a dichas Reuniones.

2.5.3. - Con respecto a la investigacién de accidentes, la Reunién

fue informada de que los progresos alcanzados por los Estados en el envio
- de Tos reportes ADREPS correspondientes a.la OACI eran satisfactorios.

2.6 Transporte Aéreo (Apéndice 5)

2.6.1 . La Reunidn examiné el estado actual de aplicacidén del
Programa de la OACI en materia de transporte-aéreo en procura de la
mejor satisfaccién de las necesidades presentes y futuras de dicho modo
de transporte, como la via iddnea de desarrollo de los paises.

6.
e

b E tratamiento de este asunto contemplo las siguientes
reas: ' S ' : o

8 P

a) Reglamentacidn

o

Econbmia-(ECO)

(o]

)

) . H

} Estadisticas (STA)'Ii_
)

d) Facilitacién (FAL)

Organizacion y reglamentacion de las secciones
de transporte aéreo -

2.6.2 - La Reunidn considerd en primer lugar-la conveniencia de

contar dentro de Tas administraciones de aerondutica civil de cada Esta-
do, con un organismo especifico para atender adecuadamente la compleji-

dad de problemas que ofrece en la actualidad 1a industria del transporte
aéreo y en consecuencia formuld la siguiente conclusién:

© CONCLUSION A3-2/18 - ORGANIZACION Y REGLAMENTACION
M “.DE LA SECCION DE TRANSPORTE
AEREO

- OQue, de acuerdo con sus posibilidades, las adminis-
traciones de aviacion civil de los Estados de 1a
Region desplieguen todos los esfuerzos para orga-
nizar en la mejor forma posible las secciones de
transporte aéreo de sus respectivas administraciones.



2-16 Informe sobre el Asunto 2 de la Agenda.

2.6.3 - _Con relacién a la necesidad de alcanzar un aceptable
grado de ‘ratificacion de los 1nstrumentos internacionales de enmienda al
Conyenio de Chicago de 1944, fue expresado que esto deberia constituir
un ob3et1vo de 1nmed1aha concreC1on

2.6.4 - Del mismo modo 1a Reun1on se pronuncid respecto de la
conveniencia de adoptar un sistema internacional unificado, claro y
moderno, en materia de 13 responsabt11dad del transportista aéreo. Se
reconocid que existen serias dificultades der1vadas de la disimilitud

de criterios Jud1c1a1es ‘en Ta ponderacidn del régimen resarc1tor10 por
tanto se coincidié en 1a necesidad de alentar a los Estados de la Reg1on

Sudamericana para rat1f1car 1os Protocolos de enm%enda al Sistema de
Varsovia de 1929.

.72.6.5 . Porotra’ parte, la Reun1on tomd nota del interés que f

~;;deb1era representar el registro en la OACI de los convenios bilaterales,

en' cumplimiento con 1o dispuesto por el Articulo 83 de1 ‘Convenio de -
Chtcago de 1944,

Econom1a (Ecbi'“

2.6. 6 .':n; La. Reun1on fue 1nformada de la !abor dasarrollada- du~-
_rante el bienio 1985-1986 instando a las administraciones aeronduticas -
de los Estados.de la. Regxon Sudamericana a: la remision oportuna de in-
formacién a la Secretaria General de la DACI en todo To referente @ in
gresos.y costos. de explotacidn. de: los servicios aéreos, impuestos: que
afectan al modo aéreo; tar1fas de aeropuertos, instalaciones, servicios
de navegacidn aérea, asi como de serv1c1os de pasageros

2.6.7 . _Sobre este asunto se’ cons1dero que la deficiencia apre-
ciada en materia decontestacidn de cuestionarios de la OACI por parte de
Tas autoridades gubernamentales dificulta seriamente el desarrolio del
Programa de Trabajo del Organismo en. detrimento del conocimiento sobre
datos que son de esencial interés para los Estados contrantes

2.6.8 ~ Por consiguiente hubo consenso en la adopcidn de la con

clusion que procura. superar los: senalados 1nconven1entes y que aparece
a continuacion: o .

QCONCLUSION A3-2/19 - ASUNTOS ECONOMICOS (ECO)

;,;.Que ]as adm1nlstrac1ones aeronaut1cas de 105
-.Estad05° : : :

a) Den respuesta en forma oportuna a 1as cartas '
.= - circulares-anuales de la Secretaria General
. de la 0ACI y envien los cuestionarios 1lena-
dos con ingresos y costos de explotacidn de
las lineas aéreas nacionales regulares que
cumplen servicios aéreos. internacionales.
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b} Notifiquen sobre la situacidén de cada Estado
en materia impositiva gue afecte al trans-
porte aéreo internacional.

¢) Informen todo cambio o modificacién de las
tarifas de aeropuertos y de instalaciones y
servicios de navegacidn aérea y servicios
al pasajero.

Estadisticas (STA)

2.6.9 - Al igual que en materia de informacidn bdsica sobre asun
tos econdmicos, Ta Reunidn tomé nota del insatisfactorio estado de infor
macion sobre el suministro oportuno, completo y correcto del programa
estadistico de la OACI y estuvo de acuerdo en que la atencidn adecuada
al programa estadistico redundaria en beneficio de Ta comunidad de pai-
ses signatarios del Convenio de Chicago. En consecuencia, se formuld
la siguiente conclusion:

CONCLUSION A3-2/20 - ESTADISTICAS (STA)

Se solicita a las autoridades aeronduticas de los
Estados contratantes de la Regqidn realizar los
mayores esfuerzos para dar cumpTimiento al pro-
grama de trabajo de estadisticas de la OACI, con
el envio periddico y oportuno de 1a informacion
estadistica completa mediante el 1lenado de todos
los formularios de informacidon estadistica de la
OACI en vigencia.

Facilitacion (FAL)

2.6,10 La Reunidn coincidid en que las Administraciones deberian
intensificar sus esfuerzos para aplicar las normas y procedimientos del
Anexo 9 al mds alto grado de uniformidad, previendo Tla creacién de Comités
Nacionales, Comités Aeroportuarios.y fundamentalmente mantener actuali-
zada la comunicacidn de diferencias al citado Anexo al Convenio de Chicago.
A este respecto, algunas delegaciones consideraron que era conveniente

que las medidas de seguridad impuestas en cumplimiento del Anexo 17 no

debieran interferir negativamente en la aplicacion del Anexo de Facili-
tacion,

2.6.11 A1 desarrollar todos estos conceptos, la Reunién convino
en que deberia efectuarse un permanente seguimiento en el campo de la
facilitacion, removiendo los obstdculos que impiden el fluido ingreso y
egreso tanto de pasajeros como de mercancias, por 1o que se formuld la
siguiente conclusidn:
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CONCLUSION A3-2/21 - FACILITACION (FAL)

Los Estados de Ta Regidn gque todavia no 1o hayan
hecho, deberfan cumplir con ia obligacifn de no-
tificar a la 0ACI cualquier diferencia entre sus
reglamentos y métodos nacionales con las normas
internacionales contenidas en el Anexo 9 Facili-
tacion (Octava Edicién) a Ja brevedad posible.
Asimismo, deberian realizar los mayores esfuerzos
para 1a organizacién y funcionamiento de los comités
FAL nacionales y de aeropuerto para coordinar entre
todas las agencias del Gobierno interesadas o respon
sables por los varios aspectos del programa nacional
FAL en beneficio del transporte aéreo internacional,

2.7 Asistencia Técnica (Apéndice 6)

2.7.% f.a Reunidn tomd nota de las actividades de asistencia
técnica 1levadas a cabo durante el periodo 1985-1986 en la Regidn, las
perspectivas del Programa para el bienio 1987-1983 y las acciones que
podrian adoptar los Estados para solucionar sus problemas aeronduticos

~con la ayuda del Programa de Asistencia Técnica de la OACI, siendo in-
formada de que:

a) Al iniciarse el periodo 1985-1986 el Pro-
grama contaba con un presupuesto total de
US$5,516,218 para 1a ejecucién de sus ac-
tividades. Este presupuesto se incrementd
en un 62.6% al llegar a fines de 1986, a
un total de US$8,969,955. En el Apéndice
6 se muestran los detalles del Programa.

b} Se utilizaron Tos servicios de 87/400
hombres/meses de expertos y consultores,
de Tos cuales el 57% procedié de los
paises del drea. Un tota) de 347 especia
listas y técnicos recibieron becas de am-
ptiacion de estudios en el exterior,
habiéndose ejecutado el 76% de ellas en
los centros de instruccién aeroniutica de
la region. Las adquisiciones de equipos
y provision de servicios a la aviacién
civil alcanzaron un valor de US$4,900,000.
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Proyectos PNUD/OACI por paises:

2.7.2 . La Reunidn . tomd asimismo nota de que el periodo bajo
andlisis correspondié a los: dos G1timos afios del tercer ciclo guinquenal
de programacion del PNUD, durante los cuales se tuvo en ejecucién un
total de 12 proyectos en 9 paises de la Regidn, con un presupuesto a
fines de 1986 de US$7,685,638, de los que el 67.65% (US$5,199,408) co-
rrespondid. a las, contribuciones de costos compartidos de los Gobiernos.
A fines de 1986 las contribuciones de los.Gobiernos se incrementaron en
un 175.23%, 1o que demuestra el amplioc logro respecto a la ejecucidn de
la parte a) de la Conclusidn A2/2-23 de la Segunda Reunion de Autorida-
des de Aviacién Civil. En el Apéndice 6.1 se muestran detalles de estos
proyectos. . . : Do N R R e

Proyecto Regional IRAC (RLA/82/013)

2.7.3 La Reunidn fue sucintamente informada del contenido del
Informe de Terminacién del: Proyecto preparado por Ta OACI. Este pro-
yecto iniciado a fines de 1983 concluy§ el 31:de diciembre de 1986,
siendo el Gnico disponible en la regién durante el tercer ciclo de pro-
gramacién del: PNUD. S o o '

2.7.3.1" - la Reunidn considerd que los logros de este proyecto su-
peraron con holgura las previsiones iniciales ya que se ofrecieron 24
‘seminarios en disciplinas aeronduticas no disponibles en la regidn, con
la asistencia de 705 participantes de 30 paises y varias organizaciones
internacionlés (Apéndice 6.2) de Tos cuales 259 fueron becados por el
propio proyecto regional y 132 recibieron becas de proyectos nacionales
0 de otras fuentes. En el Apéndice 6.3 se proveen detalles estadisticos
de la ejecucién de este proyecto regional, por lo. que la Reunidn 1legd a
Ta conclusion de que la ejecucién de 1a parte b) de la Conclusién

A2-2/23 habia sido plenamente satisfactoria..

" Programas de Expertos Asociados, Fondos Fiduciarios
~y el Servicio de'Compras de_Aviacidon Civil {CAPS]

2.7.4° © % la Reunidn fue informada acerca de estas tres modalida-
des ‘de asistencia técnica que estan siendo usadas por los Gobiernos de
la region y que complementan la asistencia técnica provista por el PNUD.

7 “Cooperacién’ técnica entre paises en desarrollo (CTPD).

2.7.5 La Reunidn notd con complacencia. los esfuerzos realiza-
d0§'pa*8raSi] freciendo asistencia de este tipo a los paises de Latino-
america de habla hispana y de Africa de habla portuguesa y considerando
que Tos objetivos de T1a parte c) de la Conclusidn A2-2/23 siguen vigen-
tes, al no haber surgido otro(s) Estado(s) dispuesto(s) a promover activi
dades CTPC, Ta Reunion adoptd la siguiente conclusién: -
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CONCLUSION A3-2/22 ~ OFERTA DE COOPERACION TECNICA
ENTRE PAISES EN DESARROLLO
(CTPD) EN EL CAMPG DE LA AVIA
CION CIVIL ST

Los organismos: asronduticos de 1a regifn con capa~-
cidad técnica reconocida en determinadas reas de
fa aviacidn divit, debieran estudiar los mecanismes
que les permita ofrecer su experiencia a los demis

- paises bajo el esquema CTPD, informando a través de
1a OACI sobre la disponibilidad de expertos, cursos
o instalaciones en condiciones favorables para su ‘
aprovechamiento por los pafses que pudieran reque~ -
rirlos, sobre la base de comparticién de los costos
involucrados si fugse necesario,

PreQESfohéé_déi b%bgramé:a_éjeéﬁtékse,én.e1.zv;ciczo et
_.ge_programacion del PNUD (1987-T997) EE

2.7.6 La Reunidn fue informada que para este periodo los presu
puestos aprobados y en trémite de aprobacidn al momento de la Reunidn
sumaban US$27,278,453, de los cuales el 81.57% (U$$22,250,434) serd apor-
tado pori16s Gobiernos en calidad de comparticion de costos. La Reunidn
tomG rota’gue una substancial proporcién de estos aportes serd. efectuada
en monedas locales, esto se Togra mediante acuerdo con la oficina. local
ged PNUD, o ' o B

' Futuro Proyecto Regfbna?_ "

2700 7 En Yo tocante al programa regional PNUD/OACIE, la: Reunidn
fue informada de 1a ejecucidn del Proyéctp[RLA/86/03]=de_Asistencfa'Prepg
ratoria, aue con un presupuesto de US$144,600 para cinco meses de dura-
cidn, tiene como objetivo disefiar, en consulta y con la participacidn de
los paises de'la region, un Documento de Proyecto Regional destinado al
desarrollo de recursos humanes e informética en la aviacién civil. E1
Director del equipo OACI hizo una resefia de las experiencias recogidas,
hasta el momento, en los doce paises visitados. FEJ futuro. proyecto re-
gional-a estructurarse al término de estas misiones, contard con una con
tribucion de costo compartido por Tos Gobiernos de Argentina y Brasil
del orden de US$500,000 cada uno, ademds de la correspondiente del Pro-
grama’ Regional del PNUD., — °* : Sl

2.7.8 v o A deasegurar el mayor éxito del nuevo proyecto re-.
gional y con base en el antecedente de los logros. alcanzados en la-eje-:
cucidndel Proyecto Regional RLA/82/013, la Reunidn adoptd la siguiente:
conciusian: t co L ' . e ray Ca
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CONCLUSION A3-2/ 23 - PARTICIPACION DE LOS ESTADOS EN
EL PROCESO DE APROBACION Y EN
LAS ACTIVIDADES DEL NUEVO PRO-
YECTO REGIONAL CIPE/IPY PARA EL
DESARROLLO DE RECURSOS HUMANOS
E INFORMATICA EN LA AVIACION

En relacidn con el nuevo Proyecto Regional CIPE/IPY
para el desarrollo de recursos humanos e informatica
en la aviacidn civil, en actual preparacién, las Ad-
ministraciones de Aviacidon Civil debieran adoptar,
en su oportunidad, las medidas que sean necesarias

CIVIL

para que:

a)

una vez que se someta a su consideracion el
borrador del Documento del Proyecto, el
apoyo de sus respectivos paises sea comuni-
cado a la mayor brevedad al PNUD/OACI a fin
de agiiizar el proceso de aprobacidn; y

una vez aprobado el proyecto, participar ac
tivamente en su ejecucion mediante el sumi-
nistro de la informacidn que fuese requerida
y el envio de especialistas y/o becarios a
Tos seminarios y talleres de trabajo que
sean programados.
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APENDICE 1
'Prbgres053a1;anéad63 en la_implementacifn_del .
-+ Plan de;Navegacién Aérea en la Region SAM

1. .. .. Introduccién

11 .. Los planes de navegacion aérea son los-documentos oficiales
_publicados por la Organizacion para determinar detalladamente las ins-
talaciones, servicios y procedimientos necesarios para la navegacion
aérea internacional dentro de.un drea-especificada.  Estos planes. con-
tienen recomendaciones que Tos Gobiernos pueden seguir en sus programas
para la implementacidn de dichas instalaciones y servicios con la sequ-
ridad de que unas y otras, si se proporcionan de acuerdo con el ptan,
formaran junto con las de los demas Estados de la Regién considerada,
una red general que serd efectiva durante bastante tiempo.

1.2 En su aspectotécnico, tos planes de navegacidn aérea com-
prenden una exposicidn de las instalaciones.y servicios necesarios en
materia de aerddromos, servicios de transito aéreo, comunicaciones,

- radioayudas, meteorotogia, bUsqueda y salvamento y servicios de infor-

macion aerondutica.

1.3 ET plan de navegacidn aérea se elabora.o actualiza como
~resultado de ‘Ta'accion del Consejo de Ta DACI sobre las -Recomendaciones
que se formulan en las Reuniones Regionales de Navegacion Aérea, o sobre
Tas propuestas de enmienda al plan que formulan tos -Estados o los orga-
‘nismos -internacionates interesados directamente en.la operacién de las
aeronaves: A'su vez, estas recomendaciones o propuestas de enmienda se
derivan de la red actualizada de rutas aéreas correspondientes a una
region determinada y de los requisitos operacionales bdsicos y criterios
para la planificacidon que es necesario satisfacer para que los vuelos
internacionales se efectuen en las debidas condiciones de seguridad, .

regularidad, eficacia y economia.

1.4 oo E1 plan de navegacidn aérea correspondiente a 1a Regidn. .-
Sudamericana se deriva de Tas Recomendaciones formuladas por la Reunién
Regional de Navegacidn Aérea CAR/SAM (Lima, octubre de 1976) y por la
~“Reunidn Regional Limitada de Navegacion Aérea CAR/SAM (COM/MET) cele- -
brada en Montreal en noviembre de 1983. R B P

1.5 - = "Con base a Tas Recomendaciones hechas por. la Reunion Regio-
nal Limitada de Navegacidn Aérea'CAR/SAM'(COM/METg-de,1983, los Estados
continuaron aplicando las acciones requeridas para suministrar las
instalaciones y servicios en el plan de navegacion aérea. Aunque ia
situacion a este respecto puede considerarse satisfactoria en las -
partes oriental y occidental de Ta Region Sudamericana, los progresos
en la implementacién son generalmente lentos en la parte central del
continente y en algunos sectores de la costa del Caribe,
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1.6 Desde mayo de 1985 hasta abrid de 1987 se han celebrado
en 1a Regidn nueve reuniones de implementacidn, dos reuniones de grupos
regionales y cinco seminarios sobre temas de navegacidn adrea, seguridad
y transporte aéreo.. Asimismo, funcionarios de esta Gficina Regiona}
estuvieron presentes en diversas reuniones convocadas por otros orga-
nismos internacionales como la ITU, CLAC, CIOA, IATA, OMM, AITAL v OAS,

1.7 A continuacidn se presenta una rélacidn de Tos progresos
alcanzados en 12 implementacidn del Plan de Navegacidn Area en 1a Re-
gion: SAM y los avances registrados en otras- dreas técnicas, asi como los
resultados obtenidos por las reuniones de navegacidn adrea celebradas en
Ta Regidn desde 1a Segunda.Reunidn de futoridades de Aviacidn Civily
tas misiones llevadas.a cabo durante el mismo periods. o '

2:1:_1-'=.:.- Agrﬁﬁromas'tﬂéﬂ)__'_
2, st ?écgr%séé alcanzados
Z:L,I;it L .besde.fa Gftima*Reuﬁﬁén"de“ﬂ&tér?dédes_de;ﬁviéCi5ﬁ €%§i§

de 1a Reqgién Sudamerdcana (AMC/2. - mayo de 1985) hasta la fecha, se ha
observado un relativo avance en 1a Tmpleméntacidn general de. los aerd-
dromos registrados en el plan regional de navegacidn aérea,

2.1:1,2 - Se podrd observar que en términos generales, la. situacién
deYa dmplementacibn de los aerddromos {nternacionales de la Regifn Sud-
:wamericanauarraja.un'ba]andejpagétfv®,dsfﬂ dejar de reconocer que habiendo
transcurrido 10 afios desde 1a primera Reunifn CAR/SAM RAN (1976), no se
ggn aTcanzado-aigunaspﬁe_¥as'metas previstas en o1 Plan de Navegacidn.

©2.03.3 0 Asimismo, durante el Tapse -transcurrido desde la Segunda
Rgunion-de'Autoridddes*de Aviacidn Civil, se han producido algunas varia-
crones enel Plan Regional de Navegacién Aérea; tales como 1a puesta en
servicio de aerddromos internacionales de reciente construccidén o con base
a solicitudes de enmienda, la elevacion de las categorias de algunos -

aeropuertos'para:operacicneg;ééreas;1mternacionaiesw_-

2. 1.4 0 1os 90 aerédromdsjdesighados_comO-regu!ares,y-de-a?térnativa
que estan comprendidos en el Plan Regional de Navegacidn Aérea. han sido
implementados en mayor o menor grado, de acuerds con Tos requerimientos
establecidos en el plan de navegacién aérea, estimindose que de los 31

mas tmportantes aerddromos de la Regidn, 26 han alcanzado un nivel muy

aceptable, mientras que 105-5:restantes registran un lento progreso.
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2.1.1.5 Se podria informar en términos generales que, desde 13
Primera Reunidn Regional de Navegacidn Aérea CAR/SAM (1976) a la fecha,
del total de aerddromos internacionales {90) que en la actualidad figuran
en el Tabla AOP del Plan de Navegacidn Aérea, y sobre los cuales cada -
Estado contratante. de la.Regibn es .responsable del suministro de . instala~
ciones y servicios en.su territorio de conformidad con el Articulo 28 del:
Convenig,. s610 1a mitad (45) han sido. efectivamente necesarios para satis-
facer las exigencias de Ya navegacién adrea internacional dentro de la-
Regidén SAM.

2.1.1.6 " Coh respecto & los otros aeropuertos (45), pareceria que en
menor o en ningln nimero de casos han sido requeridos para las operaciones
de aeronaves civiles internacionales de Tos Estados; sin embargo, han -
demandado“esflierzos de las Administraciones en mayor o menor escala dentro
de sus programas de desarrollo de instalaciones y servicios para tratar de
satisfacer los requisitos presentes y previstos comprometidos en el plan:

de navegacion aérea,

2.2 Evolucidn en materia de aerddromos

2.2.17 " Se culminaron Yos trabajos de construccidn y fue abierto a-
las  operaciores aéreas internacionales el aeropuerto de RIONEGRO/José -
Maria Cordova en Colombia; se elevd a la categoria de. aeropuerto, interna=
cional el aerddromo de IQUIQUE/Diego Aracena en Chile; se cancelaron las
operaciones aéreas. internacionales'y fueron retirados del plan regional
de naveégacion aérea mediante las enmiendas correspondientes los aeropuers.
tos de BAJE, PELOTAS y CONGONHAS ‘dé Brasil, OLAYA HERRERA .de Colombia y
SANTIAGO/Los Cerrillos de Chile.

2.2.2 0 Se comisiond el aerddromo de SAQ PAULO/Guarulhos.para ope-
raciones de 1a Categoria Il de aproximacifn de precisidn.. Se repararon-y-
reforzaron ‘1os pavimentos de las pistas de los aerddromos de URUGUAIANA,
ARICA“y " SAN ‘CARLOS DE BARILOCHE, Se repararon los sistemas de iluminacién
de luces de eje de pista y de zona de toma de contacto en el aerddromo de
BOGOTA/Eldorado. - Se instalaron sistemas PAPI en varios aerddromos inter-.
nacionales y fuentes secundarias de energfa eléctrica de 1 segundo y de

0 segundos de tiempo méximo de conexidn en los aeropuertos de ASUNCION/
Pdte, Stroessner-y de BOGOTA/Eldorado, respectivamente. e

2.2.3 Continuan vigentes los planes para la construccién de
nuevos aeropuertos internaciochales en Ecuador (Guayaquil y Quito) yo
Perd {CusC¢§u“ o o R o S

2.3 0 Tipo de pistas ¢

2.3.1 Todas las pistas requeridas en el Plan de Navegacidn Aérea
han sido implementados, registrindose 29 pistas disponibles para opera-~
ciones de aproximacion de precision de Categoria I, excediéndose en 8 el
numerc de pistas requeridas en el plan para este tipo de aproximacién,
lo cual se explica debido a que de las 8 pistas de aproximacidn recomefi-
dadas para aproximaciones de Categorfa II, una séla ha sido implementada
como tal y las 7 restantes permanecen aln en Categoria I.
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2.8 Cavacterfsticas fisicas de_Yas pistas o
241 Con excepc?ﬁﬁ de dus’ pistas de aerfdromos de'?afﬂégiﬁﬁfzii

cuyas dongitudes no cumpien con fos- vequisites planificados, siszndo B
una de eilas del aerddromo Guayagquil con tan solo 280 m. menos que ta
tongitud requerids, o) resto de las pistas cimplen con dichos veque-
rimientos o0 el T e e e G RD B ST R e

2.4,2 Respecte a Yas carscteristicas de resistencia de Jos .
pav%mentosé'tbdas~?a5_pis€a§jvegigiradas en el ANP cumplen con. los e
requerimientos; stendo necesario, a este respecto, observar. que la.....
OACT ha publicade con cafﬁgi@r'd@.n@?nﬁfquﬁ-ia;$é5§St&ntia_de;iosa_-a,,n‘;
pavimentos s¢ ohtendrd mpdiante el mitodo del ndmers de clasificacidn.. .
de aavénives - niinero de clasificacisn de pavimentos {ACN-PCN}. E1 . .
resultade ndmern de clasificacion de pavifentos (PCN), deberd notifi- .
carse para cada uno de Ios aerddromos internacionales en ta respectiva
Publicacisn de 1nf@rm&aiﬁn_ﬁeronéuiﬁga de 105 Lstados.

2.4,3 La mencionada publicacidn del ndmero de clasificacisn
de pavimentos (PCN} es aplicable desde fines del afio 1981, pudiéndose
informar que desde Ta Sequnda Reunidh AAC/2 a 1a fecha, se ha registrado..
unsacebtabie"prﬁgreﬁﬁ-ya-qﬂe'ﬁueveﬁﬁstmégs:de 1a Regién_han. publiicado ...
!esaPCvaara:44'aé?opuertos:internﬁciona}es;registbadps en el ANP, Mo ...
que'equiva?e*alldgz-de?'tﬁta};,ﬁﬁifésiﬁ de_aevopuertos (56), mantienen. .
publicados &1 AW y el 'LCN como informacifn. relacionada.a 1a resistencia.

de sus pavimentes,

2.4.4 Respecto a la Recomendacién que la 0ACL ha aplicado
desde noviembre de 1983 en relacion con las pistas que deberfan cali- .
brarse perifdicamenite yjcuymﬁ“nﬂmerﬁs_ée_ﬂ&?ibraciﬁn;qebarian_darsea:_,; :
a comocervmédiaﬁte'?a*ﬂdtifécaciﬁh’ccrw&ﬁpéﬁdiehte,,en-ﬁaslrespectivasxzﬁ;
Pub}icacﬁones‘dé:infnrmacién”Aer@néutica_dﬁﬁ105 Estados se ha.registrado
un-nivel de impTementacion muy bajo, es 4si que desde la Segunda-Reunidn -
de Autoridades de Aviacién Civil sélo una Administracidn de. la Regién. - .
ha publicado los coeficientes-de rozamiento para once {11) .aerédromos. . -
intefhatfdhél&ﬁ-de'gu_Eétado,_cOa:?G que ha completado dicha informacién.
para el total de sus ‘devopusrtos.” ' o

2.4.5 3ejmantieﬁe,V1gentéjia,in?ermaciﬁn'manifestada.por~1oa‘ ”
operadores ‘de'Jas 1ineas afreas {hternacionales respecto a fas necesi- ...
dades de conocer los valores PCN y de tos coeficientes de rozamiento

de las pistas para 1a planificacion y la sequridad de sus operaciones
aéreas. S o -

2.3 o Tluminacion”
2.5, ¢ . £1 balance dctual ‘de iés'gfstemas, diépoéitivosky/o' B

dyudas. de-iluminacion instalados en los aerbdromos internacionales de. . -
la Region=es"pas§§iv0{de dcuerdo al stguiente detalle: Ch e o
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--a) 0e los 22 sistemas' de iluminacién de precisién de
. CAT I requeridos, 13 han sido implementados (e}
©+59%); sin embargo, se han instalado 11 sistemas .
~de-precisidn CAT I no requeridos en el Plan de
0 Navegacién AGrea. T

- b)  Con respecto a los 8 sistemas de precisién CAT I
Vo programados, 4 (50%) han sido implementados; en
- “’rcasi todos-los casos esta deficiencia ha sido. - .
0 aliviada con 14 dristalacibn de sistemas PAPI. .. .

) Con referenciaa los 37 sistemas sencillos de -
ituminacion de aproximacidn requeridos, en la
actualidad suman 44 los sistemas sencillos insta=

'~ "lados; ‘por 1o que el 100% ha sido implementado .
<. “excediéndose en 7 sistemas del total planificado.

©id) ET ndmero ‘de indicadores visuales de pendiente de
. aproximacion (VASIS) requerido (40) ha sido -imple-
- mentado en-su totalidad, habiéndose registrado -un
. margen superior de 35 sistemas visuales indica- ..
'dores de pendiente de aproximacién entre sistemas
- ... VYASIS, AVASIS y PAPI (75 en total) instalados.
. Por utra parte, s4To 13 (el 42%). de los 31 VASIS
“recomendados para la operacitn de aeronaves.de .

© fuselaje Targo han sido instalados. .. ..

©URUBZ0 RS conveniente resaltar que se continua con. la.instala-

= cidnde sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacién en

las ‘cabeceras de ‘aproximacion de las pistas que cuentan con ayudas.. ...
electrénicas para aproximaciones de precisidn por parte de los Fstados,
1o que contradice Tos requisitos establecidos en 1a elaboracion del
‘Plan de Navegaci6én Aérea en base a la recomendacion_de Ta OACl que . -
estipula que las pistas equipadas con ILS recibirin Ta Gltima prioridad
en lo que se refiere a la instalacidn de un’'sistema visual indicador -
de pendiente de aproximacién (Anexo 14, Adjunto A, parrafo 12.1). -

©2.5.3 T De los 18 sistemas de {luminacibn. de eje de pista. ..
requeridos actuaTmente}ende{:qun,::B“han1sidojjn$ﬁa?§dos.:,De,las.ih;;

8 instalaciones de zonas de toma de contacto sélo 3 han sido insta-

2.6 . Sefializacion

2.6,1 . Se ha vontinuado 1ntroduciendo mejoras en la sefializacidn
~ general de los aerddromos, pudiendo afirmarse que la implementacidn

~requerida en el Plan de Navegacidn Aérea de este tipo de ayudas visuales
para la navegacidn ha sido muy satisfactoria.
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2.7 Planes de emergencia de Yos aerSdromos

2.7.1 Un porcentaje importante de los aerfdromos internacio-
nales de la Regidn cuenta con planes de emergencia para hacer frente
a emergencias que se presenten en el propio aerbdromo o en sus inme-
diaciones,

2.7.2 A este respecto, los Estados de 1a Regién han observado
el cumplimiento de la Recomendaci8n 5/3 de la Reuni6n CAR/SAM (1976),
pudiendo afirmarse en términos generales, que las Administraciones

han orientado la elaboracifn de sus planes de emergencia dentro de las
normas y recomendaciones que Ya DACI ha publicado en el Anexo 14 ¥
Manual de Servicios de Aeropuerto, Doc 9137, Parte 7, respectivamente.

2.7.3 ~_ En Yo que respecta al ensayo del plan de emergencia,
sobre- el que la 0ACI norma que deberén establecerse procedimientos
para ensayar el plan y examinar los resuyltados con el fin de mejorar
su eficacia (Anexo 14, Capftulo 9, pérrafo 9.1.11) y 1a correspon-
diente recomendacién de su comprobacién o ensayo para examinar sus
resuitados a intervalos que no excedan de un afno, la Oficina Regional
dispone de muy poca informacién actuaiizada sobre su observancia por
Tos Estados de su jurisdiccidn. _

2.7.4 " Raspecto a Yo anteriormente enunciado, 1a G1tima
informacion obtenida de los Estades durante los afios 1982 y 1983
indicaba que solamente el 55% de los planes de emergencia disponibles
habfan sido ensayados mediante ejercicios parciales o totales, en unos
€as0s, una-vez al aiio y otros, dos veces,. En aquella oportunidad,
~las Administraciones en general informaron que 1os altos costos envueltos
derivados de Tos ensayos eran los principales factores que incidirfan
en su no cumplimiento. S

2.8 Reuniones celebradas
2.8.1  General | ;
2.8.1.1 Desde mayo de 1985 hasta abril de 1987 se ha celebrado en la

Region el Seminario CAR/SAM sobre Planificacidn de Emergencias en los
Aeropuertos y Salvamento y Extincidn de Incendios.

2.8.1.2 A continuacidn se presenta el resumen de los resultados
obtenidos en dicha reunién,
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2.8.2 Seminario CAR/SAM sobre Planificacidn de Emergencias en los
Aercpuertos y Salvamento y Extincion de Incendios

2.8.2.1 ~ Se realizd el Segundo Seminario CAR/SAM sobre Planifica-
. ¢idn de Emergencias en los Aeropuertos y Salvamento y Extincibn. de
~Incendios en la ciudad de Panamd, del 24 al 28 de febrero de 1986,
habjendo asistido 5 Estados de la Regién Sudamericana., Concurrieron

29 participantes de 1a Region, de los cuales 19 pertenecian al pais
anfitrion (Panamd) y 10 a los otros cuatro fstados restantes de la
Regidn Sudamericana, :

2.8.2,2 Se incluyeron en el Seminario, asuntos sobre la importancia
de la planificacifn para casos de emergencia, elaboracidn de los planes

de emergencia, operaciones de salvamento en el agua, ejercicios de simu-

“ lacro de emergencia en gran escala y su evaluacidn, entre otros.

3. | Servicios de-f%éhﬁito-Aéréo_iﬁi§l'.
3.1 Pfogregds alcanzados
| 3.1.} Lo General - _
3.1.1.1 . E]-suminiétro.ae los servicios de tééﬁéfto aéféo puede ser

considerado como satisfactorio excepto por lo que se refiere a la parte
central de la Regidn y en ciertas areas de la costa del Caribe, donde la
falta de wmplementacidn de los circuitos orales directos entre ACCs no ha
permitido alcanzar las mejorias esperadas a este respecto. Por esta razon,
aunque la mayor parte de las rutas ATS necesarias para las operaciones de
transporte aéreo reqular han sido implementadas, no ha sido posible aten-
der todas las solicitudes presentadas por las lineas aéreas para obtener
rutas mas directas dentro de la posibilidad proporcionada por las radio-
ayudas existentes para la navegacidn. '

3.2 : Servicios de informacidn de vuelo

3.2.1 £l plan de regiones de informacion de vuelo ha sido imple-
mentado con la excepcion de la FIR lquitos, para cuyo establecimiento aun
- no puede preverse una fecha. La FIR Porto Alegre ha sido reemplazada por
la FIR Curitiba, con limites coincidentes con los de la FIR Porto Alegre.
Esta medida ha sido aplicada por Brasi] dentro del cumplimiento de sus
planes para la evolucion de sus servicios y sistemas de navegacidn aérea.

3.3 o Servicios de transito aéreo

3.3.1 . El servicio de control de drea se suministra sobre la base

de 24 horas por centros de control de area en la mayor parte de las rutas

ATS establecidas, incluyendo rutas RNAV y otras dreas de control dentro de
las cuales se Ylevan a cabo operaciones aéreas internacionales,
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3.3.2 Simitarmente, 105 servicios de control de apr@xim@qién y
control de aderddromo, también son suministrados en todos Yos aerddromos
utilizados para las operaciones de trénsito aéreo regular internacional.

3.3.3 - El suminisiro de los servicios de control de trédnsito aéreo
ha experimentado mejoras debide a la implementacidn efectuada en los Gltimos
tiempos de equipos radar en las dependencias ACC/APP de Asuncion, Barran-
quilla, Guayaquil y Lama. Sy Dbien no existe cobertura vadar en muchas pare-
tes del espacio aéreo de la Regidn, de los 14 Estados miembros, nueve'de
ellos (Argentina, Brasii, Chile, Colombra, Ecuador, Panamd, Paraguay, Perd
y Yenezuela) ya proporcionan servicios de control radar para 1as oparacio-
- o5 en ruta y en el interior de TMAs. ' ' '

3.3.4 ' Uruguay estd en proceso de adquirir e insialar equipos radar
para ser utilizados en las dependencias ACC/APP de Montevideo. '
3.3.5 Paralalamente al establecimiento de la FIR Curitiba, Brasii
ha puesto en servicio un nuevo centro de control de drea {ACC) en la ciudad
de este nombre, incluyende las instalaciones radar correspondientes.

3.3.6 En 1o referente a las acciones tomadas para evitar que exis.
tan riesgos de interceptacion de aeronaves civiles {(Conclusidn AZ-7/8
AAC/2), esta Oficina convocd a dos reuniones del Grupo Regional de Trabajo
sobre Interceptacion de Aeronaves Civiles, de las cuales dimanaron impor-
tantes conclusiones tendisntes a la neutralizacidn de los posibles factores
- contribuyentes a la-ocurrencia de este tipo de hechos. - '

3.3.7 - En relacidon con la utilizacidn de los planes de vuelo vene-
titivos, solamente seis Estados de 1a Reqgidn estén utilizando este 'sisteoma.
Esta Oficina ha continuado requiriendo que los demds Estados pongan en
practica el mismo. Para colaborar con los Estados de la Region, la Oficina
ha elaborado proyectos describiendo la forma de efectuar la respectiva LOuT
dinacion entre los uswarios y las Entidades Gubernamentales para la elabory
cibn de un sistema operativo de planes de vuelo repetitivos, considerando
las ventajas aplicables y de otra indole gue se obtienen mediante el uso

de esta sistema.

3.3.8 .. - La Oficina Regional Sudamericana mantiene permanente comuni-
. Cacién con los Estados de la Regidn SAM, a fin de buscar soluciones pricti-
- as.para eliminar aquellas restricciones no ATS, que Yimitan -2l estableci-
miento de rutas aéreas directas. E1 Grupo de Trabaio sobre Interceptacidn
de Aeronaves Civiles, durante su Sequnda Reunién, efectud un estudio deta-
1lado de las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas, que podrian afec-
tar la utilizacidén de las rutas ATS mds directas. En la misma forma, el
tema de falta de circuitos orales directos ATS entre los ACCs afectados

épf}uye en el establecimiento de rutas ATS mds directas por falta de coor-
inacion.
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3.3.9 A este respecto, estd prevista la realizacidon de un semina-
rio sobre planificacion ATS en esta Oficina Regional, del 4 al 8 de mayo

da 1987, dentro del cual se tratard el tema de "Medidas para la conserva-
cion del combustible", que serd de gran utilidad para coordinar acciones en
los respectivos Estados de la Regidn. Seria de suma importancia la partici
pacidn masiva de los Estados de la Regidn.

3.4 Rutas ATS
- 3.4.1 " En octubre d841983,_los'procedim{entos reéomendadoé hbr la

0ACI para 1a designacidn de rutas ATS fueron aplicados en las rutas del es-
pacio aéreo superior. Simultdneamente y como resultado de los esfuerzos
coordinados de los operadores de lineas aéreas y de los Estados, se reali-
nearon considerables segmentos de ruta, se implementaron nuevas rutas y se
suprimieron otras que no eran necesarias. Con respecto a las rutas inter-
regionales que fueron afectadas.por esos cambios, se efectud la coordina-
cion correspondiente con las Oficinas Regionales NAM/CAR, EUR y AFI.

3.4.2 A comienzos de 1984 se aplicé un plan revisado de rutas ATS
sobre el Atldntico Sur, junto con nuevas disposiciones relacionadas con la
separacion longitudinal y lateral de las aeronaves en esta area para permi-
tir encaminamientos mas. directos sobre alta mar y una mejor utilizacion del
espacio aéreo durante los periodos de mayor afluencia de trinsito. FEsta
labor, realizada por Brasil en conjunto con otros Estados de las Regiones
AFL y EUR, forma parte de la aplicacidn progresiva de una serie de medidas,
tales como ta mejoria de las comunicaciones en ruta y la aplicacién progre-
siva del ndmero MACH para la separacién de aeronaves, que se estd introdu-
ciendo en las rutas del Atldntico Sur, para la obtencién de mejorias en la
sequridad y economia de las operaciones aéreas. Una reunidn de implementa-
cion estd siendo programada para tratar temas de interés ATS entre Brasil y
Estados de las Regiones AF[ y EUR.

3.4.3 ~ Durante tas Reuniones de Implementacién SAM 21/85 ATS (SAM
Sur) y SAM 22/85 ATS {SAM Norte) fue revisado y establecido el nuevo plan de
rutas ATS del espacio aéreo 1nferior para la Regidén SAM, al mismo tiempo

que fueron revisadas las cartas de acuerdo operacional entre los diferentes
centros de control de drea (AC(s).

3.4.4 La Oficina Regional Sudamericana mantiene contacto permanente
par corrvespondencia y durante las misiones programadas a 10s Estados de la
Region, asi como con LATA, para atender y coordinar cualquier asunto rela-
cronado con los servicios de transito aéreo, a fin de mantener un plan coor-
dinado de actividades en esta drea.
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3.5 _f _?f“ff:Reunicﬁes“eefébfadasu:?“
35010 1 SRR Desde maye d@ 1985 hasta abr11 de 198? se haﬂ ce?ebrado tres

reuniones, dos de implementacién ATS y una del Grupe Ragaona% de Trabajo
sobre Interceptacidn de Aeronaves C1v11ese :

3.5.1.2 A continvacidn se presenta una re§a01on de 1as reuniones

.:ceXebradas enel: per1od0 1nd1cado, Junto con un resumen de 105 resuitada&
:-obtenldos SRR : o _ U R >
3 5 2 '  f=r Grupo Reqzanai de TrabaJo sobre Interceptacien de
X i Aeronaves Civiles - Segunda Reunxon ~
':3 5 2 I ~1 La Of1C1na Reglonal Sudamerxcana de 1a OAFI program@ Ta’

celebraC1on de la' Segunda Reunidn del Grupe Regional de Trabajo sobre In-
terceptacidn de Aeronaves Civiles (GRIAC/2) del 14 al 18 de julio de 1986
Enceste evento se-contd: con la participacidn de: Argentina Brasai th?e,
~:Colomb1a Ecuador Paraguay, Panama, Peru Venezuela e IATA :

“;Q;B 5 2 ? P Durante la Reunwon fueron adoptadas 1mportantos zoaclusaones
_y se elaboro mater:al de: 1nformac1on relativo a: . :

. Infoamacxon que aparece en 1as Pub1lcac1one* dv
- Informacidn Aerondutica sobre las- “operaciones en
: determznadas partes de1 espacza aeren o

-fa:A:-CapaC1dad de naveqacxon requer:da ‘para vo?ar dentro
Lovidelasirutast o tramos de rutas ‘en tas que desviacio-
nes a la navegacidn podrian dar origen a intercepta-
o ciones; y determinacion de los med1os requerldos
S para este propos1to i -

L ;chSG de ciavvs SSR- fuera de tas dreas de cobertura de .
: los radares ATC para d\smlnu1r FIGSQOS de 1ntercepta%
Clon

- ~Informaczon ddlCtonaI que deberia 1nc101rse en .
- las cartaside acuerdo operacional entre ACCs para
.dxsmlnuvr p051b111dades de 1nterceptac1on._[q”n e o

- Elaborac1on, S1 procede de propuestas para 1nc¥u1r
en los PANS/SUPPS (Doc 7030) la capacidad de navega-
¢ion requerida para volar en determinadas ireas o
rutas; y en el Plan Regional, los medios complemen-
tarios requeridos para disminuir las posibilidades
de interceptaciones.
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~ Desviaciones de las trayectorias de vuelo previstas.

- Elaboracion de procedimientos generales cuya aplica-
¢ién permita, donde sea requerido, mejorar la coor-
dinacidn civil/militar, S

'~ “Rol del Servicio de Informacidn Aerondutica.en la
o difusion de fnformacion relativa a la interceptacion .-
de aeronaves, - o : Lo

- De 11 Estados‘invitédos'afﬁaftiﬁiﬁak, asiét{éFOnZS.(72.7%);

3.5.3-”2. i - Réuhfones de ‘Implementacion SAM_ZI/SS:ATSZLSAM SU?)-yf o
o whi o2l /85 RTS {SAM Nortay - _ _ . o

3.5.3.1 La Reunidn de Implementacion 21785 ATS (SAM Sur) se llevd a
cabo en esta:0ficina Regional del 13 al '17 de mayo de 1985 con la asisten-
cia-de Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Peri, Uruguay -e IATA; 1a. Reunidn.
22/85 ATS (SAM Norte) se efectud en esta Oficina Regional del 23 al 27 de
setiembre de: 1985, con la asistencia de Brasil, Colombia, Ecuador,. Guyana,
Panamd, Per(, Venezuela e IFALPA. T

35301 0 R porcentaje de asistencia para la Reunidn SAM 21785 ATS
(SAM-Sur)" fue'del 100% y para la Reunion SAM 22785 ATS. (SAM Norte) fue.del
100%.. Los temas: mas significativos tratados en estas dos reuniones de
implementacion se refieren av =~ ' _ VU

~+a) Revisidnidel plan de rutas ATS de la Region, SAM . -
“ancluyendo Yas nuevas rutas ATS que forman parte ...
de la red regional y asignacién de nuevos designa-
dores en el espacio aéreo inferior. :

ooiseparacion longjtudJnaJ_en el espacio aéreg .
vsuperigr ' _ o : :
c¢) Coordinacidn entre ACCs.

d) ReQisién de ¢é%tas_de acuerdo operacional suscritas
" entre los centros de control {ACCs).

3.6.3.20 © ¢ En la fecha, las médidaﬁ'adbptadas por las Peuhiones_de'impig
mentacidn arriba mencionadaé,'han_sido'cump]imentngs en su mayor parte,
3.5.3.3 . Ocho rutas ATS del espacio aéreo superior estin sujetas de

implementacion debido a 1a falta de circuitos orales directos ATS entre los
respectivos ACCs. SR R b
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4, . Ielecomunicaciones Aergnduticas (COM) -

' _ ‘__. Progresos alcanzados

400 cenersl | |

4.1.1.1 51 bien 1a red de telecomunicaciones del servicia fijo asrg

ndutico (AFTN} recomendada por 13 Reunidn Regional de Navegacién Aérea
CAR/SAM de 1976 ha sido mplementada en su totalidad, un nuevo plan racicg-
nalizando al anterior fue desarro)lado en 1983 por Ta Reunidn Regional
Limitada de Navegacidn Aérea CAR/SAM (COM/MET). . La aplicacién de! nuevso
plan permitird reducir el ndmero de ¢ircuitos necesarios para la AFTN,
pero en cambio requerird en algunos casos que alqunos centros de comunica-
ciones sean re-equipados con instalaciones modernas que permitan la comund
cacidn automdtica de mensajes. S A

4.1.1.2 0 Asimismo, el plan de comunicaciones orales directas ATS -
entre ‘centros de control de drea, recomendado por la Reunién Regional de
Navegacion Aérea CAR/SAM de 1976, ha sido implementado a lo largo .de las -
costas del Atldntico y del Pacifico, asi como dentro de Yos limites de log
Estados’ que tienan varias FIRs como és el taso de Argentina, Brasil y . -
Colombia, existiendo problemas para el enlace entre centros de control de
area en la parte central y nordeste del continente . Si bien el porcentaje
de -implementactdn s¢ puede considerar satisfactorio, muchos. de los circui-
tos de-este plan trabajan por debajo de Tos niveles de eficiencia requeri-
dos En vista de esta sytuacion, se espera que la .wmplementacion del.
plan de circuitos orales ATS recomendado por la Reunién Regional Limitada
de Navegacién Aérea CAR/SAM (COM/MET) {1983) proporcione a las Regiones
CAR y SAM comunicaciones confiables para satisfacer los requisitor de comu
nicacion entre ACCs adyacentes D e a

4.1.1 3 No existen problemas de mportancia con respecto a las comu
nicaciones aeroterrestres y el plan de radiocayudas para la navegacidn -
aérea (con excepcionde 1LS) puede también ser considerado como mplemen-
tado. Sin embargo, algunos Estados atn no han establecido programas para
el ensayo periddice de las radipayudas '

4.2 Red de telecomumicaciones fijas aeronduticas

4 2.1 - “Elplan de'la AFTN recomendado por la Reunién Regional de

Navegacion Aérea CAR/SAM (1976) fue racionalizado por el plan recomendado
por 1a Reunidn Regional Limitada de Navegaci16n Aérea CAR/SAM {COM/MET) ;
{1983), el cual es el actual plan para la AFTN para las Regiones CAR y. SAM
de ta OACL. - Este plan permité la implementac1én de los requisitos en mate
ria de comunicaciones impresas mediante el us0 de un menor. numero de ¢ir- . .
cuvtos, los cuales estdn conectados a cuatro. centros principales de conmu-

tacion de mensajes que son BrasiTia, Buenos Aires, Caracas y Lima.
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4.2.2 ‘Después de la Reunidn Regional Limitada de Navegacidn Aérea
CAR/SAM {COM/MET) (1983) y a partir de octubre de 1984 ‘se han realizado en
ta Region tres reuniones de implementacidn con el propdsito, entre otras
cosas,. de facilitar Ta aplicacién del plan racionalizado para la AFTN, §i N
bien la implementacidn de algunos circuitos de la red mediante el uso de
circuitos satélites o microondas y el mejoramiento de atgunos centras AFTN/
COM aportaron avances dentro de la aplicacién del plan, la necesidad de ade
cuar a la modalidad del plan los centros AFTN principales de Brasilia, —
Buenos Aires.y Caracas asi como.también. la implementacidn del centro ‘auto-
mitico de Lima y el circuito Caracas-Lima, no han sido ejecutadas dentro -
de 1a fecha limite fijada por Ta -Reunién:Regional Limitada de Navegacion
Aérea CAR/SAM (COM/MET) (1983); es decir el 1° de marzo de 1987, quedando
de esta manera los acuerdos.técnicos firmados en 1984, sobrepasados ‘en
cuanto a su fecha de ejecucion.

4.2.3 En base a Ta informacién disponible, se espera que durante
el afio 1987 los Estados puedan efectuar avances significativos en l1a aplil
cacidn del plan AFTN, tanto en el re-equipamiento de ‘facilidades en Tos _
centros AFTN para-adecuarlos a la modalidad del plan, ast como también:en )
la_implementacidn de los circuitos AFTN pendientes. = = - o

4.3 Red de circuitos orales ATS

4.3.1 E} plan actual de Ta red de circuitos orales ATS fue recomen .
dado por la Reunidon Regional Limitada de Navegacion Aérea CAR/SAM (COM/METT
{1983), el cual establece el concepto de red conmutada mediante el uso de
un minimo ndmero de carcuitos y centros de cormutacién automdtica dentro de
una razén aceptable de.costo/beneficio. - De Ta misma manera que se indicG. ..
para la AFTN en las reuniones de amplementacidn efectuadas desde 1984, los.
Estados de la Regidn acordaron acciones tendientes a facilitar Ta aplica-
cion del plan de circuitos orales ATS, S) bien la implementacion de algunos
Circuitos de la red-mediante el uso de circurtos satélites o microondas, . .
como es el caso de los enlaces Bogotd-Lima, Curitiba-Montevideo y Guayaquil-
Lima, aportaron algunos avances dentro de 1a aplicacion del plan, la adqui-
sicion del equipo para los centros de conmutacion automdtica a ser imple-
mentados en Bogotd,. Brasilia, Caracas, Ezeiza, Lima, Panami Yy Santiago no . .
ha podido ser ejecutada; persistiendo por el bajo grado de implementacidn
del plan, Tas deficiencias de comunicacidn entre los centros de control de
transito aéreo Tocalizados en 1a parte central y nordeste del cantinente y.
en algunos casos sigue siendo necesario el uso extensivo de la AFTN y las
comunicaciones aeroterrestres en HF/SSB para reducir los problemas de
coordinacién entre 1os-centros de contirol de trinsito aéreo afectados.

4.3.2   Adi;:ona¥menté y con el propésito de asistir a los Estados
en la implementacion del plan de circuitos orales ATS, ta OACI establecio
un Proyecto Especial de Implementacién SAM COM (AFSY que se 1levd a cabo

del'13'de_enerogal Il de abril de 1986. [Este proyecto fue ejecutado por
medio de visitas de corta duracidn por parte de un experto de telefonia
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automitica a los paises donde se prevé-la implementacién de centros conmu.-
tadores automaticos, es decir Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Panams,
Perd y Venezuela, Como resultados directos del proyecto, se realizaron
las coordinaciones necesarias entre los Estados y se proporciond asesaras’ i
miento sobre la.capacidad minima y otros requerimientos técnicos del equipa
miento a ser adquirido. . C e T R

4.3.3° . A pesar que Ja fecha Vimite de ejecucidn del plan {1° de -
marzo de 1987) ha sido sobrepasada, se-espera que los Estados realicen = =
avances significativos en:-la wmplementacion del mismo durante 1987 en rela-"
cién a Ya adquisicion-de los centros de conmutacidn-automitica y equipos
terminales, asi como en la implementacidn de los circuitos ain pendientes

de ejecucidn, principalmente los de la red troncal.

4.4 Servicio movil aerondutico

4.4, . La mayoria de las frecuencias VHF recomendadas han sido im-
plementadas, proporcionindose niveles aceptables de coberturas VHF a las
dependencias ATS. . Se espera que las partes del espacio adreo que ‘aln no- |
disponen de cobertura VHF sean reducidas ain wds con la eventual puesta en’
servicio del ACC 1QUITOS.

4.5 Radicayudas a la navegacion

4.5.1 ... ... Con muy pocas excepciones, el -nivel de implementacion de. .
las instataciones para la radio navegacign.tanto en-las dreas terminales
como en ruta cumplen con 1os requisitos de los operadores.: Setenta 'y =
cinco (84%) de Jos 90 DMEs requeridos, 183 (94%) de Vos 195 VORs recomen-
dados'y 256 (96%) de los 266 NDBs requeridos en el Plan Regional han sido
1mp’l'ement'adqg.f” B T T T It I SR
4°5.2 " Con respecto 4 las instalaciones ILS, el porcentaje de wple -
mentacion ey bastante mds bago.  Solamente 17 (54%) de los 31 ‘ILS Categoria
IT requeridos han sido implementados. Asimismo, )7 (48%) de tos 35°[L8 = -
Categoria | en el Plan Regional hon.sido.instalados.  Considerando que ILS
de Categoria | han sido instalados en aeropuertos donde existen requeri~ =
mientos paca ILS Categoria LI, el porcentaje promedio de:implementacidn es

de 69%.

4.5.3 .. St bien el porcentaje de implementacidn de las instataciones

de radroayudas que figura en. el pian pareceria. ser:satisfactorio, cabe =~
hacer notar que en alqunos Estados de la regidn no se han establecido com-
pletamente Tos programas de verificacion periddica de radigayudas y se
espera que el estaeblecimiento de.estos servicios sean ejecutados durante
1987y 1988 * Asim smo y con el fin de contar con materia) adecuado en
relacion a la verificaci6n ge ragioayudas dado el avance de la tecnologia, -
Fa OACE planea revisor el Dor 8071 (Manval sobre Ensayo de Radioayudas) o
daentro de su programa de toabaye T9R7-1989 SRR
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4.6 - _T_HReuniones_ce]eﬁradas
4.6.1 General R e R L S S
46.1.1 53 Desde mayo de 1985 hasta abril de 1987 se han celebrado en

1a Regidn dos reuniones de ymplementacién, la ‘Cuarta Reunion del Grupo de
Planificacion Regional GRACYAS, una reumon 1nformal de comunmicaciones y
una reunidn biltateral éntre Bra51l y Colombta. “Asimismo, funcionarios de
esta Oficina Regional ‘estuvieron presentes en varias reuniones convocadas
por organismos 1nternac1onales como ia Un1on lnternac1onal de Telecomun1- :
cacxones (kTU) oo -

4:6.1,2 N ‘continuacion se presenta un resumen de 1os resultados ob-
tenidos y “los indices de part1c1pac an de los Estados en las reuntones ‘_;j
celebradas en Ta Reg1on j““"- _ _ oo

4 6. 2 P Cuarta Reun1on dei Grupo de Ptan1f1cac1on GRACYAS
T”KCYAS/A) TR e S
4.6.2.1 La Cuarta Reunion. de! Grupo GRACYAS (GRACYASM) se tie\ié" a

cabo en Lima del 24 al 28 de jumo de 1985 con 1a part1c1pac1on de los.
siguientes Estados y Organismos Internacionales:

Bolivia . Paraquay [
Brasil U Perd e
Chile _ ) . _Reino Unido. .. ... .. =

“Colombia - =~ = Uruguay S Tt

“Cuba T yenezuela
Ecuador SR COCESNA
Estados Unidos ~  JATA . .

. Panama "f__'luf"v.f - OMM e
4.6,2.2.° .~Como resu1tado del’ trabaJo ‘del Grupo eT m1smo recomendo

entre otras cosas, que-el sistema de difusidén por sate11te como. parte del -.°
AFS sea aprobado en: pr1nc1p10 como un ‘medio de difusion de Tos datos WAFS. .-
en jas Regiones CAR y SAM'y que el nimero de bancos OPMET. en. la Regidn
SAM serd limitado a uno, el cual deberia estar localizado en Brasilia:
Asimismo, el Grupo ana11zo la cantidad de datos a ser intercambiados en

las Reg1ones CAR v+ SAM para satxsfacer Ios planes de d1sem1nac1on de los::?‘.iQ
datos MET del NAFS : _

4.6,3-_‘-~ ; Reun10n de Impfementac1on SAM 23/85 - COM

4.6.3.3 s Esta FeUrion: fue ceTebrada en Ta c1udad de Montev1dee,l,»«?h<:;fl
Uruguay, del 14 al 18 de octubre de 1985 con 1a participacidn de 19 dele-

gados de: Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, francia, Panama,
Paraguay, Uruguay e IATA.
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4.6.3.2 Los propdsitos prinaipales3ﬁé'é§ta'reuﬁiﬁh:?ﬁéron:

a) Revisar el grado de implementacidn a!ganzado en
13 Regidn en relacién con la aplicaciGn del plan

de circuitos orales ATS, .

" b) Considerar un plan de aistencia técnica para
.. asistir a la implementacidn del AFS,

4.6.3.3 " Como resultado directo de la reunién, Tos Estados asistentes
consideraron que la implementacidn del plan de circuitos orales ATS deberia
alcanzarse por etapas, mediante una adecuada coordinacién entre los Estados
de Ta Regién, y que las acciones efectuadas por la OACI para obtener asis-.
tencia tecnica con el objeto de apoyar la implementacién coordinada . de} ..
plan, mediante un proyecto especial de ejgcuciog,.proporc1onarxa, eqtfe
otras co0sas, asesoramiente sobre la capaq;dad:mjntmg_y,ptgo§.requer1mxentgs
del equipamiento-a ser adquirido por 1os Estados, como asimismo, prepararia
instrucciones de operacidn del sistema compatibles con aguellas preparadas'
por otros ﬁstadosﬁf;__ﬂt Y _ o U P

3.6.3.0 " De 14 Estados invitados a participar, To hicieron 9 (64%).

4.6.4 Reunién_Informal CAR/SAM 1/86 COM

4.6.4,1 Esta Reunién se celebrd en la ciudad de Caraéés;fVenezue]a,
del 23 al 25 de abril de 1986 con 1a participacién de 11 delegados de:
los Estados Unidos, Trinidad y Tobagp;y;Venezuela. ST,

4.6,4,2 ET propésito principal de esta reunidon fue el de revisar el
estado de funcionamiento de los circyitos orales ATS Maiquetia ACC-Piarco
ACC y Maiquetfa ACC-San Juan ACC y tomar acciones a_corto plazo para solu. .
ciorar las dificultades de comunicacion entre los ACCs indicados en vista -
de 1asffal?as*qué:Séfptebéhtabaﬂ_En”fOPma_tohtihua‘enjlqs.cjncuitosjmenn.;u_ S
cionados;* Asimismb;:lajﬂgunién]considerﬁjclgunas_deficiencias,operacianaw«:

les en el ‘circuito AFTN Caracas-Puerto Espafia, -

4.6.4.3 Los resultados previstos en la reunidn fueron alcanzados

mediante ‘las ‘conclusiones tomadas durante 1a misma en relacidn a pruebas: = ¢
y mediciones que deben. efectuarse en el circuito Maiquetija~Piarco y el

desarrollo de procedimientos de blisqueda de fallas en el.circuito Maiquetia=.” =

San Juan. Asimismo, se acordaron soluciones a corto plazo para cambiar el )
Lipo de circuttos en caso que_]05‘esfuerzos.anteriqres,no.produzcan los re-
sultados deseados. = T o P
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6.6.5_ Reunion dg Implementacién SAM”24/86_COM”1-

4.6.5.1. - Esta Reunién se celebrd en 1a ciudad de Lima, en 1a Sede

de la Oficina:Regional Sudamericana de'1a OACL, del 1 al § de setiembre
de 1986 con:la participacidn de 26 delegados de:  Argentina, Bolivia, .
Brasil;:Chile;'Ecuador;JPerﬁ;'Tﬁinfdad"y'Tobagq,_Venggyelg_g_igtn;;;_hw, L
4.5.5.1;1;'LlarLdsipfopééitag'br%ﬁcngYQSjdé;¢;€q féu¢§5n;fqefqh:‘;;]_fﬁ;ji

a) Evaluar el grado de implementacidn del plan para

la AFTN y del plan de circuitos orales ATS en la

© < Regidni

b} Examinar los resultados iniéialqs obtenidos por
el PyoyecﬁoﬁESDEGial;de.Imﬁiementac1bntsnm COM
(AFS). N X . |

.a@c),;Actua$iiar*1ds.Aéﬁérdés'Tééﬁfdoﬁfsuséfitdglpaﬁa'_“ e

la aplicacién por parte de los ‘Estados de Tos = =
planes para 1a AFTN y la red de circuitos orales . .
; ATS o ; R T Wi Poagmiedr .; i

d) - Exdminar asﬁectdsnrélacionadag~boﬁ11a:fmpTeméﬁtd)jf_;f;;

cion de “los ‘planes AFS/AFTN que podrian ser con-

siderados en 1a préxima Reunidn Regional de Nave-. . . «

. gacion Aérea CAR/SAM/2,

4.6.5.2 A la luz del anilisis del grado de implementacion del plan
y teniendo en cuenta los resultados obtenidos mediante la-asistencia téc-

nica prevista a los Estados por medio de un Proyecto Especial de Implemen .

. b .

tacion SAM COM (AFS), los Estados convinieron en referencia al plan de cir

cuitos orales ATS, continuar la ejecucion de sus respectivos pltanes en

base a las conclusiones y recomendaciones de la Reunidn Regional Limitada

de Navegacidn Aérea CAR/SAM (COM/MET) (1983). Como resul tado directo de

1a reumién, en-vistaxdel'bajbﬁgraﬁdfdé“imp1émentaC1éniaiﬁanzédq enﬂla;adli,?

cacion del plan denaircuitosfaraies”ATS;”lefEstaébs‘cdnvihiefdh'en revisar.

y actua]izarqusfacuerdosutécnfc05?5u5crit63*p&ra“EStéfeféctb’durénte‘?a;f,

Reunion de Implementacién SAM 17/84 - COM (Lima, 1984), fijando coms hueva

fecha 1imite para la ejecucién de dichos acuerdos técnicos el 1° de marzo .

de 1987.

4.6.5.3 . En relaciéncon el plan AFTN, los Estados consideraron los
protocolos degcomunicacﬁénuawSéreapiicadbs‘eh la red y los cambios nece- ... .

sarios para..

la-enmienda: de Jos indicadores de Jugar, en vista a 1a redefi ..

nicion de los 1imites:de:-Tas AFSRA My N'y'S yocreacidn de la AFSRA T, . — . |

Asimismo, se discutieron las medidas oportunis’a ser tomadas por 103 Esta-
dos en vista: del. cambao mundial: de:desighadores
visto para fines de octubre de 19875 <, -

de dos a_tres letras pre~ .
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4.6.5.4 La reunidn, al examinar log aspectes relacionados con g
implementacidn de los planes AFS/AFTN. que podrian ser. cons iderados en. HERE
proxima Reunidn Regignal de Navegauann Aérea CAR/SAM/Z, reconocid gue ng
se habfan identificado durante la misma, problemas cuya naturaleza paft%ﬁr
cular eligiess que - debian ser. document&das para. sy -consideracion durante:
la Reunidn Regional mencionadd y conciuyd que con miras a cbiener una o
buena pariicipacién de los Estados CAR/SAM .a fa misma, &sta deberia ser
realizada déht&a'ﬁe'ia%‘ﬁeqicnes EAR/SAM

4.6,5.5 pe ?os 3% Egtad@, snvitados a. partic1par %0 hatxerﬁn 7
(JQ%), un Estado de 1a Regién CAR {Trinidad ¥ Tobago). también participd
en la reunion.

4,.6.6 ' Reunaon 81!3t@r&1 QOM Brasu%«tolomb1a

4.6.6.1 Esta vreunidn se ceiebrd en 1a ciudad de R10 de Jangiro,
Brasil, del 27 al 28 de n0v1embre de 3986 con - da partlcmpacaeﬁ de 9 delg
gados de Bra51§ y Caiombsa e o D :

46.6.2 g prdpﬁsito principaﬂ de esta reUﬂaén Fue el de coordinar
acciones & ser ejecutadas por las Administraciones de 8Brasi) y Colombia
para implementar el requisito AIS/COM entre. los ACEs: de Bogota y Manaus,
mientras-sg e;ecuta el pian de circuitos orales ATS.

4.6.6.3 7 “Como resultado de ia reunton, se fivmd el Acuerdo Técnico
No. 86/1 para la implementacion de un ¢rrcurto LTF Bogotd-Manaus, Este
circutto formard parte del circuito p!PVISiO Bogota Braswiwa en el p?an

5, ___'_;”;"_:';::-'fMetemQ'loai’a (MET)
5.1 " progresos ajcanzades _ﬁ'i B
51,01 "ZSt bien Ya gran parte ﬂe? P?an MET ha 3160 1mplementaﬁ09 ot

estten ‘tiertos, problemas que continuan afectando el suministro: de Tos
servicios de meteorotogfa aeronéutlca requeridos para 1a avxac16n
c1v17 1nternac10na1 bt 1 ; :

5.1.1.270 Las éreaé'de prébiemas més importantes han sido id@n»
tificadas en relacifén con la falta de un adecuado ndmero de tfcnicos
de meteorologia debzdamonte calificados, especiaimente a nivel de
pronosticador; con deficiencias en el intercambio de.informacifn: o
meteorolfgica 0perac1onai {OPMET); con-el reducido nimero de repcrﬁes DO
de aeronave que se reciben en las oficinas de meteoroloafa; con 1& S
falta de hotificacidn. de d1ferenc1as a 1as:normas- del: Anexo 3 a1l
Convenio ‘de Chicago vy con una deficiente recepcidn de los productos
en forma grifica originados por 1os Centros de Pronéstice de Area.



.. Apéndice 1 al. Informe sobre el Asunto 2 de la Agenda 219

5.2 Intercambio de informacion meteorolfgica operacional

5.2.1.. ... La implementaci6in de Ta red de telecomunicaciones del
servicio fijo aerondutico (AFTN) y el nombramiento de un oficial MET
para la Oficina:Regional han.aportado-una mejora en el intercambio
de-la informacifn meteorolégica operacional, ‘aunque segin los datos
estadfsticos elaborados por algunos Estados de la Regidn y Tos
informes. recibidos.de 1os operadores de 1fneas aéreas $e continuan ‘
experimentando dificultades serias con el referido intercambio de”: =

informacidn OPMET. - .. ST

5.2.2... ... .En.la actualidad; se est§ apticando un-sistema de
controles bilaterales, por pares de Estados, -de Josintercambios
OPMET para.facilitar:la identificaci6n de deficiencias y la -aplica- "~
ci6n de medidas correctivas necesarias para mejorar estos inter-
CamMbios. ... v e in T s s e o0 '

5.2.3 ... . +i+Porcotra:parte,-en anero de 1986*fue'preparadd'e1” a
documento “Tab?a~para;elnlntercémbio:de~Informacién'Meteord169ica"
Operacional® - Tabla MET 2 para la Regifn SAM, debidamente actuali-
zado con Ja informacidn disponible hasta .la fecha, el cual ha sido
distribuido a todos 105 Estados y Organismos Iriternacionales de la
Regidn, asi como a los Estados concernientes de otras regiones de
la*OACI:‘SoITCﬁtEndOSe.ﬁl:ahaTiszs;del_documento_y;comuniCaciénﬁa “3__
'a Oficina Regional SAM de todas -las correcciones .y omisiones al = F7
mismo." Esta medida ha permitido la elaboracién de una nueva edic¢idn -
del documento convenientemente actualizada por las propuestas de
enmenda a la Tabla recibidas hasta tebrero de 1987, .-

5.2.4 . ¢ Es ‘de sefalar, asimismo, que Ja falta de una accifn
mds' efectiva'y a tiempo por parte de algunos Estados; tanto-enel -
caso de Jos controles. arriba referidos. como en:el caso de' la actua-
1izaci6n de Ta Tabla MET 2, no ha permitido los avances que 1a =~ -
regibn necesita sobre la materia.

5.2.6 .. .Pese a 1o anterior, con 1a implementacith del banco
de datos OPMET de Bnasiria_(en.1987)'y-}OSFprogreSQS'aicadzadb§fen'
'a fmplementacion del plan racionalizado del AFTN se espera que .
muchos” de Tos problemas adn existentes con el intercambio de infor-~
macion OPMET puedan ser solucionados.

5.3 ﬁ?”j““°‘rSiEteﬁa"ﬂé?PFOhésﬁbe'.déiﬁféa ’”

5.3.1 . Se han hecho.y se continuan haciendo esfuerzos para
apticar, tanto a nivel mundial: como a nivel regional, el nuevo Sistema
Mundia?'denP?QhﬁstiCQ-qe_Area;(NAFS),-ihcluyendo ta adecuacién de los
centrps:regiona}esidg;prqnésttces_derérea (RAFCs) de Brasilia'y

Buenos Aires.
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5,220 ge hacen asiaisiin, esfuerzas para 1a instrucciﬁn de_
perqanai de - jos.pafses de-la. qu:ﬁw SAM proveedores 'y ‘usuarios del
sistema y para la implantacién de un sistema de comunicaciones’ entre”
Jos centvos mundiales y Yos.centros raﬂzonales de prondsticos de °
drea y enire éstas y 30& Fﬁtados usuarios de sus respectivos pmduct@s°

5.3.3 Bantro ﬁei pian del NﬁFS estén nrevistns dﬁs semindraas
a raa?ifarxe duraﬁta @) segundosemestre de 1988 en Brasilia‘y Buenos
Aires. £s de sefialar que serfa conveniente que los Estados se- hic%eraﬂ
representar en estos eventos por oficiales MET debidamente capacitadoes,
no 5610 por.1a; tmportancia de 10s asuntos:a sev.tratados sino también"
para que. pastar;evm@nte $e transmitan 1os: conocimientos adquir:ﬂos/a%z
persnna? 0peracuaaai MET ﬂe 2as reSpectfvas Administraciones,”~j_ ~

5.3.4 En resumen, ia 1mptementac16n del Plan MET, con Ta -

excepcifn del nuevo WAFS, puede considerarse satisfactorio, aunque o
se reconoce.que-existen; entre otros, problemas. reIacionados con -
el 1ﬂtercamb1 e 1nfarmacxan meteoruiéu?ca operacionat b

5,

: ~Reun¥on95 ce!ebradas;“s::.wae,uv=*“

5.4 1 s Engde mayc de’ 1985 has?a abril de 1987 se han ceiebrade
en 1a Region Ya:Cuarta Reunién del Grupo de Planificacién Regional

GRACYAS .y una reuniﬁn de implementacion sobre intercamhio de informa»¢~
cidn OPMET = : o ‘ ;o

54,2 ﬁszmasmﬁ e? 0f1c1a1 MET ‘de esta Oficina Regxonai
estuvo presente en !ﬁeﬂovena Reunidn de 1a Asociacidn Regional ILL
(Sudamérica).y participd en el Seminario Regional de Formacign. Prcfem:,
sional sobre. Funcionhamiento. de ‘las Oficinas Meteornlégicas en. los:

Aercpu@rte%, ambos. eventos bajw patrocinio de Ia Organizaciﬁn Meteoé ff
rolégica Mundial (omMM):, - e \ A

5.4.3 . A continuacidn se presenta una relacidn de las reun10nas
de navegacsen aérea celebradas en el ‘periodo indicado, junto con un

resumen den3as esuifadcs obtenados y los Tnd1ces de parficipac16n da
os fSLadOS S S LR R

5.4 Cuarta Reunidn del Crupo Reuaonal de Plan1f1cac16n
GRACYAS (GRACYA§/4) T IR

5.4 .1 tsta reunidn fue celebrada en Ta Oficina Regional . =
%uddmerncana del 24 al 28 de Junio de 1985 con-la part1cipac15n J?'

de 41 de!egados des1qnados por-Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, R
Cuba’, Ecuador, Estados: Unidos,. Panama,: Paraauay, Peru, Reino Unldo, h
Uruauay, Venezuela, COCESNA, iATA y OMM,
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5.4,2 Como resultade directo del trabajo desarroltade,

fa reuntln recomendf, entre otras cosas, que el sistema de
difusidn por satélite como parte del Servicio Fijo AeronSutico
{AFS) fuera aprobado en principio como un medio de difusidn de
los datos de} Sistemd Mundial de Prondstico de Area (WAFS) en las .
Regiones CAR y SAM vy que &) admero de bancos de datos OPMET.en .
1a Regibn SAM fuera Yimitado a uno, el ¢tual daberfa focatizarse
en By‘aﬁf 3’3&, o :“.::_.‘: B SO T : . L B

5.4.3 .-4 ;L¢:@ﬁ3im1smom_iawreuniﬁn5§ﬁavfzéfsa*éaﬁtida&'dé*détos -'""""””

del WAFS5afserdtntertambféﬁos en 1as Regiones CAR 'y SAM para =~ .
saﬁ%sfacehtiagéqecestdﬁdes_ﬁE?fdgaidsL£§taqqgjyTpﬁﬁdsfﬂﬁuarips.'_;'*-
6.4 ‘Reunibn de Implementaci6n Sobre Intercambio de
- Informacion OPWET (Rewntoh SAM Z6/65] —
5,4.1.~<'_}7477Eéé&ﬂ%éénfﬁnz?@@igérébr&da'én'Taféfié%na;negibﬁéi*t”fff”
Sudamericana de ‘ta 0ACL ‘del 18 al 22 de adosto de 1986 con Ta parti-

ctpacidn.de 15 delegadﬁsvdesrgnadq$rp9rﬁﬁoiiVi@i]ﬁ?ﬁéiiﬁﬁﬁhﬁ?ﬁs'_J_.}flj;“fvf

Paraguay, Perd; FATA y OMM.

5.4,2 - ~En el curso de esta reunidn se examinaron y evaluaron . .
los problemds - mds tmportantes relacyonados con eV ‘intercambio de
informacién OPMET 'y Se conving en 13 necesidad de que se continuen
e?ectuandow¥osaCOﬁtroleg“hi%atera?esidefdichns:fntércambids“yECGmae o
nicar os-resultados & los ‘interesados. Estos controles estin siendo -~
reatizados- reguldrmente por varios EStados de Ta Regidn, Yo cual
ayuda;a'ir;pregresivameatefaicanzanaofei-ébjettvo:de?que ta informa~
c1dn meteoroldgrca mtaenacional ‘veflejada en 1a Tabla MET 2 para
la Regron SAM {tabla de la informacidn meteoroldgica para las opera-
cignes {OPMET) la queé se necesita esté disponible en los Estados

de la Region Sﬂﬁ)qsea;recih#qaaen=tiempé'on?tunc.‘ i

5.4.3..... . En base a una recomendacion {Rec 5727« Documento =
operadfonaleﬁobre;lﬂsf%ntéréamb;ds_OPMET)~de,la-Reanjaniﬁegionai_'TQ
Limitada de Navegacin Rérea- CAR/SAM (COM/MET) (1983}, 1a reuniba -
analizd y disculiG un proyecto del documento que deberd reflejar
ta infopmaciﬁn;Meteokalégica-pard'f?né&'09eraéi0naiésﬁccnviniendo

en  la necesidad de dicho documento y que la forma tabular utilizada ©

era la mejor manerd de reflejar 10s 1ntercambios de-informacidn OPMET =
realmente exfstentea.“ B R BTt e B o

5.4,4 Cinco (36%) de loy 14 tstados 1nvitados participaron
en esta reunidn, ' o :
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a. Bisqueda v Salvamento {SAR)

5,1 Progresos alcanzados “

6.1.1 General

6,1,1.1 .  La biisqueda y gaivaﬁeﬁtdzcampréﬁde a blsqueds v 1a presta-

cién de ayuda a las personas gue se encueptran o se. teme que se encuentren
en necesidad de auxilio, y la bisqueda y proteccifn del material afectado,
Las dos operaciones (la bisqueda.y el salvamento) pueden adoptar muchas '
formas, depepdiendo.de si se requieren.ambas o no, de 1a magnitud o com-
plejidad de la operacion, .y de.la capacidad y especializacidon del personal
disponible, asi como el equipoc y las instalaciones.

6.1.1.2 Por lo tanto, serd necesario gue los.recursos que puedan
emplearse en 1a blsqueda y el salvamentd se.organicen y coordinen de

manera que se Jogre la eficacla y rapidez de las operaciones de biisqueda,

de salvamento, o de ambas clases. Esto exigird un planeamientn anticipado
muy culdadosoy el establecimiento:de un "Organismo de Blsqueda y Salvamento®,
abreviadamente "Organismo SAR", dotado de un-plan de blsquada y salvamento

y de jos medios para ponerio en préctica,

6.1.1.3 Segiin estas disposiciones.y aplicando 1o que se estipula en
6.1.1.2 anterior, un Estado debiera, por 10.tanto, establecer un organismo
SAR o unirse a un organismo SAR ya establecido por uno o mas Estados, y

proporcionar servicios de bOsqueda y. salvamento dentro de su territorio y,
si procede, en &reas especificas de alta.mar o de soberania indeterminada.
La signacidn internacional vigente de responsabilidad en cuanto a blsqueda

y salvamento se publica en los Planes Regionales de Navegacifn Aérea de la
OACT, : :

6.1.1.4 En la mayoria de los casos, a los Estados vecinos les resul-
tard ventajoso aunar los medios adecuados para blsqueda y salvamento, va

gue con ello se reducird el nimero de instalaciones que cada Estado tendria
que establecer individualmente, permitiendo también una mejor cobertura de
tas dreas interesadas: - : o : :

6.1.1.5 En consonancia con 1os criterios de 1a OACI y en especial’
con el coantemdo del Anexo 12, esta Oficina Regional sigue de cerca los
acuerdos logrados entre Yos Estados para la prestacidon de los servicios
SAR y Yos desarrolios técnicos en la materia,

6.2 Reuniones celebradas
6.2.1 General
6.2 1.1 Desde mayo de 1985 hasta abril de 1987 se ha celebrado en la

Region el Pramer Encuentro tatinoamericano sobre Satélites de Biisqueda y
Salvamento.
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6.2.1.2 A continuacidn se presenta el resumen de los resultados
obtenidos en dicha reunidn: . :

6.2.2 © L Primer Encuentro Latinoamericano sobre Satélites de
BUsqueda y Saivamento :

6.2.2.1 La Oficina Regional Sudamericana de Ya OACI participé en
el Primer Encuentro Latinoamericano sobre Satélites de BGsqueda y Salva-
mento 1levado a cabo en San José dos Campos (Brasil) del 29 ai 30 de
octubre de 1986. A la reunidn-asistieron delegados de los Estados miembros
del programa COSPAS/$ARSAT (Canadd, Estados Unidos y Francia), as{ como
delegados de Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador y Uruguay. Este
Primer Encuentro: fue convenido con el propdsito de discutir la tecnologia
empleada en el sistema COSPAS/SARSAT para apoyar las operaciones de bls-
queda y salvamento en dreas maritimas y terrestres, y para anunciar la
participacién de Brasil en este programa. Durante la reunifn se hizo

una explicacifn general del Sistema COSPAS/SARSAT y de los resultados
dela evaluacidn del sistema. ' -

6.2.2.2 Durante el curso ‘de la reunidn, se informé sobre las accio-
nes tomadas por la OACI referente al programa COSPAS/SARSAT y el estable-
cimiento de un grupo de navegacidén aérea para asistir a la Secretaria en
el examen de los diversos aspectos relacionados con este programa. '

7. : ~ Servicios de Informacibn Aerénaﬁtica y Cartas
-+ Aeronduticas (AIS/MAP) -
7.1 Progresos alcanzados
7.0 General
7.1.1.1. El cumplimiento de las normas y métodos recomendados

de.}a OACE contenidos en Jos Anexos 4 y 15, asf como de las recomen-
daciones del Doc 8733/13 (Plan de Navegacidn Aérea Reaiones CAR/SAM)
en lo referente a los Servicios de Informacidn Aeronfutica, consti-
tuyen la razén fundamental en Ta eficaz prestacién de estos servicios,
jos cga?es poseen como principal objetivo el suministrar de manera
expedita y oportuna todas las informaciones aeronduticas pertinentes

¥y necesarias para garantizar la seguridad, reaularidad y eficiencia

de la navevacidn aérea. )

7.1.1.2 ta Oficina Regional Sudamericana de la OACI 1leva

a cabo un programa continuo referido al andlisis de las actividades
que son desarrolladas por cada uno de los AIS de Ta Regidn, a manera
de poder_determinar el cumplimiento de las normas y recomendaciones
OACI, asi como la implementacion del Plan de Naveoacidén Aérea y de
esta manera poder asistir a los Estados que lo requieran para que
puedan satisfacer plenamente estos requerimientos.
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7.1.1.3 ' ﬁurante e! periodo comprendido entre mayo de 1985 y.
abril de 1987 se han observado algunos progresos en la imp?ementataﬁn
de¢ 1os requerimientos relativos-.a los Servicies de.Informacifn Aero- -
ndutica; principalmente, en 1o relativo a la prestacidn de los

servicios de informacidn previos a? vuelo en los principa]ea aero-
_puertns 1nte¥nacuana§£s e i '

_ 7 1.1.4 ff: f E! progvama cantlnua de instrucc:ﬁn en 3a espec1a1idad
.AIS llevado a cabo por. 103 centros de. iﬂstrucc15n CIPE de la. Argentina'

"“L_e IPV del Brasil ha permitido a varios ‘pafses de la Region el poder .

... contar con una mayor d:spanibiizdad de personal calificado en. esta
. especialidad.. Asimismo,: es: de notar. los esfuerzos realizados. por H--[
. Ecuador. y Panamé e 1a. fﬁrmaC16n de nuevos oficiales de informaci&n s
aeronéutlca en. sus respectivos centrus de 1nstrucc10n. i

' ’? 1 1 6 ﬂfff Como parte de este programa, la 0f1c1na'pre%enta a

) con51derac1on a través de esta nota de estudio un. résumen .de. las.

~principales actividades AlS que han ocurrido en la Regidn desde lé o
E;::__._ultima Reunwun de. Autorldades de Av1ac16n C1v|t (mayo de 1935)

 f;7 1. 1. 6 .7_ 53 bren 105 ]ogros a!canzados en. 1a 1mp1ementacion
‘del Plan dp Naveqacznn Area.en 1o relativo a los. AIS podrian. conSIdem_
rarse sattsfartortos, ex15ten atn c1ertos ‘aspectos que podrian sér_

- mejorados para el logro de un maXimo de eficiencia en 1a prestacién

de éstos; principalmente, en lo relativo al mantenimiento actuali- o
zado del Documento AlP, cump?xmxento efectlvo del Sistema AIRAC y
suministro de los boletines de informacion previos al vuelo en 103
_pr1nc1pa¥es aeropuertos lnternacxonaies de 1a: Reg16n

7.2 Publicaciones de [nformacidn Aeron&ut1ca (AIP)

7 2.1 - .Todos los Estados: de la Regi6n han pub?1cad0 LS
pectxvas ALP;: asimismo, se’observa que los mismos realizan oqfuerzos
por mantener. estas de-manera actualwzadaa, no obstante, se reflejan =
ciertas dificultades; tal es-asi que-una (7%) de las 14:AIPS dlspon )
nibles en-Tla Regidn no estd-siendo. actua11zada, mientras’ otras seig”
{43%).estan reflejando. dificuitades en su revision periddica.” En
to referente a la disponibilidad de textos adicionales en: 1ngies en
las. AIPs, vale la. pena: mencionar: los esfuerzos realizados por seis
Estados, los cua?es a través de la asistencia de la 0ficina- Req1ona1
lograron incorporar en sus respectivos documentos AIP textos en 1ng1és
en la Seccwon RAC 8 (Proced1m1entos de Interceptacxon de Aeronaves)
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7.3 NOTAM
7.3.1  NOTAM Clase I | |
7.3.1L.1- 7 Los NOTAM de Ctase 1 estdn siendo reaularmente inter-

cambtados por los fstados; en lo referente a Ja publicacidén mensual
de los reslmenes impresos de esta serie de NOTAMs , existen-actual-
mente cuatro Estados (29%) que no estdn publicando los mismos. En
igqual forma, de los diez Estados restantes, tres {30%) no incluyen .

la versidn inalesa de los NOTAMs en estos resimenes.

7.3.2 7 NOTAM Clase 1

7.3.2,1 - Los NOTAM de Ciase Il estdn siendo regularmente
distribuidos por Tos Estados. ‘Actualmente, seis Estados (43%) no .
estdn cumpTiendo con Ta publicacifn trimestral de las listas verifi- .
cativas de NOTAM LI, cinco {36%) no publican la versi6n inglesa de
estos NOTAM y siete (50%) no cumplen con la republicacién de estos |
NOTAM cuando alcanzan una viaencia de seis meses (Recomendacidn =~
CAR/SAM 15/71}, R S

733 o G .
703.3:1 “'Lamayorfa de 1os Estados han adoptado el Sistema

AIRAC. ~ No obstante, en la actualidad existen cuatro Estados (29%)
que no estdn publicando este tipo de NOTAM y cinco (36%) que no .

d1 funden reqularmente -1a notificacion "AIRAC N11" cada vez que 6sta
€5 requerida. o0 oo o

7.4 Ci;Cu1dres de Informacion Aeronfutica (AIC)

7.4.1 Durante el afio de 1985 se observ§ un incremento en

el uso de este tipo de publicacién; no obstante, salvo algunas
excepciones, durante el -afio de 1986 se pudo observar una notable o
disminucién en la utilizacién de las mismas. Por otro Tado, existen
en la actualidad ocho Estados (57%) que no incluyen la' versién
Inglesa en sus. respectivas AIC; asimismo, sieté Fstados (50%) no
estdn cumpliendo con el requerimiento de publicacién de las Tlistas =
verificativas de este tipo de publicacién, AR R

7.5 Dependencia AIS en los aer6dromos

7.5.1 Se ha observado que durante el periodo Tos Estados

han realizado considerables esfuerzos para elevar el grado de eficien~
cia en Ta prestacidn de los servicios de informacién previos al vuelo.
No obstante los progresos alcanzados en este sentido, alin existe un
solo aeropuerto en 1a Reutén que suministra boletines de informaci6n
previos al vuelo., En otro sentido, adn faltan por implementar 16
oficinas AIS de aerddromos, seqgdn los requerimientos del Plan.
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7.6 Cartas aeronduticas

7.6.1 Mo nan sido chservados avances sidﬁlfftatlvos durante
el periodo en o raf@reﬂte a% prmgrama de praducc%én de la carta
aeranéutaca mundva% . . _ o ‘

7.6.2 ':’i'f Ecuador pub!iﬁﬂ dos hoaas de la primera edicion de ;f;
su Cdrta Reronéu?sra - OACEL a la escala 1:500, 060, cubrﬁeﬂdo aproxi- ..
madamente un 70% de 54, tarrétarln contzneﬂta? e A

7.6.3 En cuanto a la produccion de las cartas aeronduticas -
especificas requeridas por el Anaxo & de Ta OACL, se observa que io»
Estados han producido la mayorfa de estas cariass; no obstante, :
alin faltan producir algunos planos da ‘ohetéculo ‘de aerddromo. .~
OACL, tipo A (1imitaciln de uti?xzac1en) ¥ asimismo, existen en la -
RQGIOG tres Estados que no publican en sus respect:vas AP los. pianas
de aerédromo - OACY pard sus aercpuertos . internacionales. . En otro
sentrdo Ja produccidn de las cartas de aproximacaén por - %nstrumentns
ha sido satisfecha por los Estados, :

7.6.4 En lo referente a la produccidn de la carta aerondutica
especifica denominada plano de obsticulo de aerddromo - OACL, tipo €,

ta cual tue incorporada en el Anexo-4 mediante la Enmienda 47 que- fue
dp31cablc a partir del 21 de n0v1embre de 1985, a la fecha ningin .. =
Estads ha producido 1a misma.  Sobre este partvcular, 58 hace notar .
que actualmente estd en preparacifn una nueva edicién.del Manual de-
Cartas Aeronduticas {Doc 8697) Yo cual podrfa servir come una ayuda
adicronal para que los £stacos puedan implementar con la mayor premiura
posibile este t%pO de cartas y asy fumpl.r con 105 requer1m19ntns de1
Anexo 4. - : . : Gl e e :

o Automattzacaon AlS ™

7.7.1 C Durante ei perlodo se ha observado e? esfierzo que
han desarrollado’ algunos Estados de -1a Regidn para poner en servicio
unidades para el procesamiento automdtico de-las informaciones aerg-
nduticas. Vale 1a pena destacar los logros alcanzados por Brasil - =
mediante el. establecimiento de un banco de. datos AIS ei cua1 esta en;"
proceso de operacidn inicial. : . . -
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7.8 Reuniones celebradas
7.8.1 General
7.8.1.1 Aunque no se celebraron reuniones sobre el tema

AIS/MAP en 1a Regidn, la Oficina Regional Sudamericana coording
la 1nvitacién para la participacién de tres Estados al Seaundo
Seminario AIS/MAP Centroamericano (E1 Salvador, 22-26 setiembre
1986); de igual manera se cursé invitacidn para la participacidn
de otros tres Estados al Seminario sobre Servicios de Informacidn
Aerondutica (Barbados, 20-24 octubre 1986). Finalmente, a reque~
rimiento de la Oficina Regional de Paris se cursd. invitacién a un
Estado de la Regi6n para su participaci6n en la Decimo-primera
Reunién del Grupo de Automatizacién del AIS (EANPG).



APENDICE 1B

Programa tipico de actividades dentro de una Linea Aérea en relacidn con cambios que
afecten la Documentacion de Ruta y los Datos Basicos de Navegacion para los siste-
mas de navegacion autocontenido (RNAV) y de manejo del vuelos (Flight Management

System - FMS)

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

Fin de
Semana

Fin de

Semana

Fin de

Semana

Fin de

Semana

La secuencia que se indica abajo considera el cumpﬁimientc con
los plazos del sistema AIRAC, siendo el dia "1" una fecha AIRAC
y el "29" la proxima fecha AIRAC consecutiva,

Dia "12": Ultima fecha para completar el anilisis y estudio de

la informacion que entrarad en vigencia el dia "29",
incluyendo la realizacion de calculos adicionales cuando asi se
se requiera (ej.: altitudes minimas de seguridad, minimos de
operacidn en el aerodromo, etc.) y 1a aclaracién de discrepancias
cuando corresponda. Ultima fecha en la que los cambios a la base
de datos de navegacion pueden ser introducidos en el computador
de la linea aérea.

Dia “13": Ultima fecha para realizar cambios en originales (as

tralons, films, textos originales) a ser utilizados
luego por la imprenta. Finalizar la introduccion de la base de
datos de navepgacion en el computador de la empresa aérea, in-
cluyendo verificaciones de plausibilidad y corridas de prueba;
crear la cinta magnética patron que contenga la base de datos de
navegacion.

Dia "14": Verificacidén final de los originales de los documen—
tos; envio de los originales, a la imprenta. Remision
de la cinta magnética patron al fabricante del sistema RNAV/FMS.

Pias "15 al 20": La imprenta realiza el fotoprocesamiento y la
impresion/plegado de los documentos, El fabricante
del sistema RNAV/FMS procesa los datos grabados en la cinta
magnetica patron a fin de producir los cartuchos ("cartudges)
incluyendo verificaciones de plausibilidad y corridas de prueba,

bia "21": Los documentos impresos son remitidos desde la impren

ta a la oficina de destribucion de documentacion de
vuelo de la compania. Cartuchos que contienen base de datos de
navegacion corregidos, son enviados desde el fabricante de
RNAV/FMS a la linea acrea.

Dias "22/23": La empresa aérea recibe de la imprenta los nuevos
documentos impresos y del fabricante de RNAV/FMS los cartuchos
preparados.

Dias '"24 al 28": 1La linea aérea distribuye los nuevos documen-

tos (cartas, etc.) a los pilotos y a todas las aero-
naves. Las bases de datos RNAV/FMS de abordo de todas las aero-
naves afectadas son actualizadas, cargando los datos modificados
en la memoria del computador de abordo.

Dia "29": 1los cambios entran en vigencia a los 0001 GMT. Todos

los pilotos a bordo de todas las aeronaves deben dis
poner de los documentos actualizados asi como de la base de¢ da-
tos de navigacion corvegida,
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APENDICE 2
1. Potencial Humano e Instruccidn (MPR/TRG)
1.1 Progresos alcanzados
1.1.1. General |
1.1.1.1 Dentro del area de Potencial Humano e Instruccidn, la

0ficina Regional Sudamericana de 1a OACI ha dedicado esfuerzos para asistir
a Tos Estados de la Regidn CAR y SAM en mantener actualizados sus respecti-’
vos requerimientos de entrenamiento para la adecuada operacién de Tos servi
cios y facilidades de navegacién aérea; y en la medida de To posible, cola-
borar en la normalizacién de los programas y métodos de ensefianza a las
especialidades aeronduticas. ... . R '

1.2 . Grupo de_Trabajo_SObré'IhStrucciéh Aeronautica (G/TRG)

1.2.1 © El Grupo de Trabajo TRG fue establecido por la Reunién de
Implementacién sobre Potencial Humano y Entrenamiento (SAM 24/83 MPR/TRG
Lima, del 20 al 24 de junio de 1983)para:

a) normalizar, en Ya medida de lo posible, Tos
programas, métodos y materias que integran los
cursos de instruccidn y establecer disposiciones
adecuadas para los examenes y el otorgamiento de
licencias; ‘

' b) agustar los grados de competencia a Tas normas
internacionales;
1

¢) utilizar:los criterios mencionados en los incisos
~a) y b) anteriores, con el objeto de conseguir una
mayor umiformidad de las practicas y procedimientos
operativos; ¥

d) -elaborar un manual de instruccidn para su utiliza-
- ci6n a nivel regional.

1.2.2 Los siguientes Estados participan en las tareas del
Grupo: :

Argentina . L México

Brasil " Panami”

Chile Perit

Ecuador . Uruguay

Estados Unidos venezuela
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1.3 Reunicnes celebradas
1.3.1 General
1.3.1.1 Desde mayo de 1985 hasta abril de 1987 se han celebrado dos

reyniones del Grupo de Trabajo TRG y una veunion del Sub-Grupo de Trabajo TRG.
1.3.1.2 A continuacifn se presenta una relacifn de las reuniones ce-
lebradas en el periodo indicado, junte con un resumen de los resultados
~obtenidos. - o

1;3.2 ' _ Primera Reunidn de? &wupa de Trabago TRG

1.3.2 a0 Fn su Primera Reunidn. (agcsto de 1984) a! GPUpO tratéd !ms
temas de instruccion relacionados con los Servicios de Informacwon Rerag-
ndutica (AIS), Trinsito Aéreo {ATS) y Comunicaciones (COM). - Después de
ana31zar los programas y duracion de los cursos que se imparten en la Re-
gion, as? como 1a extensidn minima que debe tener cada materia 1ntegrante
de dichos cursos, se adoptaron lineamientos genera]es para conseqguir los
objetivos previstos. Participaron en esta reunién: 8Brasil, Chile, Ecuador,
Estados Unidos, México, Panama, Peru ¥ Uruguay(sg% R A '

1.3.3 _ _Segunda REUﬁ1OH de Trabajo TRG

1.3.3.1 © La Segunda Reunién del Grupo ‘se realizf en esta Oficina
Regional del 19 al 23 de agosto de 1985, desarroi!ando tas siguientes
actividades especiales:
a) elaboracidn de metodologias de cardcter general
"~ sobre la aplicacion de snstemas Y ayudas para 1a
instruccion;

b) -elaboracidn.de material de orientacidn que
- facitite 1a norma11zac1on de cursos, materias

y examenes en. las areas AIS, ATS, LOM/MTC ¥
coM/0pPS;

¢) elaboracion de orientacidn sobre la homologacidn
de prerrequisitos para la seleccidn de candidatos
a tos cursos que se ofrecen para naC1ona1es de
otros: Estados; '

d) Adopcidn de lineamientos para la homoiogacion a
nivel regional y nacional de los certificados
expedidos por los centros de instruccidn,

i
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1.3.3.2 . . Esta reunion convino en estabiecer un sub-grupo de trabajo
conformado por Argentina, Brasil, Chile y Méxyco para que en base a l1o0s
trabajos elaborados por Brasil y Chile presentaran a la Tercera Reunidn del
Grupo TRG, el Manual de Instruccidn "Metodologia, Consideraciones de Carac-
ter General, Aplicacion de Sistemas y Ayudas para la Instruccion".

1.3.3.3 _Participaron en esta Reunion: Argentina, Brasil, Chile,
Ecuador, Panamd, Perii y Venezuela (63.6%).

1.3:4° 7 7 Reunidn del Syb-Grupo de Trabajo TRG en Santiago
de ChiTe, del 26 al 30 de mayo de 1986

1.3.4.1 Atendiendo las medidas adoptadas por el Grupo de Trabajo en
su Segunda Reunidn (Lima, 19 al 23 de agosto de 1985}, esta Reunidn se
Tlevd a cabo en. Santiago de Chile del 26 al 30 de mayo de 1986 con la par-
ticipacién de Argentina, Brasil y Chile (75%); durante la cual se efectud
un estudio completo sobre los proyectos del manual presentados por Brasil
y Chile a la Reumén, . - . . S BT

1.3.4.2 © E1 Sub-Grupo de trabajo en el desarvollo de esta tarea,
‘aceptd como vdlidos los siguientes principios:

'a) un enfoque sistémico como hilo conductor de los
elementos que lo singularizan; '

b} que en su desarrollo se establezcan capitulos
idedrcados a nicleos tematicos basicos dentro de
un modelo de disefio instruccional;

¢} que incluya herramientas Gtiles para el instructor,

o instrumentos, técnicas, procesos, sugerencias, prin.
cipios, etc., de tal modo que sirvan de apoyo a
quien debe impartir docencia;

d) que exista un ordenamiento a partir de un enfoque
que vaya por derivaciones sucesivas desde un con-
texto macro hasta una ubicacidn microsistémica; y

e} que el alumno sea considerado como actor principal
y el instructor o docente como un facilitador que

pone en relacidon al contenido o materia o universo
con el aprendiz,
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1.3.4.3 La elaboracidn de este manual se desarrolld y aprobd, @ .
utilizando el siguiente material: . S

Introduccin |

Definiciones

Capitulo 1 - La formacidn profesional para la aviacidn
civil, alcance y 1imites I

Capitulo 2 ~ Administracidn de una entidad de ensefianza.
. de aviacion civil
Capitule

3 - Binomio docente-discente
~CapStulo 4 - Objetivos de Ta ensefianza.
Capitulo 5 - Estructuracidn de Va ensefianza’
_ Capitulo 6 - Metodologia de la enseflanza
Capitulo 7 - Ayudas a la instruccién
Capitulo 8 - Evaluacién del desempefio del alumno.
1.3.4.4 De acuerdo con ias medidas adoptadas pof:}a'Seguhda Reunién

del Grupo TRG, este material deberfa ser presentado para su estudio y apro
bacion por la Tercera Reunidn del Grupo TRG. o

1.3.5 Tercera Reunidn del Grupo de Trabajo TRG (Montevideo,
Uruguay, del 29 de setiembre al 3 de octubre de 1986}

1.3.5.1 Esta Tercera Reunidn del Grupo de Trabajo TRG se llevd a

cabo en la ciudad de Montevideo, Uruguay (29 de setiembre al 3 de octubre
de 1986) con la participacién de los siguientes Estados: Argentina, Brasil,
Chile, Ecuador, México, Uruguay y Venezuela {63.6%).

1.3.5.2 Dentro de 1a Agenda prevista para la Reunidn, se considera-
ron los dos temas mas representativos, relacionados con:
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a) evaluacion, discusion de medidas a ser adoptadas en
1a normalizacidn de cursos dentro del programa de
instruccién coordinado establecido para la Regidon SAM,
en tas dreas AIS/ATS, COM/MTC y COM/OPS;

b) presentacidn, discusibn y medidas a ser adoptadas del
Manual de Instruccidn "Metodologia, Consideraciones de
Cardcter General, Aplicacidn de Sistemas y Ayudas para
ta Instruccién",

1.3.5.3 A este respecto, la Tercera Reunion del Grupo de Trabajo TRG
aprobd la normalizacion de los siguientes cursos dentro del programa de ing

truccion coordinada para la Region SAM en las areas AIS/ATS, COM/MTC y
COM/OPS.

Curso 021 Oficial de informacidn aerondutica
Curso 052 Controlador de aerddromo y licencias ATC

Curso 053 Control de aproximacidn {terminal) no radar
{procedimientos)

Curso- 054 Control de aproxamacién {terminal) radar

Curso 055 Control de area {aerovias) no radar
{procedimientos)

Curso 161 Electrdnica aerondutica (Niveles I, Il y III)

Curso 162 Mantenimiento electrdnico-aplicacion de
transistores y estado solido

Curso 163 Mantenimiento electronico - equipo y
sistemas de comunicaciones

Curso 164 Mantenimiento de radioayudas a Ta Navegacidn
VOR/ILS/DME

Curso 165 Teoria y aplicacidn de los sistemas radar

Curso 1717172 Operadores de los servicios movil y fijo
aeronautico

1.3.5.4 La Reumidn considerd que el Manual de Instruccion “"Metodo-
logia, Consideraciones de Caracter General, Aplicacion de Sistemas y

Ayudas para la Instruccion” deberia ser adoptado como Manual de Instruc-
cion para la Region SAM,

1.3.5.5 La Tercera Reunién del Grupo de Trabajo concluyd que tanto

tos cursos normalizados y el manual de instruccidon adoptados por el Grupo
de-Trapajo TRG deberian ser examinados en una Reunidn de Planificacidn de

Potencial Humano e Instruccidén (MPR/TRG/?) para su adopcion y aplicacidn

en la Regidn SAM; reunién que estd programada para 1levarse a efectos del
2 al 6 de noviembre de 1987,
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APENDICE 3

0 ST - Sequridad-Proteccidn de la aviacibn civil internacional
% v contra los actos de interferencia iiicita-
31 T'Pfogresos alcanzados = - |
1;1;1.-:-‘: 5 sGenera1  -  .. | | . j ‘
i.i;i.l o LL0§_acﬁdé~déi§ﬁférférencfa i?fcita'contra 1a §viéci6n civii

se han convertido.en una permanente amenaza contra la seguridad, la requ-
iaridad y la eficiencia de la misma. : : =

“1.1.1.2 o0 oo Elvincremento de estas actividades delincuenciales registrado
~en los Gltimos -afios ha obligado a Ta OACI a impulsar las acciones tendientes
a aliviar el.problema que representa ‘esta delicada situacién mediante la
adopcion de una-serie de-medidas que conforman un programa-de seguridad para
salvaguardar la -aviacidn civil contra los actos de interferencia 11{cita,
cuya apiicacidn, para ser exitosa, requiere de un gran esfuerzo coordinado
de todas las autoridades de los Estados involucrados y responsables en
todos los niveles de cualquiera de los variados aspectos del Programa Na-
cional de Seguridad (AVSEC) de cada Administracién,

1.144.,3 00 Para los fines enunciados, el Cohsejo de 1a OACI es asistido
por un-comité ‘especializado que se-encarga de revisar en forma especifica
i0s-asuntos de actos de “interferencia il17cita en Ta aviacidn civil con la
finalidad de mejorar permanentemente, mediante propuestas y acciones
recomendadas, la efectividad del programa AVSEC de la OACI, de cuyo resul-
tado surgen las especificaciones que al ser aprobadas por el Consejo de

1a OACI se convierten en normas <internacionales y recomendaciones que
finalmente se incorporan en l1os ‘Anexos del Convenio sobre la Aviacidn

Civil Internacional. Polm dnen o Do e DR o '

1.1.1.4 Es responsabilidad de cada uno de los Estados contratantes
de ta OACI el implementar estas especificaciones; en este caso especifico,
mediante la aplicacidn del Anexo 17 "Seguridad - Proteccidén de la Aviacidn
Civil: Internacional contra los Actos de Interferencia I1icita", contenidas
en:la-Tercera Edicidn, marzo de 1986, que ihcluye 71a Enmienda 6, por cuya
virtud se incorporaron 11 nuevas disposiciones al Anexo vy otras 19 se
elevaron a la categorfa de normas,

1.2° - ::' Programas &e"seguridad de la OACI '

1.2.1+ k1 Programa’de Sequridad "(AVSEC) de Ta OACI estd basado en
las Resolucionesque 1a Asamblea de Ta OACI adopt§; las mismas que esta-
blecieron los criterios de la OACI en el drea de 1a sequridad de Ta aviacién
y proporcionaron directivas a la Organizacién para el desarrollo de su
programa AVSEC. ' o v S
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1.2.2 Frograma juridice

1.2.2.1 El Programa Juridico se enmarca desde el principio en que
Ta OACI reconocié 1a necesidad de prestar atencidn a las "infracciones
cometidas y a.10% actos ejecutados por personas a2 bordo de cualquier aero-
nave matricuiada en un Estado contratante wmientras se halla en vueleo, en
alta mar o en cualguier otra zona situada fuera de algln territorio
estatal”, Yo que 446 origen al auspicio del "Convenio sobre las infrac-
ciones y clertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves" que se
:firmo en T@kio, el 14 de setiembre de 1963 {Doc 8364)

1. 2 3 . Luego, reconecueﬁdo de que los actos de 1nterferencxa
il7cita representaban situaciones que afectaban la sequridad de la aviacion’
civil, también auspicié.un "Convenic para la represibn del apoderamiento

. ilicito de aeronaves", firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970 (Doc

8920} y por (itimo en el "Convenio para la represidén de actos il{citos
contra la seguridad.de Ta aviacidn-civil" firmado en Montreal el 23 de
setiembre de 1971 (Doc -8966) . que completan las actividades !ega1es de 1a
0AC1 para hacer frente-al prob?ema, - w

1.2.6. =”,f. Programa tEcnico -

1.2.4.1 £l Prog?ama Tecnwco de Ta OACI tiene como obaetxvo przn-
cipal el garantizar la seguridad de los pasajeros, tr'1pu'lacionesg per-
- sonal terrestre.y del plbiico en general, tratando en primer termrna de

1mpedir a los- 1nfractores e? acceso a su obJetivo primordia1 la aero-
nave, - T

1.2.4.2 7 Un qrupo de estud1o formado por espec1a11stas de cinco
Estados y cuatro organismos internacionales prepararon y mantienen el
programa técnico; el mismo que:es examinado por un grupo especializado

en materia de gegur1dad aerondutica que actua como asesor de la secre-
taria de la OACI.

'.1;3 o . Documentacifn OAC] disponible sobre asuntos AVSEC

1.3.1 - . El Anexo 17 y otras especificaciones reglamentarias con-
forman Ta documentacion normativa y de orientacion deta]lada sobre todos
los aspectos de seguridad aerondutica. :

1.3.2 Coma se menciona anter1ormente, e] Anexo 17 "Segurwdad
Proteccidon de l1a Aviacidn Civil Internacional contra los Actos de Inter-
ferencia Ilicita", se encuentra vigente y actualizado en su Tercera Edicion
la que incluye la Enmienda N°® 6. Se dispone iguaimente del Manual de
Seguridad de la OACI (Doc 8973) actualizado el afio 1983; y como texto

de orientacidn adicional, informacién sobre la plan}f1cac1on, instalacion
y funr10nam1enta del centro de operaciones de emergencia aeroportuaria,

el Manual de Servicios de Aeropuertos, Parte 7 - Planificacidn de emergen-
cia en los aeropuertos {Doc 9137 - AN/898).
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1.4 Implementacion y entrenamiento

1.4.1 En cumplimiento de 1as Resoluciones de 1a Asamblea, la OACI
ha tratado de alentar y ayudar a los Estados en la ejecucidn de sus respec-
tivos programas AVSEC y, en general, debido a tos graves actos de violencia
contra la aviacifn civil ocurridos en los {ltimos tiempos, la DAC! por
intermedio del Consejo ha emprendido un importante estudio y el fortale-
cimiento de su. programa multidisciplinario para proteger a la aviacion
civil contra los actos de interferencia ilicita.

1.4.2 Adicionalmente, han sido designados especialistas de la OACI
como coordinadores en cuestiones de seguridad aerondutica en cada Oficina
Regional; dicho coordinador centralizard las actividades de asesoramiento
con el fin de manejar las cuestiones de Tos Estados en materia de seguridad
aerondutica, accion que permite que ta OACI pueda ayudar a los Estados y
facilitar la aplicaciéon y mejora de sus programas nacionales y de seguridad
aeroportuaria.

1.5 Reuniones celebradas
1.5.1 General
1.5.1.1 La 0ACI ha organizado una serie de seminarios regiona-

les a los que son invitados los Estados, instdndolos a que los parti-
cipantes sean funcionarios de categoria de las direcciones de aero-
ndutica civil, de Tos departamentos legales y de ser posible, autoridades
encargadas de la administracion de aeropuertos internacionales o de las
lineas aéreas nacionales de cada Estado,

1.5.2 seminarios regionales AVSEC

1.5.2.1 La OACI ha realizado desde 1973 hasta la fecha, 15
seminarios AVSEC, de los cuales 2 se han efectuado en la Regién Sud-
americana. Al primer seminario, realizado en Lima del 4 al 9 de
noveimbre de 1979 asistieron 6 Estados (43%). Al segundo seminario
que se realizd en Lima del 16 al 20 de setiembre de 1985, concurrieron
10 Estades de la Regidn (77%).

1.5.2.2 Al segundo seminario AVSEC, realizado en la Regidn
NAM/CAR del 12 al 16 de mayo de 1986, se invité a participar a los
Estados de 1a Regidn SAM, habiendo concurrido sélo 1 Estado.
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APENDICE 4
1. Operaciones e investigacion de accidentes (OPS/AIG)
1.1 Progresos alcanzados
1:1,1 La ijcina Regional Sudamericana ha continuado su labor de

mantener el enlace con los Estados acreditados en relacion a las areas de
operaciones y de investigacion de accidentes a fin de promover l1a implemen-
tacion de las politicas de la OACI y de las normas y métodos recomendados
contenidos especificamente en los Anexos 6 y 13, y en establecer un segui-
miento constante de las acciones de los Estados encaminadas a la aplicacidn
de procedimientos para los servicios de navegacion aérea - operacion de
aeronaves, PANS/OPS, Doc 8168.

1.1.¢ Para poder mantener el enlace necesario con los Estados de la
Region, 1a OACI ha empleado la correspondencia que mantiene permanentemente
con las administraciones, las misiones a los Estados y la programacion de
reuniones tipo seminario, en las areas que demandan un apoyo técnico adicio-
nal para alcanzar su aplicacion uniforme.

Lsdud La Oficina Regional inicid una evaluacion de los problemas
que podrian estar presentes en la Regidn relacionados con la aplicacion de
los indicados procedimientos en el afio 1983, fecha en la que ya se habia
detectado que muy pocas administraciones habian aplicado las medidas de

implementacion correspondientes a la adopcién de los procedimientos conte-
nidos en el Doc 8168.

1.1.4 A este respecto, se ha puntualizado la necesidad de realizar
seminarios a fin de normalizar el empleo y aplicacion de los PANS/OPS a tra-
vés de los Estados de la Regién, y con la finalidad de familiarizar a los
especialistas en construccion de procedimientos de cada uno de los Estados
de la Region. E1 objetivo principal seria obviamente que los especialistas
puedan entender los nuevos PANS/OPS y aplicar correctamente los nuevos cri-
terios y asi como familiarizarse con el modelo de riesqgo de colision (CRM)
en relacion con las instalaciones ILS asi como con las correspondientes car-

3as de aproximacion por instrumentos que cada procedimiento instrumental
emande.
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1.2 Reuniones celebradas

1.2.1 General

1.2.1.1 - Come consecuencia de 1a introduccidn de los nuevos criterios
para el disefic de procedimientos instrumentales y de las deficiencias detec
tadas en la Reqgidn, ia OACI organizd una serie de seminarios en las (ficinas
Regionales, actividad que se efectud entre 1985 y 1986, A la primera reu-
nion que se realizd en Argentina en 1985 asistieron sélo 6 Estados de la
Region Sudamericana, s ' '

1.2.1.2 - El sequndo seminario en disefio de procedimientos por instru-
mentos fue realizado entre los meses de junio a julio de 1986 y al mismo
que asistieron 7 paises de la Regidn Sudamericana, ' '

1.2.1.3 La Oficina Regional efectud una nueva evaluacidn de necesida
des de calificacién de personal especializado en 1a aplicacién del Doc 816§
. entre los afios 1985 y 1986 habiéndose detectado que 8 Estados de 1a Regidn
sudamericana requieren curscs de capacitacidn en disefio de procedimientos
instrumentales adicionales para calificar y/o actualizar 40 especialistas.,
Es conveniente resaltar, sin embargo, que en Tos cursos que se realizaron
durante los afios 1985 y 1986 sobre este tema, se registrd una asistencia
relativamente baja. : o
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APENDICE 5

" Programa_de Transporte Aéreo de Ta OACI en Ta_Regi6n Sudamericana

1, -+ Progresos alcanzados
1.1 ' General _ o
1.1.1 Las actividades de la Oficina Regional Sudamericana en la

esfera del transporte aéreo en el bienio 1985-1986, consistieron en esta-
biecer y mantener estrechas relaciones con los Estados para la aplicacion
de Tas recomendaciones de la OACI relativas a los programas de transporte
aéreo de la Organizacion en lo que atafie a Reglamentacidn, Economia (ECO),
Estadisticas (STA) y Facilitacion (FAL) del transporte aéreo internacional.

1.1.2 7 Sibien se ha cumplido én buena medida el plan de trabajo
de Transporte Aéreo de la:Organizacidn en la Regidn, existen aiin latentes
atgunos problemas que afectan al cumplimiento del compromiso de algunos
Estados con ta Grganizacidn en las areas de actividad del transporte
aéreo enumeradas -anteriormente, : - o

1.2 SEES Reglaﬁentécién-

1.2.1 Durante los afios 1985 y 1986 los Estados han 'sido asesorados
en 1a necesidad de incorporar o veorgahizar las secciones de transporte
aéreo en sus respectivas administraciones de aviacidn civil por considerarse
este punto esencialmente importante para implementar exitosamente tos pro=-
gramas de economia del: transporte aéreo, estadisticas y facilitacién.

1.2.2 Durante tas misiones de los especialistas de transporte
aereo a los Estados, se ha insistido en la necesidad de extremar tas accio
nes referentes.a los aspectos técnicos, juridicos 'y econdmicos del trang-
perte aéreo en la aviacidn .civil, : _

1.2.3 + Asimismo, se ha solicitado continuamente a las autoridades
acronauticas que todavia no 1o hubieran 1levado a cabo, transmitir a la
OACE Ta ratificacidn de-los protocolos de enmienda al Convenio de Chicago,
tomando en cuenta el beneficio que a través de esta ratificacidn obtendria
lz comunidad aerondutica. Se ha solicitado asimismo la aprobacion de los
protocolos de Montreal de 1975 (en particular los No. 3 y No. 4) y e) es-
tudyo de los instrumentos del "Sistema de Varsovia", asi como el cumplir

con la.necesidad de registrar en la OACI todo acuerdo bilateral suscrito
por los Estados. . : . : = v _

1.2.4 ‘o o:5e ha observado que las administraciones de aviacién civil
quienes normalmente estdn involucradas en estudios econdmicos y dé trans-
porte aéreo deberian organizar y reorganizar sus bibliotecas en estas ma-
terias y asegurarse de que las publicaciones de la OAC] sean distribuidas
y enviadas oportunamente a las entidades y autoridades aeroportuarias,
asy como a las lineas aéreas nacionales, quienes en muchos casos, han in-
formado no recibir las citadas publicaciones.
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1.2.5 Se ha observado asimismo, que las administraciones de avia-
cidn civil estdn interviniendo cada. vez mas en negociaciones de acuerdos bi-
iaterales y de derechos de trafico, las cuales anteriormente eran cumpli-
das en cierta medida por las Yineas aéreas.

1.2.6 Se ha asesorado a las administraciones de aviacidon civil en
la determinacion de tarifas de pasajeros y carga, con el fin de que desa-
rrollen su propia experiencia en este campo, capacitando a su personal con
el fin de enfrentar estos nuevos problemas.

1.3 Econcmia (ECO)5' 
1.3,1  Durante el bienio 1985-1986 se han cumplido las siguientes

tareas:

a) Se ha solicitade a los Estados y a las lineas
aéreas nacionales que cumplen servicios inter
nacionales oportuna respuesta a ias cartas:

circulares con cuestionarios de la Secretaria
General de la OACL. requiriendo datos sobre los
“ingresos y costos de explotacidon de las mismas,
A este respecto, la mayoria de los Estados,
con muy pocas excepciones, han cumplido satis-
factoriamente. '

~b)  Se ha recabado de cada Estado la situacién

... actualizada en materia impositiva que afecta
al transporte aéreo de conformidad con los
"Criterios de l1a OACI sobre impuestos en la
esfera del transporte aéreo internacional®
(Doc OACY 8632-C/968). :

¢} Se han desarroliado actividades relativas al
~ registro de notificaciones de cambios o ac-
tualizaciones en 1o relativo a las tarifas de
aeropuertos y a las instalaciones y servicios
de navegacidn aérea, asi como de servicios de
_ pasajero, a ser publicadas anualmente en el :
- Manual respectivo de i1a OACI (Doc 7100).

1.4 Estadisticas (STA)

1.4.1°  El programa de trabajo de estadisticas de la OACI se cumple
regularmente por parte de las administraciones, de acuerdo con el Manual
sobre el Programa de Estadisticas de la OACI (Doc 9060-AT/723/3), con el
tlenado periddico de los formularios contenidos en dicho manual, y con el
envio de los mismos a la Sede de la OACT con copia a la Oficina Regional
Sudamericana para su registro y control. x - '
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1.4.2 Del .informe del progreso del programa de estadisticas de la
0ACI, emitido mensualmente por la Sede (Adjunto} se puede concluir que la
mayoria de los formularios completados corresponden a las lineas aéreas
regulares. ' o . . '

1.4.3 . En-el caso de las lineas aéreas no regulares, poca es la in=-
formacion que se recibe. FEs notoria la falta de la mayoria de los reportes
de accidentes de aviacion civil y los de aeronaves civiles matriculadas,
asi como la informacidn de aeropuertos'y la correspondiente a las instala-
ciones en ruta, R o ' o L

1.4.4 En este campo se han concentrado esfuerzos para tratar de ob
tener que los pocos Estados que alin no cumplen con el requisito de 1lenado
y envio de formularios de informacidn de transporte aéreo completen todos
los formularios e implementen su programa estadistico en forma total.

1.4.5 . Enesta §rea se han obtenido avances significativos en alqu-
nos tstados, especialmente como resultado de las conversaciones sostenidas
con las autoridades durante las misiones del oficial de transporte aéreo a
tos mismos. ~ En-otros, desafortunadamente ta situacifn continua sin cambio,

1.5 ' Facilitacion (FAL)

L5adooe oUn trabajo-intensivo ha sido realizado en 1a mayor parte de
los £stados para cotaborar con las administraciones de aviacion civil en la
implementacion del programa de facilitacidn de Ta OACI. =~ = S '
1.5,2 E1 progreso lento se ha debido entre otras causas a la apa-
rent2 dificultad que se presenta al tratar de obtener una adecuada coordi-
nacion.entre administraciones de aviacion ¢ivil, autoridades aeroportuarias,
aduanas,inmigracionesy salud y lineas aéreas para la implementacion coordi-
nada del programa FAL. - SRR S L

1.5.3 Solamente el 40% de los Estados de 1a Regién ha notificado
las diferencias de sus regulaciones con el Anexo 9, Facilitacién (Octava
Edicidn). Por otra parte, s6lo el 60% han notificado sobre la organizacion
y funcionamiento de.sus comités FAL nacionales y de aeropuerto.

1.5.4° . Ala luz de las-circunstancias mencionadas anteriormente; el
21 de agosto de 1985 la Oficina Regional Sudamericana ha dirigido cartas a
todos los Estados de la Regidn, solicitando que se efectuen las citadas
notificaciones, asi como.el cumplimiento de- los. programas nacionales de
facilitacidn, incluyendo el funcionamiento de Jos comités de facilitacion
nacionales y de aeropuerto, proporcionandoles la -informacifn necesaria para
el cumplimiento de.tal compromiso, .. . : : SRR :
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1.5.5 En un esfuerzo por implementar Ya aplicacion de los programas
?ﬂi en los Estados, la OACI ha prestado asistencia a través de exportos en

facilitacion de 1z Sede y mediante Ya visita de los especialicta de transm
porte adreo de la Oficina Regional,

1.5.6 Comision Latinoamerica de Aviacién Civi) (CLAC}

La Oficing Pegional ha prestade pevmaﬂente apoyo &dmanssiratav@
y técnico a esta Comisidn en todos sus niveles y actividades como ser a Jas
reuniones del Comité fjecutive, de las Comisiones Tecwicas y de 1as Asambleas

sin escatimar ningin regquerimiento ni esfuerzo, as? como en 1a provision de
1ﬂf0rmacxon y documentation necesarmas

1.6 . Reuniones celebradas .

1.6.1 .. Desde mayo de 1985 hasta abryl de 1987 se ha celebrado en
ta Reqzon una reunidn Lipo seminario sobre estad1st1cas, un seminavio
oficigsn sobre prondsticos y planificacidn econdmica de la. sviacion civil

y un seminario oficioso sobre tarifas internacionales de pasajeros y
carga,

1.6.2 Asimismo el sequndo oficial de transporte aéreo de la Ofi-
cina Regional, asistid a las reumiones FAL-IATA de la Regidn Sudamérica en
Buenos Aives en abril de 1985 y en .Caracas en mayo de 1986, y por dltimo
a la Conferencia Interamericana~Caribefia de Aeropuertos AOC! {Consejo In-

%gr?ac%onai de ﬂperadores de Aeropuertos) en Ju!rc de 1986 en Santiago de
Chile. . .

1. 6 3 A cont:nuacwon se prcsenta una relacron de las reuniones
de %rangporte acreo de la OACI celebradas en el periodo.

indicado, asi como un resumen de 13 particxpac1on de los Estadcs y tos
resultados obtenidos.

1.7 .-' Reun1on t1p0 sem1nar1o sobre estadist1cas (STA)

1.7.1 ! Esta reunion. fue ce1ebrada en 12 Sede la Oficina Regional
del 14 al 18 de abril de 1986 con la participacion de 36 delegados designa
dos por Argentina, Baixv1a, Brasx! Chiie,-Ecuador, Panamd, Paraguay, Pert,
Uruguay & IATA : L IR

1.7.2 - La reunion anat1zo el: Manua} de Estad1st1cas de 1a OACI y
su aplicacion mediante los diferentes formularios de informacion estadis-
tica, la necesidad y el objeto del cumplimiento del programa de estadisti
cas de la OACI por parte de lTos Estados. ~Como resultado directo del tra-
bajo desarroliado, la reunion reconocié 1a necesidad de atender el pro-
grama de estadistacas Algunos participantes opinaron que este tipo de
seminario deberia celebrarse con mds frecuencia. Los comentarios de los
participantes fueron positivos y concordaron en sefialar 1os beneficios

aportados por el intercambio de informacidn y opiniones, asi como las solu
ciones encontradas,
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1.8 Seminario Oficioso sobre Prondsticos y Planificacidn
Economica de ta Aviacion Civil

1.8.1 Reunidn celebrada en 1a Sede de la Oficina SAM del 21 ai

25 de abril de 1986 con la participacion de 472 delegados designados por
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador, Nicaragua, Panamd, Peri,
Uruguay, Venezuela y de 1a CLAC. Lla reunidn cumplido su objetivo de infor-
macion, estudjo y andlisis de 1a problemdtica de prondsticos y planifica-
cidén de la aviacidn civil de los Estados.

1.8.2 La mayoria de los participantes manifestaron que el semina-
rio habia sido sumamente dtil y que proporcionaba un foro que permitia
intercambiar puntos de vista e informacidn y examinar los métodos y proce-
dimientos de planificacidn econdmica,

1.9 Seminario Oficioso schre Tarifas Internacionales de
Pasajeros y Carga

1.9.1 Reunidn celebrada en Rio de Janeiro del 5 al 13 de mayo de
1986 con la participacidn de 27 delegados designados por Argentina, Bahamas,
Barbados, Bolivia, Brasil, Costa Rica, Chile, Ecuador, Francia, Peri,
Repiiblica Dominicana, Sta. lLucia, Uruguay, Secretaria de la Comunidad del
Caribe (CARICOM) e IATA. La reunidn cumplié su objetivo ampliamente y los
participantes manifestaron su satisfaccion por las experiencias obtenidas
del intercambio de informacidén y opiniones,
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APENDICE &

PROGRAMA DE ASISTENCIA TECNICA DE LA OACI EN LA REGION SAM

Presupuestos aprobados al comenzar v al finalizar el bienio 1985-1986 en

dolares E.U.A.

Modalidades del Totaies ai Totales al % de aumento
Programa 1°Ene 85 31 Dic 86 (disminucitn)

PNUD por paises 47301,310 7'685,638 78.68
PNUD regional 672,734 688,633 2.36
Fondos fiduciarios 221,503 360,184 67.61
Organismo asociado - 13,637 100,00
Expertos asosiados 51,857 51,857 o
servicio de compras de
aviacion civi) 268,814 176,006 (36.76)
Totales generales 5'516,218 8'969,955 62.61
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APENDICE 6.1

PROYECTOS PNUD/OACI POR PALSES ‘APROBADOS Y EN ACTIVIDAD A FINES DE 1986

Presupues | Aportaciones de ‘Porcentajes de Tos
Paises y tos Costos Comparti Co ¢
cantidad TotaTes dos incluidas omponentes
de 1985/1986 | en el total *
Proyectos S
Personal | Becas | Equipo | Otros

Argentina 2| 695,234 | 192,205 | 27.65| 46.61 | 13,61 | 37.28{ 2.5
3rasil 3] 1'128,252 522,620 46.32 ) 71.97 111.62 | 14.14 | 2.27
Chile 1 344,734 290,323 84,221 47.05 |34.53 | 16.47 | 1.95
Colombia 1 63,015 { 63,015 | 100.00 | 100.00 - - -
Ecuador 1| 4'511,278 {3'702,142 82.06¢ 12.68 | 3.51 | 83.42 0.39
Panamé 1 305,423 | 134,213 43.94} 46.14 | 51.45 0.41 § 2.00
Perd 1 549,299 294,890 53.68| 50.9 12.6 34.15 ] 2.35
Yruguay 1 76,035 - - | 72,56 |21.0 - | 6.44
Venezuela 1 12,368 - - |97 | - | - 2.2
Totales 12 | 7'685,638 |5'199,408 | 67.65| 31.12 | 9.84 | 57.86 | 1.18

* No incluyen los gastos administrativos correspondientes,
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APENDICE 6.2

PROYECTO REGIONAL RLA/82/013

. CONCURRENCTIA A LOS SEMINARIOS POR PAISES - .

i.  Antigus y Barbuda o
2. Antillas Holandesas .. '3_
3. Argenting _ ' - 314
4.  Barbados n N
6.  Bolivia _' 36
6. Brasil 39
7.  Cabo Verde . LI
8. cChile R "
9. Colombia D
10, Costa Rica :_‘: ' :'_ 16 N
1. Cuba B N [ T
12, Ecuador RN
3. E1 Salvador -
14, Espana ,
15, EE. UU. de América | 1
16.  Guatemala ' 25
17, Guyana - : s 2
18, Haiti | o |
19, Honduras ' o 8
20, Jamaica : 4
21. México 20
22. Nicaragua 4
23. Panama 21
24, Paraguay 25
25, Peri 33
26, Rep. Dominicana 5
27, Suriname 4
28. Trinidad y Tobago 5
29. Uruguay 21
30. Venezuela 16
COCESNA** 1
Org. Internacionales 12
705

** Corporacidn Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea
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APENDICE 6.3

PROYECTO RLA/82/013 - IRAC. PARTICIPANTES, POR SEMINARIO Y FUENTE

Seminario

AVSEC
AGA

DGBA

COM. AUT.
PANS/0PS
AVSEC
TARIFAS

INVEST. ACC.

DGBA

INFORMATICA

COM AUT.
AGA
ATS
PANS /0PS

TEC. DOC.

DGBA (GOB.)
DGBA (AEROL.)

COM. AUT.

ESTADISTICA

AVSEC

AEROAPLIC.

OPS/AIR

MEDIC. AVIAC.
ADM. AEROP.

DE_FINANCIACION

Becarios M/H

CiP vy H/M Total

Fecha Otros RLA/82/013 Argentinos  H/M
0CT/83 2/ 2.0 5/ 5.0 14/ 14.0 21/ 21.0
MAY /84 4/ 5.2 8/ 10.2 5/ 5.9 177 21.3
0CT/84 4/ 2.8 6/ 4,1 13/ 9.1 23/ 16.0
oct/e4 11/ 4.4 12/ 4.8 11/ 4.4 34/ 13.6
ABR/85 4/ 4,4 15/ 16.5 5/ 5.5 247 26.4
MAY /85 3/ 3.0 7/ 7.0 16/ 16.0 26/ 26.0
JuL/85 33/16.5 10/ 5.0 14/ 7,0 57/ 28.5
ocT/85 12/ 6.0 13/ 6.5 25/ 12,5 50/ 25.0
0CT/85 - 3/ 1.8 15/ 9.0 18/ 10.8
NOV/85 6/ 3.0 11/ 5.5 12/ 6.0 29/ 14.5%
NOV/85 1/ 0.5 10/ 5.0 8/ 4.0 19/ 9.5
DIC/8B5 7/ 3.5 10/ 5.0 12/ 6.0 29/ 14.5
MAY /86 4/ 2.0 16/ 8.0 8/ 4.5 29/ 14.5
JUN/86 - 15/ 15.0 7/ 7.0 22/ 22.0
JUL/86 - 9/ 4.5 17/ 8.5 26/ 13.0
AGO/86 2/ 1.0 11/ 5.5 9/ 4.5 22/ 11.0
AGO/86 12/ 6.0 6/ 3.0 13/ 6.5 31/ 15.5
AGO/86 - 11/ 5.5 6/ 3.0 17/ 8.5
SEP/86 2/ 1.0 12/ 6.0 5 2.5 19/ 9,5
0CT/86 6/ 3.0 8/ 4.0 16/ 8.0 30/ 15,0
0CT/86 - 5/ 2.5 25/ 12,5 30/ 15,0
NOV/86 9/ 4.5 24/ 12,0 20/ 10.0 53/ 26.5
NOV/86 5/ 1.0 18/ 3.6 26/ 5.2 44/ 26.5
NOV/86 5/ 2.5 14/ 7.0 11/ 5.5 30/ 15.0

132/72.3 259/153.0

314/177.1 705/402.4
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Asunto 3: Programa de trabajo de la Oficina Regional
3.1 - Programa de Trabajo . =
3.1.1 “'La Reunidn fue informada del Programa de Trabajo pre-

visto para Ta Oficina Regional Sudamericana de la OACI a ser desarro-
Tlado durante Tos afios 1987/1988, con la finalidad de que las o
“Administraciones pudieran tener una referencia acerca de las activida
des que estaba previsto desarrollar y de su eventual participacidn en
dichas actividades. Un resumen de Ta informacidn presentada se
adjunta como Apéndice 1 a esta parte del Informe.

3.1.2 Sobre este asunto, Ta Reunidn aprecid gue el indicado
Programa estaba orientado principalmente a asesorar y_asi§tir a los _
Estados’ de Ta Regi6n en Ta implementacidn de las instalaciones, servi
cios y procedimientos especificados en el P?an_de_Navegac@oq Aérea de
ta Regidn, asi como en la realizacidn de determinadas act;g1da@es
preparatorias para la prdoxima Reunidn Regional de Navegacidn Aérea
CAR/SAM/2, prevista para celebrarse a fines de 1988,

3.2 © oo Cumplimiento de las Normas y Procedimientos
: - recomendados de Ta OACI '

3.2.1 -~ La Reunidn se quié por el espiritu del Articulo 38 del
Convenio, en virtud del cual, los Estados que no estaban en condicio-
nes de cumplir, en todos sus aspectos, con las normas y procedimientos
de 1a OACI deberian comunicar a 1a Organizacidn de Aviacién Civil
Internacional, y de hecho, a los demds Estados por intermedio del
Consejo de la Organizacién, acerca de las diferencias que en un momen-
to dado existen entre tales mermas {incluyendo sus correspondientes
enmiendas adoptadas por el Consejo) y sus regtamentaciones nacionales,

3.2.2 : La Reunidn reconocié que en base a la informacién
disponible (Apéndice 2 a esta parte del Informe), la situacion a este
respecto en la Region no era lo satisfactoria que seria de desear.
Mientras que cinco Estados superaban el 60% de cumplimiento con el

Articulo 38, .el resto estaba por debajo del 50%, con un promedio global
de alrededor del 40%. . ‘ :

3.2.3 -~ . ‘Denhtro de este tema, Ta Reunidn reconocid asimismo que
en muchos casos, la informacién que aparece en Tos AlPs respecto a
diferencias entre las normas nacionales Yy sus correspondientes inter-
nacionales, o bien era anticuada; o a su vez presentaba diferencias con
ta que aparecia en los suplementos a los Anexos de la OACI.
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3.2.4 Tomando nota de ias acciones adoptadas por la 28
Asambies de la OACI a este respecto {Resolucidn A26-8, Apéndice D} y
de las medidas iniciadas por el Secretario General de Ta Organizacién
con respecto a los debates que sobre este asunte tuvieron lugar en la
indicada Asambiea, Ta Reunidn convino en que este asunto debiera ser
examinado en toda su extensidn con ocasién del Seminario que sobre
Relaciones entve Tos Estados y Ta 0ACI estaba previsto para ser cele-

brado en Chile a fines del corriente afio y, ademds, adoptd.la siguiente
conclusion: o

CONCLUSION A3-3/1 - APLICACION DE LAS NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS OACIT Y NOTIFICACION
DE DIFERENCIAS :

a) Reconociendo que la falta de informacién sobre .
diferencias o el incumplimjento de las normas
contenidas en los Anexos al Convenio pueden.
afectar adversamente la seguridad y eficiencia .

 de 1a navegacidn aérea, los Estados de 1a Regidn .-
que aiin no hubieran tomado medidas al respecto,
deberfan:

i) efectuar una evaluacifin de la situacién de
aplicacidén de las normas establecidas en
cada uno de los Anexos al Convenio y
esforzarse por dar cumplimiento a la apiica-
cién de las mishas en sus reglamentos, métodos
y procedimientos relativos a las operaciones
de la aviacidn civil, : g :

ii) conforme sea necesario en cada caso 'y dando
- cumplimiento al Articulo 38 del Convenio,
notificar a Ta OACI las deficiencias que-
existan entre sus reglamentos, métodos y

procedimientos nacionales y los prescritos -

en las normas. de Ta 0ACI; .

iii) informar al Secretario General de la OACI
sobre sus dificultades con respecto a la
notificacién de diferencias antes del:29
de mayo de 1987 en respuesta a lo solicitado
en su carta AN 1/1.2-87/13 de fecha 11 de
febrero de 1987. : : '

b) Apreciando el asesoramiento y asistencia que Tos
Estados pueden obtener dentro del programa de
trabajo de la Oficina Regional en relacién con las
medidas que deban tomar para aplicar las normas y
métodos recomendados prescritos en los Anexos al
Convenio y para cumplir en su obligacidn de noti-
ficar las diferencias, 1os Estados, conforme sea
necesario, deberian recurrir a los servicios de
ta Oficina Regional incluyendo la asistencia del
personal de funcionarios técnicos de la misma.
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APENDICE 1 .

Programa de Trabajo de 1a Oficina Regional para.1987/1988

1. Consideraciones generales’

1.1 £l Programa de Trabajo de la Oficina Regional Sudamericana
para 1987/1988, incluye entre otros aspectos promover y facilitar a nivel
regional el cumplimiento de las decisiones y -politicas pertinentes adopta
das por 1a OACI en relacidon con las Resoluciones de la Asambiea y que son
asignados por el Secretario General de Ta Organizacidn a las Qficinas Re-
gionales dentro del.marco de sus responsabilidades generales.

1.2 El programa refleja, en 1ineas generales, la alta priori-
dad asignada por e}l Consejo de la OACI-a las cuestiones relacionadas con
las instalaciones, servicios y procedimientos descritas en el Plan Regional
de Navegacidn Adrea, asi como medidas relativas a la obtencién de una
mayor aplicacion de las normas y procedimientos recomendados prescritos
en 1os Anexos de la OACI.

1.3 Dentro de este contexto, el trabajo de Ta Oficina Regional
Sudamericana de la OACI continuarid siendo el instrumento principal de la
Organizacion para la prosecucién de las recomendaciones de Tas reuniones
regionales de navegacidn aérea y de Tos grupos regionales de planifica-
cidn. Este trabajo se 1leva a cabo mediante correspondencia con los Esta
“dos, durante las visitas.oficiales y mediante el suministro de apoyo téc-
nico y administrativo a Yas reuniones de implementacién convocadas por la
OACI para que los Estados y las organizaciones internacionales interesa-
das puedan discutir.y solucionar problemas de .implementacién o para faci-
litar 1a coordinacion en la ejecucién de Tos-planes de los Estados a

este respecto,. e e 3

1.4 . Asimismo, considerando que deficiencias importantes en la
aplicacidn de Tos planes regionales pueden afectar adversamente a la
seguridad, regularidad y eficiencia de Tas operaciones aéreas internacio
nales, la Oficina Regional Sudamericana continuari dando especial aten-
cién a promover medidas para Tograr la eliminac1dn de las deficiencias
respecto a la provision y funcionamiento de aquetlas instalaciones y ser
vicios que, de no prestarse de conformidad con las recomendaciones per-
tinentes de la OACI, pueden ocasionar graves perjuicios a las operacio-
nes aéreas; ademis del asesoramiento y ayuda que prestan a los Estados
para lograr la eliminacién de tales deficiencias, dentro de sus recursos
requlares, la Oficina Regional promoverd conforme sea necesario ¥ en con-
sulta con los Estados afectados, la activacidon de proyectos especiales
de ejecucién o proyectos especificos de cooperacién técnica dentro del
marco del Programa de Naciones Unidas para el Desarrollo {PNUD),



2 Apéndice 1 al Informe sobre el Asunte 2 de la Agenda

1.5 Con respecto a ia naturaleza de la asistencia que la Ofi-
cina Regional prestard dentro de su programa regular de trabajo y que los
Estados pueden requeririe para solucionar determinados problemas técnicos,
dicha ayuda durante 1987/1988 de acuerds con las posibilidades ofrecidas por
la planta de funcionarios técnicos de la Oficina Reglonal cubrirdn ias
siguientes areas de especialfzacidn:

- Aerddromoes
- Servicios de Trdnsito Aéreo
- Comunicaciones Aeronduticas
- Meteorologia Aerondutica _
- Servicios de Bisqueda y Salvamento
= -Servicios de Informacién Aerondutica
- Operacién de Aeronaves/Aerddromos/AVSEC
~ - Potencial Humano e Instruccidn Aerondutica
= Transporte Aéreo _ _
- - Asistencia Técnica (relativa a Cooperacién Técnica

- PNUD/OACI) .
2, Plan de trabajo por dreas para 1987/1988
Z;i St ggpérai _ _ _

9.1.1 ~  -las actividades a ser desarrolladas por la Oficina Regional
durante 1987/1988 y en las que participarin en general los fﬁhcionarids de

las dreas técnicas involucradas comprenden lo siguiente:

a) Actividades relacionadas con el suministrg de
apoyo administrativo y técnico a los planes de
tos Estados para la implementacidn de los ele-
mentos contenidos en el Plan de Mavegacion Aérea
CAR/SAM {Doc 8733); las normas y procedimientos
recomendados de la OACI relacionados con el Plan;
y al desarroilo de otras dreas técnicas de impor-

tancia para la aviacion civil,
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b)

c)

d)

e)

f)

Actividades relacionadas con el asesoramiento y
asistencia a los Estados para formular y tramitar
enmiendas al Plan Regional de conformidad con
los procedimientos aprobados por el Consejo de
Ta OACI para actualizarlo en la medida en que
sea posible antes y en preparacion para la pro-
xima Reunion Regional de Navegacidn Aérea
CAR/SAM/2. \

Actividades orientadas principalmente a la tramita
cion, activacion y-administracion de proyectos es-
peciales de ejecucion que hayan sido identificados
por los Estados y aprobados por el Consejo de la

OACI para ayudar a resolver los problemas especi-
ficos en la ejecucion de elementos del Plan Regional.

Desarrollo del programa de misiones de los Funcio-
narios Técnicos que constituyen la planta de la
Oficina Regional a los Estados para tratar asuntos
relacionados con el seguimiento de la implementa-
cion de los elementos del Plan Regional de Navega-
cion Aérea de la OACI y de las normas y procedi-
mientos OACI relacionados con el plan. Estas visi
tas se programan en consulta con los Estados inte-
resados y dentro del marco de los recursos finan-
cieros que para este fin dispone la Oficina Regional.

Actividades que conjuntamente con las secciones per
tinentes de la Direccion de Navegacion Aérea de la—
Sede de la OACI y en consulta con los Estados inte-
resados desarrollardan los funcionarios de la Oficina
Regional, dentro de las respectivas areas técnicas,
en la preparacién para la préxima Reunién Regional
de Navegacion Aérea CAR/SAM/2.

Actividades concernientes a la preparacion, arreglos
administrativos y prestacion de servicios de secre-
taria para las reuniones de implementacion y los
seminarios de navegacion aérea que habran de cele-
brarse. SR



4

Apéndice 1 al Informe sobre el Asunto 3 de la Agenda..

2.1.2 .+ Dentro del marco general de las tareas que se han enumerado
en el pdrrafo precedente, se describen a continuacion las actividades espe
cificas que entre otras, se espera desarrollar dentro del programa reqular
de trabajo de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI durante el pe-
riodo. de 1987/1988 en cada una de las dreas técnicas correspondientes.

2.2 Navegacion Adrea
Aerédromos
2:2.1 . Se dard prioridad a tas cuestiones relacionadas con los pro

“blemas mas significativos que se vienen detertando en la implementacidon de

1as normas y procedimientos recomendados en el Plan Regional de Navegacidén

- Aérea. El programa de trabajo en esta esfera incluye las siguientes acti

vidades:

a) . Se prestard la asistencia a:los E£stados de la
+. - Region que adn no. hayan notificado la resisten
+ . cla -de-sus pavimentos mediante la aplicacidn
~ del método: ACN/PCN, y se tratard de aliviar el
problema que se viene observando en relacién
~con-la calibracion periédica de las pistas de
. los: aerddromos internacionales y la correspon-
diente publicacidon ‘del coeficiente de rozamiento
~en los respectivos AlPs, - Para este fin pudiera
ser factible recurrir a la asistencia de otros
Estados que posean la capacidad técnica necesaria,

b).. Se' continuard prestando atencion preferencial a
lo relacionado con 1a aplicacién de la Recomenda-
cion 5/3 {Plan de Emergencia de Aerddromos) de la

. Reunion Regional de Navegacidn Aérea CAR/SAM
(1976) en relacién con los planes de emergencia
en los aerddromos y con los ensayos que periddica
mente se deben efectuar, a fin de evaluar los re-
sultados: y mejorar ta eficacia de dichos planes.

¢} En consulta con los Estados interesados y en la
.- medida que sea posible como parte de la actividad
preparatoria para la prdéxima Reunién Regional de
Navegacidn Aérea CAR/SAM proyectada para 1988, se
tratard de revisar y actualizar el Plan Regional
AGA vigente mediante el proceso aprobado de en-
miendas al Plan.
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Servicios de Transito Aéreo

9 4 b Las actividades a ser desarrolladas en esta drea estaran
dirigidas a proporcionar asesoramiento y asistencia a los Estados para la
implementacion del Plan Regional de Navegacion Aérea, asi como para la
aplicacion de las normas y procedimientos recomendados pertinentes de la
OACI, incluyendo reuniones de implementacidon, cuando sean de interés re-
gional o particular a los Estados de la Region SAM.

2.9 .99 Dentro de estos lTineamientos, a continuacidn se indican
algunas actividades especificas que se esperan desarrollar durante 1987/
1988

a) Se tomardn medidas para ayudar a disminuir
las ocasiones en las que podrian ser aplica
dos los procedimientos sobre interceptacion
de aeronaves civiles en base a las nuevas
normas y procedimientos recomendados por la
OACI que entraron en vigencia el 20 de
noviembre de 1986 y de las Recomendaciones
adoptadas por el Grupo Regional de Trabajo
sobre Interceptacion de Aeronaves Civiles
(GRIAC/2) Lima, 14 al 18 de julio de 1986.

b) Se ayudard a aplicar medidas para la conser
vacion de combustible de aviacion y dismi-—
nuir los costos directos de operacidon de
las lineas aéreas.

c) Tomar medidas en consulta con los Estados
para incorporar la Red de Rutas ATS én'el Plan
de Navegacion Aérea a una actividad prepa-
ratoria para la proxima Reunion Regional
?e Navegacion Aérea CAR/SAM/2 prevista para
988.

Comunicaciones

2_?_3 E1 programa de trabajo de 1a Oficina Regional Sudamericana
de Ta OACI en el drea de comunicaciones estd basado en los lineamientos
establecidos por la 26 Asamblea de la OACI con relacion a la ejecucion
de los planes regionales y otras actividades especificas relacionadas con

la navegacidn aérea, en este sentido el plan de trabajo para 1987/1988
estara dedicado a:



Apéndice 1 al Informe sobre el Asunto 3 de 1a Agenda -

a)

.b).

e)

ractividadesy

Coordinar, asesorar y asistir a los Estados en
la aplicacion del plan de circuitos orales ATS
principalmente 1a implementacién de los centros
de conmutacion automdtica y su interconexidn. .

- por medie de circuitos satélite y/o microondas, .

Promover medidas especiales como la activacidn
de un proyecto especial de ejecucion para. ayudar
a los Estados en la aplicacidn del plan., ta ..
activacion de este proyecto especial requiere la

aprobacidn dei ﬁonsejo_de_%a QACI,

Asesorar y asistir en la aplicacion del plan ...
racionalizade para la AFTN principalmente en o
que respecta a la necesidad de adecuar al plan
los centros de Brasilia, Buenos Aires y Caracas,

“la“implementacidn del centro automitico de Lima

de los circuitos que interconectan estos centros
con el régimen de modulacidn adecuado (minimo
300 baudios) y el método de comunicaciones reco-
mendado. Dentro del marco de esta actividad,

asistir a los Estados, prestdndoles el asesora-

miento que requieran para la adecuacion de sus
centros AFTN antes del 25 de. octubre de 1987,
fecha Timite para Ta implementacidn del cambio
del sistema de designadores de dos a tres letras,

© Promover 1a cooperacidn entre Estados para el
~establecimiento conjunts de servicios de verifi

cacion de radioayudas.

Revisar el plan de radioayudas en base al esta-
blecimiento de la nueva red de rutas ATS en la
Region SAM, ‘

resados, con miras a desarrollar un plan de
transicidn ILS/MLS para 1a Regidn. Esta tarea,
que eventualmente podria ser -preparatoria para
1a préxima Reunion Regional de Navegacion Aérea
prevista para 1988, incluird las siguientes.

“Tomar medidas, eén consulta con los Estados inte

1) Desarrollo de los lineamientos necesarios
para una oportuna planificacidn de la tran
sicion ILS/MLS B

i) Planificacidn de la transicién ILS/MLS tomando
en cuenta implicaciones de orden econémico,
operacional y técnico en relacion a la fecha
de proteccidn y sustitucidn del sistema ILS.
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ii1) Consideracién del plan de transicién de los
Estados para producir un plan regional cohe
rente de transicion.

iv) Intercambio de informacidn concerniente a la
transicion ILS/MLS y la instalacion del MLS
con los Estados y otras organizaciones.

Meteorolqgia

2.2.4 En el drea de meteorologia aerondutica se dard prioridad a
las cuestiones relacionadas con la obtencifn de una mayor implementacion
de las normas y procedimientos recomendados del Anexo 3 (Servicio Meteoro
16gico para la NavegaciGn Aérea Internacional) de la OACI, asi como de.
las instalaciones y servicios que se describen en la Parte IV - Meteoro-
logia del Plan Regional de Navegacion Aérea, Doc 8733/13.

2.2.4.1 Se prestard atencidon a la implementacion del banco de datos
internacional. OPMET (Brasilia) para servir a la Regién SAM, de los Cen-
tros Regionales de Prondsticos de Area (RAFCs) de Brasilia y Buenos Aires
y a las conclusiones de la Reunion de Implementacion SAM 26/86 sobre inter
cambio de informacidon OPMET. '

Bisqueda y Salvamento (SAR)

A En cumplimiento de las resoluciones pertinentes adoptadas
por 1a Asamblea de 1a OACI y las directivas del Consejo, se continuara
coordinando y propiciando asesoramiento a los Estados de la Region en lo
relativo a la aplicacion del Plan Regional de Blsqueda y Salvamento y de
las normas y recomendaciones del Anexo 12 relativas al establecimiento y
prestacion de servicios de bisqueda y salvamento.

2.2.5.1 En la medida en que los Estados lo requieran, se continuara
coordinando y asesorando con respecto a la aplicacion del acuerdo multi-
lateral de busqueda y salvamento adoptado ‘en 1a RegiGn CAR/SAM y conti-
nuando con la prdctica actual se participard en calidad de observador en
las reuniones que programe el sistema de cooperacion entre las fuerzas
aereas americanas (SICOFAA), en la que se tomen medidas importantes de
cooperacion interestatal para e! suministro de bisqueda y salvamento a
nivel continental,

Servicios de Informacién Aerondutica y Cartas Aeroniuticas

£.2.6 Se mantendrd un programa destinade a evaluar el grado de
adopcion por los Estados de las normas y métodos recomendados pertinentes
de Ta OACI (Anexo 15) y de las recomendaciones del Plan Regional de Navega-
cion Aerea a fin de brindar la asistencia que sea requerida,
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2.2.6.1- Se promoverd el mejoramiento en Ta prestacidn de los Servi-
cios de Informacién Aerondutica asesorande y- asistiendo a los Estados inte
resados para elevar el nivel de eficiencia de sus dependencias destinadas
2 prestar estos servicios efectuando visitas a tales dependencias y formu.
lando recomendaciones conforme sea necesaria.

2.2.6.2 70 Mediante la preparacion de informacidn se apoyard a los
Estados para la adecuacidon de sus AlIPs com respecto a lo dispuesto en el
Doc 8126, Apéndice G {Modelo AIP). SR

Paotencial Humano e Ingtruccion

2:2.7 © En el drea MPR/TRG, las actividades estardn dirigidas a sumi
nistrar-apoyo administrativo y técnico para determinar las necesidades de
-personal especializado'y de instruccién aercondutica a nivel regional y con-
sequir el objetivo de una uniformidad en los contenidos de los programas de
los cursos en las areas AIS/ATC, COM/MTC y COM/OPS, para lo cual estd pre-
covista la realizdcion de una Reunidn de Implementacidn MPR/TRG para el mes
~de noviembre de 1987, Dentro del marco de esta tarea se incluyen, entre
-otras:-cosas, las siguientes actividades: o PR

a} Promover la normalizacion de los programas, méto
dos y materia que integran los cursos de instruc
cion y los procedimientos para eV otorgamiento de
Ticencias, habilitaciones, diplomas y certificados.

b} - Tomar medidas tendientes a lograr la aplicacién de
¢ oun programa coordinade de instruccidn aerondutica,

¢) : Coordinar y asesorar para lograr 1a aplicacién = =
del Manual de Instruccidn "Metodologia, Conside-’
raciones de Caracter General, Aplicacidn de Sis-
- temas y-Ayudas para la Navegacion", -

- Seguridad - Proteccién de Ta aviacidn civil inter-
B nacional contra 10s actos de interferencia ilicita-

2.2.8 o Encel drea AVSEC, se suministrara el asesoramiento que
sea requerido por Tas Administraciones de 1a Regidn para facilitar la
apl1gac1on y mejora de los programas nacionales y de sequridad aeropor-
tuaria para la proteccidn ‘de la aviacidn civil contra 1os actos de inter-
ferencia ilicita.
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2.2.8.1 Se mantendra permanente enlace con las autoridades
competentes designadas por los Estados para ayudarios a mejorar, ejecu-
tar y dar cumplimiento-al Programa Nacional de Seguridad 'de aviacion =
civil de su administracidn mediante el asesoramiento en la adopcidn de
las normas, métodos recomendados y procedimientos contenidos en Tas
“publicaciones 0ACI sobre ta-matéria, a fin-de proporcionar el logro del -
mas alto grado de uniformidad que sea posible en sus programas, regla-
mentos, normas y procedimientos que permitan alcanzar un nivel adecuado
acorde con el programa multidisciplinario de 1a OACI en materia de
seguridad aerondutica, especificamente en’la impTementacidn del Anexo
17, Tercera Edicidn, incluida la Enmienda 6.
2.2.8.2 0 v v Se-mantendrd-una informacidn continua sobre el progra
ma de reuniones de la 0ACI, incluyéndo las reuniones tipo seminario so-

bre 1a materia AVSEC que de acuerdo a la politica de OACI se realizardn
en 1a Regidn Sudamericana como minimo una vez cada tres afios.

Operacidn de Aeronaves

2.2.9 Se continuard efectuando el sequimiento )
2. ) , ando el seguimiento regular y proporcio
’ nandQ asi§ten;16_parg_tq.ap}icacién_uniforme de: .o P porcio

~a) los procedimientos para los servicios de ‘navega -
. ...G1onaerea gue la OACI ha elaborado y recomienda
~para 1a operacidn de aeronaves (PANS/OPS Doc - .
8168} mediante la . construccidn de procedimientos =
de vuelo, visual y por instrumentos y la corres-
pondiente publicacién de las.cartas de vuelo por
instrumentos con el fin de lograr la uniformidad -
y._preservar un nivel aceptable de sequridad en =
1as operaciones en el plano internacional; 'y

b} Tlas normas y los métodos_recomendados_contenidos
: en Ios-Anexos que correspondan, '

o - Transporte Aéreo y Facilitacion

2.2.10 | Eh la eéfera'dei transporte aéreo, s inuara ori
10 , | _del transpc aereo, se continuara orientando
y_asxst1endo;a;{os tstados de Ta Reqidn en a implementacign del programa
de transporte aéreo-de la OACI'en las dreas de: - et
' o '-Reg1am9ntaciéh -
= Economia (ECO) .

. Estadisticas (stay =~

~Facilitacidh (FAL) del transporte aéreo internacional.
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2.2.10.1 Se continuard manteniendo estrecho contacte con los organis
mos internacionales relacionados con el transporte aéreo: IATA, AITAL,
ALTAC, OMT, ALADI, Junta del Acuerdo de Cartagena y asistiendo a sus re-
uniones regionales y colaborando en lo posible en todo lo relative al trans
porte aéreo, _ . _ . e -

2.2.10.2  Se continuard prestando servicios de secretarfa a la Comi-
sion lLatinoamericana de Aviacidn Civil (CLAC). - SRR
2.2.10.3 ~ Se mantendrd a los Estados del drea al corriente de las acti
vidades de la 0ACI en materia de transporte aéreo, tomando en cuenta sus
puntos de vista, problemas y necesidades. . L :

2.2.10,4  Se planea durante el proximo afio realizar reuniones tipo -
Rem1nar1o sobre Estadisticas y Prondsticos y Planificacion Econdmica de la
viacion,

Asistencia Técnica

2.2.11 Se prestard asesoramiento a los Estados en la identificacidn
de sus necesidades de asistencia técnica en el campo de la aviacién civil,
coordinando las acciones para 13 formulacién o revisién de proyectos desti-
nados .a.solucionar los problemas detectados; se sugerirdn las fuentes de
financiamiento apropiadas para los proyectos y el curso de accidn para

consequir su aprobacién y puesta en miarcha,

2.2.11.1- ..~ Se cooperard con las misiones sectoriales de planificacion
de asistencia técnica que sean asignadas a los paises de la Region y se
partxglpara,_segun sea requerido, ‘en éstas u otras misiones de apoyo o
revision de proyectos. ' : - - '

2.2.11.2 ~Se mantendrd debidamente informados a los Estados sobre las
posibiiidades de asistencia bajo el Sistema de Fondos Fiduciarios v el Ser
vicio de Compras de Aviacidn Civil de la OACI y los esquemas de Cooperacion
Técnica entre Paises en Desarrollo en los que puedan participar.

2:2.11.3 Se continuard proporcionando apoyo para la: ejecucion de los
proyectos por pafses y los proyectos regionales aprobados, incluyendo,
entre otros aspectos, la indoctrinacidn de los expertos asignados, revisidn
de informes, concesidn de becas en los centros de instruccion de la regién
y el respaldo técnico y administrativo que sea requerido. ‘

2.2.11.4 Se mantendrd debidamente informados a los Fstados sobre los
programas de cursos y seminarios disponibles.para participantes extranjeros
en los centros de instruccién aerondutica de la Regién, coordinando los
arreglos necesarios para la ejecucién del programa de becas de la 0ACI a
cargo de 1a Oficina Regional por delegacidn de autoridad de la Sede.
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Asunto 4: Identificacidn de los problemas aeronduticos mds
significativos existentes en la Region

4.1 Para el examen de este asunto, la Reunidn utilizé como
referencia los resultados obtenidos al examinar los asuntos 1 y 2 que
en 1o referente al grado de implementacidn alcanzado de las instala-
ciones, servicios y procedimientos en el Plan de Navegacidén Aérea,
poniendo .especial énfasis en la necesidad de dimensionar el mayor o
_menor.efecto que ocasionaba la no “implementacidn de algunas de Tas
instalaciones y servicios eén la eficacia.y sequridad de las opéracio-
nes-aéreas, :bien para adoptar acciones correctivas o para 1levar a
cabo una..reestructuracion del futuro p]an en func10n de neces1dades

: operac1ona1es rea]es : : :

4.2 - Dentro de este contexto la Reun1on reconocié que 105
problemas. mds s1gn1f1cat1vos prev1amente identificados podian ser
complementados con: 105 que se relacionan en los pdrrafos siquientes:

4.2.1 'Aomdromns |
- a) Falta de. 1mplementac1on de
i) ‘aigunos sistemas de 11um1nac10n para
aproximacion - {ALS) en sus tres cate-
- gorias. PA2, PAl y SA

-+11): algunos sistemas deiluminacion central
.y de:toma de cnntacto L

b) Incorrecta 1mp]ementac1on de a1gunos sistemas VASIS.
4.2, i 1. - La Reunién’ reconocio: que espec1f1camente existia una
evidente: neces1dad de dar la mds urgente prioridad a la implementa-

cion de determinados e1emontos concretos del p]an, entre los que se
mencionaron los siguientes:

Sistema de 1Tum1nac1on para la aproxamacxon

SAQ PAULO/V1racopos _ PA2/14

- SANTIAGO/A .M. Benitez - o PA2/17
LIMA/J. Chavez PA2/15

- RESISTENCIA/Resistencia S PA1/21

-+ SALVADOR/Dois de dulho -+ - PA1/10
GEORGETQWN/Timehri-~ -+ PAL/06
CATARATAS. DEL IGUAZU/Cat Iguazu - SA/30°

.- CAMPO. GRANDE/Int1. SA/05
FOZ DO IGUACU/Cataratas SA/14
TABATINGA/Int1. SA/12
ARICA/Chacalluta SA/02
LETICIA/A. Vasquez Cobo SA/Q2

SAN ANDRES I./Sesquicentenario SA/06
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Iluminacién central de pista

SAO'PAULO/Viratobos

Tluminacidn de toma de contacto

LIMA/J. Chévez -
SANTIAGO/A.M. Benitez

4.2.1.2. . - La Reunién reconocid que seria altamente conveniente -
iniciar.en tiempo oportuno una revisién completa de Tos requisitos que
en materia de aerddromos figuraban en.el Pian de Navegacidn Aérea y
considerd que.una estrecha cooperacién con la Oficina Regional de la
0ACL .a ‘este respecto podria facilitar 1a preparacidn de Ja participa-
cidn de los Estados en la proxima Reunidn Regional de Navegacidn Aérea
CAR/SAM/2.  En consecuencia, formuld la siguiente Conclusidn:

- CONCLUSION A3-4/1 - EVALUACION DE LA IMPORTANCIA DE
s -0 LOS ELEMENTOS NO - IMPLEMENTADOS
DEL PLAN AOP REGIONAL VIGENTE
Y ACTUALIZACION -DEL PLAN

a} Que la Oficina Regional prepare y:remita a los
Estados de 1a Regidn periddicamente informes
- sobre. el estado de implementacidn del Plan de
Aerddromos {Tabla AGP 1) del Plan Regional y
que los Estados presten su. cooperacidn para
que Tos registros de la Oficina Regional puedan
- ser.debidamente mantenidos al dfa en cuanto al

estado de implementacidn en los aerddromos de
cada Estado.

b} Que los Estados efectuen, en consulta con los
- operadores, la evaluacidn de los requerimientos -

-no.implementados, determinando la importancia
de.los mismos en cuanto a la repercusién adversa

que su falta podria tener para las operaciones
aéreas,

4.2.2 | Telecomunicaciones aeronduticas

Servicio Fijo de Telecomunicaciones Aeronduticas

4.2.2.1 Fue reconocido que 1a falta de implementacidn de los
sistemas AFTN que se contemplan en el Plan Regional, incluyendo la
falta de automatizacidén de los elementos troncales afectaban adversa-
mente no solamente en el intercambio de mensajes OPMET, sino en el

manejo de todas las categorias de mensajes que debén ser cursados por
Ta AFTN, S . _ -
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4,2.2.2 - . La:Reunidon fue informada de la necesidad que tienen °
las Administraciones de resolver los problemas especificos asociados
con el cambio de designadores de dos a tres letras en las direcciones
de . 1os mensajes para:las empresas, entidades oficiales y servicios
_aeronduticos .con anterioridad al 25 de octubre de 1987 y que'la in=
formacidn disponible indicaba :que.algunos de los ‘centros COM/AFTN
principales no dispondrian en esa fecha del equipo automdtico reque =
rido © que pos1b1emente confrontar1an prob?emas a este respecto

- 4.2,2.3 . .La Reunién tomo nota de Tas pos1b111dades que ofrecian
los: programas de cooperacion técnica PNUD/OACI ‘para ‘facilitar solucio-

nes a.los prob]emas enunc1ados y en consecuenc1a adopto 1a s1gu1ente
Conclusidn: = _ _ _

CGNCLUSION A3 4/2 - MEDIDAS ESPECIALES PARA FACILITAR
: oA IMPLEMENTACIUN DEL PLAN PARA
LA AFTN A

,Los Estados de 1a Reg1on deber1an tomar med1das RN
- especiales para acelerar la implementacidn del Plan
....para la AFETN,.incluyendo:que, conforme sea necesario;
. sea solicitada la formulacidn y -ejecucidn:de proyectos
de cooperacidén técnica dentro del marco del programa.
PNUD/OACT para planificar y ejecutar la 1mp1ementac1on
de los elementos requeridos para atender los requ1s1—
o tos de1 Plan Reg1ona1 para 13 AFTN

Rad1oayudas ar 1a Navegac10n

4.2.2.4. ... AL tratar de 1dent1f1car Tos prob1emas r91ac1onados con
Tos bajos coeficientes de implementacidn alcanzados en lo referente a
equipos ILS {50% para CAT 11y 56% para CAT 1), Ta Reunidn reconocié,
en pr1mer tugar, que la seguridad y eficacia de las operaciones aéreas
se verian realzadas si se.diera Ta-mds alta‘prioridad a la implementa-
cidn de 1os s1gu1entes eqU1pOS

'5) ILS: CAT LI ien:

- SANTIAGO/AM. Benitez -
MONTEVIDEO/Carrasco -~ S
PANAMA/Gra] Omar Torrijos -

b)) ILS G CAT AT I en:: -
. Foz DO IGUACU/Cataratas

. TABATINGA/Int].
ARICA/Chaca]Tuta
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4.2.2.5. . - Por otra parte, 1a Reunidn reconocid que en un contexto
general, Ta falta de implementacidn de ILS CAT 1{, habia contribuido,
Jjunto con la ausencia de otros elementos componantes - del sistema {ta-
tes como luces de aproximacidn, de toma de contacto, ete. ¥ a que sola-
mente una de las ocho pistas previstas en el Plan de Navegacién Adrea
hubiera alcanzado Ya categoria de pista para aproximaciones de catego-
4.2.2.5 A este respecto, se considerd asimismo que Ya situacién
actual permitia anticipar que en Ya Regidn Sudamevricana, la transicion
-ILS/MLS no se harfa sin dificultades. La IATA presentd un detallado
estudio sobre:la planificacion de la implementacidn por sistemas Comg
aplicable en este caso, el cual se transcribe como Apéndice: 13 esta
parte del Inferme.

4.2,2:4 - - - Con respecto a:la aplicacién del pian de transicidn
ILS/MLS de 1a DACY, la mayorfa de las delegaciones expresaron su
inquietud por el costo que supondria la indicada transicidn, especial-
mente si se consideraba que esta afectaria no solamente a Jos equipos en
los aeropuertos internacionales sino también a los de los aeropuertos
nacionates: y que Ta necesidad de reequipar a las deronaves se haria

- vigualmente extensiva a las que realizaban vuelos del interior.

4.2.3 . ... Servicios de Informacién fercniutica

4.2.3.1 La Reunién reconocid que Tos problemas velacionados con
el suministro de los servicios de informacidn aerondutica, previamente
identificados al tratar este item.bajo el Asunto .2 del Orden del Dia,
ameyitaban Ta adopcidn de conclusiones complementarias, con miras a que
.. 1os. Estados aplicaran.un mayor esfuerzo, donde fuera necesario, para
elevar.ain mds la eficacia del AlS:  En consecuencia, sevadoptaron las
_siguientes.Conclusiones: . wpoED g T ERT wnan TS D R md

- CONCLUSYON . A3-4/3 - ACTUALIZACION E INCORPORAGION DE -
TEXTOS EN-INGLES EN'LAS. © «
PUBLICACIONES DE INFORMACION
AERONAUTICA  © -

Las administraciones debieran adoptar las medidas
que estimen necesarias para cumplir eficazmente
con los requerimientos de:actualizacién periddica
de Tas publicaciones y cartas aeroniuticas.
Asimismo, deberian hacerse esfuerzos para que las
publicaciones de informacidn aerondutica que se
distribuyan. internacionalmente respecto de sus
territorios contengan: textos en idioma inglés.
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CONCLUSION A3- 4/4 = CUMPLIMIENTO DELSTSTEMA
- REGiAMENTARIO "AIRAC“

:.*Reconoc1endo ¥a gran 1mportanc1a ‘que para 1as

. operaciones ‘aéreas tiene el cumplimiento eficaz

lideTsistema AIRAC, Tas administraciones debieran
intensificar sus esfuerzos para cump11r con este

_ :requer1m1ento TR _ :

.'-CONCLUSION A3- 4/5 - BOLETINES DE INFORMACION
PREVIOS AL VUELO

Las adm1n1strac1ones deb1eran adoptar todas Ias

“medidas a fin de que ‘se sum1n1stre ‘boletines de:

~“informacidn previos al vuelo en los aeropuertos
':';-1nternac10na3es de 1a Reg1on

4.3 e ,.:Actividades futuras

RV Uk JE RN F1na1mente, se con51dero que ‘Tos " prob]emas 1dent1f1ca-
dos podrian ser tratados bajo Tos sxgu1entes aspectos:

~a) Problemas relativos a la implementacidn o mejoria
~Tde Tos elementos en el actua] P]an de Navegac10n
"fAerea _

b) Problemas relacionados con la ap11rac1on coordi-

. nada de actividades para Ta revision del plan

. QjactuaT en preparacion de Ta préxima Reunidn
'f'Reg1ona1 de Navegacxon Aérea.

_ fb)':Prob}emas re?ac1onados con ‘las mejoras que serla
cacidn actual para poder Facilitar la introduc-
_.cibn progresiva en la Region de las nuevas tecno-
logias adoptadas o _por adoptar por el Consejo de
la 0ACL para su ap11cac1on a nivel mundial.

4.3. 2 - Con respecto al inciso a) eupra, la Reunidn convino en
que as Administraciones: deberian continuar Ta implementacion de los
elementos del plan actual, dindose 1a ‘debida prioridad a los que se
mencionan en los parrafo. 4.2. 1.1y4.2.2.4 anteriores

4.3.30 ¢ Con respecto a1 inciso. 'b) ‘del parrafo 4.3, se barajaron
_d1st1ntas pos1b111dades que ofrecia la mecan1ca de la OACI al respecto,
“tanto en su aspecto formal (actwvwdades que requerian la aprobacidn del
ConseJo o de la Comisidén de Aeronavegacidn) como informal (las que no
requerian de tales aprobaciones). Finalmente, la Reunidn se decidié
por esta Gltima posibilidad y adoptd la siguiente Conclusidn:
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CONCLUSION A3-4/6 - ACTUALIZACION DEL PLAN

Que Ya Oficina Regional Sudamericana, en consulta
con los Estados de la Regidn, inicie medidas para
actuatizar hasta donde sea posible Jas partes
pertinentes del actual Plan de Navegacidn Aérea,
incluyendo la realizacidn dé Reunibnes Informales
de Preparacion e Impiementacidn que se estimen
necesarias para realizar 1os trabajos preparatorios

woode la proxima Reunidn Regional de Navegacidn Afrea
CAR/SAM/2.

4.3.3.1 - Dentro de este contexto, 1a Reunidn convino en que en
gstas Reuniones deberfan examinarse aspectos de 1a transicidn ILS/MLS
que pudieran asistir a los Estados en el examen de este asunto que
pueda realizarse en el ‘curso de la préxima Reunidon CAR/SAM/Z.

4.3.4 En relacidn con el inciso ¢) del parrafo 4.3, 1la
Reunidn utilizé como referencia la Conclusidn A2-2/21 de la Segunda
Reunidn de Autoridades de Aviacion Civii y 1a propuesta presentada por
IATA a este respecto a que se hace mencidn en el pdrrafo 4.2.2.6
anterior, R ' ' '

4.3.5 ﬁ - La Reunidn examing las ventajas y desventajas que po-
drian derivarse de la aplicacion del concepto de actualizacidn perma-
nente, y se convino por unanimidad en gue:

a) Era de interés general y particular de cada
Estado que deberia existir en la Regidn un
Grupo de Planificacion Regional que velase en
forma continuada por la actualizacion e
integridad del Plan, especialmente en e}
intervalo entre dos reuhiones regionales
consecutivas. .

b} Este Grupo de Planificacion Regional deberia
poder crear los Sub-Grupos de Planificacion
que pudieran ser nccesarios para atender
dreas especificas, o partes de estas dreas del
plan {i.e., programa de aplicacidn del plan de
transicion ILS/MLS de la OACI). '

¢} E1 Grupo deberia ser creado dentro de la mecini-
ca prevista por la OACI para estos casos (a
recomendacién de uha Reunidn Regional de Navega-
cidn Aérea y sujeto a la aprobacidn del Consejo).
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4.3.5 . Dentro de este contexto, 1a Reunidn examind la conve-
niencia de que el indicado grupo atendiese también aspectos relacio-
nados con la implementacidn del Plan. En principio, varios Estados
estuvieron en oposicidn a esta propuesta de IATA, por entender que los
aspectos relacionados con la implementacidén eran privativos de los
Estados y que si se necesitaba asistencia al respecto, esta serfa
proporcionada por la Oficina Regional. Finalmente, se decidié que

en algunos casos la labor del Grupo podia incluir ciertos aspectos
relacionados con la implementacidn coordinada de ciertos sistemas y
subsistemas y se adopt6é la siquiente Conclusidn:

CONCLUSION A3-4/7 - ESTABLECIMIENTO DE UN GRUPO DE
PLANIFICACION Y COORDINACION
REGIONAL CAR/SAM

Considerando las ventajas que se obtendrian mediante
el establecimiento en la Regidén SAM de un Grupo
Regional de Planificacion y Coordinacion para la
Navegacidn Aérea con los objetivos principales de
aplicar un proceso de pYanificacidon que permita que
el Plan de Navegacion Aérea de Ta OACI esté perma-
nentemente actualizado mediante la ejecucidn de
estudios a ser 1levados a cabo conforme los cambios
en las caracteristicas del trdnsito aéreo, de los
reguerimientos operacionales y aue los avances
tecnoldgicos asi lo hicieran necesario, la Tercera
Reunidn de Autoridades de Aviacidn Civil solicita
que, dentro del mecanismo previsto por la OACI para
estos casos, se cree un Grupo Regional de Planifica-
cion y Coordinacidn para la Navegacién Aérea en la
Regidn SAM.
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~ PROGRESOS ALCANZADOS EN LA APLICACION DE LAS CONCLUSTONES

DE_LA SEGUNDA REUNION DE AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL (1985) =

'_QENER'A'L. S

- Introduccidn .-

1. - - :Relacionado con.las futuras actividades regionales en
el. campo de la navegacidn aérea, la Segunda Reunién de Autoridades de-
Aviacidn Civil- (AAC/2} realizada en mayo de 1985, dio seria considera-
cion a las ventajas que.podrian obtenerse de una actividad de planifi-
cacién regional permanente.: SR ' RS B

2. En dicha oportunidad se mencioné la existencia, por en-
tonces, de tres grupos de planificacitn o de trabajo que daban respues
ta a cuestiones especificas en Tas dreas COM y MET (GRACYAS), instruc-
cidn (G/TRG) y seguridad de vuelo {(GRIAC).: Se recordd también el
trabajo realizado por los grupos "GERA/GERNAY" respecto a la ‘estructura
de la red.de rutas aéreas entre 1979 y-1982. - e e

3. o :-Si-bien la AAC/2-reconocid que el trabajo de esos grupos
ayudd a actualizar el plan regional de navegicidn aérea, es légico .
recordar que la actividad-de planificacidn mencionada sélo se refirid

a temas muy especificos, es decir que fue sé6lo parcial ya que no se _
tocaron otros. {AGA, AOP, AlS, etc.) y aiin dentro de los requerimientos
MET y COM sdlo se trataron algunos aspectos de dichas dreas.. De alli
entonces que los Estados acordaron realizar consultas con 1as 1ineas
aéreas e IATA a fin de identificar ventajas que podrian obtenerse con
Ta actualizacion mas frecuente de los "sistemas™ o "sub-sistemas" compo-
nentes. del-Plan Regional: de’ Navegacién Aérea (Res. A2-2/20). “

. ANALISIS

Instalaciones y servicios como parte de sistemas

4, Tradicionalmente han habido instalaciones y servicios
estrechamente asociadas con el concepto de sistema o de red. Otras
instalaciones, como es el caso de la mayoria de Tas radioayudas,
instalaciones de aeropuerto o TMA, etc., han sido consideradas como
siendo mds independientes en To que hace a la oportunidad de su
implementacidn y ain de su instalacién. Cuando instalaciones de este
01timo grupo deben ser reemplazadas como sistema operacional (como en
el caso del ILS por el MLS), se crea la necesidad de desarroliar una

transicion coordinada, 1o que automdticamente tes confiere la natura-
Teza de "sistema" o "red".
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5. En razon de ello, creemos que la mayor parte del tra-
bajo de planificacidn en la préxima revisidn y actualizacion del Plan
Regional de Navegacidn Aérea se deberd trabajar fundamentalmente sobre
"sistemas” mds gue sobre ayudas o instalaciones individuales. Siendo
1a nocidn.esencial que, en la concepcidn de red o sistema, Ta imple-
mentacion parcial e incompleta hace dificil, si no imposible, que el
usuario- obtenga provecho de los servicios provistos y de las conse-
cuentes ifnversiones, al menos hasta que se alcance un alto porcentalie
en 1a implementacidn del total del sistema.

Limitada disponibilidad de recursos econdmicos

6. Las condiciones econdmicas en Ta mayorfa de los Estados
de 1a Regidn son diffciles. En términos relativos a cualquier indica-
dor econdmico general, por ejemplo PBI (Producto’Bruto Interno}, parece
razonable estimar que los recursos que las administraciones de aviacién
civil podrian dedicar a la infraestructura aerondutica durante los
proximos diez afios serdn significativamente inferiores a los de
perfodos similares del pasado.. Por: otra parte, las empresas -de trans:
porte aéreo estdn luchando para alcanzar resultados. econdmicos que por
o menos estén batanceados, no-estando en posicidn de absorber - a®
través del pago de tasas - e] costo de otras instalaciones y servicios
que no sean los estrictamente necesarios.

- El establecimiento de prioridades

7. . - Como 1a mayoria de los.otros componentes de Ta socie-
_dad contempordnea, en la Gltima década de Ta industria aerondutica ha
“introducido, o hecho planes para ta introduccién:de nuevas-tecnologias,
A la proxima Reunidn Regional de Mavegacion Aérea (RAN) serdn plantea-
dos requerimientos. competitivos para la aplicacidén de estas nuevas
‘tecnologias en prdcticamente todo campo: de actividad y servicio. Con

toda probabilidad, los costos superardn a los recursos. BOCEE

8. .. ... Bajo estas circunstancias, el establecimiento de priori-
dades y de un programa coordinado de implementacidn e inversign. -
deberia ser inevitable.. TIPS 2 S BRRE

9. . La adopcidn de prioridades no es una préctica descono-
cida en Tos procesos de actualizacidn del .Plan Regional de Navegacidn
Aérea en CAR/SAM, pero las 1lamadas prioridades han sido bisicamente
"fechas" en las cuales los Estados comprometian 1a implementacion de
instalaciones especificas, no siendo realmente prioridades. Por otro
Tado, se han referido mds a instalaciones individuales que a sistemas
como tales.. Aqui estamos. hablando de prioridades entre sistemas.
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~Diferenciacidn_entre necesario y disponible

10, o . Las justificaciones para introduccién de nuevas
tecnologias reconocen dos origenes:

- algunas son requeridas para .atender nuevos
- requerimientos originados por la introduccién
de nuevos tipos de aeronaves, mayores SEEE
alcances, mayores capacidades de navegacion '
-autdnoma, sistemas mas eficientes de control - .
de vuelos (FMS), etc.; - . . R

- _ otras son consecuencia de altas densidades de
trafico aéreo y condiciones ambientales mids
exigentes; .. SR

11. ... Respecto a las primeras, todos debemos ‘participar, ya
que. Tos mismos tipos de aeronaves vuelan por todas.las regiones del:
mundo. En cambio, las. densidades de trdfico que se dan en la Regidn
y las condiciones ambientales pueden hacer que algunas de estas nuevas
facilidades disponibles no sélo estén fuera de-las posibilidades eco-

ndmicas sino que simplemente no. se justifiquen. ..

12,0 _ Existe. también la posibilidad- de saltar etapas, pasando
directamente al uso de nuevos medios que sirvan.mejor, o con mejor
relacion costo-beneficio, a la dimensién de las necesidades regiona-
les. Para citar un ejemplo digamos que la Regidn estd lejos de contar
con cobertura de radar sobre la totalidad.de suespacio aéreo.  Por
qué no examinar entonces si el empleo de Vigilancia Automdtica Depen-
diente (ADS), tal como estd siendo definida por el Comitéd FANS de OACI;
no constituiria una solucidn mids 1égica en ciertos espacios aéreos de
la Regidn? . _ e L : : :

‘La dimensidn de los requerimientos

13. .. .. . _Trataremos. de ilustrar dicha dimensién con algunos
ejemplos y cifras. o & oo

14, ... Ningin Estado de la. Regidn ha cuestionado el Plan de
Transicion ILS/MLS.. E1 Plan Regional de Navegacifn Aérea vigente
requiere la instalacién de aprox. 120 ILSs.  Por otra parte las
cotizaciones por MLSs obtenidas. recientemente por ciertos Estados

- europeos ubican el costo promedio. por equipo -instalado en el orden
de los 2,5 millones de délares estadunidenses (cifra varias veces
superior a las que se manejaban durante el proceso. de seleccidn).
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15. ‘ Una aplicacidn automdtica del Plan de Transicidn ILS/MLS
implicaria 1a instalacidn, antes de 1988, de 120 MLSs. O Yo que es To
mismo, inversicnes en el drden de -los 300 millones de dilares. '

16. La IATA es un vigoroso sostenedor del Plan de Transicidn
ILS/MLS y no apoya desviaciones respecto al misme., Pero creemos que un
ntimero. apreciable de Yos requerimientos ILS mostrados en el ANP vigente,
son discutibles como requerimientos internacionales, o dedicados
puramente -al trdfico fronterizo, o para aerddromos de alternativa, etc.
Estimamos -que un andlisis, case por ¢aso, permitirfa reducir el reque-
rimiento a casi la mitad. Pero este trabajo es tarea més adecuada para
un grupo de planificacidn regional que para el limitado tiempo gue
dispone un Comité de una Reunidn CAR/SAM de Navegacidn Aérea.

'ActuaTﬁzaciﬁn frecuente del Plan

17. : + La JATA no tiene dudas respecto a To ventajoso que resul
taria Tograr una actualizacidn frecuente del Plan Regional de Navega-
cidn Aérea ya que sdlo asi seria posible dar una respuesta mas oportuna
é la-cada dia mds rdpida aparicién de nuevas tdcnicas, equipamientos o
procedimientos con el natural beneficio para 1a navegacidn abrea de la
region. No es T6gico pensar que a través de reuniones regionales
espaciadas mas de diez afios se pueda aspirar a contar con un plan regio-
nal que refleje eficientemente ia evolucidn propia de lus requisitos
operacionales de la-aviacién civil internacional. e o

A8y 0 o Porootro. lado, a menos que se establezca un proceso de
examen y actualizacion permanente del Plan Regigha1_(¢0mo el caso de

Europa), es necesario contar con las Reuniones Regionales de Navega-

cidn.Aérea de alcance general en razén del nivel y poder de decisién

de las Delegaciones participantes vy de que aquellas abarcan todos

los campos de actividad, teniendo entonces capacidad para adoptar en

forma simultdnea decisiones de planificacién que afecten a distintos

campos interrelacionados. ' R

19. . L Estas son ventajas, pero también es cierto que tienden

a ser reuniones muy complejas y dificiles de coordinar, '

20.. : Asimismo, como consecuencia de una actualizacidn
frecuente del plan, se harfan también innecesarias aquellas extensas y
costosas reuniones regionales que a mis ‘del esfuerzo econdmico a que’
que obligan, privan a las Administraciones y a las Organizaciones parti-
cipantes, de un-gran nimero de personas durante un relativamente prolon-
gado periodo de tiempo. Por otro Yado, serian menos onerosas para e)
Estado anfitridn-con lo que ‘aumentarian Jas posibilidades que estas
reuniones pudieran realizarse dentro de la regién.
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21. En suma, se estima que tanto desde el punto de vista
operacional como del funcional, resultarfa muy ventajoso poder
materializar una mas frecuente actualizacién de los sistemas o sub-
sistemas que conforman el Plan Regxona] de Navegac1on Aerea‘

Mecantsmo reg1ona1

22. "~ Ya en ocas1on de Ta AACAz la IATA man1festo su 51mpa~
tia en relacidn con la adopcién de programas que pudieran producir
una mas frecuente actualizacidn del plan regional o de trabajo. En
tal sentido la AAC/2 estuvo de acuerdo en que estas actividades
deberian ser enfocadas de manera integral y sobre la base de éstas:

y otras cons1derac1ones adopté.la "Conclusién A2-2/21" en la que se -
propuso la creacidn de un Grupo de Planificacidn Regional de Navega-:
cidn Aérea (pennanente) para la Regidn SAM

: 23. ST La IATA famb1en con51dera que aiin cuando no se lo-ha
mencionado en forma explicita la.eficiencia de la navegacién aérea

de Ta regidn reguiere que tanto la "planificacion” como la "ejecucidn"
(implementacidn) mantengan una relacidn coherente que debe ser
también responsabilidad del grupo permanente que se propone como es el
caso del ya existente en la Regién Africa y designado como "APIRG"
("AF1 Planning and Implementation Regional Group") Cuyo. func1onam1ento
. estd redituando muy. p051t1vos resu1tados.u S

24. E1 grupo reg1ona1 no deber1a ser conceb1do necesar1a-
mente como una estructura de funcionamiento continuo (como es el caso
de Europa) sino que podrian tenerse en cuenta algunas de las posibles
metodolog1as de trabajo de Ta amplia gama disponible y que no es nece-
sario analizar en profundidad ahora. Sin embargo la existencia formal
del grupo haria mids fdcil y expeditivo convocar subgrupos que podrian
ocuparse de cuestiones de p}an1f1cac10n y/o 1mp1ementac16n en los

_ d1st1ntos campos espec1a11zados SRS :

25, ' ton respecto al amb1to prevwsto para e1 Grupo que‘
propuso 1a AAC/Z la TATA se permite 1lamar la atencidn sobre la..
parcialidad que 1nvo]ucrar1a al darle un alcance exclusivamente
Sudamericano ya que existe un nlmero significativo de otros Estados
Latinoamericanos y del Caribe que aln cuando considerados en el Plan
Regional CAR/SAM que se trata de actualizar en forma frecuente, no
estarian representados en el grupo permanente.
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26, . En la préxima revisién del Plan Regional las solugio-
nes técnicas disponibles vy los requerimientos para su aplicacién™ -
superardn ampliamente a 10s recursos econdmicos.

27. ‘ La planificacidn serd mis por sistemas que por facili-
dades individuales.- - IR S -

28, 0Bl altopoder de decisidn de Tas Reuniones Regionales
(RAN) sequird siendo necesario, pero los asuntos deberdn 1legar bien
preparados.y discutidos, hasta el punts en el que las diferentes =
opciones puedan ser presentadas adecuadamente y programas factibles
de dmplementacidn puedan ser acordados. 7 T ot Lo

29. Buena preparacidn hasta el nivel de toma de decisiones
es entonces esencialy, razdn por Ta que Ta TATA apoya el estabiecimiento,
a la brevedad, de un grupo regional de planificacién e implementacisn
‘de navegacion adrea., -~ o A

30e: o e Asimismony ‘en virtud dela trascendencia de la cuestisn,
Ta IATA propondrfa que el primero de los subgrupos del grupo regional
a-crearse, se destine alestudio de Yos veguerimientos derividos de la
transicidn ILS/MLS con Ta finalidad de instrumentar Tas recomendaciones
vigentes aprobadas por la Comisidn de Aeronavegacidn y por el fonsejo

 ACCION SUGERIDA -

3o o CEntvirtud delos ‘fundamentos anteriormente manifestados,
la TATA desea sugerir a la AAC/3 la adopcion de una conclusion que’
requiera de la QACI la creacidn de un grupo ‘permanente 'de’planificacidn
e implementacidn regional de navegacidn aérea para América Latina y el
Caribe. . La:transicidn ILS/MLS debiera ser una de las primeras materias

de consideracién por dicho grupo regional, =~



RELACION DE CONCLUSIONES ADOPTADAS POR LA TERGERAREUNION

DE AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL PARA LA REGION SUDAMERICANA'

Asunto 1 del Orden del Dia

Progresos alcanzados en la aplicacion de las conclusiones de la
Segunda Reunidn de Autoridades de Aviacion Civil (1985)

© CONCLUSTON A3-1/1 = CORRESPONDENCIA ENTRE LOS ESTADOS
L YLAOACT

...Considerando las ventajas que se obtendrian al disponer
-...de medios de alternativa para:-paliar las demoras que
.- . puedan presentarse circunstancialmente con el uso de
. los servicios postales, las Administraciones deberfian
~efectuar los arreglos que estimen pertinentes para
facilitar que la correspondencia intercambiada con (o
por intermedio) de la Oficina Regional Sudamericana
..de: 1a 0ACI .puedaser despachada y recibida en tiempo
oportuno., Los arreglos internos que se efectiien en
. virtud de esta Conclusidn deberfan ser comunicados a

_la Oficina Regional. .-

. CONCLUSION A3-1/2 - EQUIPO FACSIMIL

... Considerando -las. ventajas que presenta el uso del equipo

... facsimil para la. tramitacion de la correspondencia de

. haturaleza urgente, Jas Adninistraciones: deberfan estu-
diar la. posibilidad.de. incluir en sus:planes de desarro-
1o la adquisicién de equipo facsimil, compatible con el
equipo ya existente en la Oficina Regional y con el que

pueda ser adquirido por otras Administraciones de
Aerondutica Civil.
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. que se-prestan-a-los usuarios.

~ CONCLUSION A3-1/3 ~ CONSERVACION DE COMBUSTIBLE

 DE AVIACION

Dentro 861'prdgfama de economia de combustible de

aviacion, la participacidon de 1os Estados deberfa
ser 1o mds completa posible, extremando para ello
sus esfuerzos a fin de eliminar en lo posible
aquellas restricciones de cardcter no ATS que

limitan el establecimiento de rutas aéreas directas,

CONCLUSION A3-1/4 ~ FISCALIZACION DE LA SEGURIDAD
DE VUELO

Reconociendo la importancia que representan las

acciones normativas:y de fiscalizacién-de la

Seguridad de Vuelo que desarrollan las Autoridades

Aeronduticas, @stas deberfan mantener permanente-

- ~mente actualizados sus 'Normas y Procedimientos,
<+.como asimismo. ejercer ‘el control “interno para
- -asegurar: Ta calidad, el nivel de servicio y la
~eficiencia de los servicios de navegacidh aérea

 CONCLUSION A3-1/5 = ELABORACION DE PROGRAMAS CONJUNTOS

- Teniendo: presente:la ‘conveniencia de aprovechar los re-

cursas y experiencias disponibles en Ta Regién, las
Administraciones deberfan colaborar con la Oficina
Regional de OACI, y desarrollar actividades entre dos
o mds Estados, destinadas a actualizar'y armonizar sus
Normas y Procedimientos de Fiscalizacidn de la

. Seguridad-de Vuelo, incluyendo ta’ elaboracién de pro-
gramas. de' trabajo: conjuntos, y el intercambio de infor-

macion para el trabajo wis eficiente de Tas actividades

-de prevencion de accidentes de aviacién, homologacidn,

certificacion e inspeccidn. =
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CONCLUSION A3-1/6 - PARTICIPACION EN LAS REUNIONES DE

a)

b)

LA OACI

En base a l1os programas de reuniones de navegacidn
aérea a ser celebradas en la Region Sudamericana

de la OACI y a las convocatorias a estas reuniones,
las Administraciones deberian adoptar las medidas:
que estimen pertinentes para facilitar su partici-
pacién activa, al menos en aquellas relacionadas
con la implementacion del Plan Regional de Navega-
cién Aérea o con la solucidn de problemas que
afectan a la seguridad de las operaciones aéreas.

Deberd veltarse para que las Delegaciones partici-
pantes en las reuniones, dentro de los limites

' marcados’ por sus respectivas Administraciones,

utilicen criterios realistas en relacion con los
acuerdos de implementacion & ser suscritos con
otvas Delegaciones, especialmente si el cumpli-

‘miento de estos acuerdos implica simultaneidad

en la adquisicién o suministro de Tos medios ne-
cesarios por parte de varios Estados.

CONCLUSION A3-1/7 - FRASEOLOGIA RADIOTELEFONICA

Teniendo en cuenta la importante incidencia aue la
capacidad bilingue de los controladores de transito
aéreo tiene en la seguridad de las operaciones, 1as

Administraciones deberian tomar las medidas apropia-

das que permitan elevar la capacidad bilingue de
aquellos asegurando a la vez la correcta aplicacidn
de la nueva fraseologfa radiotelef6nica aprobada
por OACI (Enmienda 5 al Doc 4444 - RAC/501/11).
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Asunto 2 del Orden del Dia

Revision por dreas de las actividades mds significativas ocurridas en
1a Regidn durante 1985 - 1986

Navegacidn Aérea y otras dreas técnicas.

CONCLUSION A3-2/1 - MEDICION Y PUBLICACION DE LAS
CARACTERISTICAS DE ROZAMIENTO
DE LAS PISTAS

A efectos de resolver el problema que crea la falta
.del equipamiento de medicidn de las caracteristicas
de rozamiento de las pistas de los aerddromos inter
nacionales de la Regidn, las Administraciones sugie
ren la posibilidad que Ta OACI investigue la facti~
bilidad de desarrollo de un programa de intercambio
0. de asistencia mutua entre Estados de la Regidn o
entre dstos y otros fuera de ella que permita satis
facer las especificaciones de 1a QAC{ en cuanto a
medicidn y publicacidon de las caracteristicas de
rozamiento de las pistas.

CONCLUSTON A3-2/2 - PLANES DE EMERGENCIA DE AERODROMO

Deberia acelerarse Ta elaboracidn o actualizacidn y
ensayo de los planes de emergencia de aerddromo que
aseguren una respuesta pronta a todas las emergencias
y otras condiciones inusuales que puedan presentarse,
ytilizdndose para este propésito 1os procedimientos
previstos por la OACI para estos fines.

CONCLUSION A3-2/3 - ACTUALIZACION DE LOS REQUERIMIENTOS
AGA DEL. PLAN DE NAVEGACION AEREA

Las Administraciones deberian tomar las medidas apro-
piadas que permitan, previo andlisis de sus futuras
necesidades, estudiar un posible reajuste de su
esquema de aerddromos interracionales con miras a su
presentacidn en la Seqgunda Reunidén Regional de Nave-

gacién Aérea (CAR/SAM/2) a celebrarse en el Gltimo
trimestre del afio 1988.



CONCLUSION A3-2/4 - PLANES DE VUELO REPETITIVO

En vista de Tas ventajas operacionales y de otra
indole que se obtienen mediante el uso de planes
de vuelo repetitivo (RPL), las Adninistraciones
que ain no lo han hecho deberian adoptar disposi-
ciones ad-hoc para facilitar el uso de este tipo
de planes de vuelo respecto a las operaciones del
transporte aéreo regular internacional.

 CONCLUSION A3-2/5 - PRIGRIDAD EN LA IMPLEMENTACION
DEL PLAN RACIONALIZADO DE LA
AFTN | |

Con miras a obtener una implementacidn ripida del
plan racionalizado de la AFTN, los Estados de la
- Regidn SAM deberian dar en sus planes de mejora-
miento de los servicios de navegacidn aérea, una
mayor prioridad para el re-equipamiento o mejora-
miento de las facilidades de Tos centros AFTN y a
la contratacién de circuitos en microondas o saté
‘Tite con Ttas velocidades de modulacidn requeridas.

CONCLUSION A3-2/6 - -PRIORIDAD EN LA IMPLEMENTACION
DEL PLAN DE CIRCUITOS ORALES ATS

En vista de la significativa influencia negativa que
la carencia de enlaces orales ATS para satisfacer los
requisitos ATS/COM ejerce sobre 1a seguridad y sobre
la economia de las .operaciones aéreas, los Estados

de Ta Region SAM deberian dar en sus planes de mejo-
ramiento de los servicios de navegacién aérea, mixima
prioridad al establecimiento de las facilidades del
plan de circuitos orales ATS, en base al programa
establecido en 1a.Conclusién 2/1 de ta Reunidn de

Implementacion SAM 23/85.- COM (Montevideo, octubre
de 1985). .



VI

CONCLUSION A3-2/7 - COOPERACION ENTRE ESTADOS

Las Administraciones que estdn en proceso de

~establecer sus propias unidades de ver1f1cac1on

en vuelo, deberian::

a) Dar.1a debida consideracién a Tas pasibilida-

- des que ofrece el suscribir acuerdos con otras
Administraciones para el uso comin de determi-
nadas facilidades, tales como los laboratorios
de calibracidn y las de entrenamiento de perso
nal espec1a11zado en tanto no dispongan de
‘medios propios a este respecto..

b) Estudiar ias posibilidades que ofrecen estos
mismos acuerdos para dar cumplimiento a las
partes de sus propios programas de verifica-

.-cidn de radiocayudas que no puedan ser ejecuta-
. das- con los medios d1spon1b}es en un periodo
conswderado. ; :

..'CONCLUSION A3 2/8 = ESTABLECIMIENTO DE: PROGRAMAS

PARA LA VERIFICACION PERIODICA
DE RADJOAYUDAS

Las Administraciones que hayan establecido arreglos

wcon otros Estados-para 1a ejecucidn completa de sus
. programas de verificacion en vuelo, deberian adoptar,

si tal fuera el caso, las disposiciones que se esti-

- .Mmen convenientes para incluir en dichos arreglos la
- periodicidad y tipos de-verificacién a ser efectuados.

..,: 'CONCLUSION A3 2/9 - COORDINACION ENTRE DEPENDENCIAS MET

Y ENTRE ESTAS 'Y OTRAS DEPENDENCIAS
DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Los Estados deberaan examinar los proced1m1entos apli-

cados para el intercambio de la informacion meteorolégi-
ca necesaria para las .actividades aeronduticas entre
dependencias MET que realizan actividades complementarias
dentro.de un mismo Estado y entre las dependencias de
meteorologia aerondutica y otras dependencias de los ser-
vicios de navegacidn aérea, estimulando que se celebren
acuerdos entre partes afectadas que faciliten estos
intercambios en la medida que permitan satisfacer los
requisitos de la aviacidn civil internacional.
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CONCLUSTON A3-2/10 - INDICADORES DE DATOS METEQROLOGICOS

Las Administraciones deberian efectuar los arreglos
necesarios para que 1o0s indicadores de datos meteo-
rolégicos instalados en tas torres de control y en
__1as dependencias que suministran control de aproxima
cion se ajusten a las normas adoptadas por la QACI &
~este respecto y para adoptar cualquier medida correc
tiva que pud1era ser requer1da.

CONCLUSION A3-2/11 - COOPERACION ENTRE ESTADOS ANTE
ALERTAS -INJUSTIFICADAS DE LOS
SERVICIOS BE BUSQUEDA Y SALVA-
MENTO - -

Cons1derando tos graves perJu1cxos que sufren las
“Administraciones por la declaracidn de emergenc1as
injustificadas o por la activacidn innecesaria de
los servicios SAR en. la: biisqueda de vuelos interna-
cionales que incumplen deT1beradamente el plan de
vuelo; y ademas:

Que muchas de estas situaciones son creadas por perso-
nas fisicas que utilizan las aeronaves para fines
111c1tos o.incluso delictivos; y ademds:

Que la comunidad aerondutica internacional carece de
mecanismos- que faciliten la plena cooperacitn entre
Estados y el intercambio de informacidn acerca de

las infracciones detectadas, sus causas y las medidas
adoptadas para 1mped1r su- recurrenc1a

Que 1a Oficina Regxona! Sudamer1cana de 1a-0ACI con-
voque -a 1a mayor brevedad a una. reunidn entre los
Estados de ]a Regidn para que esta problemitica sea

analizada en toda su amp11tud, incluyendo sus aspectos
Juridicos.,



IX

CONCLUSION A3-2/15 ~ PARTICIPACION EN LOS PROGRAMAS
DE LA OACI SOBRE SEGURIDAD EN
LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Los Estados deberian incrementar su participacidén en
las Reuniones, Seminarios, Comités o Grupos de Traba
jo de cardcter juridico, organizados por la OACI,
:tanto en la Sede como en la Regidn, gue tengan por
objeto la elaboracidon de reglas, convenios o textos
de orientacidn con la finalidad de erradicar o desa-
lentar las acciones delictivas en el ambito de la
aviacion civil internacional.

CONCLUSION A3-2/16 - APLICACION Y ?UBLICACION DE LAS
CARTAS DE APROXIMACION {IALS)

EN BASE A LOS CRITERIOS DEL
DOC 8168

Las autoridades de aerondutica de 1a Regidn Sudameri-
cana haran los esfuerzos que sean necesarios para
obtener la aplicacion de los nuevos criterios elabo-
rados por la OACI para el disefio y publicacién de las
cartas de aproximacién instrumental, al menos en sus
principales aerdodromos internacionales.

CONCLUSION A3-2/17 - ASfSTENCIA A LAS REUNIONES
-~ PANS/0PS ' '

Teniendo en cuenta que-los cursos o seminarios que la
OACI dicta para Ta aplicacidn uniforme de los. PANS/OPS
representan una de las mejores medidas para lograr los
ocbjetivos propuestos en la Conclusidn anterior, los
representantes y autoridades de aviacidn civil de sus
respectivas. administraciones, deberian extremar su
accidn para obtener 1os recursos que sean necesarios
que permitan a candidatos debidamente seleccionados

en sus respectivos Estados, concurrir a dichas Reunio-
nes. '



Transporte Aéreo

CONCLUSION A3-2/18 - ORGANIZACION Y REGLAMENTACION

DE LA SECCION DE TRANSPORTE
AEREO

Que, de-acuerdo con sus pos1bi1idades, las adminis-
traciones de aviacidn civil de los Estados de la
Regidn desplieguen todos los esfuerzos para organi-
;. zar en la. mejor forma posible las secciones de trans-
~. porte aéreo de sus respectivas administraciones.

CONCLUSION A3-2/19 - ASUNTOS ECONOMICOS {ECO)
-:Que 1as adm1n1strac1ones aeronaut1cas de los Estados:

a) Den respuesta en forma oportuna a las cartas cir-
culares anuales de Ta Secretaria General de la
OACI y envien los cuestionarios llenados con in-
gresos. y costos de explotacion de las lineas
aéreas nacionales regulares que cump]en servicios
aéreos internacionales.

b) Not1f1quen sobre 1a s1tua¢1éh de cada Estado en

materia impositiva que afecte al transporte aéreo
internacional.

¢} Informen todo cambio ¢ modificacion de las tarifas
de aeropuertos y de instalaciones y servicios de
navegacidn aérea y servicios-al pasajero,

- CONCLUSION A3-2/20. - ESTADISTICAS (STA)

Se solicita a - Tas autoridades aeronduticas de los
Estados contratantes de la Regidn realizar Tos ma-
yores esfuerzos para dar cumplimiento al programa

de trabajo de estadisticas de 1a QACI, con el envio
peridédico y oportuno de 1a informacidn estadistica
completa mediante el lienado de todos los formularios
de informacidn estadistica de la OACI en vigencia.



CONCLUSION A3-2/21 - FACILITACION (FAL}

Los Estados de la Regidn que todavia no 1o hayan
hecho, deberian cumplivr con la obligacidn de no-
tificar a la OACI cualguier diferencia entre sus
reglamentos y métodos nacionales con las normas
internacionales contenidas en el Anexo 9 Facili-
tacion (Octava Edicidn) a la brevedad posible.
Asimismo, deberian realizar los mayores esfuerzos-
para. la organizacidén y funciopamiente de Yos comités
FAL nacionales y de aeropuerto para coordinar entre
todas las ‘agencias del Gobierno interesadas o res-
ponsables por los varios aspectos del programa na-
cional FAL en beneficio del transporte aéreo inter-
nacional.

" Asistencia Técnica

CONCLUSION A3-2/22 -~ OFERTA DE COOPERACION TECNICA
ENTRE PAISES EN DESARROLLO
(CTPD) EN EL CAMPO DE LA
AVIACION CIVIL

Los organismos aeronduticos de Ta regidn con capaci-
dad técnica reconocida en determinadas dreas de la
aviacidén c¢ivil, debieran estudiar los mecanismos

que les permita ofrecer su experiencia a los demas
paises bajo el esquema CTPD, informando a través de
Ta OACI sobre la disponibilidad de expertos, cursos
o instalaciones en condiciones favorables para su
aprovechamiento por los paises que pudieran requerir
los, sobre la base de comparticion de los costos
involucrados si fuese necesario.

CONCLUSION A3-2/23 - PARTICIPACION DE LOS ESTADOS EN
EL PROCESO DE APROBACION Y EN LAS
ACTIVIDADES DEL NUEVO PROYECTO
REGIONAL CIPE/IPV PARA EL DESARRO
LLO DE RECURSOS HUMANOS E INFOR-
MATICA EN LA AVIACION CIVIL

En relacién con el nuevo Proyecto Regional CIPE/IPV
para el desarrollo de recursos humanos e informdtica
en la aviacidn civil, en actual preparacion, las
Administraciones de 1a Aviacion Civil debieran
adoptar, en su oportunidad, las medidas que sean
necesarias para gue:
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a)

b)

una vez que se someta a su consideracidn el
borrador del Documento del Proyecto, el
apoyo de sus respectivos paises sea comuni-
cado a la mayor brevedad al PNUD/OACI a fin
de agilizar el proceso de aprobacidn; y

una vez aprobado el proyecto, participar
activamente en su ejecucidn mediante el
suministro de la informacidn que fuese re-
querida y el envio de especialistas y/o
becarios a los seminarios y talleres de
trabajo que sean programados.
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Asunte 3 del Orden del Dia

Programa de Trabajo de Ta Oficina Regional

CONCLUSION A3-3/1 ~ APLICACION DE LAS NORMAS Y
METODOS RECOMENDADOS OACI Y
NOTIFICACION DE DIFERENCIAS

~a) Reconociendo que la falta de informacidn sobre
diferencias o el incumplimiento de las normas
contenidas en los Anexos al Convenio pueden
afectar adversamente 1a seguridad y eficiencia
de la navegaC1on aérea, los Estados de 1a Regidn

que aidn no hubieran tomado medidas al respecto,
deberian: _

i) efectuar una evaluacidn de la situacién de
- aplicacion de las normas establecidas en
- cada uno de Tos Anexos al Convenio y esfor-
zarse por dar cumplimiento a la aplicacidn
de las mismas en sus reglamentos, métodos
¥y procedimientos relativos a las operaciones
~de 1a aviacidn civil;

i1) conforme sea necesario en cada caso y dando
cumplimiento al Articulo 38 del Convenio,
notificar a la OACI las deficiencias que
existan entre sus reglamentos, métodos y
procedimientos nacionales y los prescritos
en las normas de Ta OACI;

"1i1) informar al Secretario General de 1a OACI
sobre sus dificultades con respecto a la
~notificacidon de diferencias antes del 29
~de mayo de 1987 en respuesta a To solicitado
en su carta AN 1/1.2-87/13 de fecha 11 de
febrero de 1987. _

b) Apreciando el asesoram1ento y asistencia que los
Estados pueden obtener dentro del programa de
trabajo de la Oficina Regional en relacion con las
medidas que deban tomar para aplicar las normas y
métodos recomendados prescritos en 1os Anexos al
Convenio y para cumplir en sy obligacidn de notifi-
car las diferencias, los Estados, conforme sea
necesario, deberian recurrir a los servicios de
la Oficina Regional incluyendo 1a asistencia del
personal de funcionarios técnicos de la misma.
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Asunto 4 del Orden del Dia

Identificacifn de los problemas mds significativos existentes

en la Regidn

- CONCLUSION A3-4/1 - EVALUACION DE LA IMPORTANCIA DE

LOS ELEMENTOS NO IMPLEMENTADOS
DEL "PLAN AOP REGIONAL VIGENTE Y
ACTUALIZACION DEL PLAN

a) Que Ta Oficina Regional prepare y remita a los
Estados de la Regidn periddicamente informes
sobre el estado de implementacién del Plan de
Aerddromos (Tabla AOP 1) del Plan Regional y
que los Estados presten su cooperacidn para

© que los registros de l1a Oficina Regional puedan
ser debidamente mantenidos al dfa en cuanto al
estado de 1mp1ementaC1on en los aerddromos de
cada Estado,

b} Que Tbs-EstédoszefectUeﬁ, en consulta con los -

operadores, la evaluacidén de los requerimientos
no implementados, determinando la importancia de

©los mismos en cuanto a la repercusidn adversa
que su fa1ta podria tener para las operaciones
aéreas.

CONCLUSION A3-4/2 - MEDIDAS ESPECIALES PARA FACILITAR
LA IMPLEMENTACION DEL PLAN PARA
LA AFTN .

" Los Estados de la Regién'deberian tomar medidas

especiales para acelerar la implementacién del Plan
para la AFTN, incluyendo que, conforme sea necesario,
sea solicitada Ta formulacidn y ejecucitn de proyectos
de cooperacién técnica dentro del marco del programa
PNUD/OACT para planificar y ejecutar la implementacidn
de'lTos elementos requeridos para atender los requisitos

- del Plan Regional para la AFTN.
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: CONCLUSION A3 4/3 - ACTUALIZACION E . INCORPORACION

: ~ DE TEXTOS EN INGLES EN LAS
PUBLTICACIONES DE INFORMACION
AERONAUTICA

» .. Las administraciones debieran adeptar las medidas

que estimen necesarias para cumplir eficazmente con

los. requerimientos de actualizacion periddica de

las publicaciones y: cartas aeronduticas.

Asimismo, deberian hacerse esfuerzos para que las

publicaciones de informacidn aerondutica que se

.- distribuyan internacionaimente respecto de sus
;,territorios contengan textos en idioma:ing]és.

CONCLUSION A3 4/4 - CUMPLIMIENTO DEL STSTEMA
S : REGLAMENTARIO “AIRAC“

.Reconoczendo la gran 1mportanc1a que para las
operaciones aéreas tiene el cumplimiento eficaz
del sistema AIRAC, las administraciones debieran
intensificar sus esfuerzos para cumplir con este
requerimiento.

CONCLUSION A3-4/5 - BOLETINES DE INFORMACION
PREVIOS AL VUELO

Las administraciones debieran adoptar todas las
medidas a fin de gue se suminisire boletines de
informacién previos al vuelo en Tos aeropuertos
internacionales de la Regidn.

CONCLUSION A3-4/6 - ACTUALIZACION DEL PLAN

Que la Oficina Regional Sudamericana,. en consulta
con los Estados de la Regidn, inicie medidas para
actualizar hasta donde sea posible las partes
pertinentes del actual Plan de Navegacidn Aérea,
incluyendo 1a realizacién de Reuniones Informales
de Preparacién e Implementacién que se estimen
necesarias para realizar los trabajos preparatorios

de 1a proxima Reunidn Regional de Navegacxon Aérea
CAR/SAM/2.
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: Reg1on SAM.

CONCLUSION A3-4/7 ~ ESTABLECIMIENTO DE UN GRUPO DE
' PLANTFICACION Y COORDINACION
REGIONAL CAR/SAM

Considerando las ventajas que se obtendrian mediante
el establecimiento en 1a Regidon SAM de un Grupo
Regional de Planificacidn y Coordinacién para la

- Navegacidn Aérea con los objetivos principales de

aplicar un proceso de planificacion gue permita que
el Plan de Navegacidn Aéréa de la OACI esté perma-
nentemente actualizado mediante 1a ejecucidn de es-

- tudios a ser 1levados a cabo conforme Jos cambios
-en. las caracteristicas del trdnsito aéreo, de los

requerimientos operac1ona1es y que los avances
tecnolégicos asi 1o hicieran necesario, la Tercera

‘Reunidn de Autoridades de Aviacidn Civil solicita.
' que; dentro del mecanismo previsto por la DACI para

estos casos, se cree un Grupo Regional de Planifica-
eion:y Coordinacion para Ta Navegac1on Aérea en la




