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CARTA DE ENVIO

Para: Estados participantes

Del: Presidente, Reunién de Autoridades de Aviacién Civil

Tengo el honor de remitirles el fiiforme de la Reunddn
de Autoridades de Aviacidn Civil, celebrada en la ciudad de Lima

del 11.a1°15 de Abril deil1983.

" Crnel. FAP Luis Quifiones Ddvila

Lima, 15 de Abril de 1983



0. Resefia_de Ta_Reunidn

0.1 Objetivos

La Reunidn de.Autoridades de Aviacidn Civil de la Regidn
Sudamericana fue convocada.por la Oficina Regional Sudamericana. de la
Organizacion de Aviacidn Civil Internacional en consulta con los Estados
de la Regidn para exam1nar'a nivel regional ciertos asuntos relacionados
con la navegacidn aérea, con la. 1nstrucc1on de persona1 aeronautico y
con la asistencia tecn1ca

0.2 Lugar y durac1on

La Reunidén fue inaugurada el dia 11 de abril de 1983 en
la Sala de Conferencias de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI
en Lima, Perd y termind sus sesiones el dfa-15 del mismo mes.

0.3 Apertura de la Reun10n

La apertura de. 1a Reunidn. fue preced1da por unas pala-
bras del Ministro.de Transportes y Comunicaciones del Perd, Arquitecto.
Carlos Pestana.Zevallos, quien se dirigid a los participantes para
darles la hienvenida.en nombre.del.Gobierno. del :Perd y exponer los
puntos de vista:de su.Administracidbn. en relacion al evento. ET -Director
de Ta Oficina, sefor Rafael Henriquez Theran, destacs la significacidn
del evento, asi como.las repercusiones que tendr1an Tas conclusiocnes
que fueran adoptadas por las autoridades.de. aviacion civil _para el de-
sarrollo ordenado, .eficaz,.seguro.y.econdmico “de . 1a aviacion c¢ivil
internacional en.la.Regidn.Sudamericana. Asimismo, los sefiores delega-
dos representantes de las Administraciones de Aerondutica Civil de
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador, Paraguay, Perd, Stiriname y
Uruguay, y el.seéfior. Obsarvador |de iTATA hicieron..usode 1a palabra para
hacey. breves comentarios:en:relacidnccon 10s: resultados quese: esperaba
obtener de la Reunidn.

0.4 ' 0rgan1zac1on Y. funCTOnar1os

La mesa de Ta Reunidn se organ1zo como se indica a con-
tinuacidn: _

- Presidente: - u"__, Cnel. FAP-Luis Quifones Davila/
: : Director. General de Transporte
Aéreo del Peril

Primer Vice-Presidente: Brig. do Ar Marcio Nobrega de Ayrosa
: ' Moreira / Sub-Director de Operaciones
de la Direccién de Electrodnica y Pro-

teccion al Vuelo de Brasil

Segundo Vice-Presidente: Brigadier Mayor Héctor René Roy/
Comandante de Regiones Aéreas de
Argentina
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Secretario: Sr. Rafael Henriquez Theran, asistido
por el Sr. Enrique Esteban

Asesores Técnicos:

Asuntos COM Sr. Valentin Rodrigo

Asuntos TA Sr. José Maria. Gabrielli
Sr. Jorge Sanchez

Asuntos AIS Sr. Luis Ramos

Asuntos MP/TRG. Sr. Alvaro Reyes

Asuntos MET Sr. Henri Lesné

Asuntos OPS Sr, Carlos Pinillos

Asuntos ATS Sr. Ricardo Sesma

0.5 Modalidad de trabajo

La Reunién se desarrolld mediante.un Comité Unico para
examinar todos los asuntos de la Agenda.

0.6 Idiomas de trabajo

Los trabajos.de.la Reunidn se efectuaron en los idiomas
espafiol e inglés.

0.7 Participantes

Participaron en la Reunidn representantes de las Admi-
histraciones de Aviacidn Civil de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,
Colombia, Ecuador, Francia, Paraguay, Perd, Suriname y Uruguay, y.de
la Asociacidn Internacional de Transporte Aéreo (IATA¥.' La relacibn
de participantes aparece en la pdgina 0-3 de este Informe.

0.8 Agenda

La Agenda de la Reunidn, tal y como fue aprobada durante
Ja primera sesidn de trabajo aparece en 1a pagina 0-7.

0.9 Conciusiones de Ta Reunidn

Una relacidn de las Conclusiones adoptadas por la
Reunidon aparece en la pdgina 0-9.y siguientes.
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AGENDA DE LA REUNION

Asuntos de Navegacidn Aéréa

Examen genera] de act1v1dades aeronéut?cas desarrolladas

durante 1982.

a)

b)

Resultados y conclusiones obtenidas por las
Reuniones 'y Seminarios de 1a 0ACT ce]ebrados
en 1a Reg16n - :

Progresos alcanzados en la. ap11cacion del
Programa para facilitar la economia de com-
bustible de aviacion.

Examen general. del estado de aplicacidn del Plan.de
Navegacidn. Aerea de 1a DACI para. la Region Sudamerie
- cana, , :

a)

Examen del estado de desarro11o de TQs.ser~
vicios de navegacidn aérea, con miras a
identificar los factores de orden general
que no_han permitido lograr el nivel de

- . ejecucidn.y de eficiencia deseado.

Examen del estado de desarrollo de. las tele-
comunicaciones aeronduticas, con.miras.a
determinar las medidas que podrian ser
tomadas. para.mejorar el nivel de ejecucidn. -
y la eficiencia de los servicios.

Examen del estado de ejecucidn.de 1os pro-
gramas .de verificacidn.en vuelo da las
radioayudas para. la navegacion .y .aproxima-
¢ibn, con miras a determinar las medidas
que podr1an tomarse para obtener la mejor
aplicacion de estos programas al menor
costo posible.



Asuntos de Potencial Humano y Entrenamiento

Examen generdl de las necesidades de los servicios
aeronduticos en cuanto a personal especializado y
a entrenamiento,

a) Evaluacién de.las necesidades inmediatas.

b) Evaluacidn de las necesidades pkEVistas
para el futuro.

c) Deteriinacién de medidas que godrian
tomarse en materia de entrenamiento de
personal aerondutico en 1a Regibn Sud-
americana. = i

Asuntos de Cooperacidn Técnica

Consideracidn de Tas posibi]idades,ofrecidas.por los

" recursos de Cooperacidn Técnica del PNUD y otras:

fuentes para satisfacer las necesidades de .asisten-
cia de ]os“Estadps.de.1a Regidn.

Otros Asuntos

Andlisis sobre las acciones normativas y fiscalizadoras
de las autdridades aeronduticas.
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RELACION DE. CONCLUSIONES ADGPTADAS -POR LA

REUNION DE- AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL

“‘-Asunto 1 de? Orden de] dfa

-Examen general de actividades aeronéut1cas desarroiladas

durante 1982

a) Resu1tados Y conclusiones obtenidos por las

Reuniones y Sem1nar1os de la OACI celebrados
en 1a Regidn,

- CONCLUSTON 1/1 - OFICIAL AGA PARA LA REGION SUD-

AMERICANA

LaAOAGI deberfa.dar.la deblda¢consideraci6n ala
posibilidad .de incrementar la ndmina de personal
profesional de la Oficina Regienal Sudamericana

mediante la asignacidn de un . Oficial Técnico AGA
para la.-Regidn SAM. . Si.no existieran otras solu-

ciones, la 0ACI deberia examinar.la posibilidad de
ut111zar una de las dos plazas de oficiales téc-
nicos actualmente vacantes {RACZSAR.y Transporte
Aéreo) para, en lugar de uno de ellos, proceder
a la asignacidn del indicado Oficial AGA para la

Reg16n.

CONCLUSION 1/2 - CORRESPONDENCIA ENTRE LOS ESTADOS
Y LA QACI

Reconociendo la importancia vital que.revisten las
aportaciones de cardcter técnico.de los.Estados

para que 1a labor de la OACl progrese.satisfac-
toriamente, las Administraciones deberian revisar sus

‘procedimientos internos. en.la medida. requer1da para
.. .que.la.correspondencia -entre los Estados y 1a. 0ACI
.Sea tram1tada con la mayor celeridad pos1b]e.



CONCLUSION 1/3 - VISITAS OFICIALES

Las Administraciones que aln no 1o hubieran hecho
deberian desarrollar procedimientos ad-hoc que per-
mitan aprovechar de Ta manera mas eficiente posible
las misiones realizadas por los Oficiales Téenicos
de la Oficina Regional, E1 programa de visitas a
ser realizadas durante los proximos seis meses,
actualizado cada tres meses, deberia ser comunicado
por la Oficina Regional a los Estados afectados.
Ademds, una lista, 1o mds completa posible, de los
asuntos previstos para ser tratados en cada misién
deberia ser coordinada con la debida antelacidn a
la fecha de la visita.

CONCLUSION 1/4 - PARTICIPACION EN LAS REUNIONES DE
' : LA 0ACI

En base a los programas'de reuniones de navegacion
aérea y a las convocatorias a estas reuniones, las

‘Administraciones deberian adoptar Tas medidas que

se estimen pertinentes para facilitar su participa-
cidn activa en las mismas, asi como la mds pronta
aplicacion.de los acuerdos que se suscriban.
Asimismo, y siempre que la naturaleza de la Reunidn
1o permita, la Oficina Regional Sudamericana debe-
ria enviar por To menos una nota de estudio basica,
sobre cada uno de los puntos de 1a Agenda convenida.

b) Progresos alcanzados en la aplicacidn del pro-
grama para facilitar la economia de combustible
de aviacion.

CONCLUSION.1/5 - SEMINARIQ SOBRE CONSERVACION

- DE COMBUSTIBLE DE AVIACION

' Reconociendo el papel importante gue representan los

servicios de transito aéreo en la aplicacidn de Tos
programas. de conservacidn de combustible de aviacion
relacionados con la navegacién agrea, la OACI deberia
coordinar 1a celebracién de un Seminario en el que
representantes de las Lineas Aéreas, de los Pilotos
y de los Servicios de Transito Aéreo analizaran las
dreas de problemas comunes a este respecto y se ob-
tuvieran conclusiones que pudieran servir de base
para la elaboracidn de programas de adiestramiento
en esta materia.
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CONCLUSION 1/6 - PROGRAMA DE ECONOMIA DE# -
COMBUSTIBLE DE AVIACION

Dentro de un concepto de navegacion a larga distancia,
- la participacién de los Estados en los programas de
conservacidn .de combustible deberia ser completa,

CONCLUSTON 1/7 - - UTILTZACION DE LAS,RUTAs AEREAs

Con respecto a la navegacidn a corta distancia, las
rutas mds favorables establecidas por los Estados
para sus vuelos domésticos que no estén incluidas en
la red regiondl de rutas aéreas deberian poder ser
voladas igualmente por los vuelos 1nternac1ona1es

ya que de ho aplicarse este criterio, la economia

en combustible obtenida por un Estado en los vuelos
nacionales podrfa perderse en sus propios vue]os
internacionales.

CONCLUSION 1/8 - UiSO RACIONAL DEL'EspﬁCid AEREO

Los Estados deberfan reconocer las ventaJas que
podria presentar, previo anal1s1s, el eéfectuar
un uso mds racional del espac%o aéreo en el plano
vertaca]

CONCLUSION.1/9 - EQUIPO PARA LA NAVEGACION

Las L1neas Aéreas deber1an sopesar las. ventaJas
-que podrian obtenerse equipando las aeronaves que
efectlian vuelos de media y larga distancia sobre
dreas continentales para gue puedan volar. rutas
RNAY, dado el combustible que podria ser economi-
zado al utilizar este sistema de navegacién.



CONCLUSION 1/10 - COORDINACION CiVIL/MILITAR

Considerando que la Recomendacién 7/5 de la Confe-
rencia Regional.de Navegacidn Aérea CAR/SAM relacio-
nada con la coordinacién civil/militar seguia siendo
un asunto de gran importancia, la Reunidn recomendd
a los Estados de la Regidn continuar los esfuerzos
para mejorar la coordinacidn respectiva en lo que

 se refiere a las zonas prohibidas, restringidas o

peligrosas para facilitar la navegacidn aérea de la
aviacién civil internacional.

CONCLUSION 1/11 - ASIGNACION DE RECURSOS PARA LOS
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Los Estados que tienen que importar combustible de
aviacidn, deberian considerar la economia global que
se obtendria dotando a sus respectivas Administracio-
nes de Aerondutica con los recursos econémicos necesag
rios para facilitar una navegacidn d4€rea mds directa
y ‘aproximaciones y aterrizajes con menores demoras.

CONCLUSION 1/12 - ALQUILER DE CIRCUITOS ORALES

Las Administraciones deberian hacer el midximo
esfuerzo para coordinar con las empresas estata-
les que administran los servicios piblicos de
telecomunicaciones. para que sean facilitados
canales de telecomunicaciones para el uso de los

" servicios pdblicos de navegacion aérea al costo

operacional, o a un costo menor si esto fuera
posible, proporcionando de esta forma los medios
de comunicacién entre Centros de Control necesa-
rios para facilitar que se establezcan rutas mas
directas 0 nuevas rutas aéreas. '
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CONCLUSION 1/13 - PRIORIDAD EN EL ESTABLECIMIENTO
DE CIRCUITGS ORALES

En vista de la significativa influencia negativa que
Ta carencia de enlaces orales directos ATS ejerce
sobre la seguridad y sobre Ta economia de las opera-
ciones aéreas, los Estados de la Regidn SAM deberfian
dar en sus.planes de mejoramiento de los servicios
de navegacion aérea, mixima prioridad al estableci-
miento de los enlaces orales directos ATS previstos
en e] Plan Regional de Navegacion Aérea y en las
Cartas de Acuerdo Operacionales y de Acuerdos Téc-
nicos respectivos.

Asunto 2 del Orden del dia.

Examén genéral del estado de aplicacidn del Plan
de Navegacion -Aérea de 1a OACI para 1a Region
Sudamericana .

a) Examen del estado de desarrollo alcanzado por los
servicios de navegacion aérea

CONCLUSION‘Z/T - PLANES DE EMERGENCIA DE AERODROMO

Deberia acelerarse la elaboracion o actualizacion de
los planes . de emergencia de aerédromo.quesaseguren
una respuesta pronta a todas las emergencias y otras
condiciones dnusuales que pueden presentarse, utili-
zandose para este propdsito los procedimientos pre-
vistos por 1a 0ACI para estos fines.

CONCLUSION. 2/2. - INDICADORES DE DATOS METEOROLOGICOS

Las. Administraciones deberian efectuar los arreglos

necesarios. para que los. indicadores de datos meteoro-

18gicos. instalados en-las torres de control y en
las dependencias que suministran control de aproxi-

"'mac1on sé ajusten a las normas adoptadas por la OACI

- a este respecto y para adoptar cualquier-medida
‘correctiva que pudiera ser requerida.
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CONCLUSION 2/3 - COORBINACION ENTRE DEPENDENCIAS MET
Y ENTRE ESTAS Y OTRAS DEPENDENCIAS
DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Los Estados deberfan examinar los procedimientos
aplicados para el intercambio de la informacion
meteoroldgica necesaria para las actividades aero-
nduticas entre dependencias MET que realizan
actividades comptementarias dentro de un mismo
Estado y entre las dependencias de meteorologfia
aerondutica y otras dependencias de To$ servicios
de navegacion aérea, estimulando que se celebren:
acuerdos entre las partes afectadas que faciliten
estos intercambios en la medida que permitan
satisfacer los requisitos de la aviacién civil
internacional.

CONCLUSION 2/4 - IMPLEMENTACION DE LA NUEVA ESTRUC-
: TURA -DE LA RED DE RUTAS ATS

A fin de asegurarse una ordenadary simultdnea ejecu-
cidén de 1a nueva estructura de la red de rutas ATS
de la Regién SAM, los Estados deberian adoptar de
inmedtato las medidas adecuadas que permitan satis-
facer las fechas de publicacidn y cumplimiento
acordadas. _

b} Examen del estado de desarrollo de las telecomuni-
.caciones aeronduticas.

CONCLUSION 2/5 - ACTUALIZACION DE LOS PLANES DE
DESARROLLO AERONAUTICO

Reconociendo la importancia que representa disponer

de un sistema adecuado de comunicaciones orales AIS e
impresas para racionalizar los servicios de navegacion
aérea, las Administraciones, en lo que se refiere al
uso. de circuitos LTF/LTT y a 1a puesta en servicio de
equipos conmutadores y/o mdquinas teleimpresoras,
deberfan actualizar sus planes nacionales de desarrolio
aerondutico en la medida requerida para adecuarios a
las actuales necesidades de la aviacidn civil.



CONCLUSION 2/6 ~ PRIORIDAD EN EL ESTABLECIMIENTO
DE ENLACES ORALES ATS

Teniendo en cuenta el efecto altamente negativo que
para la seguridad de los vuelos representa la falta
de algunos de- los enlaces orales directos previstos
en el Plan Regional, los Estados de 1a Regién debe-
rfan adoptar como objetivo.prioritario en sus planes
de desarrollo.aerondutico 1a materializacion de las
recomendaciones que al respecto adopte la Reunidn
Regional Limitada CAR/SAM (COM/MET) de Navegacidn
Aérea a ser realizada en fecha proxima.

CONCLUSION 2/7 -~ IMPLEMENTACION DE NUEVOS PLANES DE
TELECOMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO
AERONAUTICO

A la Tuz de Ta accidn que tome el Consejo de la OACI
sobre los planes para el Servicio Fijo de Telecomuni-
caciones Aeronduticas a ser recomendados por la
Reunidn Regional Limitada.CAR/SAM (COM/MET) de Navega-
- ¢ifn Aérea, las Administraciones deberian acelerar la
suscripcidn y cumplimiento de los Acuerdos Técnicos
entre Estados, coh miras a cbtener una implementacidn
coordinada y rdpida de los.indicados planes.

c) Examen del estado de ‘ejecucion de los programas
de verificacidn en vuelo de las radioayudas
para la navegacidn y aproximacion

CONCLUSION 2/8 - ORIENTACION SOBRE VERIFICACION DE
RADIOAYUDAS

Reconociendo la importancia que representa el disponer de
orientacidn adecuada para la preparacidén y ejecucidn de
tos programas de verificacidn de.radioayudas:

a) La OACI deberfa revisar el Documento 8071

- {Manual sobre Ensayo de Radioayudas) con miras a ac-
:tualizar su contenido en funcidn de los progresos
alcanzados por la tecnologia y medios disponibles en
Ta actualidad;

b} La Oficina Regional Sudamericana de la OACI deberfa
preparar. y difundir material de orientacifn relacio-
nado con la elaboracidn y aplicacidn de-programas de

~veprificacifn en vuelo: de radioayudas.



CONCLUSION 2/9 - ACTUALIZACION DE PROGRAMAS PARA VERIFI-
CACION DE RADIOAYUDAS

Reconoc1endo la importancia que representa el funciona-
miento adecuado de las radioayudas para 1a navegacion
aérea en el desarrollo eficaz de la aviacién civil, y
con la finalidad de determinar las medidas que conven-
dria aplicar para mantener la eficacia de estas radio-
ayudas, las Administraciones deberfan tener permanente-
mente actualizados sus programas para la verificacifn
periddica en vuelo de las radioayudas instaladas en

sus respectivos paises.

CONCLUSION 2/10 ~ COOPERACION ENTRE ESTADOS

Las Administraciones que estdn en proceso de establecer
sus propias unidades de verificacion en vuelo, deberian:

a) - Dar la debida.consideracidn-a tas posibilidades
que ofrece-el suscribir acuerdos con otras
Administraciones para.el uso comin de determina-
das facilidades, tales como los laborateorios de
calibracidn y las de entrenamiento de personal
especializado, en tanto no dispongan de medios
propios a este respecto.

b) Estudiar las pos1b111dades que ofrecen estos mismos
acuerdos::para darccumpliniéntoradldsspartessden
5us propios:.programascdeé.veérificacién de radio-
ayudas que no puedan ser ejecutadas con los
medios disponibles en un periodo considerado.

CONCLUSION 2/11 - ESTABLECIMIENTO DE PROGRAMAS PARA
. LA VERIFICACION PERIODICA DE
RADIOAYUDAS

Las Administraciones que hayan establecido arreglos
con otros Estados para la.ejecucidn comp]eta de sus
programas de. verificaciBn en vuelo, deberian adoptar,
si tal fuera el caso, las. d1spos1c1ones que se estimen
convenientes para incluir en dichos arreglos la
periodicidad y tipos de verificacidn a ser efectuados.
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Asunto 3 del Orden del Dfa

Examen general.de las.necesidades.en los servicios.
aeronauticos en: cuanto a personal especializado y
~entrenamiento

a} Evaluacidn de necesidades inmediatas y futuras
CONCLUSION 3/1 - ﬁbﬁﬁﬁ% SOBRE REQUERIMIENTOS DE POTENCIAL

Teniendo presente la necesidad de racionalizar el apro-
vechamiento de los recursos disponibles para el entre-
namiento aerondutico en la Regidén, las Administraciones
deberTan informar a la OACI al menos cada dos afios acer-
ca de la elaboracidn.y actualizacidn de sus planes res-
pecto al potencial humano requerido para la operacion
eficiente de los servicios de navegacion aérea.

CONCLUSION 3/2 - ACTUALIZACION DE LOS REQUERIMIENTOS
DE POTENCIAL HUMANO

Reconociendo 1a utilidad que.presentan los planes de de-
sarrollo aerondutico de los Estados para ayudar a deter-
minar los requerimientos de potencial humano reiacionados
con la puesta en servicio, operacidn y/o mantenimiento de
las instalaciones y servicios para la navegacion aérea,

las Administraciones deberfan mantener los referidos planes
de desarrollo en una revisidn.continua con el objeto de ac-
tualizar los requerimientos de potencial humano correspon-
dientes.

b} Determinacién de medidas que. podrfan tomarse en materia
de entrenamiento.de personal aerondutico en la Regidn
Sudameyicana.

CONCLUSTON 3/3 - PROGRAMAS DE INSTRUCCION

Reconociendo que los planes de desarrolio aerondutico de
los Estados constituyen un instrumento eficaz para ayudar
a determinar 1os requerimientos de entrenamiento especia-
1izado, relacionado con la puesta en servicio de nuevas
instalaciones y de nuevas tecnologfas para la navegacion
aérea, las Administraciones deberfan mantener constante-
mente en estudio ia incidencia que la: variacidn de estos
planes supone para los programas de entrenamiento de per--
sonal aerondutico con el . objeto de determinar a su debido
tiempo las revisiones que serfa necesario introducir en
dichos programas.



CONCLUSION 3/4 - RACIONALIZACION DE LAS FACILIDADES DE
INSTRUCCION

Dentro de un concepto de racionalizacion del uso de las
facilidades de instruccidn, y teniendo presente 1a nece-
sidad de evitar la creacidn de una capacidad de entrena-
miento superior a las necesidades continuadas de ins-
truccién a nivel nacional, las Administraciones deberfan:

a) Desarrollar y mejorar sus facilidades de instruccién
aerondutica en la medida que se estime necesario para
cumplir sus planes de desarrollo aerondutico en el
drea de formacién de personal, especialmente en
aquellos aspectos en que la falta de instruccién
adecuada pueda perjudicar la seguridad de la nave-
gacidn aérea, utilizando para estos fines tanto los
recursos propios como los procedentes de otras
fuentes;. y

b) Utilizar el programa de instruccidn aerondutica de la

OACI para coordinar con los Estados que puedan su-
ministrar entrenamiento a nivel regional sus necesi-
dades en materia de instruccidn que podrian ser
satisfechas de una manera mds.ventajosa mediante el
uso de las facilidades ofrecidas por estos Estados.

CONCLUSION 3/5 - ENTRENAMIENTO EN EL EXTERIOR

Considerando que es esencial disponer de un equilibrio ra-
zonable entre las necesidades de entrenamiento en el
exterior de algunos Estados y el nivel de capacidad de
instruccidn de las facilidades disponibles para el entre-
namiento a nivel regional,asi como que la introduccion de
nuevas instalaciones y d& nuevas tecnologias para la nave-
gacidn aérea estd siendo realizada en forma progresiva,
las Administraciones deberian, dentro del ‘marco creado

por la OACI en el desarrollo de su programa de instruccion:

a) Establecer sus previsiones de entrenamiento en
- el exterior cada dos afios y coordinar las medidas
relacionadas con estas previsiones con las
Administraciones que suministran instruccion a
nacionales de otros Estados. :
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b) Apoyar los proyectos de los Estados que tienen medios
para impartir instruccidn a nacionales de otros Estados
para  amplian su nivel de capacidad, en la medida
que sea requerida y facilitar la ayuda entre Estados
en materia de instruccidn aerondutica, especialmente
en To relativo a la creacidén de niveles de instruc-
cién para la aplicacidn de tecnologias elevadas.

¢} Apoyar los proyectes de cooperacidén técnica entre
Estados, que sean desarrollados en aplicacidn del
Pragrama de Instruccidn Aerondutico de ta OACI para
incrementar la capacidad de altosuficiencia, dentro
de 1a Regi6n, en la instruccién del personal aeronal-
tico.

Asunxo 4‘de1'0fden qe}'dia

"Examen de los Proyectos del PNUD/OACI v de otros arreglos
de Cooperacion tecnica y de las medidas requeridas para
satisfacer tanto las necesidades de tipo nacional como -
reg ional

CONCLUSION 4/1 - FONDOS PARA PROYECTOS DEL PNUD/OACI

Teniendo en cuenta Yas reducciones sustanciales que se
han producido en los recursos del PNUD para proyectos
nacionales de aviacidn civil como consecuencia de la
situacidén financiera por la cue atraviesa, la Reunidn
decidié solicitar a 1a OACI que haga llegar esta '
preocupacidn a la Sede del PNUD con el pedido expreso
de que reconsidere su decisifn sobre este asunto.

CONCLUSION 4/2 - IMPORTANCIA DE LOS PROYECTOS DEL
PNUD/OACT Y CONTRIBUCIONES .DE.LOS.
ESTADOS

Reconociendo 1a importancia y utilidad manifiesta de
Tos Proyectos del PNUB/OACI en el desarrollo de los
servicios aeronduticos e instalaciones del Plan
Regional de Navegacidn Aérea, las Administraciones
deberian continuar o intensificar los esfuerzos para:
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a) Seguir ejerciendo una accidén continuada ante el
Organismo Nacional de Planificacidn para lograr
la asignacién de fondos suficientes del Programa
Nacional del PNUD en Proyectos de Aviacidn Civil
para satisfacer las necesidades de desarrollo de
los servicios aeronduticos; y

b) Continuar participando activamente en proyectos
conjuntos de asistencia técnica del PNUD/OACI
intensificando sus esfuerzos para que estos
proyectos logren todos los objetivos en favor
de la aviacion civil de cada pafs.

CONCLUSION 4/3 - PROYECTOS Y ACUERDOS DE COOPERACION
TECNICA BILATERAL O MULTILATERAL
COORDINADOS POR LA OACI

Entretanto se logren resultados positivos sobre la
aprobacidn de Proyectos Regionales del PNUD/OACI,

los Estados deberian dar su-apoyo para la concertacidn
de arreglos cooperativos de asistencia técnica
financiados con partidas de Proyectos Nacionales del
PNUD/OACI y/o mediante fondos en fideicomiso con la
0ACI, asf como incluyendo el uso de asistencia de

tipo bilateral o multilateral si fuera aplicable.

la identificacidn, necesidad y alcances de estos
Proyectos .y acuerdos cooperativos de asistencia -
técnica debieran ser establecidos como resultado de
una consulta de la Oficina Regional de la OACI a los
Estados de.la Regidn sobre .las dreas en que se re-
quieren tales proyectos y acuerdos, y aportando como
informacién bdsica las recomendaciones que al respecto
hubieran hecho .1as reuniones de ejecucidn regionales

o subregionales. La ejecucidn de estos proyectos y
?cuerdos seria coordinada por la Oficina Regional de

a OACI.
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CONCLUSION 4/4 - PROYECTO REGIONAL IRAC

Reconociendo Ta importancia vital que reviste la for-
macién y actualizacién del personal aerondutico y la
necesidad de aprovechar al mdximo los limitados recur-
sos aportados por el PNUD, los Estados deberian
prestar su.apoyo a la propuesta de Proyecto Regional
que se incluye como Apéndice 3 a esta parte del In-
forme. Para este fin las Administraciones deberian
adoptar las medidas pertinentes para que sus respec-
tivos Orgahismos Nacionales de Planeamiento comuniguen
aste apoyo a 1os Representantes Residentes del Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo en sus res-
pectivos patses.

CONCLUSION - 4/5 - PARTICIPACION DE LOS GOBIERNOS Y
LINEAS AEREAS EN EL PROYECTO REGIONAL
TRAC

Reconociendo 1a necesidad de asegurar el mayor usufructo
de las actividades previstas en el Proyecto Regional,
las Administraciones de Aviacidn Civil y Tas Tineas
aéreas deberfan participar activamente en su ejecucidn,
asumiendo las siguientes responsabilidades y otras '
ad101ona1es que se considere pos1b]e y contribuyan al
mismo fin:

a) En la medida de 1o posible, facilitar la designacidn
de postulantes que estén en condiciones de ser adju
dicatarios de becas para los cursos que se ofreceran.
Se deberd tramitar las becas a través de los res-
pectivos proyectos de cooperacidn técnica existentes
en cada pais o ser'financiadas COn recursos propies.

b) Promover la m&s estrecha cooperacion entre Tos
centros de instruccidn nacionales y el IRAC, a
fin de asegurar el mdximo beneficio en sus res--
pectivas actividades y contribuir a la ejecucidn
del plan regional coordinado de instruccidn
aerondutica.

c) Facilitar en 1a medida de To posible Ta part101-
pacidn de sus instructorés:en los:cursos que’ se”
dictan en'el Instituto’Regioral de-Aviacion: ClVI]



0-22

d) Contribuir en 1a medida de lo posible y con los
medios que se copsidere factible 'a fin de per-
mitir Ta expansibn ‘de sus actividades a otras
dreas. ERRE -

Tronn

e) Facilitar el apogo técnico, administrativo y
logistico a las Hctividades del Proyecto que se
Tleven a cabo erf'su-pafs.

S oaE

CONCLUSION 4/6 - CEMTRO<REGIONAL DE INVESTIGACION PARA
LA NAVEGACION AEREA

Encontrdndose definitivamente establecido y en funcio-
namiento el Centro Regional de Investigacidn para la
Navegacin Adrea integrado al Instituto de Proteccidn
al Vuelo de Brasil, J¥os Estados de 1a Regidn deberian
hacer uso del mismo “ctiando asi lo estimen oportuno.

CONCLUSION 4/7 - CONTRIBUCTION DE LOS ESTADOS CON EL CENTRO
REGTONAL DE INVESTIGACION PARA LA NAVEGA-
CIONAEREA o

Reconociendo 1a necésidad de asegurar la obtencidn de las
metas propuestas pot el' Centro Regional de Investigacidn
para 1a Navegacibn Aérea, los Lstados deberian contribuir
en 1a medida de Tlo ﬁosibme y con los medios que se consi-
dere factibles a fih de permitir la expansidn de sus
actividades a otras®dreas. : : :

: FRR

CONCLUSION 4/8 - CAPACiTACION EN MATERIA DE ESTUDIO Y
PLANTFICACION DE AEROPUERTOS
“importancia de la actualizacion y
1-personal profesionalmente califi-
cado de los Estados'en materia de estudio y planificacion

Reconociendo la graE
perfeccionamiento d

‘de aeropuertos y coh miras a aprovechar la experiencia
 brasilefia de la CECTA, los FEstados deberfan prestar su

apoyo a la propuesta de utilizacién de la asistencia
técnica que pueda ser prestada por medio de un programa
a ser coordinado entre la Administracidn de Brasil y

la Oficina Regional’de 1a OACI. Teniendo en cuenta 1a
falta de un centro ‘de capacitacibn de esta especialidad
en el irea, los Estados consideran que serfa muy conve-
niente la-aplicacidn de tal programa al mas breve plazo
posible. :
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CONCLUSION 4/9 - APOYO DE LOS ESTADOS AL PROGRAMA DE
CAPACITACION EN MATERIA DE ESTUDIO Y
PLANIFICACION DE AEROPUERTOS

Reconociendo las necesidades de asegurar los medios
materiales y financieros para el Programa de capacitacidn
en materia de estudio y planificacién de aeropuertos,
los Estados consideran qué serfa de suma importancig é]
aporte. que sea posible por parte del PNUD v otras insti-
tuciones de ayuda al desarrollo para la cgncrecidn del
mismo. A fin de permitir una clara visiéh de las
necesidades a ser atendidas con este programa, ios
Estados deberfan poner en conocimiento de la Oficina
Regional Sudamericana de 1a 0OACI sus necesidades en ese
campo. ,

Asunto 5 del Qrden del dia

Andlisis sobre las acciones normativas y fiscalizadoras
de las autoridades aeronauticas

CONCLUSION 5/1 - FISCALIZACION DE LA SEGURIDAD DE VUELO

Reconociendo 1a fimportarncia que representan las
acciones normativas y de fiscalizacion de la

Seguridad de Vuelo que desarrollan las Autoridades
Aeronduticas, éstas deberian mantener permanente-

mente actualizados sus Normas y Procedimientos,

como asimismo ejercer el control interno para ase-
~gurar la calidad, el nivel de servicio y la eficien-
cia de los servicios de navegacidn aérea que se prestan
a las usuarios. =

_CONCLUSION 5/2 - ELABORACION DE PROGRAMAS CONJUNTOS

Teniendo presente la conveniencia de aprovechar los
recursos y experiencias disponibles en la Regidn, las
Administraciones deberfan colaborar con la Oficina
Regional de OACI, y desarrollar actividades entre

dos o mds Estados, destinadas a actualizar y armonizar
sus Normas y Procedimientos de Fiscalizacion de la
Seguridad de Vueélo, incluyendo la elaboracidn de
programas de trabajo conjuntos, y el -intercambio de
informacidn para el trabajo mds eficiente de las
actividades de prevencibn de accidentes de aviacidn,
homologacidn, certificacidn e inspeccidn.
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Asunto 1: Examen genera] da activzdadesuacronautlcas desdrralladas
' durante 198Z:: RN _

a) Resultados y conclusiones obtenidas por Tas Reu-
niones y Seminarios de la OACI celebrados en la
Regidn.

b) Progresos alcanzados en la aplicacion del pro-
grama para facilitar la economfa de combust1b}e
de aviacion.

1.1 Examen genera1 de las actividades aeronaut1cas desarro-
TTadas por la Oficina Regiohal Sudamericana durante 1982

1.1.1 La Reunidn fue informada de las funciones que correspon-
den a las Oficinas Regionales de ia OACI en el campo de la navegacidn
aérea, como uno de los medios instituidos para desarrollar las partes
pertinentes de los objetivos de’la Organizacién de Aviacidn Civil Inter-
nacional definidos en el Articulo 44 del Convenio de Chicago.y, mds™
especificamente, acerca de las responsabilidades de.las Oficinas
Regionales de mantener . un enlace continuado con los Estados ante los

que se encuentran acreditadas, asi come con otras Organizaciones Inter-
nacionales en 1a Regidn, con la finalidad de promover, a nivel.regional,
la implementacidn de la politica, de las decisiones, y de las.normas 'y
procedimientos adoptados por la OACI. Por considerarse de utilidad
para mantener un elevado grado de coordinacidn y de cooperacidn entre
las Administraciones de Aerondutica Civil de los Estados y la.0ficina
Regional Sudamericana de 1a OACI, la Reunidn convino que un.resumen de
las ‘respongabilidades de las O0ficinas Regionales fuese 1nc1u1do COomo
Apéndice 1 a esta parte del Informe.. ,

1.1.2 La Reunidn Tomdinota: devla némind: del pevsonal
profesional asignado a la Oficina Regional para.llevar a cabo las res-
ponsabilidades. que se indican en el pdrrafo anterior;.en especial en
las dreas relacionadas con transporte aéreo, telecomunicaciones
aeronéuticas, potencial humano e instruccion, 1nf0rmac16n aerondutica, .
operacidn de aeronaves, servicios de trén31to aereo Yy busqueda y salva-
mento y asistencxa técnica.. .. . .

1.1.2.1 A este respecto, la Reun1on observd que. dentro del
complemento de personal profesional no figuraba la de un Oficial Técnico.
en la especialidad de Aeropuprtos y ayudas visuales (AGA)...Si bien 1a
Reunifn fue informada.de que el puesto de Oficial AGA para. Ta:Regibn
Sudamericana estaba siendo.desempefiado.por el Oficial. AGA.de la Ofic1na
Regional del Caribe y Narte América, esta situacidn no se considerd .
satisfactoria. Varios de los De1egados indicaron que en el seno .de

sus respectivas Administraciones existia la necesidad de contar con el
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apoyo de la OACI, suminiﬁtrado a través de la Oficina Regional Sudame-
ricana, en el drea de aeropuertos y ayudas visuales.

1.1.2.2 Después de un examen de los argumentos intercambiados
sobre este tema, 1a Reunidn formuld la siguiente Conclusidn al respecto:

CONCLUSION 1/1 -~ OFICIAL AGA PARA LA REGION SUD-
K AMERICANA. '

La OACI deberia dar la debida consideracién a la
posiblidad de incrementar la ndmina de personal
profesional de la Oficina Regional Sudamericana
mediante la asignacidén de un Oficial Técnico AGA
para la Regidn SAM. Si no existieran otras .solu-
ciones, 1a OACI deberia examinar la posibilidad
de utilizar una de las dos plazas de oficiales .
técnicos actualmente vacantes (RAC/SAR y Transporte
Aéreo) para, en Tugar de uno de ellos, proceder a-
la asignacidn del indicado Oficial AGA para la
Regidn. S -

1.1.3 Despuds de una breve introduccién relacionada con.los.
proyectos especiales ejecutados por la Oficina Regional, 1a Reunidn fue
informada del plan de trabajo desarrollado durante 1982 a través de -

" correspondencia, misiones a los Estados y reuniones.de navegacidn afrea.
Dentro de este.contexto, la Reunién analizé un informe presentado”por

el Secretariade acerca de la participacidn de la Oficina Regional en -
el desarrollo.de las.actividades de navegacidn.aérea completadas.por:
Tos Estados durante 1982. Por considerar que este informe. representaba -
de una manera general el satisfactorio grado de cooperacién alcanzado
entre las Administraciones de.la Aerondutica Civil y Ta 0ACI, la.Reu-
nion decidié que dicho informe fuese adjuntado como Apéndice 2 a esta
parte del Informe.

1.1.4 En relacidon con las posibles medidas que podrian ser
aplicadas para incrementar donde fuese necesario 1a ‘cooperacion entre:
los Estados y la Oficina Regional Sudamericana de ‘la OACI, la_Reunidn
reconocié que los resultados del.nivel de cooperacidn ya .alcanzado se
" reflejaban en los progresos alcanzados en la implementacifn de las -
partes pertinentes del Plan Regional de Navegacidn Aérea CAR/SAM, asT
como de 1os Anexos y PANS de la OACI relacionados con dicho Plan' y que
en general esta cooperacidn podfa considerarse como satisfactoria,
aunque susceptible de ser mejorada en-algunos aspectos especificos; .
tales como los relacionados. con las demoras observadas.en el tramite:
dado por algunas. Administracicnes a la correspondencia de la OACT;
con ciertas medidas que podrian ser aplicadas para obtener un-mayor::.
provecho de las visitas efectuadas por los Oficiales Técnicos a tos ="
Fstados y_ finalmente, en To referentea la participacion en.las.
reuniones de navegacion aérea convocadas por la Oficina Regional-tanto.
a 1n§ciativa propia.como atendiendo las solicitudes expresas de los
Estados.
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1.1.5 Por 1o que se referia a las demoras observadas en cier-
tos casos en relacion con el trdmite de la correspondencia técnica.
intercambiada entre la OACI y los Estados, la Reunidn convino en que
serfa altamente deseable que las Administraciones revisaran, si tal
fuera el caso, sus propios procedimientos internos para que el indicado
intercambio de correspondencia estuviera en consonancia con la dindmica
propia de la aerondutica civil.

1,1.5.1 A este respecto, la Reunidn considerd que 10s problemas
identificados a veces .también guardaban relacidn con lTos medios . utili-
zados por la Organizacidn para el envio de la correspondencia, es decir,
el Servicio de Correos,.especialmente cuando parte de dicha correspon-
dencia era enviada poer.correo de superficie. En.atepcidn a estas
consideraciones fue convenido que, de todas formas, el manejo de la
correspondencia de.la QACI en el seno.de Tas Administraciones se veria
simplificado si Ta Oficina incluyera en su correspondencia, como una
referencia adicional, la indicacion del drea especializada sujeto de 1la
misma (i.e., AIS, ATS, MET, etc.).

1.1.5.2 Reconociendo asimismo la importancia que suponfa.para
Ta Organizacion poder disponer de.una:indicacidn de. que Ta correspon-
dencia de Ta OACI .que.implicaba una posible accidn por parte de los
Estados habia side recibida oportunamente, la Reunidn convino. ademds.’
en que tales indicaciones deberian ser enviadas utilizando para ello
Tos medios mas, expeditos disponibles.

1.1.5.3 En base a estas consideraciones,.la. Reunidn estimd
conveniente adoptar. la siguiente Conclusidn. al respecto:

CONCLUSION 1/2 - CORRESPONDENCIA ENTRE LOS ESTADOS
Y LA OACI

Reconociendo ta impertancia . vital dueuvrevisten:las

. aportaciones de cardcter técnico de Tos Estados. para
que la lTabor de la OACI progrese satisfactoriamente,
las Administraciones deberfan revisar sus procedi-.
mientos internes en la medida requerida para:que .la
correspondencia entre los Estados y l1a 0ACI sea
tramitada con la mayor celeridad posibie.

1.1.6 © En relacidn con las posibles medidas que podian ser
adoptadas para obtener el miximo beneficio de -las visitas efectuadas .
por Oficiales de la OACI a leos Estados para discutir.una. Tista.de -
asuntos previamente .acordada, la Reunidén reconocié que, en general,

1a mayor parte de las Administraciones ya estaban aplicando.unos.pro-
cedimientos adecuados.a obtener dicho beneficio, entre los .cuales.se
incluia la desighacidn de personal especializado de sus respectivas
Administraciones para gque anaiizaran la lista de asuntos a ser trata-
dos durante la visita y para gque estos mismos Ofi¢iales participaran
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en las discusiones efectuadas con el Oficial Técnico de Ta OACI durante
Ta mision.

1.1.6.1 Al examinar las posibles.medidas que podrian.servir de
orientacidn a este respecto,.la Reunifn:convino. en.gque, dentro de lo
posible, las visitas oficiales del personal.de.la:0ficina Regional de-
berian ser precedidas por un intercambio de.opiniones sobre-la.mision,
si tal fuera el caso. La-Reunidén consideré que, al.igual-que se hacia
con el programa.de reuniones.de 1a:0ACI, serfa altamente beneficioso
‘para mejorar Tos resultados.de Tas misiones, el poder disponer con la
debida anticipacién del programa de visitas oficiales. :
1.1.6.2 Como resultado del examen de estas.consideraciones, la
Reunidn adoptd la siguiente Conclusidn: o : o

CONCLUSION 1/3 =~ VISITAS OFICIALES

.as Administraciones.que . ain no 1o hubieran.hecho
deberian desarrollar procedimientos.ad<hoc que.
permitan aprovechar.de la manera méds.eficiente
posible las misiones.realizadas por.los.Oficiales
Técnicos de la Oficina Regional. ET.programa:de
visitas a ser realizadas.durante Tos.priximos..

seis meses, actualizado.cada.tres .meses, .deberia:
ser comunicado .por.la.Oficina Regional a-.los Estados
.afectados. Ademas, una.lista, 1o mds.completa.posi-
ble, de los asuntos previstos.para.ser tratados en
cada misién deberia.ser.coordinada.con.la . debida . .
antelacidn a la fecha de la visita.

1.1.7 Por 1o que se refiere.a la participacifn en .las-reunio-
nes de navegacion aérea .convocadas.por.la Oficina Regional,.la”Reunidn
reconocié que en el seno.de.algunas Administraciones-existen.determi-
nados problemas .administrativos .que.no.permitian.contar con.la.certi-
dumbre de poder participar.en dichas reuniones.hasta.pocos.dias antes.
de su inicio.  .También.se.reconocié que, como.una.consecuencia-de.
esta incertidumbre.y de la:no.recepcidn en su debido tiempo.de.la.
documentacidn ‘basica.preparada . por.el.Secretariado,.algunas-de: las.
delegaciones no.disponfan.del.tiempo.suficiente para poder-estudiar.
con la debida .antelacidn.las.posibles . implicancias.que podrian.deri-..
varse de los acuerdos.de.implementacibn.que.se suscribfan...Por este.
motivo, la Reunidn.acordd:adoptar la.siguiente.Conclusién' relacionada
con la participacidn de.los Estados en las reuniones de navegacidn . -
aérea de la OACI a ser celébradas en la Regidn Sudamericana: . o
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CONCLUSION 1/4 - PARTICIPACION EN LAS REUNIONES DE LA
0ACI

En base a 1os programas de reuniones de navegacidn
aérea y a las convocatorias a estas reuniones, las
Administraciones deberfan adoptar las medidas que
se estimen pertinentes para facilitar su participa-
cidn activa en Tas mismas, asi como.la mds pronta
aplicacién de los acuerdos que se suscriban.
Asimismo, y siempre que la naturaleza de la Reunidn
1o permita, Ta Oficina Regional Sudamericana debe-
ria enviar por lo menos una nota:de estudio bds .-
sica;,. sobre cada.uno de los puntos de la Agenda
convenida,

1.1.8 -~ -.Resultados y conclusiones obtenidos por las reuniones
y seminarios de la OACI celebrados en la Regidn

1.1.8.1 La Reunidn fue-asimismo informada de las reuniones de
navegacion aérea que habfan-sido celebradas en la Regidn durante 1982.
Después de analizar el informe presentado por el Secretariado sobre
1os resultados y conclusiones obtenidos por Tas cinco Reuniones de
Implementacion (ATS/COM/MET), los dos Seminarios (AIG y ATS/MET) y par
1a Reunidn de Planificacién Regional (COM), 1a Reunién convino en.que .
el resumen presentado de dichos resultados y conclusiones constituyen
una informacidn de utilidad para evaluar de una manera general los
resuitados obtenidos en las mismas y que en consecuencia.este resumen
deberia ser incluido como Apéndice 3 a esta parte del Informe.

i.1.8.2 Asimismo, dentro de este contexto, Ta Reunidn examind
el programa actualizado.de reuniones de 1a OACI que estaba. siendo.
desarrollado durante 1983 para la Region Sudamer1cana mostrando su
conformidad al mismo.(véase Apéndice 4).

1.1.8.3 En.reTacién con los posibles .asuntos de navegacidn
aérea quepodian servir de base para la elaboracidn del programa.de
reuniones de la QACI en Tla Regidn Sudamericana durante 1984, y en base
a las propuestas presentadas por las Delegaciones participantes, quedd
convenido que los siguientes -asuntos deberian ser considerados para
estos fines:

Seminario sobre Automatizacidn ATS
Racionalizacidn de Rutés ATS (espacio aéreo inferior)
Segundo Seminario sobre Planes de Navegacidn Aérea’
Seminario sobre Homologacidn de Aeronaves:

Ensayo en Vuelo de Radioayudas

Segundo Seminario AIS

O U1 W N e
o e e e
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1.1.8.4 A este respecto, 1a Delegacion de Brasil indicé que, en
principio, su Administracion estaria dispuesta a auspiciar que los
Seminarios sobre Automatizacion ATS y sobre Ensayo en Vuelo de Radio-
ayudas fuesen celebrados en Brasil. Estos Seminarios podrian ser reali-
zados a partir de Julio de 1984.

1.2 Progresos alcanzados en Ta. aplicacién.del Programa.para
facititar 1a cconouia de combustible de aviacion

1.2.1 La Reunidn examind la nota de estudio 1.2 presentada por

el Secretariado, en 1a cual se hacia un resumen de los progresos alcan-
zados en la aplicacidn del.programa de la OACI en materia de combustible
de aviacidn, tomando nota de la labor desarrollada.por los Estados de.la
Regidn y por IATA, en coordinacidn con la Oficina. Regional Sudamericana

de la OACI, para cumplimentar con los acdpites 1, 2 y 3 del Adjunto A

a la Recomendacidn del Consejo de la OACI a los Estados contratantes que
fue adoptada durante 1a Décimosegunda Sesién de su 82° perfodo.de sesiones.

1.2.2 A este respecto, la Reunién fue informada de que, por lo
que se referia a la aplicacion de la primera fase del programa que estaba
siendo desarrollado dentro del seno de.la OACI, la. situacidn podia resu-
mirse como se indica a continuacién: . :

a) -Aplicacidn uniforme de minimos de.separacidn
Tongitudinal

Las tareas relacionadas con esta actividad
habfan sido completadas a.nivel.de.Adminis-.
traciones y estabansiendo aplicadasprogresi-
vamente en 1a medida permitida por las cir- -
cunstancias. Como resultado de esta activi-
dad, en lugar de los 15 minutos que se venian
aplicando como valor para determinar el mini-
mo de separacidn lTongitudinal en las rutas
del espacio aéreo superior, varias Administra-
ciones ya estaban aplicando uniformemente el
valor de 10 minutos a 1o largo de determinadas
rutas para obtener un aprovechamiento mas

~ racional de los niveles de vuelo mads 6ptimos
desde el punto de vista de consumo de combus-
tible. A este respecto, la Reunidn tomd nota
sin embargo de que la falta de algunos de los
circuitos de comunicaciones orales directgs
entre determinados centros. de control de la
Regidn no facilitaba que dicho minimo de sepa-
racion pudiera ser aplicado en toda la exten-
sidn deseada,
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b} Supresion de dreas prohibidas o restringidas

La Reunidn examiné el informe presentado por el
Secretariado a este respecto, en el que se.indi-
caba que si Bien se habian alcanzado ciertos
progresos significativos, todavia sdguia sub-
sistiendo.en la Region Ta necesidad de continuar
desarroliando esta fase de las actividades, y en
especial en lo.referente a mejorar la coordina-
cion civilimilitar en la medida que. pudiera ser
requerida-para: facilitar que determinadas partes
del espacio aéreo (dreas destinadas a actividades
de 1a aviacidn. militar). pudieran ser utilizadas,.
bajo determinadas condiciones, para las opera-
ciones de la aviacidn civil internacional.

¢) Realineacidn de las rutas que forman parte de la
red regional de rutas aéreas ‘

Al examinar el estado de implementacidn del nuevo
plan de rutas para.la.aviacidn.civil internacio-
nal, elaborado:por.los Estados de.la Regibn y.la. .
IATA durante 1981 .y 1982, 1a Reunidn tombé nota de
las tareas que.se estaban 1levando a.cabo en el
‘seno de los Estados.para facilitar su implemen-
tacidn coordinada el.4.de.agosto.de 1983, No
obstante, 1a Reunibn. tomd.nota asimismo de que el
obstdculo mds significativo que podria limitar
de ‘una manera importante la implementacitn de
este nuevo.plan.de.rutas estaba.constituido, al
igual que se indica en.el.acdpite a) supra, por

z Ta falta de enlaces:orales ATS.entre varios de.
los centros de. control de drea en la Region.

1.2.3 Al examinar las.posibles medidas que podrian ser adop-
tadas en relacidn con.los problemas.de.navegacibn aérea que inciden en
el consumo de.combustible de.aviacidn,: la Reunidn.tomé -nota.

de  1a. informacidn . suministrada por IATA sobre el consumo tipico de
combustible relacionado.con la operacidn.de determinados tipos de
aeronave (B747,.B707, DC8,.B727), asi como.los.costos relacionados

con la operacidn de.estas.mismas.aevonaves. Con la finalidad.de.poder .
disponer de una.referencia.adecuada a este.respecto que podria.servir
de orientacibn.para los-Estados.en la elaboracién de planes para redu-
cir el consumo de combustible.de aviacién, l1a Reunidn convino en que
esta informacidn.fuese.incluida como Apéndice 5 a esta.parte del
Informe. ‘ '
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1.2.4 Dentro de.este.contexto, 1a Reunidn. convino. en que 1os
futuros progresos.en materia de economia de combustible de aviacidn.
estarian condicionados .a 1os progresos que se.alcanzaran en otras dreas.
especificamente relacionadas.con' tas operaciones aéreas, entre las que
se citaron las siguientes:

a) Informacién. cartografica con la exactitud requerida
para efectuar vuelos directos sin referencia.conti--.
nuada a radioayudas.de tipo VOR/NDB para la navega-
cidn. : =

b) Disponibilidad.de.criterios operacionales y/o
normas aplicables.a. los vuelos en.rutas de nave-
gacién de drea {rutas RNAV).

c) Disponibilidad de procedimientos adecuados para
1a circulaci6n en las &reas terminales de control.

d) Circuitos orales entre ACCs.

e) Familiarizacidn del.personal.controlador con los
procedimientos.de vuelo aplicados por los pilotos.
para mejorar la economia de las operaciones.

f) Utilizacién compartida.civil/militar.de determina-
das partes del espacio aéreo.

. 4g) Disponibilidad.deuequipo radar en los ACCs.
| h) Procedimiehtos;para.1a.asignac16n selectiva de
niveies.

1.2.5 Reconociendo la validez de Tos comentarios y sugerencias
aportados por sus miembros a la informacidn icontenida en las distintas
notas de estudio presentadas. por IATA y por el Secretariado, la Reunidn
considerd que la.disponibilidad de.medios y. procedimientos adecuados,
junto con una.elevacidn de.los.niveles.de.conocimientos técnicos.del.
personal controlador, en materia.de.combustible. de ayiacion, eran con-.
diciones que deberian.ser.satisfechas para obtener un progreso conti-
huado sobre este .asunto..-A.este respecto,.se hizo resaltar la importan-
cia de comprobar que cada una de.las medidas. que.fuesen adoptadas en
materia de economfa de.combustible de aviacidn.deberfa darcumplimiento, en
primer Tugar, con.los requisitos.de.seguridad de las operaciones aéreas .
implicitas en.la.aplicacién:de las.correspondientes normas y procedi-
mientos recomendados de 1la QACI. S :
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1.2.6 En 1o referente a la.actualizacidon, si.tal fuera el
caso, elevacidn de los niveles de conocimientos técnicos del personal
controlador en materia de economia de combustible de aviacidn, la
Reunidn convino que esto podria lograrse utilizando los medios de
ensefianza disponibles en la Regidn, pero que de todas formas, seria
altamente conveniente que 1a .0ACI auspiciara un semibdrio sobre este
asunto, al que serfan invitados a participar representantes de los
pilotos, de las lineas aéreas.y autoridades.de los.servicios de. trén-
sito aéreo de Tas Administraciones de los Estados de la Regidn. A
estos efectos, la Reunidn adoptd la.siguiente Conclusidn:

CONCLUSION 1/5 -~ SEMINARIQ SOBRE CONSERVACION DE
COMBUSTIBLE DE AVIACION

Reconociendo el papel 1mportante que representan los
servicios de transito aéreo en.la aplicacidn de los
_programas de conservacidn de combustible de aviacidn
relacionados con la.navegacidn aérea, ta OACI deberia
coordinar la celebracidn.de.un Seminario. en el .que
representantes.de las Lineas Aéreas, de ios Pilotos .
y de lTos Servicios.de.Trdnsito Aéreo analizaran las. .
‘&reas de problemas comunes a este respecto y.se.ob-
tuvieran conclusiones que pudieran servir de.base.
para la elaboracion de. programas de adiestramiento
en esta mater%a

1,2.7 Cont1nuand0.sus deliberaciones sobre este.asunto,mla-,
Reunidn reconocidé.en primer Tugar.que.la.naturaleza de.los vuelos.
internacionales que.se estaban.realizando en. la Regidn, muchos.de Tos: -
cuales involucraban.largos.recorridos. a través de los espacios aéreos
de varios Estados, hacian necesario.tratar.este asunto.dentro.de.un
concepto g]obal Por este.mdbtivo, la.Reunién 1legd.a 1a conclusion.
de que deberian-.tomarse.las. med1das que .fuesen esthimadas pert1nentes
para facilitar que las aeronaves no.nacionales sobrevolando sus res-
pectivos espacios. aéreos.fuesen.objeto del.mismo tratamiénto, dentro.
de ‘los posible, que.los.vuelos.efectuados.por.las. aeronaves naciona-.
les en el interior.de dichos.espacids aéreos. En base a estas.consi-
deraciones, la Reunidn adoptd- las siguientes Conclusiones:

.CONCLUSION 1/6 - PROGRAMA DE ECONOMIA.DE.COMBUTIBLE
T - DE AVIACION

Dentro de un concepto de .navegacion a larga distancia,..
1a part1c1pac16n de los Estados en los programas de.
conservacion de combustible deberia ser completa.
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CONCLUSION 1/7 - UTILIZACION DE LAS RUTAS AEREAS

Con respecto a la navegacidn a corta distancia, las
rutas mas favorables establecidas. por los Estados para
sus vuelos dom8sticos que no.estén incluidas.en la red
regional de rutas aéreas.deberian poder ser voladas
jgualmente por.los .vuelos internacionales.ya.que de

no aplicarseﬁeste:criterio,‘la=ecen0mfa-en‘combustible.
obtenida por un Estado en.los.vuelos nacionales podria
perderse en sus . propios vuelos internacionales.

1.2.8 ‘La Reuni6n analizé les distintos factores que inciden
en la utilizacitn Gptima.del espacio aéreo en.el plano vertical poniendo.
especial atencién al hecho de.que 1a mayor parte de los vuelos gue se
efectuan en etapas -superiores a 200 NM tanto entre.aeropuertos de un..
mismo pafs como.en.vuelos internacionales utilizaban practicamente .la
misma gama de niveles durante la fase de.vuelo en crucero. A este res-
pecto, 1a Reunidn reconocid .que.la.asignacidn -de. uno de estos niveles
optimes de crucero a un-vuelo de corta .distancia (generalmente vuelos
del interior) para ser utilizado durante. un periodo .relativamente breve,
no facilitaba gue dicho:nivel de vuele pudiera ser.asignado.a.otras-
aeronaves que efectuaban vuelos de largo recorrido. La Reunidn también
tomd nota de que.la aplicacidn de los minimos de separacion longitudinal
entre aeronaves reducia afin mis-los periodos en que Tos niveles de
vuelo Gptimos no estaban disponibles para las aeronaves que efectuaban
vuelos “de large recorrido con lo que quedaba penalizado apreciablemente
el consumo de combustible, especialmente si tal situacidh se repetfa en
varias FIRs a To Tlargoe de su ruta.

1.2.9 Reconociendo.las dificultades gue presentaba obtener.un
equilibrio razonable en la.asignacidn de Tos niveles de vuelo Optimos en
los vuelos de largo vecorrido, sin.por ello perjudicar mis alld de lo.
necesario 1os intereses .de los vuelos.de -corto recorrido, Ta_ Reunidn.
convino que la elaboracidn.de.criterios.para mejorar €1 uso del .espacio
aéreo en el plano vertical.deberfa ser iniciada en el seno.de cada
Administracion.antes de.que -este asunto pudiera ser tratado a nivel
internacional.. Por este motive, la Reunidn adoptd la siguiente Conclu-
sidn: :

CONCLUSION 178 - USO RACIONAL DEL ESPACIO AEREO

Los Estados deberfan reconocer las.ventajas que.podrian

. presentar, previo.andlisis, -el efectuar un uso .mas . ra-
cional del espacio aéreo -en &1 plano vertical.
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1.3.10 Al examinar-la.incidencia que presentaba, para fines de
disminuir el consumo.de combustible,que las aeronaves contaran.con una
capacidad de navegacidn que permitiera volar rutas directas (i.e., sin
disponer de referencia continuada a las sefales de las ayudas terrestres
tipo VOR, DME y NDB para la navegacidn aérea), la Reunidn tomd nota de
que los Estados de la Regidn.disponian de una flota de aeronaves para
efectuar vuelos .internacionales de etapas.superiores a las 500 NM, cons-
tituida por unas 145 aeronaves de.las cuales 35 eran de tipo B747, DCIO
y A300, que ya disponfan.de.la:indicada.capacidad de navegacidn.y. que

un nimero bastante elevado.de.las restantes 110 también disponfa de
dicha capacidad.

1.3.11 . La.Reunidn. también fue.informada.de que si bien el ni-
mero total de :vuelos:internacionales efectuados en los aeropuertos en
la Regidn SAM-habia.permanecido .relativamente estable desde.1976 hasta
1983, con un 6.2%.de aumento, la proporcidn de vuelos/afio que se
efectuaban con aeronaves de tipo B747, DC10, A300 y L-1011 habfa pasado
a ser del 10:9% al 54.7% del total (Apéndice 6)-

1.3.12 A 1a Tuz de esta.informacidn.y reconociendo que las
nuevas aeronaves a.ser-utilizadas proximamente.en el transporte. aéreo.
internacional .ya:vendrian eguipadas con la referida. capacidad de nave-
gacidn, asi como.que.el re-equipamiento con dicha capacidad de navega-
cién de 1as aeronaves actualmente utilizadas podria ser realizado a un
costo proporcionalmente muy bajo con respecto a los beneficios gque se
obtendrian en el ahorro de combustible.de aviacidn, la Reunidn convino
en formular la siguiente Conclusidn:

CONCLUSION 1/9 - EQUIPO PARA LA NAVEGACION

Las Lineas Aéreas deberian sopesar.las ventajas que
podrian obtenerse equipando las. aeronaves que efec-.
tuan vuelos de media.y larga distancia sobre dreas
continentales para que puedan volar rutas RNAV, dado
el combustible.que.podria ser economizado al utilizar
este sistema de navegacion.

1.3.13 Por lo que.se refiere a la posibilidad.de continuar
efectuando progresos.en el programa de coordinacién civil/militar
tendiente a disminuir la incidencia que representaba la ubicacidn o
Tos horarios de funcionamiento.de.las dreas dedicadas.a.actividades
propias de la aviacién militar en los recorridos. de los vuelos,.fue.
reconocido que éste era.un. problema:complejo cuya. solucidn requeria
de extensas coordinaciones a ser efectuadas en el seno de las Admi-
nistraciones afectadas.. .Por este motivo, la Reunidn decidié.dnica-.
mente dejar constancia.de su preocupacidn. a este respecto y formuld
la siguiente conclusibn.con miras a.proporcionar una orientacion
sobre la polftica que deberfa ser seguida sobre el particular en funcidn
de las circunstancias existentes:
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CONCLUSION 1/10 - COORDINACION CIVIL/MILITAR

Considerando que la Recomendacidn 7/5 de 1a Confe-
rencia Regional de Navegacién Aérea CAR/SAM relacio-
nada con la coordinacidn civil/militar seguia siendo
un asunto de gran importancia, la Reunidn recomendd
a los Estados de la Regidn continuar los esfuerzos
para mejorar la coordinacidn respectiva en 1o que se
refiere a las zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas para facilitar la navegacidon aérea de la
aviacién civil internacional.

1.2.14 Dentro del extenso intercambio de opiniones llevado a
cabo al analizarse otros factores incidentes en la aplicacidon de pro-
gramas para économizar: combustible de aviacién, sé dibnlasde=i& 1o
bida consideracién a la seleccidén de emplazamientos de las radioayudas
instaladas para facilitar la navegacidn en ruta a las aeronaves que

no disponian de capacidad avanzada para la navegacidn (aproximadamente
un 54.7% de los vuelos internacionales son efectuados por estas aero-
naves) y muy especialmente a la necesidad de contar con ayudas adecua-
das para la navegacidn en las dreas terminales, incluyendo el radar.

1.2.15 $i bien se reconocid que, en muchos casos, la aplicacidn
de mejoras a este respecto estaba condicionada a las limitaciones
presupuestarias de las Administraciones, la Reunidn did la debida
importancia al hecho de que, en un contexto mds amplio, cualquier
medida que fuese aplicada para reducir el consumo de combustible
mediante inversiones en 1a mejoria de las instalaciones y medios para
la navegacién se veria ampliamente compensada, dentro de los presu-
puestos generales de los Estados, al quedar reducidas las necesidades
de importacién de combustible de aviacidn, si tal fuera el caso. En
base a estas consideraciones, 1a Reunién adopté 1a conclusidn que se
indica a continuacion: -

CONCLUSTON 1/11.~ ASIGNACION DE RECURSOS PARA LOS
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Los Estados que tienen que importar combustible de
‘aviacidn, deberfan considerar 1a economia global que
se obtendria dotando a sus respectivas Administracio-
nes de Aerondutica con los recursos econdmicos necesa-
rios para facilitar una navegacidn aérea mas directa
y aproximaciones y aterrizajes con menores demoras.
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1.2.16 Al examinar los factores relacionados con la implementa-
cidn del plan de rutas.racionalizado para la Regidn SAM, la Reunidn .
considerd asimismo Ta opinibn expresada por algunos Estados de la Regidn
en el sentido.de:que, en algunos casos, no.se podia aceptar. el estable-
cer nuevas y mas.directas.rutas para la aviacion civil internacional en
sus respectivas FIRs hasta que Tos ACCs involucrados dispusieran de Tos
enlaces orales requeridos para el intercambio de.informacidn ATS y para
la coordinacidn:de.las medidas aplicables durante la fase del vuelo en
que éas aeronaves atravesaban el 1imite comln de Tas FIRs de distintos
Estados.

1.2.17 Esta situacidn fue de nuevo analizada en funcidn de Tos
costos elevados. que suponia el arrendamiento de tales circuitos orales
internacionales de . los Servicios Pdblicos de Telecomunicaciones de los
Estados de 1a Regidn, y a.la Tuz de Ta mocidn. presentada por IATA para.
que fuese reconocidala.seriedad.de"la situacidn actualmente existente.
con miras a que:las:Administraciones asignaran en sus planes de desa-
rrollo aerondutico: un elevado indice de priorldad a Ta puesta en
servicio de tales czrcu1tos.

1.2.18 - La Reunidn reconocid que, en muchos casos, tanto 1los
Servicios Piblicos.de Telecomunicaciones.como los Servicios de la Aero-
ndutica Civil eran .organismos oficiales. directamente vinculados a.las
Administraciones de los Estados. Asimismo, Ta Reunidn considerd. que
por las razones mencionadas anteriormente, los costos relacionados. con
el alquiler de. los.circuitos indicados, se verian ampliamente compen-
sados, bajo un punto de vista global, con las economias que obtendrian
Tos Estados al reducir sus. necesidades en materia de consumo de.combus-
tible de aviacidn para sus propias 1ineas aéreas.

1,2.19 Por estas:razones,.la.Reunifn considerd que en aguellos
casos que fuera aplicable, las Administraciones de Aeronditica Civil
deberian examinar los problemas relacionados con los costos elevados
envueltos en el alquiler de circuitos orales para fines de mejorar los
niveles de seguridad.y economfa, junto.con sus contrapartes de los
servicios .piblices. de: teIecomunicaciones (0.a.un nivel més elevado,

si tal fuera el caso).con.miras-a obtener. que.el alquiler de dichos
circuitos pudiera.ser:vealizado a“los.costos operacionales.. La Reunidn.
estimd que, de obtenerse estas.facilidades,.las consiguientes. reduc-.
ciones en los .costos. de . operacifn de las 1ineas. aéreas beneficiarfan
directamente a. los.usuarios.del. transporte aéreo en general.y al sector

aerondutico en particular. .A.la.luz de las.discusiones.que.se.efectua-.. .

ron sobre los asuntos.relacionados con:la.necesidad de. disponer répida- -
mente de los circuitos orales:ATS requeridos,: la Reunibn dec1d16
adoptar las siguientes Conclusiones:
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CONCLUSION 1/12 - ALQUILER DE CIRCUITOS ORALES

Las Administraciones .deberfan hacer.el.miximo esfuerzo
para coordinar.con las empresas.estatales que adminis-
tran los servicios plblicos de telecomunicaciones para
que sean facilitados:canales de telecomunicaciones
para el uso de los servicios plblicos de navegacién
aérea al costo.operacional, o a un costo menor si esto
fuera posible, proporcionando de esta forma los medios
de comunicacidén .entre Centros de Control necesarios

. para facilitar.que se establezcan rutas mds directas

0 nuevas rutas aéreas.

CONCLUSION 1/13 - PRIORIDAD EN EL ESTABLECIMIENTO
DE CIRCUITOS ORALES ‘

En vista de la significativa influencia negativa que
la carencia de enlaces orales directos ATS ejerce so~
bre la seguridad y sobre la economia de 1as operacio-
nes aéreas, los Fstados de Ta Regidn SAM deberian dar
en sus planes de mejoramiento de los.servicios de
navegacidn aérea, mixima prioridad al establecimiento
de los enlaces-orales.directos ATS previstos en el
Plan Regional de.Navegacidn Aérea y en las Cartas de
Acuerdo Operacionales y de Acuerdos Técnicos respec-
tivos. '
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APENDICE 1

RESUMEN DE RESPONSABILIDADES DE LAS OFICINAS REGIONALES
DE LA OACI EN EL CAMPO DE LA NAVEGACION AEREA

1. Informar a los Estados de 1a extensxon y natura]eza de
los requisitos del Plan de Navegacién Aérea y asesorar sobre como de-
berian ser implementados estos requ1smtos )

2. . Asesorar y as1st1r a los Estados en la soluc1on a los
pr0b1emas que se encuentran en Tos aspectos de organizacidn, operacidn,
proced1m1entos, logistica y manten1m1ento relacionados con el suministro
de los servicios de navegacidn aérea y de instalaciones, incluyendo los
que se relacionan con el potencia] humano y con su adiestramiento.

3. Coordinar las acciones conJuntas de implementacion a ser
1levadas a cabo por Tos Estados y efectuar los arreglos para que estas
acciones sean discutidas entre las autoridades de dos o mds Estados,
1nc1uyendo, si fuera necesario, la convocatoria a reuniones de implemen
tacién cuando ‘existan problemas de coord1nac1on ‘

4, Recomendar las medidas especiales que se consideren nece-
sarias para promover la impleméntacién, incluyendo acciones multilate-
rales ‘conjuntas, proyectos espec1a1es de 1mp1ementac1on, el estableci-
- miento "de "agencias de operacion, Ta negoc1ac10n de prestamos u otros
‘proyectos apropiados.

5. Asequrar que el Plan de Navegac1on Aérea se mantenga
actualizado a 1a luz de los requisitos operacionales actua]es y en
consulta con los Estados seqiin sea apropiado. .

6. ' Animar a los Estados patra que informen a la OACI sobre
la extension en que son implementadas las Normas, Pract1cas Recomenda-
das y Proced1mientos de la OACI

7. Investigar las d1ferenc1as significativas n0t1f1cadas por
los Estados 'y, conforme sea necesario, consultar con los Estados
afectados sobre 1a posible el1m1nac1on de 1as d1ferenc1aso

' : ' Vig11ar el progreso que se a1cance en. Ia 1mplementac1on
de? P]an Regional,
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APENDICE 2

Participacidn de la Oficina.Reaional en Actividades
' de Navegacidn Aérea

1. Servicios de Trdnsito Aéreo

1.1 En el drea de Servicios de Transito Aéreo, se continud
proporcionando asesoramiento para racionalizar el uso del espacio aéreo,
de conformidad con la Recomendacién del Consejo de la OACI sobre el '
combustible de aviacién. A este respecto se celebraron dos reuniones
informales con la participacién de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,
Colombia, Ecuador, Panama, Perd, Uruguay, Venezuela e IATA para revisar
la red existente de rutas ATS; suscribiéndose acuerdos sobre las medi-
das a ser aplicadas asi como.las fechas en que entrarian en vigor. Se
suministré asistencia a Argentina, Bolivia y Chile para coordinar la
realineacidn: de seis rutas ATS y a otros Estados de la Regidn SAM para
Ta aplicacidén uniforme de minimos de separacion longitudinal en seis
rutas internacionales. '

1.2 Colombia y Brasdil revisaron su estructura de regiones de
informacién de vuelo para mejorar la provisidn de servicios de navega-
¢i6n aérea y se proporciond asesoramiento y ayuda a las autoridades ATS
de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Panamd, Perd,
Suriname, Uruguay y Venezuela para la firma de nuevas cartas de acuerdo
operacional entre sus respectivos ACCs,

1.3 Durante este periodo fue proporcionado apoyo de Secretaria
y asesoramiento especializado a cuatro reuniones de implementacidn y a

un seminario, convocados en consulta o a iniciativa de los Estados, con
el propésito de coordinar el mejoramiento de los servicios de transito

agreo.

2. Comunicaciones

2.1 En el 4rea de Comunicaciones se proporciond asistencia a
Bolivia y a Perl para la implementacidn del circuito AFTN/oral ATS
La Paz - Lima via microondas, y a Colombia, Fcuador, Panamd y Peri para
la solucién de ciertos problemas que afectan la eficacia de la red
multipunto de voz en teletipo que enlaza sus respectivos Centros de
Control de Area (ACCs). Se coordind con Suriname y Venezuela las medi-
das iniciales relacionadas con la implementacidén de un circuito AFTN
via satélite.entre Maiquetia y Paramaribo. Per( y Ecuador fueron aseso
rados en la seleccién de frecuencias adecuadas para estaciones del
agr;icéo movil aerondutico (VHF) y para instalaciones de radionavegacidn
R/NDB, '
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2.2 Se prepararon y publ$¢8¥ol nuevas ediciones de la Lista de
Frecuencias No. 1 (Fac111dades Operando en Frecuencias en la Banda LF/MF),
Lista No. 2 (Rad:oayudas VHF, VOR e ILS), Lista No. 3 (Asighacion de-
Frecuencias en la Banda de 117 975 - 136.00 MHz) y Lista No. 6 (Guia de
Encaminamiento AFTN) y se colaboré con.los Estados con respecto al cum-
plimiento con las fechas de cambio de modo de emisién de Tas estaciones
del servicio movil aerondutico HF a SSB y de 1mp1ementac10n de Tlas nue-
vas frecuencias establecidas .en el Programa de Trans1c1on de la OACI
para’ Tas. comun1cac1ones aeroterrestres en HF .

2.3 Se. proporc1ono apoyo de Secretarfa y asesoram1ento especia- -
tizado a 1a Tercera Reunidn del Grupo de P]an1f1cac1on Regional de
Telecomunicaciones Aercnduticas (GRACYAS), asi como a otras cuatro reu-
niones ATS y COM celebradas en.la Regidn.

3. Meteorologfa

3.1 . En el &rea-de Metsorologia, Brasil, Colombia, Ecuador,
Panamd, Per(.y Venezuela fueron asistidos en la actualizacidn de sus
respectivos: requerimientos para el intercambio de informacin meteorold-
gica operacional. Se inici6 un proyecto para mejorar, en coordinacidn
con 1la OrgantzaCTon Meteoroldgica Mundial (OMM), ‘la recepcidn de
difusiones de prondsticos meteoroldgicos de Brasil y Buenos Aijres.

3.2 Se proporc1ono apoyo de. Secretaria y asesoramiento espe-
cializado a una reunidn prop1c1ada por cinco Estados para coordinar la
mejora de sus respectivos servicios meteoroldgicos y a dos seminarios
sobre Metearoclogia Aeronaut1ca uno de ellos en cooperacion con la OMM,

4, Oﬁéraciones

4.1 En el drea de Opéraciones se prepard y distribuyd una
Tabla de 0perac1ones Aéreas Internacionales Regulares en la Reg1on SAM
para los afios 1976 a 1981, comunicando a Tos Estados una relacidn de

los cambios mas importantes que afectaban a las operaciones de aeronaves
¥ que podrian requerir de enmiendas al P1an de Navegacidn Aérea,

© b, Servicios de Informacién Aeronautica

5.1 En el area de Servicios de Informac1on Aerondutica se
prestd asistencia a Paraguay para la preparacidén de una enmienda a la
parte MET del AIP; y-a Chile, Colombia y Venezuela en relacién con la
aplicacion correcta de la orientacidn contenida en el Manual AIS para
la preparac1on de los reslimenes en lenguaje claro de los NOTAM Clase I.
También se solicitd de Argent1na, Boiivia, Chile, Sur1name y Venezuela
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que revisaran sus respectivos AIPs para eliminar ciertas diferencias
con el Manual AIS de la OACI-cuando se hagan futuras enmiendas,

6, Potencial Humano/Entrenamiento

6.1 Fn el drea de Potencial Humano/Entrenamiento, fue inicia-
do un proyecto para asistir a los Estados de 1as Regiones CAR/SAM en: la
determinacion de requerimientos de potencial humano y de entrenamiento
relacionados con la implementacidn, operacidn y mantenimiento de las
instalaciones y servicios que forman parte del Plan Regional de Navega-
cibn Aérea ' ' . \
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APENDICE 3

Relacidn de Reuniones de Navegacidn.Aérea.celebradas en la Regidn.durante

1e

1.1

1982 con participacion.de.la.0ficina Regional de.ia.0ACI.. .. .

-Seminario Reg1ana1 sobre Prevenc1en de Accxdentes
. de Aviacion .

ET1. Semlnar1o se celebrd en l1a Sede de la Oficina Regional
del 8 al 12 de marzo de 1982 con 1la part1C1pac1on de 25 delegados de

Argentina, Brasil,

1.2

2.
2.1

Chile, Colombia y Peril.

Las conclusiones alcanzadas se relacionaron con:

a)

c)

La importancia de dar la mds amplia distribu-

cidn a todos los factores relativos a los

accidentes ocurridos utilizando los procedi-
mientos adoptados por Ta QACI para estos

“fines;

La incidencia que presentarian las técnicas
que estdn siendo desarrolladas en el seno
de la OACI sobre prevencidn de accidentes de

~ aviacidn en los programas establecidos por

los Estados, por Tos Operadores y por 105
Fabricantes de aeronaves para estos propé-
sitos;

La cooperacibn entre Estados en 1a investi-
gacidn de accidentes de aviacién.

ReUnfﬁn-de‘imbiementacﬁén SAM 9/82 COM

La Reunidon se celebrd en la ciudad de Panama, del 3 al 5

de mayo de 1982 con la-participacion de 9 delegados de Colombia, Ecuador,
Panamd 'y Perd.

2,2

E1 obJet1vo de esta Reunidn fue efectuar los arreglos tec

nicos.y administrativos’ necesar1os para mejorar las condiciones de operac16n
del circuito mu1t1punto de voz mds datos entre los ACCs de los Estados par
ticipantes.
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2.3 E1 objetivo previsto fue alcanzado y en virtud de los acuer-
dos suscritos se 11evd a cabo un Proyecto PNUD/OACI mediante el cual:

a) Un técnico de la Casa instaladora del cir-
cuito viajé en el mes de setiembre a Quito,
Guayaquil, Lima y Bogotd para efectuar las
comprobaciones y ajustes requeridos en el
Proyecto. '

b) En noviembre de 1982, técnicos de Colombia
y Ecuador viajaron a Panamd para, en union
con los técnicos de este Estado, recibir
adiestramiento en el mantenimiento de este
circuito. Los técnicos nombrados por Perd
no pudieron recibir este adiestramiento
por razones relacionadas con los documentos
necesarios para el viaje. ‘

3. Tercera Reunidn del Grupo Regional del Servicio..
Fijo Aerondutico GRACYAS/3 -

3.1 La Reunidn se celebrd en la Sede de esta Oficina Regional
del 14 al 25 de junio de 1982 con la participacion de 19 miembros del
Grupo, designados por: Argentina, Brasil, Chile, Estados Unidos, Francia,
México, Pert, Trinidad y Tobago, COCESNA e IATA.

3.2 E1 Grupo finalizd las tareas en sus términos de referencia
y elaborg planes para 1a racionalizacién y mejora de las comunicaciones
del servicio fijo aerondutico en las Regiones CAR y SAM de la 0ACI (AFTN
y circuitos orales ATS entre ACCs). También examind cuestiones relaciona-
das con el intercambio de informacién meteoroldgica operacional y con el
establecimiento de banhcos de datos OPMET. L

3.3 Los trabajos del Grupo fueron transmitidos a 1a Comision

de Aeronavegacién de la OACI que decidi6 consultar a los Estados sobre 1a
necesidad de convocar a fines de 1983 una Reunién Limitada de Navegacion
Aérea COM/MET CAR/SAM para examinar y, en su caso, adoptar los planes elabo
rados por GRACYAS, ‘ 3 - '

4, Reunién de Implementacidn SAM 10/82 ATS/COM

4.1 Esta Reunién fue celebrada en 1a Sede de la Oficina-

Regional del 5 al 9 de julio de 1982, con la participacion de 17 delegados
de Argentina, Brasil, Chile, Paraguay, Perd, Uruguay e IATA. Por dificul-
tades de Gltimo minuto Bolivia se vid obligada a declinar su participacidn.
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4,2 La Reunidn efeétuﬁ.un examen detallado de:

-a) Tas med1das a seguir. para ap11car el “lan - ‘
‘rutas rac1ona?1zado en el drea de 1a Ragxﬁh SAM,,

b)' el estado de 1mp1ementac1on,de los circuitos
orales ATS; y

.¢) Tlos problemas de.coordinaciﬁnuexistenteSieﬁu
- tre Tos ACCs de los Estados participantes..

4,3 La Reun16n alcanz6 un. consenso . para.}a.aplicacion del
plan de rutas ATS en 1983 Y se suscribieron o revisaron

- 8 Acuerdos Técnicos.paraﬂestablecerio,mejorarz S
las comunicaciones orales entre ACCs; y

- 7.Cartas de Acuerdo Operacional .para.actuali-.
zar 105 procedimientos de coordinaciﬁn entre

ACCs.
5, Reunién de Implementacidn SAM 12/82 -ATS/COM
5.1 'La Reunidn se celebrd en la ciudad de Cataratas del

Iguazl (Argentina) del 23 al 25 de agosto de.1982.con la participacidn
de 12 delegados.de Brasil.y.Argentina. Paraguay anuncid que no le era
posible participar.

5.2 Los . objetivos . de Ta. Reunlﬁn fueron. 1os de suscribir:los
acuerdos tecnzcosyadm1n1straﬁivoscorrespond1entes para . establecer una
TMA comiin alrededor.de.los aeropuertos.ubicados en el drea de Tas
Cataratas del Rio Iguazi.

5.3 .Los.objetivos,previstos.fueron.alcanzados.enzia:médida
condicionada por .la.ausencia.de 1a De]egac1on de .Paraguay.-y,.ademas .
de convenir en.una.serie de pr1nc1plos bdsicos.aplicables . para.las.
operaciones aéreas en el. espacio.aéreo.considerado, se. suscribieron.
Tos acuerdos operacionales y técnicos correspondientes.

6. Seminario CAR/SAM'sdbré_CoordinaciﬁanTS/MET

6.1 E1 Seminario se celebrd.en 1a Sede de la Oficina.Regio-
nal del 27 al 30.de setiembre.de.1982.con.la.participacién.de.21
delegados de Argentina, Brasil, Chile, Ecuador, Guatemala, Paraguay,
Perd y la IATA. .
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6.2 En el curso del Seminario fueron examinados la organizacidn
de los servicios MET y ATS asi como los requisitos relacionados con el in~
tercambio de informacion meteorolégica entre las dependencias de estos ser
vicios. También fue examinado el Proyecto de Manual sobre Coordinacién
ATS/MET que estaba siendo preparado por la Sede de la OACI y fueron sugeri-
das varias enmiendas a este Manual, dimanadas de los conocimientos y expe-
riencia de los participantes. ET Seminario reconocid que uno de Tos ins-
trumentos mds eficaces para mejorar el intercambio de informacién entre las
dependencias ATS y MET estaba constituido por el uso extensivo de acuerdos
escritos entre las indicadas dependencias.

7. Reunidn de Implementacion SAM 11/82 ATS/COM/MET

7.1 La Reunién fue celebrada en 1a Sede de Ta Oficina Regional
del 4 al 7 de octubre de 1982, con la participacién de 19 delegados de
Brasil, Colombia, Ecuador, Panamé Perii, Venezuela e IATA.

7.2 La Reunidn efectud un examen,detal@qdo de:

a) las medidas a seguir para aplicar el plan
de rutas racionalizado en el drea de Ta
Reunion;

b) el estado de 1mp1ementac1on de Tos cir-
cuitos orales ATS;

¢) Tos probiemas de coordinacidn existentes
entre los ACCs de Tos Estados part101pan
tes;

d) los problemas relacionados con el inter-
cambio de informacidn meteoro]og}ca
operacional.

7.3 La Reunidn alcanzé un consenso para la aplicacién del
plan de rutas ATS en 1983 y se suscribieroh o revisaron:

- 9 Acuerdos Téchicos para establecer o
mejorar las comunicagiones orales entre
ACCs; vy

- 3 Cartas de Acuerdo Operacional para
-actualizar los procedimientos de coor-
dinacion entre ACCs.
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7.4 La Reunidn actualizé la parte del Plan Regional de Navegacion
Aérea (Tabla MET-2) que regula el intercambio de informacién meteoroldgica
entre los Estados participantes; establecid un mecanismo para el reajuste
permanente de los requisitos de intercambio de informacidn OPMET entre dichos
Estados y se suscribieron acuerdos para facilitar el ‘cofitrol de los referidos
intercambios.

8. Reunidn de Implementacion CAR/SAM 3/82 ATS/COM

8.1 La Reunién se celebrd en 1a ciudad de Barranguilla, Colombia,
del 2 al 5 de noviembre de 1982 con la participacidon de 14 de]egados de
AntilVas Holandesas, Co]ombTa Jama1ca “Panamd -y Venezuela:

8.2 | La Reunidn efectud un examen deta]]ado Qe.

a) Tlas medidas-a seguir para ap11car el plan .
de rutas racionalizadoe en el drea de Ta
Reunidn;

b) el estado de 1mp1ementac1on de los cir-
cuitos orales ATS;

¢} 1los problemas de coord1nac1bn'ék1éfenté§wfpi' o
entre Tos ACCs de Tos Estados: part1c1pan- S
tes. B _

8.3 La Reunidn convino en que la parte correspondienfe,¢e1 _
plan de rutas racionalizado, elaborado para la Regidén SAM y ampliado en

Tas Regiones CAR y NAM en 1a medida requerida, para satisfacer los requi-
sitos operacionales de los vuelos que se efectuaban desde. aeropuertos en la
Regidn SAM a otros en estas Regiones de 1a 0OACI y viceversa, pod1a ser
igualmente aplicada en el 4rea de los Estados participantes y en las mismas
fechas 'ya acordadas por los Estados de. la Regidn SAM (4 de agosto de. 1983)
También se alcanzaron acuerdos para mejorar a breve plazo las comuricaciones
orales ATS y se suscribieron 5 Cartas de Acuerdo Operacional para réegular
el intercambio de informacidn y la transferencia de responsab1]1dades entre
los ACCs en el drea cubierta por la Reunién. . . .
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APENDICE 4

Programa de Reuniones .de.la OACI.para 1983..

Regidn Sudamericana

Titulo 3 " Fechas prev%st&s. Lugar Idioma {s)

1. Reunidn Bilateral ATS/COM/MET 1- 4 Febrero  La Paz Espafiol
(Bolivia/Chile)

2. Reunidn de Autoridades de 1%-15 Abril Lima Espafiol
Aviacidn Civil . /Inglés

3. Seminario sobre Estadisticas 25-29 Abril Lima Espafiol
de Aviacidn Civil

4. Reunidn Informal ATS/COM/MET 25-29 Abril La Paz Espafiol
(Argentina/Bolivia/Paraguay) |

5. Reunidn de Implementacidn 2- 6 Mayo Lima Espafiol
sobre Intercambio de Informa-
cidén OPMET ‘

6. Reunidn Informal sobre Reque- 20-24 Junio Lima Espafiol
rimientos de Potencial Humano ' - /Inglés
y Adiestramiento (MP/TRG)

7. Seminario sobre Tarifas de 4- 8 Julio Lima Espafiol
‘Pasajeros y Carga '

8. Reunidn de Implementacion - | ima Espafiol
ATS/COM (SAM Sur) ' ' '

9. Seminario sobre Cartas de - l.ima Espafio]
Aproximacidn por Instrumen- /Inglés
tos y de TMA

10. Reunidn de Implementacidn - Lima Espafol
ATS/COM {SAM Norte) /inglés

11. Reunién Regional de Navegacidn 2-15 Noviembre A desig Espafiol
Aérea CAR/SAM (Limitada) nar

COM/MET

/1ng1és
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APENDICE 5

COSTOS PROMEDIO DEL COMBUSTIBLE

SERVICIOS REGULARES INTERNACIONALES DE IATA -
1972 - 1981
{Centavos US por Galén US)

50 : R

409

192 amz 134 1975 1976 (47 (% 3G fer0 fess

50

Figura 1: Precios de combustible 1972 - 1981 .

RESULTADOS OPERACIONALES DESPUES DE INTERESES

SERVICIOS REGULARES INTERNACIONALES DE IATA

{Millones de US$)
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Figura 2:  Resultados financieros 1976 - 1982
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PERFORMANCE DE_MOTORES

foo
Consumo relative de 36
combustible por libra
de empuje 20
{0
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13¢0 1970 {380 {930
Ao de certificacidn

Figura 3: Eficiencia en combustible de motores a reaccion

DESVIOS DE LA ALTITUD OPTIMA

{Galones/Hora)
Altitud ~ Incremento en beCo B727 A300B4
flujo de ‘
combustible
Optimo 0 0 - 0 0
- 4000 Ft 4 % 216 308 520
- 8000 Ft 12 % 643 924 1558

- 12000 rt 22 % 1188 1694 2859

Figura 4: Penalizacidn por volar en crucero por debajo de la altitud
optima de consumo de combustible
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APENDICE 6

INFORMACION RELACIONADA CON LAS OPERACIONES AEREAS REGULARES
DE LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL EN LA REGION SUDAMERICANA

. Aeronaves y equipos para la navegacidn aérea

La informacidn disponible (actualizada al 1° de enero de
1982) indica que la flota de aeronaves de las 1ineas aéreas de Sudamérica
que efectua vuelos internacionales de etapas superiores a las 500 NM se
compone de mds de 145 aeronaves, de las cuales:

- 35 son aeronaves de tipo B747, DC10, A300 que
disponen de capacidad de navegacidn avanzada
(INS/OMEGA)

- 110 son aeronaves de tipo B720, B707, DC8, B727,
de las cuales un cierto nimero también dispone
de equipos para la navegacion avanzada.

2. Operaciones aéreas

Por 1o que se refiere a la evolucidn de los vuelos efectua-
dos entre aerddromos de la Regidn SAM y entre estos aerddromos y puntos
en otras Regiones de la 0ACI (del Caribe, Norteamérica, Europa y Africa),
- 1a informacidn disponible indica que desde 1976 (afio en que fue adoptado
el actual Plan Regional de Navegacion Aérea) hasta diciembre de 1982, la
situacién ha experimentado los siguientes cambios:

Vuelos /Ao 1976 1982 *
Dentro de la Regidon SAM 60,537 61,007 {+ 08)
Entre 1a Regidn SAM-y-las

Regiones NAM y CAR 39,002 45,885 (+ 17.7)
Entre Ta Regidn SAM y las

Regiones EUR y AFI 9,699 9,072 (- 6.5)
TOTAL 109,238 115,964 (+6.2)
Vuelos efectuados con aero- 97,350 52,5568 (- 46)
naves con capacidad hasta (89.1%) (45.3%)

de 200 pasajeros

Vuelos efectuadoa Son aerg- 1,
na%sa con capacida superior (10,

888 63,406 (+ 433.4)
pasajeros 9

%) (54.7%)
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RESUMEN - En el plazo de 7 afios:. S

a) E1 nlmero total de vuelos entre aeropuertos de la Region SAM ha
aumentado en 470 vuelos/afio (0.8%). - '

b) El trifico entre aeropuertos de la Regiéﬁ‘SAM y aeropuertos en las
Regiones NAM y CAR ha aumentado en 6,883 vuelos/afio, 0 sea un -
17.7%. o . 3 o '

¢) El trdfico entre aeropuertos en la Regidn SAM y aéropuertos en las
Regiones EUR y AFI ha disminuido en 627 vuels (- 6.5%).

d) El nlmero total de-vue1csinternacion§ies en los aeropuertos de la
Regidn SAM ha aumentado en 6,726 vuelos/afio, o sea un 6.2%.

e) El nimero de vuelos/afio que se efectdﬁban‘con aerotiaves de capaci-
dad media disminuyd enh 44,792 vuelos,.0 sea en un -46%.

f) E1 nidmero de vuelos/afio que s« afectuaban con aeronaves de alta
capacidad aumentd en 51,518 vuelos; o sea: un 433.4%.

) : ' o)

g) La proporcidn de los vuelos realizados con aeronaves de alta capa-
cidad en la Regidn ha pasado-a ser de,un 10.9% en 1976 a un 54.7%
en 1982. - ; ‘ .

h) Consecuentementé, la proporcidn de,VdéTds éfectuadbs con aeronaves

de capacidad de hasta 200 pasajeros ha pasado.a ser de un 89.1% en
1976 a un 45.3% en 1982, '
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Asunto 2: Examen general del estado de apiicacidn del Plan de
Navegacion Aérea de 1a OACI para la Region Sudamericana

2.1 Examen de] estado de .desarrollo.alcanzadoe por 10s
_servicios de navegacion aérea

2.1.1 La Reunidn efectud un andlisis de los progresos .alcan-
zados en la implementacidn.de las:instalaciones y servicios incluidos
en el Plan de Navegacidn Aérea de las Regiones del.Caribe.y.Sudamérica.
de la OACI y después de aportar algunas enmiendas a la informacion.
presentada por el Secretariado para actualizarla, acordd que dicha
informacidén fuese incluida como Apéndice 1 a esta parte del Informe.

2.1.2 -Teniendo en mente que el Plan ya llevaba 6 ahos de
vigencia y, con miras a facilitar el estudio.de las medidas subse-
cuentes que podrian. ser aplicadas:para:su.eventual.correccion,.al ..
efectuar el andlisis.indicado, la Reunifn puso.especial:énfasis.en
jdentificar, dentro de 1o .posible, aquellos factores de-indole generai
que podian afectar el funcionamiénto adecuado de los servicios .de..
navegacién aérea. .Un.resumen de estos factores se describe a conti-
nuacion. :

Aeropuertos

2.1.3 Basdicamente, no parecian existir problemas significa-
tivos relacionados con la.implementacién del plan de aeropuertos,. ..
excepto los relacionados con la obgencidon del nivel de performance.:
Categorfa II en tres de los.siete aerddromos indicados en el Plan
Regional con este requisito...Asimismo, varias Administraciones no
habfan finalizado 1as.acciones encaminadas a desarrollar planes de. ..
emergencia de aerddromo.que.permitan dar respuesta pronta a todas

las emergencias y.otras.condiciones. inusitadas que puedan presentarse
en los aeropuertos (Recomendacidn 5/3 de 1a Reunidn de Navegacion
Aérea CAR/SAM). e - . ‘
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Servicios de Transito Aéreo

2.1.4 En general, el suministro de los servicios de transito
aéreo podfa considerarse satisfactorio excepte por To que se refiere al
espacio aéreo en la parte central del Continente Sudamericano, donde

la falta de implementacidn de las comunicaciones orales directas entre
ACCs de distintos Estados en esta parte del Continente y en algunos
casos, la falta de comunicacitnes directas piloto-controlador en VHF,

no habian permitido alcanzar las mejorias previstas a este respecto.
Esta misma situacion habia dado origen a que, con objeto de mantener

un nivel aceptable de seguridad, sean aplicados procedimientos especia-
les para la asignacion de niveles de vuelo en dos puntos criticos
ubicados en ireas donde existen cruces de rutas aéreas en la conjuncidn
de varias FIRs {Corumbd y Lequizamo) siendo de sehalar que Ta aplicacidn
de estos procedimientos especiales perjudicabd notabltementé la economia
de las operaciones aéreas por involucrar cambios innecesarios de nivel
de vuelo vy no permitir el uso de niveles dptimos de operacidn, aunque
éstos se encuentren disponibles. Se esperaba que con el reciente esta-
blecimiento del ACC Porto Velho y 1a proxima puesta en servicio del ACC
Iquitos se obtendria mejorias en el suministro de los servicios de tran-
sito aéreo en esa parte del continente, . '

2.1,4.1 Otro aspecto que afectaba en algunos casos el grado de
eficiencia alcanzado en el suministro de los indicados servicios =
parece estar relacionado con la falta de personal controlador adiestrado
en la operacidn del radar, si bien se estan obsérvando progresos a este
respecto. Asimismo, la.coordinacidn que debe existir entre los servicios
de meteoroltogia y trdnsito aéreo necesitaria ser mejorada en algunas
localidades para facilitar que los pilotos.reciban con la debida antela-
cidn la informacidn MET requerida para la .adopcidn de las decisiones.
pertinentes en tiempo oportuno. o S o

Telecomunicaciones Aeroniuticas...

2.1.5 La implementacion del plan de telecomunicaciones aerondu-
ticas en la Region se veia afectada por problemas de diversa indole que
incidian en el funcionamiento de otros servicios de navegacidn aérea
(ATS/MET/AIS) que dependen de la disponibilidad de comunicaciones con-
fiables para su buen funcionamiento, Entre otros problemas significati
vos podrian citarse: '

a) Falta de comunicaciones orales directas entre
. determinados centros de control de drea y en
especial entre los centros de control enla
parte central del Continente Sudamericano,
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b) HNecesidad: de ir remplazando gradualmente los
equipos manuales o semiautomaticos que.existen
en muchos centros de comunicaciones con insta-
laciones gue operen en forma completamente
automatica. :

c) Necesidad de establecer, en algunos casos,
programas que faciliten la comprobacion perid-
dica en vuelo de Tas instataciones para la ra-
dionavegacion.

Meteorologia

2.1.6 A Ta luz de 1a informacidn disponible, pareceria que la
mayor parte del plan MET ha sido implementada en la Region. Subsisten
algunos problemas relacionados con la falta de un nimero adecuado de
oficiales de meteorclogia, especialmente a nivel de pronosticador, y
con el cumplimiento de las partes del Plan Regional relacionadas con

el intercambio de informacidn meteorolfgica operacional, incluyendo una
recepcion defectuosa de Tas emisiones de pronostico de area.

2,1.6.1 En el drea administrativa también se observa que existen
ciertas dificultades para mantener un nivel de coordinacion adecuado en
aquellos casos donde existe un Servicio Nacional de Meteorologia
responsable de:suministrar determinada informacidn meteorolégica a las
oficinas meteoroldgicas de los aeropuertos.

2.1.6.2 . Finalmente, aungue ta informacidn disponible a este
respecto no es muy completa, pareceria gue en algunos casos no habian
sido cumplimentadas las normas y recomendaciones de ta OACI en cuanto

a que las torres de control y las dependencias de control de aproxima-
cidn deben disponer de indicadores para conocer el viento en superficie,
los valores del alcance visual en Ta pistd y, cuando &ste sea el caso,
1a existencia de cortantes de viento, rélacionados con los mismos
puntos de observacion y conectados a los mismos sensores.

Informacién Aerondutica

2.1.7 En algunos casos, la exactitud de la informacidn conte-
nida en los. AIPs se ve afectada porque los Estados no asignan, aparente-
mente,:la prioridad correspondiente a este servicio dentro de sus planes
de inversiones para mejorar la eficacia de los sistemas de navegacidn
aérea. Aunque todavia parecen subsistir en cierta medida los problemas
de coordinacidn interna entre los servicios de navegacidn aérea de
algunos paises en el servicio AIS que impiden que la informacidn que
afecta directamente a las operaciones aéreas sea publicada con antelacidn
suficiente, pareceria. que el problema mis significativo relacionado con
el ‘servicio de :informacidn aeronautica es la falta de personal AIS en
muchos aeropuertos internacionales que aiin no suministran un servicio
adecuado previo al vuelo. :
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2.1.8 Al analizar la informacion disponible en relacidn con el
estado de desarrollo alcanzado en la implementacidn del Plan Regional,
Ta Reunidn reconocid que, con independencia de Tos planes que se estan
desarrollando dentro del seno de la OACI para adecuar las telecomunica-
ciones aeronduticas a las necesidades actuales de los servicios de
navegacion aérea, continuaban existiendo en la actualidad determinadas
dreas de problemas que afectaban en mayor o menor grado la seguridad,
la regularidad, la economia o la eficacia de la aviacidn civil interna-
cional. o '

2.1.9 . La Reunidn reconocidi que los indicados probiemas podian
clasificarse bajo las siguientes denominaciones comunes:

a) Falta de implementacidn de algunas de las insta-
Taciones o servicios del Plan, tales como las
relacionadas con:

- c¢ircuitos orales ATS:

- deficiente o incompleta instalacion de
indicadores MET en las torres de control
o en los controles de aproximacion;

- comprobacidn periddica en vuelo de las
radioayudas a Ta navegacion;

- Planes de Emergencia de Tos Aerddromos.

b) Carencia de personal en nimero suficiente y/o con
Tas calificaciones y experiencia requeridas,
especialmente en lo que se refiere a:

- controladores radar;

- mantenimiento de instalaciones de telecomuni-
caciones y para la radio:havegacion;

- comprobacion de radioayudas;
- meteordlogos pronosticadores;
- informacién aerondutica.

c) “Fallas en los procedimientos internos que regulan
el intercambio de informacidn entre los distintos
servicios de navegacion aérea de un mismo Estado,
y en especial los que regulan:

- ~Ta coordinacion ATS/MET; .
- los intercanibios de informacidn OPMET;

- la coordinacién entre dependencias de
meteorologia.



Informe sobre el Asunto 2 de la Agenda 2-5

2.1.10 A la luz del andlisis realizado, la Reunidn decidid
formular las siguientes conclusiones:

CONCLUSION 2/1 - PLANES DE EMERGENCIA DE AERODROMQ

Deberia acelerarse la elaboracidn o actualizacidn de
los planes de emergencia de aerddromo gue aseguren
una respuesta pronta a todas las emergencias y otras
condiciones inusuales que pueden presentarse, utili-
zindose para este propdsito los procedimientos pre-
vistos por Ta OACI para estos fines.

CONCLUSION 2/2 - INDICADORES DE DATOS METEOROLOGICOS

Las Administraciones deberian efectuar los arreglos
necesarios para que los indicadores de datos meteo-
roldgices instalados en las torres de control y en
las dependenc1as que suministran control.de aproxi-
macién se ajusten a las normas adoptadas por la. QACT
a este respecto y para adoptar cualquier medida
correctiva que pudiera ser requerida.

CONCLUSION 2/3 - COORDINACION: ENTRE DEPENDENCIAS MET
Y ENTRE STAS.Y OTRAS DEPENDE
DE LOS §s:lz\11*tﬂosHG bE NAVE %{Iﬁﬁgﬂmm

Los Estados deberian examinar los: proced1m1entos
aplicados para el intercambio de la informacion .
meteoroldgica necesaria para las actividades aero-
hduticas entre dependencias MET que realizan activi-
dades complementarias dentro de un mismo Estado y
entre las dependencias de meteoro]ogia aeronaut1ca y
otras dependencias de los servicios de navegacidn
aérea, estimulando que se celebren acuerdos entre

las partes afectadas que faciliten estos intercambios
en la medida que permitansatisfacer los requisitos de
la aviacion civil 1nternac1ona1
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2.2

2.2.1

CONCLUSTON 2/4 - IMPLEMENTACION DE LA NUEVA ESTRUCTURA
DE LA RED DE RUTAS. ALS SR

A fin de asegurarse una ordenada y simultdnea ejecucion
de la nueva estructura de la red de rutas ATS de la
Region SAM, los Estados deberian adoptar de inmediato
las medidas adecuadas que permitan satisfacer las
fechas de publicacidh y cumplimiénto acordadas.

Examen del” estado de desarrolio de las telecomuni=

caciones aeronauticas

Comunicaciones orales ATS

j o _ ' . o
AT revisar los progresos alcanzados en la implementacion

del plan de circuitos orates ATS entre Tos centros de control de dife-
rentes Estados, la Reunidn tomd nota que de un total de 48 circuitos,
solamente 28 (58.3%) habfan sido implementados;

2.2.2

17 mediante'circuitos de alto iIndice de confiabilidad
(LTF); v

11 utilizando técnicas HF/SSB, cuyo indice de confia-
bilidad rio eéra tan alto como el de los circuites LTF.

En base a la informacidn disponible durante la Reunidn

pudo determinarse que las Administraciones afectadas tenian previsto
.completar la puesta en servicio, durante 1983, de los circuitos
correspondientes, entre otros, a los siguientes pares de ACCs:

Asunciéﬁs; Campo-Grénde (LTF)
‘AntofagaSta - Lima.  (LTFY
Bogoti - Maiquetfa - - (LTF)
Barranquilla - Maiquetfa (LTF)
Belem - Zanderij . (HF/SSB)
Barranquilla - Curagao (HF/ISB)
Barranquilla - Kingston (HF/1SB)
Bogotd - Manaus (HF/SSB)
Rochambeau - Zanderij (HF/SSB)
Iquitos - Porto Velho (HF/SSB)
Maiquetfa - Manaus (HF/SSB)
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Comunicaciones_impresas (AFTN)

2.2.3 Por 1o que se refiere a la 1mp1ementac1on del plan AFTN,
1a Reunidn fue informada de que de un total de 31 circuitos, 25 (80.6%)
habfan sido implementados:
19 mediante circuitos LTT; y
6 utilizando circuitos HF (ISB/SSB)
quedando por implementdr, entre otros, Tos siguientes circuitos:
Caracas - Georgetown (LTT)

Santiago - IsTa de Pascua  {ISB/SSB)

Perspectivas futuras en materia de te?ecomun1cac1ones
aeronaut1cas

2.2.4 La Reunion fue informada de los trabajos que se estaban
desarro]1ando en- ¢l sen¢ de la OACI por el Grupo Regional de Planifica-
cidn del Servicio Fijo de Telecomunicaciones Aeronduticas para las
Regiones del Caribe y Sudamérica (GRACYAS), con miras a aumentar la
capacidad de ta red AFTN; a acelerar la 1mp1ementac1on de Tos circuitos
orales requeridos y 4. racionalizar el intercambio de mensajes ATS/MET/AIS;
y como preeparacion para la Reunidn Regiona1 l.imitada de Navegacion

Adrea CAR/SAM COM/MET en la que serian elaborados nuevos p1anes de tele-
comunicaciones para las Regiones indicadas.

2.2.5 La Reun10n tomd nota de que los indicados nuevos planes,
en la medida efi que &stos sean adoptados por el Consejo de la OACI,
probablemente traerdn corsigo las siQU1éntes implicaciones:

a) Muchos, sino todos,. de los actuales circuitos de
' radio, deberdrn: ser remplazados por circuitos
LTF/LTT que déberdn ser arrendados de Tos
servicios pliblicos de telecomunicaciones.

b Muchos - de TGS actuales equipos terminales, debe-
rdn ser- remplazados por otros mds adecuados a los
fines prévistos.
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2.2.6 Al analizar la informacidn que se presenta en los parra-
fos anteriores, la Reunidn examind también las posibles implicaciones
econdmicas gque supondria el adecuar tanto los enlaces orales ATS como
Tos circuitos de la AFTN y sus correspondientes equipos terminales a
las necesidades de los servicios terrestres de navegacidon aérea que re-
quieren disponer de medios adecuados de comunicacidn para poder sumi-
nistrar eficientemente los servicios correspondientes. '

2.2.7 A este respecto, la Reunidon toma nota de que los costos
que pudieran estar involucrados en el alquiler de canales de alta con-
fiabilidad, y en la sustitucion de determinados equipos terminales por
otros con una mayor capacidad para la transferencia de datos y de mayor
confiabilidad, se verian compensados por una reduccibn practicamente
similar en los costos relacionados con 1a instalacion y mantenimiento
de equipos de radio en HF/SSB y que, en todo caso, las inversiones

que se realizarian correspondian a 1a necesidad de adecuar los actuales
sistemas utilizados para el intercambio de informacidon ATS/AIS/MET,
etc. {circuitos orales ATS, circuitos de la AFTN y equipos terminales)
a los progresos alcanzados en el disefio y en las condiciones de opera-
cién de las nuevas aeronaves que prdximamente entrardn en servicio

para la aviacidn civil, tanto nacional como internacional, por To que
estas inversiones deberian ser contempladas en la medida de lo posible,
en Tos planes de desarrollo aerondutico de Tos Estados.

2,2.8 © A la luz del andlisis efectuado, 1a Reunidn adoptd las
siguientes conciusiones: ' A

CONCLUSION 2/5 - ACTUALIZAGLON DE LOS PLANES: DE.DESARROLLO
AERDNAUTTCO - o

Reconociendo la importancia que presenta disponer de
un sistema.adecuado de comunicaciones orales AlS e
impresas para racionalizar los servicios-de-navega-
cibn. aérea, las Administraciones, en 1o que se refie-
re al uso.de circuitos LTF/LTT y a la puesta en
servicio de equipos conmutadores y/o mdquinas tele-
impresoras, deberian actualizar sus planes nacionales
de desarrollo aerondutico en la medida requerida

para adecuarlos a las actuales necesidades de la
aviacion civil.
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CONCLUSION 2/6 - PRIORIDAD EN EL ESTABLECIMIENTO DE
- ENLACES -ORALES ATS

Teniendo en cuenta. el .efecto altamente negativo que para
la seguridad de los vuelos representa la falta de algunos
de los enlaces orales directos . previstos en el Plan
Regional, los Estados de la Regidn deberian adoptar como
objetivo prioritario en sus planes de desarrollo aero-
ndutico la materializacidn de las recomendaciones que

al respecto adopte la Reunidn Regional Limitada CAR/SAM
(COM/MET) de Navegacidén Aérea a ser realizada en fecha
préxima.

CONCLUSION 2/7 - IMPLEMENTACION DE NUEVOS PLANES DE
TELECOMUNIECACIONES DEL SERVICIO FIJO
AERONAUTICO

A 1a luz de la accién que tome el Consejo de Ta OACI
sobre 'los p]anes para el Servicio Fijo de Telecomuni-
caciones Aeronduticas-a ser recomendados por la Reunién
Regional Limitada CAR/SAM (COM/MET) de Navegac10n Aerea,
las Administraciones deberian acelerar la suscripcidn

y cumplimiento de 1ds Acuerdos Técnicos entre -

Estados, con miras a obtener una implementacidn coordi-
nada y rapqda de Tos indicados planes.

2.3 - Examen del estado de ejecucidn de los programas para
1a verificacidn en vuelo de las radioayudas

2.3.1 La Reunidn, después de revisar las normas y procedimientos
recomendados por la OACI relacionados con el ensayo en vuelo de las
radicayudas para Ta navegacion aérea, examind los medios disponibles

en la Regidn para estos fines, tomando nota de que seis Administraciones ya
disponian .de ‘unidades de ensayo en vuelo dotadas con las aeronaves, per
sonal especializado de vuelo y de tiérra, consolas de vuelo y equipos

de laboratorio para la calibracion-de las consolas, requeridas para
ejecutar sus propios programas de comprobac1on en vuelo de radioayudas

¥, en algunos €asos, para prestar este servicio a otros Estados con los
que se efectuardn los arreglos correspond1entes,

2.3.2 As1m1smo, la Reunidn tomd nota de que otro grupo de

Estedos estaba en vias de. cqmpTementn"los:ned1os ya disponibles, mediante
la adquisicidn de nuevos equipos. Planes a este respecto existian en
Colombia, Ecuador y Per(, Estados que esperaban alcanzar autosuficiencia
en materia de comprobacion en vuelo de radioayudas durante el bienio
]983/1984
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2.3.3 En relacion con los proced1m1entos utilizados para realizar
los ensayos en vuelo, la Reunidn reconocié que si bien éstos estaban
basados en la orientacion suministrada en el Documento 8071 (Manual sobre
Verificacién de Radicayudas a la Navegacidn), este manual habia perdido
actualidad en relacidn con los avances tecnoldgicos experimentados en

Jos d1timos afios en relacidn con esta materia. La Reunidn considerd
asimismo de suma importancia que la Oficina Regional Sudamericana deberia
estudiar la pos1b111dad de complementar el indicado documento con material
de orientacidn adicional, relacionado pr1nc1pa1mente con la elaboracidn
de programas para la ver1f1cac1on periddica de radioayudas y con la deter
minacion de la frecuencia minima de verificacion en vuelo. En relacién
con estos asuntos, la Reunidn formuld la siguiente conclusion:

CONCLUSION 2/8 - ORIENTACION SOBRE VERIFICACION DE
' RADIOAYUDAS SRS

Reconociendo la 1mportanc1a que representa el d1sponer
de orientacion adecuada para la preparac10n y ejecu-
cidn de los programas de verificacion de radioayudas:

a) La OACI deberia revisar el Documento 8071
(Manual sobre Verificacién de Radioayudas)
con miras a actuatizar su contenido en fun-
cién «de los progresos alcanzados por la tec
nologia y medios- d1spon1b1es en la actualidad;

b) La Oficina Reg1ona1 Sudamer1cana de la 0ACI
deberia preparar y difundir material de
“orientacion relacionado con la elaboracidn
y aplicacion de programas de ver1f1cac10n .
en vuelo de radzoayudas.

2.3.4 Al examinar los prob1emas relac1onados con la ejecucidn de
los programas de verificacion de aquellos Estados que no dispenian de
medios propios para estos fines, 1a Reéunion tomd nota con satisfaccidn
de la cooperacidn que ya estaba siendo proporcionada en este sentido
por las Administraciones de Argentina, Brasil y Franc1a. A este res-
pecto también se tomd nota de los deseos expresados por la Delegacidn
de Francia de poner sus equipos -y tecno]og1a con base en Martinica, a
disposicion de otros Estados de la Reg10n SAM que pudieran necesitarlos.

2.3.4.17 Dentro del contexto de cooperac1on entre Estados, la
Reunion fue informada de los cursos que se imparten en el Inst1tu¢o de

Proteccion al Vuelo de Brasil para 1a formacron de personal espec1ai1-
zado en verif1ca01on 'de radloayudas. R .

2.3.5 " La Reunidn examind las pos1b111dades que’ ofrec1a ‘el uso
compartido de las instalaciones y servicios existentes en la Region,
tales como laboratorios de calibracidn, y otros aspectos relacionados
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con la preparacion y con 1a necesidad de mantener actualizados los pro
gramas para la verificacion per1od1ca de radioayudas y, a la luz de
1as opiniones expresadas, adoptd las siguientes conclusiones:

CONCLUSION 2/9 - ACTUALIZACION DE PROGRAMAS PARA
VERIFICACION DE RADICAYUDAS

Reconociendo 1a importancia qué representa el funciona-
‘miento adecuado de las radioayudas para la navegac1on
aérea, en el desarrollo eficaz de la aviacion civil, y
con la finalidad de determinar las medidas que conven-
dria aplicar para mantener la eficacia de estas radio-
ayudas, las Administraciones deberian tener permanen-
temente actualizados su$ programas para la verificacion
periddica en vueIo de 1as radioayudas 1nsta1adas en sus
respectivos paises.

CONCLUSION 2/10 - COOPERACION ENTRE ESTADOS

Las Administraciones qué estdn en proceso de establecer
sus propias unidades de verificacidn en vuelo, deberfan:

a) Dar la debida consideracién a as posibili-
dadées gue ofrece’el suscribir acuerdos con
gtras Administraciones pdara el uso comln de
determinadas facilidades, tales como oS
laboratorios de ca]ibraCién y las de entre-
namiento de personal especializado en tanto
‘ne dispongan de medios propios a este res-
pecto. .

b) Estudiar Tas p031b111dades que ofrecen estos .
| mismos acuerdos piradapcunpl invientoa 18y partes
dé sus propios programas de verificacion de
radicayudas que no puedan ser-ejecutadas con
Tos medios disponibles en un perfodo consi-
derado,
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CONCLUSION 2/11 - ESTABLECIMIENTO DE PROGRAMAS PARA
LA VERIFICACION PERIODICA DE RADIO-
AYUDAS

Las Administraciones que hayan establecido. arreglos con
otros Estados para la ejecucidn completa de sus.progra-
mas de verificacidn.en vuelo, deberian adoptar, si tal
fuera el caso, las disposiciones. que se estimen conve-
nientes para incluir en dichos arreglos Ta periodicidad
y tipos de verificacidn a ser efectuados.

2.3.6 La Reunidn examing la informacidn presentada por Francia
sobre esta materia.y acordd,. en.vista de su interds técnico, gue un
resumen de. dicha informacidn fuese incluido como Apéndice 2 a esta parte
del Informe. : ‘

2.3.7 Varias Delegaciones .expresaron su satisfaccidn por haber
sido ésta la primera oportunidad presentada en la Regidn para. discutir
asuntos relacionados-.con los problemas inherentes.a la elaboraciodn y
ejecucidn de programas paﬂw]&ﬁbrifiqaciﬁnade“Madioayudas?a;ia:navegﬁcién,
siendo reconocido por la Reunidn que el Seminario sobre Verificacion en
Vuelo que se menciona en la parte 1 de este Informe para ser celebrado
en el curso de 1984 proporcionard un marco adecuado para tratar.en
detalle los asuntos relativos a esta.importante actividad relacionada -
tan estrechamente con 1a seguridad de la aviacidn civil internacional.

2.3.8 La Reunidn expresd su inquietud sobre el uso que se
hacia de algunas palabras en la documentacion publicada por .1a OACI,
ya que éstas no correspondfan al verdadero sentido que tienen en el .
idioma espanol. En especial la Reunidn observd el uso de la palabra.
ENSAYO para expresar la accidn.de comprobar el correcto funcionamiento
de tas radioayudas.a la.navegacién.y.al aterrizajey convino.en reco-
mendar que los cuerpos deliberantes de 1a 0ACI (Consejo y.Comision de.
Aeronavegacion) deberfan.tomar nota de este asunto y adoptar las
medidas que se estimen oportunas. L
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APENDICE] 1

RESUMEN DE_LOS PROGRESOS ALCANZADOS EN LA IMPLEMENTACION
© DEL PLAN REGIONAL DE NAVEGACION AEREA

1. Aerddromos
1.1 Con respecto a la implementacidn de los elementos que

forman parte del Plan AGA pueden resaltarse los trabajos de ejecucidn
para la construccidn de nuevos aeropuertos internacionales en Medellin,
Colombia y en Santa Cruz, Bolivia; asi como la inauguracion de un nuevo
edificio terminal para el aeropuerto de Arequipa, PerlG. También es de
notar que tas pistas de cuatro aeropuertos internacionales han sido
alargadas para satisfacer los requisitos del Plan.

1.2 Los requisitos para las operaciones de Categoria II ya han
sido implementados en uno de los siete aeropuertos especificados en el
Plan de Navegacidn Aérea (Rio de Janeiro) y trabajos tendientes a cum-
plimentar este requisito estdn siendo finalizados en los aeropuertos de
Bogotd, Ezeiza y Santiago de Chile. -

1.3 Sistemas de iluminacidn de.aproximacion de precisidn han
sido instalados en La Paz y Santa Cruz, asi como en Cdrdoba y Mar del
Plata, mientras que sistemas VASIS fueron puestos en operacion en los
aeropuertos de Montevideo, Cataratas .del Iguazd .y Cayenne. En los aero-
puertos de Ezeiza y Bogotd han sido instaladas luces indicadoras de eje
central de pista y de toma de contacto en la pista. Para facilitar las
operaciones nocturnas se han puesto en servicio luces de pista en el
aerddromo de Pelotas, Brasil.

2. Servicios de transito aéreo

2.1 Con la finalidad de mejorar la-eficacia de los servicios
de navegacion aérea en la parte norte del Continente y en el Area
Amazénica, ha sido modificada la estructura de algunas regiones de in-
formacion de vuelo, elimindndose el 1imite vertical superior de las
FIRs de Barranquilla y Porto Velho gque anteriormente estaban en el
nivel de vuelo 200 y ampliando los Timites laterales de esta Gl1tima
FIR. En virtud de estos cambios, han sido modificados los limites
laterales de .las UIRs Bogotd, Manaus y Campo Grande. Estas medidas
seran complementadas con la implementa¢idn de 1a FIR Iquitos asi como cOn
el establecimiento de una nueva FIR en Sarta Criz (Bolivia), estando
previsto que ambas acciones sean ejecutadas en 1983,
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2.2 Como ha sido visto al tratar el Asunto 1 b) del Orden del
Dia, la actual red de rutas ATS ha sido racionalizada en coordinacidn
con los Estados y con los Operadores. Si bien estd previsto que la
mayor parte de las rutas aéreas revisadas sean implementadas en agosto
de 1983, ya se han establecido seis nuevas rutas para reducir las dis-
tancias de vuelo entre aeropuertos en Chile y otros en Argentina,
Bolivia y Ecuador. Asimismo y dentro del programa de la OACI en mate-
ria de combustible de aviacién, los minimos de separacidn longitudinal
aplicados entre aeronaves siguiendo 1a misma ruta o rutas convergentes
al mismo nivel de vuelo fueron reducidos en aquellos casos que esto
podfa hacerse en funcifn de la disponibilidad de radioayudas para la
navegacion y de comunicaciones orales entre Centros de Control de Area.
Hasta 1a fecha, un nuevo minimo de separacidn longitudinal de 10 minutos
ha sido aplicado en 27 rutas que cruzan los 1imites internacionales de
FIRs esperdndose la aplicacidn progresiva de medidas similares a, por
To menos, el resto de las rutas voladas por aeronaves que efectuan
operaciones de largo alcance.

2.3 Con respecto a 10s servicios del control de transito aéreo,
es de notar que los Centros de Informacién de Vuelo de Barranquilla y
Porto Velho han pasado a la categoria de Centros de Control de Area
durante 1982. Estos servicios también han experimentado una mejora al
haber sido puestas en opgracidn recientemente instalaciones radar en

los ACCs de Asuncidn, Barranquilla, Guayaquil y Lima. Si bien es verdad
que todavia existeni muchas partes del espacio aéreo fuera del area de
cobertura de los radares existentes con lo que se indica anteriormente
ya son ocho los Estados en la Region SAM que proporcionan servicios de
radar en ruta y para control de apreximacion.

2.4 Con la finalidad:de mejorar la coordinacién entre los cen-
tros de control de la Regidn, los Estados afectados han elaborado o re-
visado 23 cartas de acuerdo operacional entre centros de control de area
que regulan el intercambio de informacién y la transferencia de respon-
sabilidades cuando las aeronaves cruzan los limites de regiones de infor
macion de vuelo.

3. Comunicaciones

3.1 La red de telecomunicaciones fijas aeronduticas esta imple
mentada en su totalidad y los progresos alcanzados a este respecto se
refieren principalmente a la sustitucion gradual que se estd efectuando
de los circuitos de radio por circuitos de microondas o de satélite que
ofrecen una mayor confiabilidad. Recientemente han sido implementados

los circuitos Brasilia-Buenos Aires, Cahacas-Cayenre y Lima-La Paz, via
satélite; mientras que Suriname y Venezuela ya han iniciado negociacio-
nes bilaterales para la proxima implementacion de un nuevo circuito de
satélite entre sus terminales respectivos. Paraguay y Venezuela han
puesto en servicio centros de conmutacion automitica en Asuncion y
Caracas, respectivamente. Planes para la implementacidn de esta clase

de equipo estdn siendo desarrollados por Chile, Panamd y Perd.
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3.2 Por To que se refiere a los circuitos orales directos entre
centros de control, las dnicas mejoras asociadas con la implementacion
se relacionan con la aplicacidn de un programa extensivo suscrito por las
Administraciones correspondientes - para activar la puesta en servicio
definitiva de los circuitos Asuncwon ~Campo Grande, Asuncidn-Santa Cruz

y Bogotd-Iquitos en fecha prdxima. Estaba preV1sto iniciar a principios
de 1983 1a aplicacion de programas similares con respecto a los circuitos
entre Bogotd-Manaus 'y Ma1quet1a =Manaus., Asimismo, se espera que esta
medida sea extendida proximamente a Tos circuitos del ACC Barranquilla
con los ACCs de ‘Manaus, Kingston y Maiquetia.

3.3 En 1o que respecta-al servicio mov11 aerondutico, es de des
tacar que el plan de transicion preparado por ta OACI para camb1ar el
modo de emision de doble banda lateral a banda lateral independiente fue
implementado en febrero de 1982, junto con la transicidn de parte de las
actuales frecuencias utilizadas en las comunicaciones aeroterrestres a
las nuevas frecuencias asighadas por la UIT. E1 dfa 1° de febrero de
1983 entrd en vigor la tercera y dltima fase del plan de transicidn de

1a OACI que involucra el cambio del resto de las frecuencias actuales
por nuevas frecuencias y en el momento de preparar este informe no se pre
sentaban dificultades mayores en’ esta materia.

3.4 La cobertura prevista en el plan de comunicaciones aero-
terrestres VHF se ha venido aumentando progresivamente en la medida
proyectada. Brasil, Ecuador, Paraguay y otros Estados de Ta Regidn han
venido instalando nuevas estaciones avanzadas operadas por control
remoto desde los ACCs correspondientes.

3.5 El plan de radioayudas puede considerarse como adecuado
para atender los requisitos de las operacionés aéreas en ruta que se
efectlan en la actualidad, y dentro de este contexto dos nuevos VORs han
sido instalados en el Cantén, Venezuela y en Rancul, Argentina. Por lo
que se refiere a las 1nsta1ac1ones de drea terminal se estdn efectuando
progresos en la instalaci6n de los ILS y otras ayudas terminales previs-
tas en el Plan COM,

4, Meteord?O'Ta

4.1 Durante 1981 - 1982 han s1do puestas en servicio nuevas of1
cinas de vigilancia meteoroldgica en cinco aeropuertos, estando previsto
que una nueva oficina de vigilancia .esté operando pr0x1mamente en Santa

Cruz, Bolivia., Es de resaltar: que métodos objetivos. para la prediccidn

ya estdn siendo utilizados en varios aerddromos para-mejorar ]os corres-
pondientes pronost1cos de aeredromo y de tendencia.
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4.2 Al haber sido.implementados recientemente los circuitos
regionales principales del. sistema.de.Vigilancia Meteoroldgica Mundial
(VMM) .entre Brasilia.y Buenos.Aires, .asi como la automatizacidn del
centro regional de telecomunicaciones.en Maracay, se espera que la . dis-
ponibilidad de datos sindpticos de superficie y en la.atmdsfera superior
mejore en muchas de las oficinas meteoroldgicas de la Regidn SAM.
Asimismo, se espera que la reciente implementacidn de los circuitos
regionales entre Maracay y Bogotd, .y Maracay y Quito también resulten

en mejoras.a este respecto.

4.3 Por 1o que se refiere.al sistema de prondsticos de &rea,
los centros de Brasilia.y Buenos Aires continuan sus trabajos para de-
sarrollar .técnicas de prevision mediante el uso de computadoras. Por
otra parte,.ambos .centros tienen pTanes para separar, en un futuro
proximo, . 1as emisiones de facsimil por radio-teletipo que actualmente
operan .bajo la.forma de tiempo compartido, estimidndose que esta sepa-
racion .deberia facilitar 1a recepcidn de los productos de drea origi-
nados por ambos centros. Asimismo, “es-de sefialar que uno de los cen-
-tros.de prondsticos de drea (Brasilia) ha convenido en efectuar pruebas
con .respecto a algunas de las especificaciones normalizadas que fueron
propuestas por el Panel de Prondsticos de Area de la QACI en su Segunda
Reunién. Los resultados de estas pruebas,  junto.con los comentarios
pertinentes serdn notificados:a 1a QACI.después-de ser finalizados.

5. Servicios de informacidn aerondutica

5.1 Venezuela y Perd. han establecido.servicios de informa-
cion anterior al vuelo en.algunos.de.sus respectives aeropuertos
internacionales, .con.lo que .esta clase.de servicios' se proporcionan
en aproximadamente 60 d&Tvs aeropuertos internacionales que forman
parte del Plan de Navegacidn Aérea. - : :

5.1.1 En este mismo sentido se.estdn proporcionando boletines
de informacidn anterior al vuelo .en.los aeropuertos:de Maiquetia y de
Quito y se tienen rioticias de que Brasil ha“adquTridq“Un equipo compu-
tarizado que facilita la preparacién de estos boletines en un futuro
proximo, ' ' )

5.2 Argentina, PardguaguyiSuniname hahipubldcadovnuevddcédicio-
nes de sus respectivos AIPs y el nuevo formato para Tos NOTAM Clase I
que ha sido .recientemente incorporado en los documentos de l1a QACI ya
ha sido implementado en la Regidn. Bolivia, Colombia y Panamd han '
. iniciado.la publicacién de los NOTAM Clase II bajo el sistema AIRAC
con lo.que el nimero de Estados que ya cumplimentan con esta norma de
1a.0ACI en la Regidn SAM alcanza el nimero de 11. :
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APENDICE 2

Information presented by France on flight inspection
of radio navigation aids

1. Genera]]y, the following desirable characteristics
should be found in an aircraft used for flight inspection of radio
navigation aids:

é) Reliable, efficient multi- -engine type capable
of safe flight with one engine inoperative
when fully equipped and instrumented.

b) Sufficient carrying capacity for the flight
test crew, as well as all necessary elec-
tronic and recording equipment and spares.
It may also be necessary to have additional
capacity to tiransport ground personnel and
equipment.

¢} Sufficient range and endurance.

d) Aerodynamically stable throughout its speed
range, but particularly at speeds encountered
during radio aids inspection.

e} Stable electrical system of adequate capacity
to operate the required electronic equipment
in add1t1on to the aircraft equipment.

f) Reasonably wide speed and altitude range,
corresponding to conditions encountered by
users. Good low speed characteristics-are
essential where theodolite tracking by
ground observers is carried out.

g) Suitable for future modifications or expansion
of equipment.

2. The present document describes French aircraft with
the Tightweight flight aids inspection installation developed for the
French "Service Technique de 1a Navigation. Aerienne"™ (STNA). This
installation is based on use .of the E.G.E.T. mobile inspection unit.
Aircraft and installation together provide a toal which is perfectly
adapted to the task.
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3. Description of STNA type installation

The flight aids inspection equipment is independent of the
airplane's own radio-navigation equipment and can be quickly removed to
enable the aircraft to be used for other purposes.

4. Observer's station

This comprises the EGET mobile inspection unit and the
observer's navigation panel.

5, EGET mobile inspection unit

a) Observer's console, comprising:

- VOR/ILS systems instrumentation for measuring
the following parameters:

YOR' 1 & VOR 2

- YOR crosspointer deviation current
- 30 Hz variable voltage

- 30 Hz reference voltage

- 9,960 Hz voltage

- Signal strength (AGC)

- To~From current

- Flag current

LOC 1 & LOC 2

- LOC crosspointer deviation current
- 90 Hz voltage

=~ 150 Hz voltage

- Signal strength (AGC)

- Flag current

Glideslope 1 & Glideslope 2

- GS crosspointer deviation current
- 90 Hz voltage T
" - 150 Hz voltage Co
- Signal strength
- Flag current -

Marker 1 & Marker 2

- Signal strength (AGC)
-~ Modulation percentage
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- NAY 1 and NAV 2 control units of VOR/ILS
receivers

- one crosspointer indicator with manual omni-
bearing selector for each receiver,

- two high-precision automatic omnibearing
sélectors with pushbutton selection of
radials in 1° and 10° increments

- one temperature indicator for each receiver

- one set of marker beacon indicator lamps
with "HI-LO" selector

- one selector unit

- one calibration and displacement control
unit

- one interphone control switch

- one voltmeter for the aircraft 28 volts
DC supply

- one DME indicator

Lighting for the above is provided by a strip light located
at the top of the console panel.

b} Recorder

A Brush Mark 280 recorder is mounted on the right
side of the console. This recorder has a 50 Hz
supply and can simultaneously record two parameters.

" ¢) Switching units

Two units are provided. Each permits selection of
17 parameters for recording on the Brush Mark 280
recorder. The units are mounted directly above the
latter.

d) Marker and VOR/ILS compartment
This compartment, located beneattth the observer's con-

sole houses one marker receiver and two precision
VOR/ILS receivers Collins B1RV-1A. These units are
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fully accessible since normally they are re-
calibrated after each flight aids inspection
mission,

B, .0 Observer's navigation panel

This panel is located high on the cabin right sidewall,
above the EGET mobile inspection unit. It contains and airspeed indi~
cator, RMI, altimeter, radio altimeter and optionally a clock.

6.1 It also includes control switches for the VHF 3 air-to-
ground communications system: and for the recording equipment.

2. Connector Panel

A connector panel is located on the cabin sidewall, between
the floor and seat rail, beside the EGET mobile inspection unit.

7.1 The connectors enable the latter to be quickly intercon-

nected to the aircraft systems providing heading, DME, and communica-
tions data, etc.

8, Static inverter compartment

This unit contains the static inverters supplying Fowpr
for the recorders and also the circuit protection equipment. t s
1oca%ed=in the aircraft forward cargo compartment, just aft of the
supplementary electronics rack,

‘9, Antennas and Antenna connector panel

8.l Antennas

‘Addtional » antennas used for flight aids inspection work
have been located in the best available position, as below:

- VOR/LOC antenna, at the top of the vertical
stabilizer R

- dual glideslope antenna, above the center
wind-shield panel ‘

- marker receiver antenna, beneath the fuselage
- VHF S antbiina; 1f the left wingtip:
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9,2 Antenna connector panel

This panel peemits all possible combinations of intercon-
nection between antennas and receivers, irrespective of whether they
form part of the airplane equipment or of the flight aids inspection
instailation.

10. Other equipment

1001 The pilot's instrument panel includes the following addi-
tional items specifically for flight aids inspection:

- a VOR/ILS crosspointer indicator without omni-
bearing selector. This 1is a repeater slaved to
the master instruments at the observer's station.

- @ pushbutton switch for the recorder event mark.
A similar switch is provided on the copilot's
panel.

- a control switch for isolating the flight aids
inspection instaliation.

10.2 A supplementary electronics rack (illustrated below) is
located in the cargo compartment, on the right side immediately behind
the flight deck rear bulkhead. This rack houses all the additional
aircraft electronics not forming part of the standard electronics
package (for example autopilot, HF transceiver, DME, Doppler, etc.).
The VHF 3 used for air-to-ground communication during flight aids ins-
pection missions is also housed in this rack.

AL, Addi;iqpai flight aids inspection equipment

Further possibilities are offered by addition of any of
the following items of equipment to the STNA, type installation des-
cribed in the preceding pages.

11.1 Recorder

A second recorder ccan be mounted on the left of the
observer's console. =~ . S . |

1.2 Switching unit

Each recorder can accommodate two. switching units. Since
each switching unit is capable of handling 17 parameters, the addition
of a second unit increases the total capacity to 68 parameters.
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¥133 DME, test panel

This supplementary panel houses all the. equ1pment necessary
~ for f11ght testing of DME ground facilities.

The equipment includes:

i

One digital type voltmeter
One frequency counter

One oscilloscope

One DME control unit

It permits measurement and recording of:
A continuous voltage indicating distance

- Automatic Gain Control voltage
- Frequency stability

The osciltloscope is used to observe:
- The video signal before and after decoding

- The suppression pulses
- The coding signals of the interrogator

12. International cooperation _

Flight inspection of navaids needs important and expens1ve
means: airplanes, measurement equipment, track1ng systems, personnel ..

12.1 Fach State cannot used his own system, because of a limited
number of navaids, but other States, which have developed such act1v1ty,
can provide flight inspection to the former States.

127171 This is a field of good international cooperation.

For example, in the Pacific Area (New Caledonia and
Polynesia) flight control of French navaids is conducted by New Zealand
teams.
12.2 In an other way, France provides radio aids caldibration in
North Africa (Morocco, Tunisia), in Europe (Luxembourg) and in the CAR/
SAM area (Guyana, Barbados, Netheriand Ant111es o)

Contracts are prepared v1a a Soc1ety owned by the French

o Government (SOFREAVIA)
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These operations are not proposed with an idea of profit,

1233
but as a form of international cooperation in the right 1ine of ICAQ
recommendations, improving good contacts between all the administra-

tions of civil aviation.
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Asunto 3: Examen general de las necesidades en los servicios aeronduticos
en cuanto a personal especializado y entrenamiento

a} Evaluacidn de necesidades inmediatas y futuras.

b) Determinacidn de medidas que podrian tomarse en materia
de entrenamiento de personal aerondutico en 1a Regidn
Sudamericana. "

3.1 Evaluacidn de Tas necesidades inmediatas y futuras en cuanto a
personal especializado

3.1.1 La Reunién fue informada de las.medidas adoptadas por la 0ACI en
sy 23° Asamblea (Resolucisn A23-11, Apéndice H) referente a que la provisidn y
funcionamiento satisfactorios de las instalacienes.y servicios terrestres de
navegacion aérea, asT como. la aplicacidn efectiva de las Normas, Métodos Reco-
mendados y Procedimientos pertinentes de'la OACI dependen en sumo grado del ni-
vel 6ptimo de formacién y entrehamiénto. del personal técnico y operativo y de
disponer de 1a cantidad suficiente de personal para atender los diferentes ser-
vicios terrestres-aeronduticos.. .. - : _

3.1.2 Asimismo, 1a Reunidn tomd nota de las medidas adoptadas por la
Reunidn Regional de: Navegacion Aérea CAR/SAM. (Lima, 5 al 28 de Octubre de 1976;
al tratar el tema de Potencial Humano e Instruccidn enfatizando la importancia
que tiene en la ejecucidn del Plan Regional de Navegacidn Aérea la disponibi-
Tidad oportuna del personal técnico y operativo requeride para la instalacidn,
mantenimiento y operacidn de tas facilidades y servicios especificados:enidicho
plan y en la que fue consideradd ademds,.que la planificacién. de potencial
humano y de instruccién constitufa una. herramienta esencial sin cuya previa
realizacién dificilmente podia progresarse en la ejecucifn de las nuevas faci-
lidades y servicios ‘especificados en el ‘Plan Regional-o én la mejora de los
existentes, - T S R R

23.1.3  Dentro de este contexto, .1a Reunidn revisé los resultados obteni-
dos en la d@plicacién del programa iniciado por la Oficina Regional Sudamericana
de la OACI para de esta forma poder.reunir.la informacidn que podrian necesitar
los Estados de la Regidn en.la identificacién de las necesidades de instruccidn
aeronautica correspondiente, tanto a nivel nacional como en el exterior, asi
como en laapliicacion de soluciones adecuadas a estas necesidades.

3.1.4 A este respecto la.Reunidn reconocid que las necesidades del po-
tencial humano .para facilitar el funcionamiento adecuado de las instalaciones
y servicios.de mavegacifn aérea-.estdn estrechamente relacionadas con los planes
elaborados por 10s Estados para factlitar el desarrollo de Ta aviacidn civil
dentro .de sus respectivos espacios aéreos, .ya.que estos planes de desarrollo,
que incluyen:las instalaciones:y servicios:recomendados en el Plan Regional de
Navegaci6n Aérea-para la aviacién civil internacional, proporcionan una refe-
rencia adecuada que permite determinar para cada instalacidn o servicio que se
desea implementar, sustitui® o mejowar, los requerimientos en cuanto a:

a) Nivel de efitrenamiéntos;
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b) Nimero de personal, y
¢) Momento en que serd necesario diéponer_de1 per-
sonal indicado.
3.1.5 La Reunidn reconocid asimismo que una relacion similar exista

entre 1as necesidades de potencial humano y las de disponer de los medios
para proporcionar el entrenamiento requerido a dicho potencial humano, bien
sea mediante centros de instruccidn locales o mediante entrenamiento en el
exterior.

3.1.6 Al examinar la interrelacidn que existia entre los planes de de
sarrollo aerondutico, la determinacién del potencial humano requerido y la
necesidad de contar con medios para el entrenamiento de este personail, la
Reunidn tuvo presente ademds que los detalles de esta interrelacion serian
examinados en una mayor amplitud en 1a Reunidn de Implementacidn sobre
Potencial Humano y Entrenamiento (MP/TRG) que serd celebrada en Lima, en el
mes de Junio de 1983, - :

3.1.7 Por este motivo, fue decidido que en esta oportunidad, y en es-
pera de conocer los resultados de dicha Reunidn, sélo podian adoptarse con-

clusiones de orden general, orientadas a facilitar en cierta medida Ta Tabor
que estaban desarrollando las Administraciones de 1a Regidn, en coordinacidn
con 1a OACI, en materia de potencial humano e instruccion aerondutica:

CONCLUSION 3/1 - PLANES SOBRE'REQUERIMIENTOS DE POTENCIAL HUMANO

Teniendo presente la necesidad de racionalizar el aprove-
chamiento de los recursos disponibles para el entrena-
miento aerondutico en la Regidn, las Administraciones de
berian informar a la OACI al menos cada dos afios acerca
de 1a elaboracidn y actualizacidn de sus planes respecto
al potencial humano requerido para la operacidn eficien-
te de los servicios de navegacidn aérea.

CONCLUSION 3/2 - ACTUALIZACION_DE LOS REQUERIMIENTOS DE
POTENCIAL HUMANG

Reconociendo la utilidad que presentan los planes de desa-
rrollo aerondutico de los Estados para ayudar a determinar
los requerimientos de potencial humano relacionados con la-
puesta en servicio, operacion y/o mantenimiento de las
instalaciones y servicios para la navegacidn aérea, las
Administraciones deberian mantenern los referidos planes

de desarrollo en una reévisidn continua.con el ohjeto de .
actualizar los requerimientos -de potencial humano corres- -
pondientes. . - o |
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3.1.8 En ¥elacidn. con 1a Reunién MP/TRG que se menciona en 10s
parrafos anteriores, 1a Reunidn convino en gue las Administraciones
que alin no habfian suministrado la informacién de base sobre necesida-
des de potencial humano y enirenamignté~ que habfarsido solicitada por
la OACI, deberian intensificar sus esfuerzos para que ésta informacidn
~estuviera disponible con Ta debida anterioridad a la realizacitn de la
Reunién indicada.

3.2 Détepminacién,de.medidas.que.podrian tomarse en materia de
gntrenamiantd> de personal aeronautico en ia Region
Sudamericana '

3.2.1 Al examinar esta parte del Asunto 3 de 1a Agenda, 1a Reu-

nion reconocid la importancia que significaba g1 alcanzar un-fivel opti-
-mo de formacidn y perfeccionamiento del personal técnico y operativo pa-
ra la aplicacion efectiva de las Normas, Métodos Recomendados y Procedi-
mientos pertinentes de la OACI y de los planes regionales de navegacidn
aérea, tomando ademds nota de las medidas adoptadas por la Reunién Regio-
nal de Navegacién Adrea CAR/SAM (1976) sobre la necesidad de que Tos
Estados deberian contar con facilidades nacionales de instruccidn aero-
nautica para el suministro de anirchamiéntos de personal a nivel nacio-
nal, y de adoptar Tas medidas pertinentes para que la instruccidn sea
obtenida en el exterior cuando no sea posible suministrarla localmente.

. 3.2.2 Asimismo, 1a Reunidn revisd el contexto de 1a Resolucidn
A23-11 de Ta 23° Asamblea de la OACI, Apéndice H, relacionada con Ins-
. truccidn Aerondutica, en .su.parte pertinentes con el programa de forma-
‘¢i6n ‘permanente, denominado Programa de Instruccidn Aerondutica de la
OAC] que se rige por los printipios que se enuncia a continuacibn:

“a) la instruccidn aeronautica es responsabilidad de
los Estados contratantes;

b) deberia-alentarse y facilitarse Ta prestacion de
ayuda 'entre Estados en materia de instruccidn aero-
nautica, especialmente en aquellos aspectos en que
1a falta de instruccidn adecuada pueda perjudicar
la seguridad o regularidad de la navegacitn aérea
“internacional; vy

c) la Organizacidn no deberia pdrticipar en la direc-
cidn de Tos centros de instruccidn, pero si alentar
'y asesorar a los Estados contratantes: a gstecrpspecto”.

.23.2.3. . .La Reunidn reconocid que continuaba existiendo la necesidad
- de formacidn, perfeccionamiento y especializacidn del personal aerondu-
tico para mejorar el suministro de los servicios de navegacidn aérea en
la Regidn en funcidn de los progresos alcanzados por el establecimiento
de nuevos servicios e instalaciones de radicayudas para la navegacidn
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y de la disponibilidad de medios mds modernos para el Control de Tran-
sito Aéreo, incluyendo.el uso crectente de sistemas automdticos para
el proceso de.la informacidn ATS, de banco de datos ATS/MET/AIS y de
sistemas automiticos de conmutacidon para las telecomunicaciones aero-
nauticas. '

3.2.4.. Del mismo modo .1a .Reunién fué informada de la Tabor desa-
rrollada por la 0ACI a través:de su programa regular y del de Asisten-
. ¢cia Técnica, colaborando con los Estados para que se mantenga un nivel
elevado de instruccién proporcionando normas y textos de orientacidn
para los cursos de instruccidn y mediante el suministro de asesoramien-
to . directo 'y consultas en materia de instruccidn aeronautica.

:3.2.5 1 ‘La-Reunidn tomé nota de la informacidn presentada por
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Francia y Perii'en relacidn con ias
facilidades y cursos de instruccidn aerondutica con que se contaba en
sus respectivos centros de instruccibn y convino en que seria deseable
que la Reunidn sobre Potencial Humano y Edtrenamientos que estd progra-
mada para ser celebrada en Lima del 20 al 24 de Junio de 1983 pudiera
efectuar una evaluacion detallada de dicho material con miras a su
 eventual utilizacién dentro de los objetivos de racionalizar el uso

de los medios de instruccién que se estdn utilizando a nivel regional.

..3.2.6. Al analizar los medios disponibles en la Regidn para aten-
der las necesidades de instruccion de personal especializado, la Reunidn
expresé su satisfaccidn al comprobar que durante los Gltimos afos se han
establecido o mejorado los centros de entrenamiento nacionales en-la
medida requerida para satisfacer en gran parte las necesidades de las
Administraciones ‘en materia de instruccion de persondl especializado en
las varias areas de 1os servicios terrestres de navegacién aérea inclui-
dos.en.el Plan Regional-de Navegacidn Aérea de la OACI. Esta satisfaccidn
se hizo extensiva a 1a labor realizada.por Argentina y Brasil a través

de sus instituciones CIPE e IPV, respectivamente, que al suministrar en-
trenamiento para nacionales de otros Estados, estaban contribuyendo muy
eficazmente a que la Regidn Sudamericana alcance en el mds breve plazo
posible un nivel adecuado de auto suficiencia en el campo de 1a instruc-
. ¢i6n aerondutica. ' '

.3.2.7 Dentro de este contexto, la Reunién tomd nota del ofreci-
miento .de 1a Detegacidn de Francia,.por la queren funcidn de lo requeri-
do.y.posible, personal instructor de su Administracién podria colaborar
en la preparacién de cursos sobre.la aplicacién de técnologias avanzadas
en el campo de la navegacidn aérea. B .

3.2.8 .. . La.Reunidn.reconocié que a pesar de los progresos alcanzados
en la introduccion de nuevos cursos relacionados con la evoTucidn constan-
..te.de las técenicas aeronduticas,.parecia. existir una necesidad de adoptar
medidas’ para aumentar la-capacidad .de.instruccidn en 1o que se refiere
a-las.siguientes dreas: =~ =~ ‘ C '
a) Meteorologia (Cursos 033, 034)

b) . Controladores Radar (Cursos 054, 056)
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¢) Disefio de procedimientos APP/TMA (Curso 059)
d) Automatizacidén ATS (Nueva especialidad)
e) Ingenier¥a.y Mantenimiento de Aerddromos (Cursos 101,
103, 104 y 105) '
f) Mantenimterito Radiocayudas (Cursos 164, 165)
.g)  Inspeccién en Vuelo {Cursos 167, 168)
h) Operacidn de sistemas automdticos de telecomunicaciones
- (posible futura especialidad)}
3.2.9 Por otra parte la Reunién cénvino en que el establecimiento

de todos o de una parte de los cursos arriba mencionddos. en cada uno

de los Estados que carecen de ellos, podria traer consigo la presencia

de una capacidad excesiva para las necesidades de algunas Administracio-

nes, .por 10 que no-estaria justificado bajo el punto de vista costo/bene-
ficio y pareceria conveniente .considerar soluciones de alternativa a la

problemdtica de la instruccidon del personal aerondutico.

:3.2.10 Las Delegaciones de Argentina y Brasil presentaron informa-
cién detallada de las medidas que estaban siendo aplicadas para, dentro
.del periodo 1983/1985, incorporar cursos de instruccién relacionados con,
entre otras, las siguientes &dreas:

a) Disefio de procedimientos APP/TMA (Curso 059)

b) Automatizacidon ATS :

c} Ingenieria y mantenimiento de aerddromos

d) Operacifin de sistemas automdticos de telecomunicaciones

3.2.11 . La Reunidn tomd nota de Ta informacion indicada y acordd
que los detalles relacionados con el establecimiento y mejora de futu-
ros programas para los cursos a ser impartidos a nivel regional, inclu-
yendo la adopcidn de medidas para que la participacién activa en el
desarrollo.de estos programas incluyera, ademds de Argentina.y Brasil,
otros posibles Estados que estuvieran en condiciones para ello, fuesen
examinados en 1a Reunidn Informal sobre Potencial Humano e Instruccion
Aerondutica convocada por la 0ACI para ser celebrada en Junio de 1983.

2.3.2.12 La Reunién reconocid que el nivel de desarrolio alcanzado
en la Regidn estaba enmarcado dentro de los principios del Programa

de Instruccidn de la OACI y de 1as Recomendaciones de la Reunidn Re-
gitnal CAR/SAM al estar basade en los centros de instruccién naciona-
les y en la utilizacién de facilidades de determinados centros de ins-
truccion, como los de Argentina (CIPE) y Brasil (IPV), como medio para
satisfacer las necesidades de entrenamiento que no podrian ser resuel-
tas a nivel nacional.

-.3.2,13 A la 3uz de las opiniones expresadas, la Reunidn adoptd
- Tas siguientes conclusiones:

CONCLUSION 3/3 - PROGRAMAS DE INSTRUCCION

Reconociendo que Tos planes de desarrollo aerondutico
de Tos Estados constituyen un instrumento eficaz para
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ayudar a determinar los requerimientos de entrenamiento
especializado, relacionado con la puesta en servicio de
nuevas instalaciones y de nuevas tecnologias para la ha-
vegacién aérea, las Administraciones deberian mantener
constantemente en estudio la incidencia que la variacidn
de estos planes supone para los programas de entrenamien-
to de personal aerondutico, con el objeto de determinar a
sy debido tiempo las revisiones que seria. hecesario in-
troducir en dichos- programas.

CONCLUSION 3/4 - RACIONALIZACION DE LAS FACILIDADES DE
INSTRUCCION

Dentro de un concepto de racionalizacidn del uso de las
facilidades de instruccién, y teniendo presente la necesi-
dad de evitar la creacidén de una capacidad de efifrenamien-
to superior a las necesidades continuadas de instruccidn

a nivel nacional, las Administraciones deberian:

a) Desarrolliar y mejorar sus facilidades de instruccidn
aeronsdutica en la medida que se estime necesario pa-
ra cumplir sus planes de desarrollo aerondutico en
el idrea de formacidn de personal, especialmente en
aquellos aspectos en que la falta de instruccidn ade~
cuada pueda perjudicar la seguridad de la navegacion
aérea, utilizando para estos fines tanto los recur-
s0s propios como los procedentes de otras fuentes;

Y

) Utilizar el programa de instruccidn aeronautica de la

OACI para coordinar con los Estados que -puedan su-
ministrar entrenamiento a nivel regional sus necesi-
dades en materia de instruccidn que podrian ser sa-
tisfechas de una manera mis ventajosa mediante el
uso de las facilidades ofrecidas por estos Estados.

CONCLUSION 3/5 '~ ENTRENAMIENTO EN EL EXTERIOR

Considerando que es esencial disponer de un equilibrio

" pazonable entreilas necesidades de entrenamiento en el

exterior de algunos Estados y el nivel de.capacidad de
instruccién de las facilidades disponibles para el en-
trenamiento a nivel .regional, asi como que la introduc-

" ¢idn de nuevas instalaciones y de nuevas tecnologfas. pa-

ra ta navegacién aérea estd siendo realizada en forma

arogresiva, las Administraciones deberian, dentro del

marco creado por la OACI en el desarrollo de su progra-
ma de instruccidn: '
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a)

b)

c)

Establecer sus previsiones de entrenamiento en el
exterior cada dos afios y coordinar las medidas
relacionadas con estas previsiones con las Adminis-
traciones que suministran instruccidn a nacionales
de otros Estados.

Apoyar los proyectos de los Estados que tienen medios
para impartir instruccidn a nacionales de otros Esta-
dos, para ampliar su nivel de capacidad, en la medi-
da que sea requerida y facilitar la ayuda entre Es-
tados en materia de instruccidn aerondutica, espe-
cialmente en 1o relativo a la creacidn de niveles
de.instruccidn para la aplicacidn de tecnologias
elevadas.

Apoyar los proyectos de cooperacidn técnica entre
Estados, que sean desarrollades en aplicacion de}
Programa de Instruccion Aerondutico de 1a O0ACI para
incrementar la capacidad de auto suficiencia, den-
tro de Ta Regidn, en la instruccidn del personal
aeronautico.
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Asunto 4: Cooperacidn Técnica

4.1 Examen de 1ds Proyectos del PNUD/OACI y de otros arregios
de Cooperacién Técnica y de las medidas requeridas para
satisfacer tanto las necesidades de tipo nacional como

regional
4.1.1 La Reunidn fue informada sobre los antecedentes'y el es-
tado actual de los Proyectos de Cooperacidén Técnica del PNUD/OACI en la
Regidn Sudamericana durante los GTtimos diez-afios, y de los factores que
han afectado 1a obtencidén de recursos adicionales para satisfacer todas
las necesidades de desarrollo de ‘los servicios de navegacidn adrea y otros
servicios aeronduticos. La informacidn tabulada sobre los Proyectos eje-
cutados entre 1972 y 1981, as? como~los que estin actualmente en ejecu-
cidn y previstos entre 1982 y 1986, se incluye en los Apéndices 1 y 2 de
esta parte del Informe. R o -

4.1.2 La Reunidn discuti6é Tos efectos restiltantes de la. seria
situacidn econdmica.que afecta a 10s programas del PNUD como -consecuencia.
de 1a decisidon.tomada.por su Administrador en el sentido de reducir al
55% de la Cifra Indicativa de Planificacidn prevista para el periodo
1982-1986, el mdximo nivel de gastos a ser aprobados para los Proyectos
de asistencia. técnica en dicho periodo. - ‘

4.1.3 Ante esta situacidn, que ha provocado una disminucidn en
los fondos disponibles para la continuacién o logro de todos los obje-
tivos de los.proyectos.de aviacidn civil, se expresd la necesidad de
encarar acciones.ante.el PNUD-para consequir un aumento de tales fondos
y asi complementar los esfuerzos que despliegan los Estados con sus
recursos propios. Con este objetivo la Reunidn decidid formular la si-
guiente Conclusidn: - :

CONCLUSION 4/1:<"FONDOS PARA PROYECTOS DEL PNUD/OAC

Teniendo en cuenta-las reducciones sustanciales que se
han producido: en-1os recursos del PNUD para proyectos
nacionales de aviacion civil como consecuencia de la -
situacion. financtera por la que atraviesa, la-Reunidn
decidid solicitar-a ta-0ACI que haga 1legar esta
preocupacidn:a la Sede del PNUD:con el pedido expreso
de que reconsidere su decisidn sobre este asunto.
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1.1.4 En vista de que la ejecucidn de los proyectos del PNUD/
0ACI representd una considerable ayuda para el desarvdl1d de los ser-
vicios aeronduticos y que su continuacidn depende en gran medida de los
aportes adicionales de fondos ‘que ‘se puedan lograr tanto provenientes
de la Cifra Indicativa de Planificacidn de cada pais como de aportes
directos de los propios presupuestosnac1ona]es, 1a Reunion decidio for-
muiar la siguiente Conclus1on"

CONCLUSION 4 2 - IMPORTANCIA DE LOS PROYECTOS DEL
-~ PNUD/OACI Y CONTRIBUCIONES DE LOS
ESTADOS

Reconociendo 1a importancia y utilidad manifiesta de
los Proyectos del PNUD/OACI en el desarrollo de los

- servicios aeronauticos e instalaciones del Plan
Regional de Navegacidn Aérea, las Administraciones
deberian continuar-o intonsificar los esfuerzos para:

" a) Sequir ejerciendo una accidon continuada ante el
Organismo Nacional de Planificacidon para lograr
1a asignacion-de fondos suficientes del Programa
Nacional del PNUD en Proyectos de Aviacidn Civil
para satisfacer las necesidades de desarrolio de
los servic1os aeronduticos; y :

b} Continuar participando activamente en proyectos
conjuntos de-asistencia técnica del PNUD/OACI
intensificando sus esfuerzos para que estos pro-
yectos logren todos los obgetxvos en favor de la
aviacion c1v1l de cada pais.:

- 4,15 ¢ En vista de gue por las mismas rdzones financieras expre-

'sadas no ha.sido.posible.contar con Proyectos del PNUD/OACI para volver

a disponer de Expertos. o Consuttores de tipo regional para solucionar

problemas coyunturales o de desarrollo de servicios de navegacidon adrea,

Ta Reunifn tomd nota de algunos ejemplos de acclones de Cooperacidn

entre Paises adoptadas. en la Regidn siguiendo 10os lineamientos de la

Recomendacion 16/14 de Ta.Reunidn Regional de Navegacion Aérea CAR/SAM

(Lima, Octubre de.1976) y.los criterios del Sistema de Cooperacién Téc-

nica entre Paises en Desarrolto-(CTPD) resultantes del Plan de Accidn

de Buenos Aires, acordado.en la Conferenc1a respect1va de las Naciones

Unidas en 1978, tales como: .

5é) La eJecucion de un Sem1nar1o sobre Planes de
-gavegaC1on Aerea en Ch1ie dentro del marco de la
TPD; anlu E

b} La ejecucién del Proyecto BRA/80/002 en Brasil para
ofrecer becas de estudio en el IPV; vy
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c) la ejecucion de un-programa de visitas e instruc-
cion en el trabajo-para solucionar problemas del
Circuito CM67 mediante el uso de recursos de los

~proyectos nacionales del PNUD/OACI de Colombia,
Ecuador, Panamd y Perii, coordinados por la Oficina
‘Regional-de ta~QACI. . .

4.1.6 Como resultado dél andlisis realizado sobre el punto
anterior, la Reunidn decidid formular la siguiente Conclusidn:

CONCLUSTON 4/3 - PROYECTOS Y ACUERDOS DE COOPERACION
TECNICA BILATERAL O MULTILATERAL
- .COORDINADOS POR LA OACI

_Entretanto s& logren resultados positivos sobre la
~aprobacidn. de Proyectos Regionales del PNUD/OACI,
~ los Estados deberian dar su.apoyo para la concerta-
. - €i6n_de arreglos cooperativos.de asistencia técnica
. ... financiados ‘ton-partidas. de Proyectos Nacionales del
PNUD/QACI .y/o mediante fondos en fideicomiso con la
OACI, asi.como inctuyendo el uso.de asistencia de
tipo bilateral o 'muttilateral si fuera aplicable.
. ..La identificacidon, necesidad y alcances de estos
-.. Proyectos y acuerdos cooperativos de asistencia téc-
_.nica debieran ser establecidos como resultado de una
.o .consulta de Ta Oficina Regional de 1a 0ACI a los
Estados de. 1a.Regifn-sobre las &reas en que se re-
quieren tales proyectos.y.acuerdos,.y aportando como
informacidn bdsica-1as-recomendaciones que al respecto
hubieran hecho Tas reunfones de ejecucion regionales
., . 0. subregionates. 'La ejecucidn de estos proyectos y
. JﬂgggerﬂOsseniaxmordinada.por.la.Oficina.Regiona] de la
cl. . . R § |

;ProyectofﬁégﬁnﬁaT'de“Instruccién.Aeronéutica

4.1.7 La. Reunidn analizd una propuesta de proyecto regional que
Ta OACI ha.presentado a.la Sede-det PNUD, cuyo objetive principal es el
aumentar la.disponibilidad.en Lkatinoamérica.de cursos de instruccidn en
disciplinas.técnicas.y.operativas-que-por su nivel y relacién costo/bene-
ficio no se justifica que se proporcionen individuaimente por los paises.
E1 resumen de esta propuesta se encuentra.en el Apéndice 3 de esta parte
del Informe. - e . A -
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4.1.8 La Reunidon, asimismo, tomd nota de la iniciativa de 1a
OACI, basada en Tas diversas recomendaciones producidas por las Confe-
rencias Regionales de Navegacidn Aérea 'y la experiencia acumulada en
materia de capacitacifn de personal aerondutico, de concentrar los 1i-

- mitados recursos disponibles en un Proyecto Regional basado en el
Instituto Regional de Aviacipn Civil - IRAC - en Buenos Aires. Asi-
mismo se tomd nota, con satisfaccidn, de que el Gobierno de Argentina
ha decidio contribuir, como participacidén en los costos, con una impor--
tante suma en ddlares de los Estados Unidos de América, lo que permitird
expandir sustancialmente las actividades del proyecto como asi también
adelantar su comienzo al prasente afio. '

4.1.9 A 1a luz del andlisis realizado, la Reunién decidié for-
mular las siguientes conclusiones:

CONCLUSION 4/4 = PROYECTO REGIONAL IRAC

Reconociendo Ta importancia vital que reviste 1a for-
macién y actualizacion del personal aerondutico y la
necesidad de aprovechar al miximo los limitados recur-
sos aportados ‘por el PNUD, los Estados deberian prestar
su apoyo a la propuesta de Proyecto Regional que se
incluye como Apéndice~3 a esta parte del Informe.  Para
este fin las Administraciones deberian adoptar las
medidas pertinentes para que sus respectivos Organismos
Nacionales de Planeamiento comuhiquen este apoyo a 10s
Representantes Residentes del Programa de las Naciones
Unidas para el Desarrollo en sus respectivos paises.

CONCLUSION 4/5-L PARTICIPACION DE LOS GOBIERNOS Y
© LINEAS AEREAS EN EL PROYECTO REGIONAL -
IRAC

Reconociendn Ta necesidad de asegurar el mayor usufructo
de las actividades previstas en el Proyecto Regional,
las Administraciones ‘de Aviacion Civil y las 1ineas
aéreas deberfan participar activamente.en su ejecucion,
asumiendo las siguientes responsabilidades y otras
adicionales que se considere posible'y contribuyan.al
mismo fin:. . . S :

a) En la medida de 1o posible, facilitar la designacion,
de postulantes que estén en condiciones de ser adju-
dicatarios de becas para los cursos que se ofrecerdn.
Se deberd tramitar las becas a través de los respec-
tivos proyectos de cooperacidn técnica existentes
en cada pais o ser financiadas con recursos propios.
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b) Promover la mis estrecha cooperacidn entre los
centros de instruccion nacionales y el IRAC, a
fin de asequrar el miximo beneficio en sus res.
pectivas actividades y-contribuir.a la ejecucion
del plan regional coordinado de instruccidn
aeronautica.

¢) Facilitar en 1a medida de lo posible Ta partici-
: pacidn de sus instructores en los cursos que se
dictan en el Instituto Regional de Aviacidon €Civil.

d) Contribuir en la medida de lo posible y con los
medios que se considere factible a fin de permitir
la expansion de sus actividades a otras areas.

e) Facilitar el apoyo técnico, administrativo y
logistico 'a las actividades del Proyecto que se
Tleven a cabo en su pafis.

Investigacion y Estudios Aeronduticos en Brasil

4.1.10 ~La Reunidn fue informada de la trayectoria y actividades
actuales y futuras del Instituto de Proteccién al Yuelo (IPY) del Brasil,
especialmente en To relativo a las nuevas dreas de desarrollo que tiene
programado establecer o complementar durante el perfodo 1982-1986, Como
resultade de lo realizade y 1o planificado, el Gobierno de Brasil consi-
dera que ha Tlegado el momerito de reconocer que se ha cumplido la Reco-
mendacion 16/12 de la Reunidn CAR/SAM de 1976 relativa al establecimiento
- de un Centro de Investigacidn Aerondutica eri ese pais. Asimismo, y con
el objeto de lograr Ta colaboracién para poder completar tam ambicioso

plan y a Ta luz de lo informado, la Reunidn decidio adoptar las siguientes
Conclusiones:

CONCLUSION 4/6 - CENTRO REGIONAL DE INVESTIGACION PARA
LA NAVEGACION AEREA

Encontrdndose definitivamente establecido y en funciona-
miento el Centro Regional de Investigacion para la Nave-
gacidn Aérea integrado al Instituto de Proteccidn al Vuelo
de Brasil, los Estados de la Regidn deberian hacer uso

del mismo cuando asf io estimen oportuno. -

CONCLUSION 4/7 -~ CONTRIBUCION DE LOS ESTADOS CON EL CENTRO
' - REGIONAL DE INVESTIGACION PARA LA NAVEGA-
‘ CION AEREA . -
Reconociendo 1a necesidad de aseégurar la obtencidn de las
metas propuestas por el Centro Regional de Investigacidn
para la Navegacidn Aérea, los Estados deberfan contribuir
en la medida de 1o posible y con los medios que se considere

factibles a fin de permitir la expansién de sus actividades
a otras dreas. ‘ '
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4.1.11 La Reunién fue asimismo informada de Tos planes y acti-
vidades de la Comisidn de Estudios y Coordinacidn de Infraestructura
Aerondutica (CECIA) de Brasil, que dispone de un centro de estudios
para la planificacidn relacionada con el Transporte Aéreo, la Infra-
estructura Aeroportuaria,. el Ruido ‘Aerondutico, los aercpuertos regio-
nales, etc., etc., cuya experiencia de los G1timos cinco afios permite
ofrecer la realizacidn de practicas o seminarios que podrian ser uti-
1izados par profesionales de otros Estados de la Regidon. Con este
propdsito Ta Reunidn acordd adoptar Tas'siguientes Conclusiones:

CONCLUSION .4/8 - CAPACITACION EN MATERIA DE ESTUDIO Y
.. PLANIFICACION DE AEROPUERTOS

Reconociendo: 1a gran importancia de 1a actualizacidn

y perfeccionamiento del personal profesionalmente
calificado.de. los Estados en materia de estudio y pla-
nificacion.de aeropuertos y ‘con miras a aprovechar la
experiencia brasilefia ‘de 1a"CECIA, los Estados deberian
prestar su.apoyo a la propuesta.de utilizacion de la
asistencia.técnica que pueda ser prestada por medio de
un programa a ser coordinado entre 1a Administracion
del Brasil.y la.0ficina Regional de Ta QACI. Teniendo
en-cuenta la falta de un-centro de capacitacion de esta
especialidad~en el drea; “los Estados consideran que
serfa muy conveniente la aplicacion de tal programa al
mads breve. plazo.posible. o :

CONCLUSION 4/9 - APOYQ DE LOS ESTADOS AL PROGRAMA DE
CAPACITACION EN MATERIA DE ESTUDIC Y
PLANIFICACION DE AEROPUERTOS

Reconociendo  las necesidades de asegurar los medios ma-
teriales y.financieros para el Programa de capacitacion
en materia.de.estudio y planificacion de aeropuertos,
Tos Estados consideran due seria de suma importancia el
aporte que sea posible por parte del PNUD y otras
 instituciones.de ayuda:al desarrollo para 1a concrecion
del mismo.. A fin de permitir una clara vision de las
necesidades.a_ser atendidas~con este programa, l1os
Estados deberian poner en conotimiento de la Oficina
Regional Sudamericana de 1a OACI sus necesidades en ese
. campo.
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APENDICE 1

Proyectos de Cooperacidn Técnica PNUD/OACI durante los

dos_primeros periodos de Programacién - 1972-1981

o COMPONENTES - %
ESTADO Prgyegios T%QL coggiE%UO * PR TENTR Qe | UBS
Argentina 4 3072 - - | 49 4 46
Bolivia 3 3900 1520 -39 69 12 18
Brasil 4 6575 - - 46 | 33 | 20
Chile 2 4561 60 1 71 10 18
Colombia 5 2138 684 32 68 24 7
Ecuador 4 1611 329 20 73 11 14
Guyana 1 50 - - 64 36 -
Panamd 3 1813 40 - 73 015 [ 11
Paraguay 2 607 | - - 7+ 6 15
Perij 4 1700 - - 74 9 | 14
Surinane - - - - - - -
Uruguay 3 | 1263 - - 51 1 37 i1
Venezuela 2 ] a770 3820 80 | 76 { 6 |18
TOTAL 37 32060 6453 20 [ 66| 17 |16
NOTAS:  COL. 2: Nimero de Proyectos ‘ejecutados durante el periodo.
COL. 3: Presupuesto total en‘miles de Délares EE. UU.
CoL. 4: Egn?gabucién_en efgCtivg_ng Gobierno en miles de Dolares
coL. 5: Poécenéaje de Costo Compartido.
COL. 6, 7 y 8: Porcentajes del valor de los Componentes del Proyecto
(PERSONAL , BECAS y EOUIPO). ' '
JAl pig:_“Totalesngenerales y promedios de todos los proyectos.
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APENDICE 2

Proyectos de Cooperacidn Técnica PNUD/OACI aprobados 0 en

ejecucidn durante el Periodo 1982-1986

£STADD N° de TOTAL |- COSTO , | COMPONENTES - % | (us
Proyectos $uS | COMPARTIDO PER | ENTR | EQP
Argentina 2 1837 550 30 64 ) 29
Bolivia 1 728 774 106 | 84| 19 -
Brasil 3 2653 227 g 47 § 22 29
Chile 1 1044 643 - 62 g9 | 10 =
Colombia 1 1764 - 1681 90 78 | 12 9
- Ecuador 1 2706_ 1556 b8 70 9 20
Guyana - - - - - - -
Panami 1 510 300 59 50 | 49 -
Paraguay - - - - - - -
Perii 1 2030 1344 66 33| 2 | 64
Surinarmh - - - - - -1 -
Uruguay 1 108; - - 801 19 -
Venezuela 1 1158 {157 wo | sl 14 ] 6
TOTAL 13 14538 8132 56 68 | 16 16
NOTAS: COL., 2: Nimero de Proyectos aprobades y. en ejecucidn. Los Pro-
yectos terminando en 1982 .y 1983.se. incluyeron dentro de
: ~ los que los reemplazan.. : .
COL. 3 y 4: Total en miles de Dilares EE. UU. del Presupuesto. del
' """ Proyecto y del Costo Compartido de! Gobierno.
“CUL.. 5: .Porcentaje. det Costo.Compartido. ' .
CUL. 6, 7 y 8: Porcentajes del valor de 1os Componentes del Pro-

~ yecto (PERSONAL, BFCAS y EQUIPO).
Al pie: Totales generales y promedios de todos los Proyectos.

INFORMACION A OCTUBKE DE 1982
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APENDICE 3

PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL DESARROLLO

Sumario de Proyecto Regional para Latinoamérica

Titulo:
Nimero:

Funcion primaria:

Funcion secundaria:
Sub sector: ({Gobierno);
(PNUD} 3

Organismo Gubernamental de
Cooperacion:

Organismo de Ejecucidn:

Fecha estimada de iniciacidn:

Contribucidn del PNUD:

Paises participantes:

I. _ JUSTIFICACION

Instituto Regional de Aviacién Civil

RLA/B2/ .. Duracidén: 3 1/2 afios

Mejoramiento Institucional y Transferencia
de Tecnologia

Entrenamiento directo
Transportes y Comunicaciones

Transporte Aéreo {(0620)

Instituto Nacional de Aviacidon Civil (Argentina)

Organizacion de Aviacion Civil Internacional { OACI
Junio de 1983

US$ 325.000

Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia,
Costa Rica, Ecuador, E1 Salvador, Guatemala,

Honduras, Nicaragua, Panama, Paraquay, Peril,
Uruguay y Venezuela.

1. 51 la capacitacion de personal es elemento fundamental en el desa-
rrollo de Tos paises.y de sus instituciones, para aquellas vinculadas con tec-
nologias de avanzada.y crecimiento acelerado. como es -la aviacidn, este aspecto
de la capacitacién.y.perfeccionamiento es uno de los. que mis afecta los planes
de los gobiernos y de las ompresas de servicios aéreos para mantener los estan-
dares de seguridad y eficiencia dentro de los pardmetros requeridos y de las
Timitaciones de los presupuestos disponibles. : ‘ :
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2. La OACI ha conducido numerosos estudios y evaluaciones sobre las
necesidades de potencial humano y capacitacidn. del personal aerondutico en la
América Latina, tanto financiados con recursos. del PNUD como con fondos pro-
pios {1). Los resultados de esos estudios. condujeron a.los.Estados de la
Region a adoptar criterios.tanto para el desarrollo de sus propias intituciones
de capacitacion aerondutica como para contar. con. escuelas de tipo regional que
satisfagan. los niveles de perfeccionamiento y experimentacidén en técnicas
avanzadas que hasta hace poco sdlo podian obtenerse en cursos fuera de 1a

region a un'alto costoy en muchos casos limitados por problemas de idioma (2).

3. E1 Gobierno de Argent1na ha manifestado su apoyo.e interés conti~
nuade en la. prosecucion y.ampliacidn-de tas actividades de capac1tacxon me-
diante cursos.en.técnicas.avanzadas de varias. especialidades de aviacion civil
y prueba de.ello.es._la.reciente aprobacién.del.Proyecto.ARG/81/009 para cubrir
las necesidades.mids.urgentes.del Instituto.Nacional de Aviacidon Civil (INAC)
relacionadas con.especialidades tales como Automatizacidn del Control de Trin-
sito Aérea, Planeamiento.de Espacios Aéreos.y. consultorias breves en otras
ramas. La ampiiacidn.y complemento de esa asistencia que se ejecutard entre
1983 y 1984 requiere del aporte de fondos regionales que permitirdn cubrir

una serie de actividades adicionales y el intercambio efectivo de instructores
de otros centros nacionales.de instruccidn aerondutica.

II. OBJETIVOS DEL. PROYECTO

4, El Proyecto estd orientado'a mejorar 1a capacidad de las adminis-
traciones de.aviacion civil mediante el- perfeccionamiento de su personal y 1a
- transferencia de tecnologia para Yograr la eficiencia del transporte aéreo

como herramienta del desarrollo . econdmico y especialmente del turismo y el
comercio. .

5, Los objetivos inmediatos del Proyecto son:

a) Aumentar la disponibilidad en la Regidon Latinoamericana
de cursos de instruccidn en disciplinas técnicas y opera-
tivas que por su nivel y alto costo no se justifica que
se proporcionen en todos los palses individualmente.

(1) Proyecto Especial de Ejecucidn en 1971 para Sudamérica y estudio ampliado
en 1975/76 para actualizarlo y cubrir también el drea del Caribe.

(2) Recomendaciones 16/4 a 16/8 de 1a Reunidn Regional de Navegacion Aérea
Carxbe/Sudamer1ca, Lima, Octubre de 1976.

!



Apéndice 3 del Informe sobre el Asunto 4 de la Agenda 4-11

b) Contribuir a la ejecucién del Programa Regional Coordinado
de Instruccidon Aerondutica mediante el intercambio y la
capacitacidn de instructores en el Centro Regional de
Aviacion Civil para permitir 1a mejor utilizacién de los
medios disponibles y 1a uniformidad y complementacidn de
los programas de instruccidn.

c}) Asistir a los Gobiernos en el establecimiento o mejora. de
las instalaciones y servicios de Navegacidn Aérea y de los
demds servicios técnicos y econdmicos del transporte aéreo
mediante la realizacién de seminarios y la promocion de la
transferencia horizontal de tecnologias avanzadas y de la
Cosperacidn Técnica entre Paises en Desarrollo (CTPD).

I1I. RESULTADOS, ACTIVIDADES E INSUMOS

6. Para lograr los objetivos precedentes, el Proyecto debera producir
Tos siguientes Resultados:

a) Un minimo de 16 cuksos‘te6r1c0~précticos en técnicas nuevas
0 avanzadas de Tos siguientes campos o especialidades:
i) Seguridad Aeroportuaria;
ii) Economia del Transporte Aéreo;
i11) Medicina de Aviacidng
iv) Transporte por aire de mercaderia peligrosa;
v) Sistemas Automdticos de transmisién de mensajes;
vi) Disefio y Plan Maestro de Aeropuertos.
b) Cursos adicionales o compiementarios. en las actividades pre-

cedentes u otras a determinar que se acuerde introducir du-
rante la ejecucion del Proyecto.

c) Preparacién de los planes de cursos, anteproyectos de manuales
y Plan Maestro Tipo y demds documentos necesarios para la im-
particidon de los cursos asi como de la asesoria especifica
en la.aplicacién prdctica.de. las nuevas técnicas en aeropuertos
y servicios de 1a Regién. -

d) Formacidon de un grupo regional de instructores y expositores
que siguiendo 1os Tineamientos de los primeros cursos con
asesoria externa .asuman esa responsabilidad en afios posteriores,
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e) Preparacion de un plan que fomente y exitenda la colabora-
cion entre los distintos centros nacionales y regionales
para un mejor aprovechamiento de los recursos y satisfac-
cidn progresiva de las necesidades de capacitacidn en
nuevas tecnicas seglin se requiera. :

7. E1 Plan ‘de Trabajo detallado y actividades del Proyecto serd prepa-
rado para cada ‘curso o grupo de cursos de cadda especialidad a la 1legada de
cada Experto.o Consultor y. el conjunto de actividades coordinadas por la Secre-
taria del IRAC en consulta con los Estados part1c1pantes y 1a OACI.

8. Los insumos requerfdos para’ la ejecucion del Prqyecto comprenderan:

a} Los aportados por eI_Gobiernb de Argent1na tanto en especie
como en efectivo y que incluyen todas las instalaciones,
personal y equipo-del INAC y centros asociados que sean
requeridos para el desarro]lo de los cursos y actividades
del Proyecto; .

b} Los aportados por los demds.Gobiernos participantes en
especie para.cubrir -las necesidades de viaje y subsistencia
de los.becarios e instructores de contraparte de los Expertos
Internacionales, asi como las instalaciones y equipo nece-
sarios para. las actividades.que se.decida ejecutar en cada
pais;

c) Los aportados por el PNUD para financiar la asignacidn de
Expertos y.Consultores Internaczona!es por contrato directo
o subcontrato para la preparacidén y dictado de cursos en el
IRAC y.actividades relacionadas. de instruccion. en otros
paises_de. la Regidn; . :

d) Una part1da de fpndos para becas individuales para posibi-
litar principalmente'1a:concurrencia a 1os cursos y semina-
rios de técnicos e instructores de los paises que no puedan
financiar ésto de sus propios Proyectos. PNUD/OACI 0 con
fondos. propios;

e} Una partida de fondos para mater1a1es de impresion y docu~

mentacion de los cursos y seminarios y una partxda de gastos
varios” segun Tasg d1spos1cxones -del PNUD.,

1v, PRESUPUESTOS

9. l.os presupuestos de la contr1buc1on de] Gob1erno de Argent1na en
especie y en efectivo, as{.como de 1a contribucidn del PNUD, se ajustardn de
acuerdo con las decisiones de - ambas partes, especialmente en 1o relativo a con-
tribuciones en efectivo y el calendario definitivo que se adopte respecto de la
iniciacion de las actividades del Proyecto.
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Asunto 5: Andlisis sobre las acciones normativas y fiscalizadoras
‘ de las autoridades aeronauticas

5.1 La Reunidn.examind los problemas que tienen algunas
Administraciones para actualizar y aplicar normas y procedimientos.
que contribuyan a la seguridad de vuelo y en especial en lo relacio-
nado con disponer de programas.para verificar su cumplimiento, es
decir, la aplicaci6n de dichas normas y procedimientos para.el.fun- -
cionamiento de. los.servicios de.navegacidn aérea, la operacifn de
aeronaves, su aeronavegabilidad, la. competencia del personal aero-
ndutico y el funcionamiento.técnico de las entidades aeronduticas y
los aerddromos. '

5.2 . La Reunioén-también:.tomd nota de las actividades.que.

se desarrollaban en el seno de la OACI a este respectoc y. reconocid
que esta labor deberia ser.complementada por.arreglos internos a

ser desarrollados pon.las:respectivas Administraciones, en especial.
en 1o relacionado con las-actividades de certificacidn e inspeccidn

de instalaciones y servicios de navegacidn aérea.

5.3 Asimismo, Ta Reunidn considerd que se obtendrian
-Mejores resultados y  ahorro de tiempo. de trabajo si las Administra-
ciones, ya sea en forma bilateral o multilateral, en coordinacion con
la Oficina Regional, desarrollaran.programas destinados a optimizar
el uso del potencial humano que actualmente elabora normas y proce~’
dimientos, homologan, céftifican & inspeccionan, a través del inter-
cambio de experiencias, resultados y programas de trabajo conjuntos,

5.4 " La Reunién decidis:

a) Tomar nota de las consideraciones que se han dado
a conocer respecto a la determinacidn de medidas
inmediatas.y futuras que podrian tomarse en forma
coordinadaza nivel regional en materias normativas:
y de fiscalizacibn de Ta seguridad de vuelo,

b) Reconocer que en el dmbito de la fiscalizacidn. de
- 1a seguridad de vueloesodondé hachdbido menor inter=
: cambio de informacidn entre los Estados Sudameri-
€anos. - ‘ o :

55 A la luz.de:las.opiniones expresadas, 1a Reunién adopts
las siguientes conclusiones: L
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CONCLUSION 5/1 - FISCALIZACION DE LA SEGURIDAD
DE VUELO

Reconociendo la importancia que representan las
acciones normativas-y de fiscalizacidn de la

Seguridad de Vuelo:.gue desarrollan las Autoridades
Aeronduticas, @stas deberian mantener permanente-
mente actualizados sus Normas y Procedimientos,

como asimismo ejercer el control interno para ase-
gurar la calidad, el nivel de servicio y la eficiencia:
de los servicios de navegacidon aérea que se prestan

a los usuarios. - _

CONCLUSION 5/2 - ELABORACION DE PROGRAMAS CONJUNTOS

Teniendo presente la conveniencia de aprovechar los
recursos y experiencias disponibles en la Regidn, -
las Administraciones deberian colaborar con la Offi-
cina Regional de OACI, y desarrollar actividades
entre dos o mids Estados, destinadas a actualizar.y
armonizar sus Normas y Procedimientos de Fiscaliza-
'¢idn de la Seguridad de Vuelo, incluyendo la elabo-
racidn de programas de.trabajo conjuntos, y el
intercambio de informacidn para el trabajo.més ..
eficiente de las actividades de prevencidn de
accidentes de aviacidn, homologacidn, certificacidn
e inspeccidn.

5.6 La Reunién de Autoridades,.luego de 1levar a cabo.el
examen del Orden del Dia, considerS.que-este evento habfa permitido
un muy adecuado intercambio.de puntos. de vista sobre materias de la
mixima importancia y primera prioridad al mds alto nivel en la.Region
y congratuld a la.0ficina Regional de la 0ACI por llevar a cabo.esta
idea. Al mismo tiempo,. considerd oportuno que otra reunién de este
tipo se vuelva a.realizar en un plazo no.mayor de tres afios, solici-
tando a la Oficina Regional de.la OACI gue actle como Organismo
coordinador de 1a misma. :

5.7 . La Reunidn tomé.nota.de las actividades que se estaban .
~ desarrollando en el seno de 1a .Comisidn Latinoamericana. de Aviacidn. -
Civil (CLAC) en las &reas.de navegacidn aérea, instruccidn.de personal
aerondutico y cooperacidn técnica en apoyo de las actividades.de.la
OACI en estas &reas. La Reunidn.decidié que la Oficina Regional.Sud=
americana de la OACI fransmita a la CLAC las conclusiones de la.
presente Reunidn. -



ADJUNTO

Palabras pronunciadas por el Dr, Assad Kotaite,

Presidente del Consejo de la Organizacidn de Aviacion Civil Internacional

durante la Sesidn de Clausura de 1a Reunidn de

Autoridades de Aviacidn Civil

Sr. Crnel. FAP Luis Quifiones Davila
Presidente de la Reunién de Autoridades de Aviacidn C1V11

Sr. Brig. de Aviacidn Marcio Nobrega de Ayrosa Moreira
Primer Vice-Presidente dé Ta Reuniodn

Sr, Brig. Mayor Héctor René Roy
Segundo Vice-Presidente de la Reunidn

Sefiores Directores de Aviacion Civil de los Estados
Sudamericanos

Sefiores Delegados

Sr. Director nyerSOna1 Profesional de 1a Oficina Regional
Sudamericana de la QACI en Lima

Sefiores, .es .para mi un honor dirigirles la:palabra énnombre
de Ta Organizacidén de Aviacidn Civil Internacional, a las.altas Autori-
dades de Ta Aviacidn.presentes en esta Reunidn de Clausura y transmitir-
les Tos saludos y mejores deseds del Cofiséjo, del Sécretario General de
la OACI y los mios propies.. Ha sido muy placéntero e interesante para mf
haber wisitado este hermoso.pafs. sudamericano y aprovecho esta oportu-
nidad para'darulas.grac1as.a.laADélegaciéﬁ de Peérd y por su intermedio,
al Gobierno del Peri y. expresarle mi . veconocimiento a Tas Autoridades .-
por el calido recibimiento, honrosas distincionés y hosp1ta1idad que se
han dignado concederme.

Ha sido.de.permanente intérés para la OACI Ta labor que
cumplen las Oficinas Regionales, labor que se considera.de.la.mayor.
importancia ya que .permite un..entace. directo y. constante entre.la. -
Organizacibn y 3us.diféréhtés<Estados.Miembros, y es .por To.tanto ims.
portante que los palses hagarn uso maximo de ellas,. obteniendo. su coo=
peracidn en la solucidn.de sus- prob]emas tecn1cos y en- 1a meJora de
sus instalaciones y servicios. ‘



A fines de 1980, el Consejo de la QACI solicitd al
Secretario General preparar la documentacidn correspondiente en la
cual se informase en detalle la estructura, funciones y responsa-
bilidades de las Oficinas Regionales, de su planta de personal y
de Tas directivas que 1&s son proporcionadas por ta Sede.

En respuesta a esta solicitud, la Secretaria General
presentd al Consejo el Documento 7248, en el cual se hacia una des-
cripcidn detallada y analitica de las funciones y objetivos de estas
Oficinas. Estas acciones a.nivel de la Sede son un testimonio fiel
de nuestro interés en que las actividades de las Oficinas Regionales
de la OACI se incrementen aln mids con el fin de que cumplan a caba-
1idad sus importantes funciones. o

He seguido con interés. la preparacidn y el desarrolio
de esta Reunidn de Autoridades de Aviacion.de Ta Regidn Sudamericana,
1a cual considero de gran importancia, ya que ella permite un inter-
cambio directo de conceptos entre las mismas Autoridades de Aviacidn
€Civil de esta Regidn, asi como el contacto personal entre sus
Directores que facilitard.la toma de decisiones y Ta solucibn de.
problemas comunes. ‘Este.tipo.de Reuniones tienen, ademds, el fin
de acelerar los procesos aeronduticos de la Regidon y de unificar
los esfuerzos de los pafses que la componen en bisqueda de mejores.
soluciones para 1os problemas que afectan la navegacidn aérea.

He observado que las conclusiones alcanzadas tocan
aspectos importantes.a.los cuales la Sede de la OACI dard la.priociridad
que se merecen dentro de.las posibilidades existentes. Al examinar
las conclusiones alcanzadas por esta Reunidn, he podido cbservar.gue.
éstas ificluyen-ciertos aspectos. como son los relacionados con”los
medios a ser aplicados para .elevar aln mds el nivel de colaboracidn
entre las Administraciones de Aviacion.Civil y la OACI, representada
por la Oficina Regional Sudamericana. Me complace tomar nota en.par-
ticular sobre la.conclusidn referida al incremento de la ndmina de
personal profesional de 1a Oficina Regional Sudamericana de Lima
mediante 1a asignacion de un Oficial Técnico en Aerddromos, 1a cual
serd cuidadosamente analizada a la mayor brevedad posible. Asimismo,
las recomendaciones relacionadas con los programas para la conserva-'
cién de combustible de . aviacién, con la intencidn de celebrar -
Seminarios sobre Planes de Navegacion Aérea. y sobre Ensayo en Vuelo
de Radioayudas y otras conclusiones de igual importancia, serdn con-
sideradas con especial.interés, En 1o relativo a 1os nuevos Planes
de Telecomunicaciones del Servicio Fijo Aerondutico, esperamos que.
la Reunidn Regional. Limitada CAR/SAM {COM/MET) de Navegacidn.Aérea, .
que deberd celebrarse.a fines del presente afio. eh una de las indica-
das Regiones, permita al Consejo de 1a.0ACI tomar las accionesnecesa-
. riag-querhabilifénarlas Administraciondsia acelerdn la dplicdcién delos.



Acuerdos Técnicos existentes y a implementar en forma coordinada y
rapida los planes resultantes de la mencionada Conferencia.

Otras conclusiones se relacionan con actividades. tan
importantes de la OACI como son Tas de instruccién aerondutica y las
relacionadas con la cooperacidn técnica entre Estados. Me es muy
grato constatar que.la labor de la OACI a este respecto, reflejada
en 1as Resoluciones de la Asamblea y en las Recomendaciones y
Decisiones del Consejo, haya presidido las deliberaciones de esta
Reunidn y haya facilitado.la adopcidn de las conclusiones. pertinen-
tes. Al igual que he indicado anteriormente, también las recomenda-
ciones relacionadas con estos asuntos seran consideradas en el seno
de la OACI en toda su amplitud. '

Asimismo, quisiera aprovechar.esta ocasion para.refe-
rirme a la estrecha colaboracion.que existe entre la Comisién Latino-
americana de Aviacidon. Civil {CLAC) y la OACI. La OACI,que es vuestra
Organizacidn de Ta cual todos los Estados latinoamericanos.son miem-
bros, estando asimismo representados en el Consejo y en 1a Comisidn
de Navegacidn Aérea.de la OACI, apoya los objetivos de la CLAC de
continuar promoviendo el desarroilo del transporte aéreo en esta
parte del mundo, debiéndose evitar 1a duplicacidén de esfuerzos entre
nuestras respectivas Organizaciones.,

Seriores Directores, la feliz coincidencia de visitar
Sudamérica, Regidn a la que me une un.entrafiable afecto, me ha per-
mitido asimismo tener el privilegio de clausurar esta importante
Reunion que habida.cuenta.de.los. resyltados obtenidos, serd. de tras-
cendental importancia para el futuro de la Aviacion Civil Sudamericana.

Muchas gracias.



