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APENDICE F/APPENDIX F

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE LOSCENTROSDE
CONTROL DE AREA CURACAO (ANTILLASNEERLANDESAS)/MAIQUETIA

(VENEZUELA)
1 INTRODUCCION
11 Fecha de efectividad: 10 de junio de 2004
12 Objetivo
121 E1l objetivo de esta Carta de Acuerdo Operacional es e de establecer los

procedimientos relativos a encaminamiento del transito aéreo entre las FIR de Curacao vy
Maiquetia, los puntos de transferencia de control y de comunicaciones, y detallar los
procedimientos de coordinacion aplicables entre los Centros de Control de Area, partes de esta
Carta de Acuerdo.

1.3 Alcance

131 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplen o
detallan, cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos por la OACI en los documentos
pertinentes y serén aplicados a todo €l transito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR
mencionadas en €l parrafo anterior.

2 ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

21 Excepto que se coordine de otra manera, todo el trénsito aéreo que atraviese el
[imite com(n de las FIR indicadas sera encaminado por las rutas ATS publicadas en las AIP de
Antillas Neerlandesas y Venezuela

22 Losvuelos IFR por debajo de FL 070 que despeguen del aeropuerto Josefa Camejo
(SVJC) con destino al aeropuerto Reina Beatrix (TNCA), deben establecer contacto tan pronto
sea posible con & Control de Aproximacion Arubaen frecuencia 120.9 Mhz para obtener permiso
de entrada a Areade Control Beatriz

2.3 Los vuelos IFR a o por encima de FL 070 gue despeguen del aeropuerto Josefa
Camejo (SVJC) con destino a aeropuerto Reina Beatrix (TNCA), deben establecer contacto tan
pronto sea posible con ACC Curagao en frecuencia 124.1 Mhz para obtener permiso de entrada al
Area de Control Curagao

3 SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

31 Cuando unicamente se proporcione Servicio de Informacién de Vuelo y Servicio de
Alerta, se efectuard la coordinacion correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que
atraviesen el limite coman de las FIR. Esta coordinacion incluird la transmision de la siguiente
informacion sobre los vuel os en cuestion:
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- Partes apropiadas del plan de vuelo actualizado; y
- Lahoraen que se efectud € ultimo contacto de radio con la aeronave.

3.2 La informacion indicada en el parrafo anterior se transmitira por lo menos quince
(15) minutos antes de que la aeronave salga de laFIR acargo del ACC quelaorigine.

3.3 E1 ACC transferidor, coordinando previamente con el ACC aceptante, asignara un
nivel de vuelo apropiado a la direccion del vuelo, el cual deberd ser alcanzado, siempre que sea
posible, antes de que la aeronave llegue a limite de la FIR, excepto en lo que se establece en
43.2.1.

34 Mientras este en vigencia € Plan de Contingencia ATS, los ACCs de Maiquetia y
Curagao solamente prestarén los servicios de Informacion de Vuelo y de Alerta

4 SERVICIO DE CONTROL DE AREA
4.1 Transferencia de responsabilidades
41.1 Con excepcion de lo estipulado en 4.1.2, la responsabilidad para el suministro de

los servicios de transito aéreo seratransferidadel ACC transferidor a ACC aceptante cuando este
ultimo reciba indicacién de que la aeronave ha sobrevolado el punto de transferencia especificado
paracadaruta ATS en el Apéndice 1 de esta Carta de Acuerdo Operacional.

412 No sera necesario que e ACC aceptante natifique al ACC transferidor cuando
asuma la responsabilidad indicada en el parrafo anterior, con respecto a la aeronave que esta
siendo transferida

4.2 Transferencia de comunicaciones aeroterrestres

421 Normalmente, la transferencia de las comunicaciones del transito aéreo sera
efectuada cinco (05) minutos antes de la hora en que se estime que la aeronave llegara a punto de
transferencia indicado para cadaruta ATS. No obstante, cuando las condiciones del transito aéreo
asi lo requieran, el ACC transferidor podréa demorar la transferencia de comunicaciones hasta que
la aeronave notifique haber sobrevolado dicho punto de transferencia.

422 En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones
aeroterrestres, el ACC transferidor autorizard a las aeronaves para que establezcan comunicacion
con ladependencia ATS correspondiente.

4.2.3 El ACC transferidor notificara a ACC aceptante las autorizaciones que se hayan
transmitido o0 que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, para que establezcan
comunicaciones por radio con el ACC aceptante o con |a dependencia correspondiente.
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4.3 Minimos de separacion aplicables durante la transferencia
431 Separacion longitudinal
4311 El minimo de separacién longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser

transferidos a mismo nivel de vuelo en la misma ruta ATS 0 en rutas de trayectorias
convergentes, no serdinferior alo que se especifica para cadaruta en el Apéndice 1 de esta Carta
de Acuerdo.

4312 Aeronaves con velocidades similares, volando ala misma altitud y ruta por debajo
de FL 200 se aplicara separacion de quince (15) minutos.

4313 Aeronaves con velocidades similares, volando a la misma altitud y ruta, a o por
encima de FL 200 se aplicara separacion de diez (10) minutos.

432 Separacion vertical

4321 Normalmente, las aeronaves serdn autorizadas a sobrevolar e punto de
transferencia manteniendo un nivel de vuelo especificado, que sera seleccionado de entre los que
se indican para cada ruta en el Apéndice 1 de esta Carta de Acuerdo. No obstante, y cuando asi
sea coordinado expresamente con €l ACC aceptante, el ACC transferidor podra autorizar a las
aeronaves para gque crucen €l punto de transferencia en ascenso o en descenso al nivel de vuelo
convenido previamente entre ambos ACC.

5 COORDINACION

51 La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuard mediante el
intercambio de los mensajes ATS prescritos para estos fines en el Doc 4444-PANS-ATM/501 de
laOACI y en especia de los siguientes:

- RPL - Plan de vuelo repetitivo

- FPL - Plan de vuelo presentado
- DEP - Despegue

- EST - Estimado al limite

- CHG - Modificacion

- CDN - Coordinacién

- ALR- Alerta

511 Se utilizaran | os siguientes medios de comunicacion paralas coordinaciones ATS:

a) Circuitos OralesATS O AFTN
b) Discado Directo Internacional (DDI) (en caso de falla de la Red de circuitos

orales
- Curagao ACC: Fax: 005999 869 5041
Tel: 005999 839 3346
005 999 839 3347

- MaiquetiaACC: Tel: 0058 212 355 2216
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5.2 Intercambio de mensgjes ATS

521 Excepto a la utilizacion de planes de vuelos repetitivos, |os cuales serén objeto de
otra carta de acuerdo, € intercambio de informacion se efectuara normal mente como seindicaen
el Apéndice 2.

5.2.2 El ACC transferidor notificard a ACC aceptante los cambios importantes en los
datos transmitidos bajo la forma de mensajes FPL/EST.

NOTA: Los cambios importantes incluiran, entre otros:

a) Una variacion en la velocidad verdadera media de un cinco por ciento (5%)
en mas 0 menos respecto alaconsignada en el plan de vuelo; y/o

b) Una variacién de mas de tres (03) minutos con respecto a la hora calculada
sobre el punto de transferencia.

5.3 Tiempo limite para la expedicion de permisos iniciales o para autorizar cambios en
el plan devuelo
531 A efectos de la aplicacion del parrafo 10.4.2.2 del Capitulo 10 del Doc 4444-

PANS-ATM/501 de la OACI, las FIRs de Maiquetiay Curacao establecen de mutuo acuerdo que
se considerara que una aeronave se encuentra a suficiente distancia del limite de la FIR cuando
esta distancia seaigual o superior alaque seriarecorrida en:

15 minutos de vuelo

53.2 Para las rutas ATS a donde no sea posible cumplir con lo indicado en el parrafo
5.3.1, debera coordinar con anterioridad a despegue la “Autorizacién de Control de Transito
Aéreo” del ACC adyacente.

6 SERVICIO DE ALERTA

6.1 Cuando se necesite el Servicio de Alertay se tengan dudas sobre la posicién de una
aeronave, la coordinacion de dicho servicio recaerd en el ACC en cuya FIR se encontraba la
aeronave en e momento de realizar la Ultima comunicacion aeroterrestre.

7 REVISIONES

7.1 La presente Carta de Acuerdo Operacional serd revisada cuando los procedimientos
indicados en la misma o en sus Apéndices resulten afectados por enmiendas a las normas,
métodos recomendados, procedimientos suplementarios y planes regionales de la OACI, o
cuando se habiliten nuevas instalaciones de radioayudas a la navegacién, de comunicaciones o de
los servicios de transito aéreo.
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7.2 En los casos de nuevas instalaciones o de modificacion de las actuales, €l inicio de
la accion correspondera al Estado causante. Respecto a cualquier otro caso, el Estado interesado
propondra la enmienda pertinente.

7.3 Si laenmienda afecta, solamente ala informacion que se describe en los Apéndices
1y 2, &l nuevo Apéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir de la
nueva fecha de efectividad que sea adoptada.

8 DIVULGACION

8.1 Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, y en otros documentos que estimen
pertinentes, aquellas partes de esta carta de acuerdo que sean de interés a la operacion de las
aeronaves.

9 DISPOSICIONES TRANSITORIAS

9.1 A partir de la fecha de efectividad indicada en e parrafo 1.1 anterior, los
procedimientos para la coordinacion y transferencia de control que se describen en esta carta de
acuerdo anulan y reemplazan cualquier otro procedimiento aplicado de comun acuerdo entre los
ACC mencionados.

Firmada en la ciudad de Caracas, alos 05 dias del mes de diciembre de 2003

En representacion de Centro de Control Curagao Original firmado por
Sr. Rolando Emers
Jefe del Centro de Control Curagao

En representacion de Venezuela: Original firmado por
Cnel (Av) Francisco Paz Fleitas
Gerente General de Servicios Aeronauticos
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Apéndice l
TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD
ACC CURACAO/ ACC MAIQUETIA

Fechade efectividad: ...
Tabla de Niveles a ser asignados
por: Puntosdetransferencia M inimos aplicables para la separacion longitudinal (parrafo 4.3.1.1)
Ruta ATS .
ACC ACC convenidos para cada ruta
MAIQUETIA CURACAO Minutos Observaciones
1 2 3 4 5 6
AVELO'
UA315/A315 2 1 . . 10
11° 25°06°N/ 068° 00°36"'W
ACORA
UA516/A516 2 1 o . 10 . . . -
13° 39°24°N/ 067° 30°00°"W Se incrementara |a separacion longitudinal en 5
5 minutos minimo en caso de falladelos circuitos
KABON orales y/o comunicaciones tierraaire.
UAS554/A554 2 1 - . 10
12° 44°42°N/ 067°41 24" W
BONAX
UA563/A563 2 1 oo . 10
12° 04°42°N/ 067°49'48"W

Nota: “1” y “2" indican las series de niveles de vuelo IFR enumerados en el apéndice 3b del Anexo 2 OACI, Tabla de niveles de crucero para las derrotas 000° a 179° y de 180° a 359°,
respectivamente.

1 AVELOy PAGAK (UA315) son considerados como un mismo punto a efectos de |a aplicacion de separacion longitudinal

2 KABON eILKIT (UA554) son considerados como un mismo punto a efectos de la aplicacion de separacion longitudinal



E-CAR/SAM-NE ICG/2 Apéndice F a Informe sobre € Asunto 1/Appendix F to Report on Agenda ltem 1 1F-7

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD

Tabla de Niveles a ser asignados
Ruta ATS por: Puntosdetransferencia M inimos aplicables para la separacién longitudinal (parrafo 4.3.1.1)
ACC ACC convenidos para cada ruta
MAIQUETIA CURACAO Minutos Observaciones
1 2 3 4 5
REPIS
UG446/G446 2 1 . . 10
11° 44°30" N 068° 44°'42°W
ALCOT
UG442/G442 2 1 . . 10
11°54°42" N 069° 15°36°'W
ALCOT
UG431/G431 1 2 i i 10
11°54°42" N 069° 15°36'W
ITSEL
R568 1 2 i . 10
12° 17°00" N 070°00°00°'W
Se incrementard |a separacion longitudinal en 5
NOREX ) . e
UA567/A567 1 2 10 minutos minimo en caso de falladelos circuitos
12° 18°42° N 070°03'42°'W orales y/o comunicacionestierra aire.
DATOR
UA574/A574 1 2 i i 10
12°24°36" N 070° 16'12°'W
ESIPO
UL795 2 1 . . 10
12°29°'54" N 071° 00'54"'W
PAGAK?
UL793 2 1 .. . 10
11° 26°30" N 068°03"36"'W
ILKIT
UL304 2 1 10
12°52'42" N 067°39'42" W

3 PAGAK y AVELO (UL793) son considerados como un mismo punto a efectos de |a aplicacion de separacion longitudinal
4ILKIT y KABON (UL304) son considerados como un mismo punto a efectos de |a aplicacion de separacion longitudinal
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TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD
Tabla de Niveles a ser asignados
Ruta ATS por: Puntos detransferencia M inimos aplicables para la separ acion longitudinal (parrafo 4.3.1.1)
ACC ACC convenidos para cada ruta
MAIQUETIA CURACAO Minutos Observaciones
1 2 3 4 5 6
AVELO
UL674 2 1 i .. 10
11° 25.1'N 068° 00°06"'W
VODIN Seincrementara |a separacion longitudina en 5
UA511/A511 2 1 10 minutos minimo en caso de falladelos circuitos

14° 33'36" N 067°1824°'W

orales y/o comunicacionestierraaire
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APENDICE 2
TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJESATS

ACC CURACAO/ ACC MAIQUETIA

Fecha de efectividad:
TIPO DE TIEMPO LIMITE PARA LA
MENSAJE CIRCUNSTANCIA EN QUE ESAPLICABLE TRANSMISION MEDIOSA UTILIZAR
RPL | e
FPL Todos |los vuelos Inmediatamente después de ser presentado | AFTN
DEP Todos |los vuelos Inmediatamente después del despegue CIRCUITO ORAL/ AFTN

Inmediatamente después del despegue o 15
EST Todos losvuelos IFR minutos antes del estimado a punto de | CIRCUITO ORAL/AFTN
transferencia de control (PTC)

Tan pronto como sea posible después de

CHG/CDN Segln sea necesario producirse la circunstancia

CIRCUITO ORAL/ AFTN

Inmediatamente después de producirse la

: : CIRCUITO ORAL/AFTN
circunstancia

ALR Seguin sea necesario
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ADJUNTO A LA CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL ENTRE CURACAO ACCY
MAIQUETIA ACC

ACUERDO OPERACIONAL PARA VUELOSVFR ENTRE LOSCENTROSDE CONTROL DE
AREA CURACAO ANTILLASHOLANDESASMAIQUETIA VENEZUELA

OBJETIVO

E1l objetivo de este Acuerdo Operacional es el de establecer los procedimientos relativos al
encaminamiento del transito aéreo visual (VFR) entre las FIR de Curagao / Maiquetia, con el proposito de
dar mas seguridad a |as operaciones aéreas de | as aeronaves que afecten alos Centros de Control de Area
partes de este Acuerdo Operacional y brindar un mejor servicio deinformacién de vuelo y aerta.

Los procedimientos contenidos en este Acuerdo Operaciona suplen o detallan, cuando asi se
requiera, los procedimientos prescritos por la OACI en los documentos pertinentes y seran aplicados a
todo el trénsito aéreo que opere bajo las reglas de vuelo visua (VFR) gue atraviese €l limite coman de las
FIR mencionadas en el parrafo anterior.

PLAN DE VUELO

El plan de vuelo que se requerird serd e modelo OACI el cua deberd ser trasmitido con un
minimo de quince (15) minutos por lared AFTN o el medio disponible antes del ingreso de los vuelos
VFR alaFIR correspondiente.

COMUNICACION

El trafico hacia las Antillas Holandesas deberd establecer comunicacion con € control de
aproximacion del aeropuerto de destino al menos cinco (05) minutos antes de entrar a la FIR Curagao

Control de Aproximacién Aruba 120.9 Mhz
Control de Aproximacién Curacao 119.6 Mhz

El trafico haciala FIR Maiquetia, que afecte el TMA Maiquetia debera establecer comunicacion
con el Centro de Control a menos cinco (05) minutos antes de entrar ala FIR Maiquetia

ACC Maiquetia 128.5Mhz
El tr&fico que no afecte e TMA Maiquetia debera establecer comunicacion con las

Dependencias ATC correspondientes, con lafinalidad de recibir servicio de informacion devuelo y alerta.
(Ver Apéndice 1)
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ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

Ruta a sequir por las aeronaves VFR desde Maiquetia, Margarita a Curacao, Arubay Bonaire.

Aeronaves en ruta Maiquetia/ Aruba -Procederan via Puerto Cabello, luego Adicoradirecto Aruba.
Aeronaves en ruta Maiquetia /Curagao.-Procederan via Puerto Cabello, luego a Campechano directo
Curagao.

Aeronaves en ruta Maiquetia/Bonair e.-Procederan via Puerto Cabello, Punta San Juan a Bonaire, o
desde Maiquetia directo a Bonaire previa coordinacion con el Centro de Control Maiquetia..
Aeronaves en ruta Margarita/ Aruba.-Procederan vialos Roques, Bonaire, Curagcao Aruba o linea de
costa previa coordinacién del Centro de Control Maiquetia.

Aeronaves en ruta Margarita/ Curagao.- Procederan via los Roques, Bonaire a Curagao o linea de
costa previa coordinacion del Centro de Control Maiquetia.

Aeronaves en ruta Margarita/ Bonaire.- Procederan via los Roques a Bonaire, o linea de la costa
previa coordinacién del Centro de Control Maiquetia.

Ruta a sequir por las aeronaves VFR desde Curacao, Arubay Bonaire hacia Maiquetia o Margarita

Aeronaves en ruta Aruba/ Maiquetia -Procederan via Adicora, Puerto Cabello, linea de la Costa
directo aMaiquetia.

Aeronaves en ruta Curacgao/ Maiquetia.-Procederan via Campechano, Puerto Cabello linea de la Costa
directo a Maiquetia

Aeronaves en ruta Bonaire/ Maiquetia.-Procederan via Punta San Juan, Puerto Cabello linea de la
Costa hasta su destino o de Bonaire directo a Maiquetia previa coordinacion del Centro de Control
Maiquetia

Aeronavesen ruta Aruba/ Margarita/.-Procederan Curagao, Bonaire, los Roques directo aMargaritao
linea de costa previacoordinacion del Centro de Control Maiquetia.

Aeronavesen ruta Curagao/ Margarita.- Procederan vialos Bonaire, los Roques directo a Margaritao
linea de costa previa coordinacion del Centro de Control Maiquetia..

Aeronaves en ruta Bonaire/ Margarita.- Procederan via los Roques. directo a Margarita o linea de la
costa previacoordinacion del Centro de Control Maiquetia.

(Ver Apéndice 2)

SERVICIO DE ALERTA

Cuando se necesite e Servicio de Alertay se tengan dudas sobre la seguridad de una
aeronave, la activacion y coordinacién de dicho servicio recaerd en la FIR donde se encontraba la
aeronave en el momento de redlizar la Ultima comunicacion aeroterrestre.
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APENDICE 1

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJESATSPARA LOSVUELOSVFR

ACC CURACAO/ ACC MAIQUETIA Fechade efectividad: .........ccovveiiiiieie e
TIPO DE TIEMPO LIMITE PARA LA
MENSAJE CIRCUNSTANCIA EN QUE ESAPLICABLE TRANSMISION MEDIOSA UTILIZAR
FPL Todos |os vuelos Inmediatamente  despues  de  ser AFTN
presentado
DEP Todos los vuelos Inmediatamente después del despegue AFTN
. : Inmediatamente después de producirse la
ALR Seguin sea necesario circunstancia CIRCUITO ORAL AFTN

CANAL PRINCIPAL: CH 124 - MAIQUETIA - CURACAO

CANAL ALTERNO: CH 104 — MAIQUETIA — ATLANTA - CURACAO
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