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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y DURACION DE LA REUNION

La Reunion Multilateral ATM/CNS entre Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay, se
llevé a cabo en Lima, Perd, del 14 al 18 de septiembre de 20009.

-2 CEREMONIA INAUGURAL Y OTROS ASUNTOS

El sefior Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, dio la
bienvenida a los participantes, resaltando la importancia de la optimizacion de la red de rutas en el
espacio aéreo de la Region Sudamericana, asi como los ajustes a los planes de contingencia acordados, la
revision de las cartas de acuerdo operacionales, las mejoras de los Sistemas CNS, para la operacion de las
aeronaves dentro del concepto PBN, y la importancia de la integracion regional de los sistemas
automatizados.

El sefior Carlos Stehli, Sub-Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI,
estuvo presente en la sesién inaugural.

-3 HORARIO, ORGANIZACION, METODOS DE TRABAJO, OFICIALES Y
SECRETARIA

La Reunién acordd llevar a cabo sus §esiones de 09:00 a 15:00 horas, con adecuadas pausas.
Se adopt6 la modalidad de Trabajo como Comité Unico, Grupos de Trabajo y Grupos Ad-hoc.

El sefior Julio Fortun, Delegado de Bolivia, actué como Presidente de la Reunidn. El sefior
Hernan Colman, delegado de Paraguay, fue elegido por unanimidad para actuar como Vicepresidente.

El sefior Jorge Fernandez, Oficial Regional ATM/SAR de la Oficina Regional de Lima de la
OACI, actu6 como Secretario, siendo asistido por el sefior Onofrio Smarrelli, Oficial Regional CNS de la
Oficina Regional de Lima.

ii-4 IDIOMAS DE TRABAJO

El idioma de trabajo fue el espafiol y la documentacion de la Reunidn fue presentada en ese
idioma.



ii-2 ii -Resefia SAM ATM/CNS MULTI

ii-5 AGENDA
Se adoptd la Agenda que se indica a continuacion:

Cuestién 1
Del Orden del dia: Revision de la Red de Rutas ATS

Cuestion 2
Del Orden del Dia: Analisis de los Planes de contingencia ATS acordados

Cuestion 3
Del Orden del Dia: Revision de las Cartas de Acuerdo Operacionales (LOAs) ATS

Cuestion 4
Del Orden del Dia: Interconexioén de sistemas automatizados

Cuestion 5
Del Orden del Dia: Mejoras de los sistemas CNS

Cuestion 6

Del Orden del Dia: Revisidn de otros asuntos operacionales

Cuestion 7

Del Orden del Dia: Armonizacion de las coordenadas geograficas WGS 84 en los limites de las FIRs
Cuestion 8

Del Orden del Dia: Otros asuntos

ii-6 ASISTENCIA

Asistieron a la Reunién 25 participantes de cinco Estados de la Region SAM, Argentina,
Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-5.
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Cuestion 1 del
Orden del dia: Revision de la Red de Rutas ATS

1.1 La Reunién tomé nota sobre el Programa de Optimizacion de la Red de Rutas ATS de la
Region Sudamericana aprobado por la Reunion SAM/IG/3 (Lima, Perd, 20 al 24 de Abril de 2009), a fin
de responder a los nuevos requerimientos de la aviacion y al mismo tiempo contempla el nuevo concepto
operacional de la navegacion basada en la performance. En la Reunién SAM/IG/3 se aprobd la
conclusion SAM/1G/3-1 “Optimizacion de la Red de Rutas ATS en la Regién Sudamericana”, donde se
solicita a los Estados que tomen las acciones pertinentes para seguir las directrices y cumplir los plazos
establecidos en el Programa de Optimizacién de la Red de Rutas ATS en la Region Sudamericana. El
mencionado programa figura como Apéndice B a la Cuestion 2 del Orden del Dia de la Reunion
SAM/IG/3.

1.2 De acuerdo al Programa de Optimizacion de la Red de Rutas ATS, las mejoras deben
introducirse en fases, a fin de lograr lo méas temprano posible los beneficios operacionales
correspondientes. La primera fase estd asociada a la implantacion de la RNAV 5 para las operaciones en
ruta. Esta fase serd realizada en conformidad con el Programa de Implantacion PBN SAM aprobado por
la Reunion SAM/IG/2 y que se basa en la Hoja de Ruta PBN aprobada por GREPECAS.

13 Al analizar el plan de accion para la Optimizacién de la Red de Rutas ATS en la Region
Sudamericana, los Estados tomaron nota que una de las primeras tareas a cargo de los Estados seria la de
determinar los puntos de entrada y salida de las principales TMA de la Region (Tarea 2.2.3), lo que
permitird a partir de esos puntos evaluar y estudiar en forma detallada la estructura de la red de rutas ATS.

14 La Reunion formé grupos ad hoc para revisar una serie de rutas que fueron presentadas
para su analisis, en algunos casos a fin de realinearlas y en otros para su implantacién y/o eliminacion de
la red de rutas ATS.

15 Las decisiones adoptadas luego del andlisis figuran a continuacion:
RUTA RNAV MONTEVIDEO-EUROPA UM 661

1.6 Las administraciones de Brasil y Uruguay acordaron la implantacion de una nueva Ruta
RNAV UM 661 de doble sentido para unir Montevideo con Europa a través del Corredor EUR/SAM,.
Ademés de permitir vuelos de trayectoria mas corta esta Ruta descongestiona las terminales de gran
densidad de transito de las FIR Curitiba y Brasilia, uniendo la misma a partir de la posicién ERETU en el
Atlantico Sur con las Rutas de multiples entradas a Europa.

1.7 Se coordiné la Publicacién de esta Ruta UM 661 para el 11 de marzo del 2010, con
vigencia de aplicacién para el 6 de mayo del 2010.
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Coordenadas principales:

CRR 34° 49’ 57.8’" S/ 056° 01" 30.5” W
KILUM 34°21* 13 S/ 055°01° 38" W
TODAX 33023’ 177 S/ 053° 46’ 02" W
DAKIS 330913728’ S/053°31" 12 W
KONDU 30°59’ 577 S/ 050°18” 20" W
ERETU 03°07" 42’ N /028°48’ 00" W

RUTA RNAV BRASILIA/ BUENOS AIRES UM 532

1.8 Las administraciones Brasilera, Argentina y Uruguaya acordaron la implantacion de una
nueva Ruta RNAV, UM 532, de doble sentido, para unir Brasilia/Buenos Aires a través de los puntos
CUARA y KUKEN. Se coordiné la publicacion de esta Ruta UM 532 para el 11 de marzo del 2010, con
vigencia de aplicacion para el 6 de mayo del 2010. A partir del punto de notificacion CUARA hasta
KUKEN, la ruta es coincidente con la UL 324.

Rutas Rosario/Porto Alegre y Ruta Montevideo/Asuncién

1.9 Estas Rutas propuestas por Uruguay consideran significativos ahorros de combustible y
mejora del medio ambiente, y en ese sentido las administraciones de Brasil y Paraguay estan de acuerdo
en implantar las mismas a la brevedad cuando la Administracion Argentina pueda terminar los trabajos
gue esta efectuando actualmente su equipo de re-estructuracion del espacio aéreo.

1.10 En este sentido, se decidid tratar nuevamente esta implantacion en la Reunién SAM/IG/4.
Ruta Cérdoba/Porto Alegre

1.11 Para la implantacion de esta Ruta propuesta por Brasil, Uruguay manifestd acuerdo en
implantarla; sin embargo, la Reunién considerd que esta propuesta no fue presentada como Nota de
Estudio y se tuvo conocimiento de la misma al inicio de la Reunion con la entrega de gréficos, lo cual no
permitié a las otras partes analizar en profundidad la propuesta, en tiempo y forma.

1.12 En relacion a lo anterior se decidio tratar este asunto para la Reunion SAM/IG/4, donde
se podria tener una posicion mas definida de las demas administraciones.

Ruta desde el VOR VAS en la FIR Asuncién hasta VOR BRS en la FIR Brasilia
UM 403

1.13 Las administraciones de Brasil y Paraguay acordaron la implantacion de una Ruta RNAV
UM 403 de doble sentido entre los puntos VAS VOR en la FIR Asuncion y BRS VOR en la FIR Brasilia.
Esta Ruta aportard significativos ahorros de combustible y mejora del medio ambiente a la Ruta
Asuncion/ Brasilia.

Coordenadas principales:
VOR VAS 25° 14’ 39’S/ 057° 31’ 19" W

ILSUD 2324’ 23*° S/ 055° 30° 53”’'W
VOR BRS 15052 29°* S/ 048° 01’ 17" W
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1.14 Se coordino la publicacion de esta ruta UM 403 para el 11 de marzo del 2010, con
vigencia de aplicacion para el 6 de mayo del 2010.

Ruta desde la posicién LIMPO en la FIR Amazoénica hasta la posicion APARE en la
FIR La Paz UM 784

1.15 Las administraciones de Brasil y Bolivia acordaron la implantacion de una Ruta RNAV
UM 784 de doble sentido entre los puntos LIMPO en la FIR Amazonica y APARE en la FIR La Paz.
Esta Ruta aportard significativos ahorros de combustible y mejora del medio ambiente a la ruta
Panaméa/Buenos Aires.

Coordenadas principales:

LIMPO 04°53’36°” S/072°22° 00" W
KILEV 10°58° 54" S /069° 06° 04’* W (Limite de las FIR)
APARE 16°50° 27’ S/ 065° 48’ 36" W
1.16 Se coordin6 la Publicacion de esta Ruta UM 784 para el 11 de marzo del 2010, con

vigencia de aplicacion para el 6 de mayo del 2010.
Rutas Suprimidas

1.17 La Reunion decidio eliminar la ruta UA 309 de Montevideo a Porto Alegre, y en
consecuencia, se publicard por AIRAC para el 11 de marzo del 2010, con vigencia de aplicacién para
el 6 de mayo del 2010.

1.18 Asimismo se decidi6 eliminar la ruta UB 695 de Asuncién hasta URUBUPUNGA (FIR
Curitiba), y en consecuencia, se publicara por AIRAC 56 dias después de la implantacién de la Ruta
UM 403 prevista para el 6 de mayo del 2010.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Andlisis de los Planes de contingencia ATS acordados

2.1 La Reunion recordd que la Region SAM mantuvo una Reunién sobre Planes de
Contingencia que se llevd a cabo en Lima, Pert del 17 al 21 de Septiembre de 2007. En esta Reunidn, los
Estados participantes bajo la metodologia de reuniones de trabajo bilaterales, procedieron a evaluar
conjuntamente con sus Estados adyacentes los planes de contingencia a fin de finalizar la armonizacion y
coordinacion de los mismos. Los planes de contingencia, en términos generales, contemplan las
disposiciones que figuran en el Adjunto D del Anexo 11 y satisfacen los requerimientos propios, asi como
los requerimientos de los Estados adyacentes.

2.2 Alli se analizaron las siguientes cuestiones del orden del dia: Documentacion disponible
para la elaboracion de los planes de contingencia; Presentacién por parte de los Estados de los planes de
contingencia disponibles; Armonizacién de los planes de contingencias entre los Estados involucrados;
Catélogo de Planes de Contingencia ATS y Otros asuntos relacionados con planes de contingencia.

2.3 Con la finalidad de mantener la informacion debidamente actualizada y que los planes de
contingencia de los Estados respondan en forma satisfactoria a mantener el movimiento ordenado y
seguro de la aviacidn civil internacional en caso de interrupcion parcial o total de los servicios de transito
aéreo y/o de los servicios de apoyo a la navegacion, algunos Estados revisaron y armonizaron sus
respectivos planes de contingencia.

2.4 En seguimiento a la Conclusibn CONT/PLANS/2 — “Inclusion de los planes de
contingencia en las cartas de acuerdo operacionales ATS (ATS LOAS)”, los Estados participantes han
decidido revisar y actualizar bilateralmente sus planes de contingencia, y los resultados han sido incluidos
como apéndices de las cartas de acuerdos operacionales y son presentados en el informe correspondiente
a la Cuestion 3 del Orden del Dia, Revision de las Cartas de Acuerdos Operacionales (LOA’s) ATS
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Revisién de las Cartas de Acuerdo Operacionales (LOAs) ATS

3.1 La Reunion record6 que el PANS/ATM (Doc. 4444) en el Capitulo 10 “Coordinacién™
define una serie de etapas para la coordinacion y transferencia de control de un vuelo entre dependencias
ATC vy sectores de control sucesivos. Estos procedimientos tienen como objetivo establecer y aplicar
procedimientos normalizados a fin de reducir, entre otras cosas, la necesidad de coordinacion oral. Tales
procedimientos deben se especificarse en cartas de acuerdo e instrucciones locales, segin corresponda.

3.2 Tomando en cuenta lo establecido en el PANS ATM (10.1.1.3 lit. m), los Estados
convinieron en incluir como Apéndice a las Cartas de Acuerdos Operacionales los procedimientos del
plan de contingencia, lo que facilitara, en caso de una contingencia, su aplicacién inmediata.

3.3 De comun acuerdo se formaron Grupos Ad Hoc para el tratamiento en particular de la
revision, modificacion y armonizaciéon de los acuerdos operacionales donde se detallan los
procedimientos relativos al encaminamiento del transito aéreo entre las Regiones de Informacién de
Vuelo (FIR), los puntos de transferencia de responsabilidades y comunicaciones aeroterrestres y los
procedimientos de coordinacion aplicables entre las dependencias ATC respectivas. Estos
procedimientos suplementan o detallan los procedimientos prescriptos por la OACI en los documentos
pertinentes. (Ver parrafos 6.9 y 6.10 del Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del Dia).

3.4 Las cartas de acuerdo operacionales debidamente acordadas entran en vigencia a partir
del 17 de Diciembre de 2009 y se incluyen como apéndices a esta parte del informe segun se describe en
la siguiente Tabla 1:

TABLA 1

Centro de Control APENDICE
ACC Cordoba/ ACC La Paz
ACC Resistencia /ACC Asuncion
ACC Resistencia / ACC Curitiba
ACC Ezeiza /ACC Montevideo
ACC Curitiba / ACC Montevideo
ACC Curitiba / ACC Asuncion
ACC Curitiba/ ACC La Paz
ACC Asuncion / ACC La Paz
Puerto Suéarez / Corumba
Paso de los Libres / Uruguaiana
Guayaramerin / Guajara-mirim
Amazonico / La Paz
Brasilia / La Paz

2 X|e|—|ZT|OmMmg|O|m| >
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PLANES DE VUELO REPETITIVOS (RPL)

35 En relacion a los planes de vuelo repetitivos, los Estados formaron un Grupo Ad Hoc
especifico dedicado a su anélisis, adopcién de un formato Unico, estableciéndose los procedimientos
apropiados con la finalidad de armonizar el uso y aplicacion de los RPL. Se fij6 como fecha de
aplicacion de este nuevo acuerdo el 17 de Diciembre de 2009. Los acuerdos sobre RPL debidamente
actualizados se incluyen como apéndices a esta parte del informe seglin se describe en la siguiente
Tabla 2:

TABLA 2

Estados Apéndice
Argentina / Uruguay
Argentina / Brasil
Argentina / Paraguay
Bolivia / Argentina
Bolivia / Paraguay
Bolivia / Brasil
Brasil / Paraguay
Brasil / Uruguay
Paraguay / Uruguay

<l CclHd|wn|xnloO|T|lo|z

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA POR ARGENTINA,
BRASIL Y PARAGUAY REFERENTE A LOS PROCEDIMIENTOS DE
TRANSITO AEREO EN LA TMA FOZ, CTR CATARATAS, CTR FOZ Y CTR
GUARANI

3.6 Los representantes de las Administraciones de Aviacion Civil de Argentina, Brasil y
Paraguay se reunieron en un Grupo Ad Hoc para analizar la Carta de Acuerdo Operacional suscrita por
Argentina, Brasil y Paraguay referente a los procedimientos de Transito Aéreo en la TMA FOZ, CTR
CATARATAS, CTR FOZ y CTR GUARANI.

3.7 La Administraciones de Argentina y Paraguay expresaron que debido a la complejidad de
los procedimientos de llegada, aproximacién y salida para los aerédromos de la TMA Foz, se necesita
mayor antelacion para estudiar los procedimientos y revisar la carta de acuerdo operacional tripartita entre
Argentina, Brasil y Paraguay.

3.8 Un aspecto a considerar en dicho acuerdo es la vigencia de procedimientos de
aproximacion RNAV, SIDs y STARs para el aeropuerto de Foz de Iguazu que interfieren con la zona de
aproximacion y espera del aeropuerto Guarani de Ciudad del Este. Se not6 ademas que desde el 30 de
julio de 2009 entr6 en vigencia un nuevo procedimiento RNAYV (GNSS) para la pista 14 del aeropuerto de
Foz de lguazt y que dicho procedimiento interfiere con los procedimientos establecidos para la pista 23
del aeropuerto Guarani; ademas de la zona norte correspondiente a despegue de la pista 05.
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3.9 Considerando la necesidad de mantener los niveles de seguridad de las operaciones en los
aeropuertos Guarani y Cataratas, se acordd con la Administracion de Brasil la suspension del
procedimiento RNAV (GNSS) RWY 14.

3.10 En ese sentido, y de conformidad con el numeral 9 “Disposiciones Complementarias”,
9.1, inciso ¢) del Acuerdo Tripartito, se concluy6 que es recomendable realizar una Reunién a la brevedad
posible de los especialistas de las administraciones involucradas para la revision conjunta de los
procedimientos RNAV, VOR, Salidas y Llegadas, para la evaluacion de cada uno de ellos en tiempo y
forma, a los efectos de lograr un mejor resultado que beneficie a las operaciones de ambos aeropuertos sin
interferir en sus respectivas areas de aproximacion y despegue.

3.11 Las Administraciones involucradas acordaron intercambiar informaciones referentes a
cada uno de los procedimientos de aterrizajes, salidas y llegadas, vigentes y los que seran implementados
oportunamente, para asi determinar lo mas conveniente para los dos aeropuertos: Guarani (Ciudad del
Este) y Cataratas INTL. (Foz do Iguazu).

3.12 También se vio la posibilidad de que en la reunion SAM/1G/4 los representantes de Brasil
y Paraguay analicen los avances logrados como resultado de las coordinaciones e intercambio de
informaciones referentes a los procedimientos IFR, Salidas y Llegadas.

3.13 Otros puntos analizados por las Administraciones de Argentina, Brasil y Paraguay en
referencia al actual Acuerdo Operacional Tripartito y la necesidad de actualizarlos en una futura reunién
entre los tres paises, son los siguientes:

> Numeral 3.2.1, inciso c), numeral 2) para establecer puntos especificos de
transferencia utilizando el VOR “VES” y VOR “FOZ”.

> Numeral 3.2.1, inciso ¢), numeral 3) para agregar la rutas ATS “UM 548”

> Numeral 7.1y 7.2 para la correspondiente modificacion de los textos vigentes del
Acuerdo que quedaria redactada de la siguiente manera:

7.1 Las Administraciones firmantes convienen en intercambiar la
informacion meteorol6gica de los aerédromos del TMA FOZ.

7.2 Las dependencias ATS de los Aerdédromos en el TMA FOZ
intercambiardn la informacion relacionada con horarios de
funcionamiento y de otra indole operacional, incluyendo la relativa al
estado de las radioayudas.

> Incluir un texto que establezca el procedimiento a utilizar para la revision,
actualizacion y aprobacion de los Anexos correspondientes al Acuerdo
Operacional Tripartito.

3.14 La Administracién de Paraguay expresO su interés en realizar en el corto plazo una
reunion tripartita entre Argentina, Brasil y Paraguay para una revision y actualizacion integral del
Acuerdo vigente.
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APENDICE A



CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE LOS CENTROS DE
CONTROL DE AREA DE CORDOBA Y LA PAZ

1 INTRODUCCION

1.1 Fecha de efectividad: 17 de diciembre de 2009.

1.2 OBJETIVO

121 El objetivo de esta Carta de Acuerdo, es el de establecer los procedimientos relativos

al encaminamiento del transito aéreo entre las Regiones de Informacion de Vuelo
(FIR) Cordoba y La Paz, los puntos de transferencia de control y de comunicaciones,
como asimismo detallar los procedimientos de coordinacion aplicables entre los
Centros de Control, parte de este Acuerdo Operacional.

1.3 EXTENSION

1.3.1 Los procedimientos contenidos en este Acuerdo Operacional suplementan o detallan,
cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos por la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI) en los documentos pertinentes y seran aplicados a todo el
transito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR CORDOBA y LA PAZ.

1.3.2 La presente Carta de Acuerdo Operacional consta de CUATRO (4) Apéndices.

Apéndice 1 — Tabla de referencia para la transferencia de responsabilidades

Apéndice 2 — Tabla de referencia para intercambio de mensajes ATS

Apéndice 3 — Procedimientos RVSM

Apéndice 4 — Medidas de Contingencia ATS acordadas entre Argentina y Bolivia
(este apéndice contiene DOS (2) procedimientos, uno en caso de contingencia en la
FIR CBA 4 a) y otro en caso de contingencia en la FIR LA PAZ 4 b)

2 ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

2.1 El transito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR indicadas, serd encaminado
por las rutas ATS especificadas en la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP)
y Cartas de Navegacion de los Estados afectados por este Acuerdo, pudiéndose
utilizar trayectorias que difieran de lo anteriormente mencionado, previa
coordinacion y acuerdo entre ambos Centros de Control, cuando surjan circunstancias
que afecten la seguridad de vuelo.
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2.2

22.1

2.3

2.4

3.1

3.2

4.1

411

El trénsito aéreo IFR que utilice el espacio aéreo RVSM entre FL 290 y FL 410, ambos
niveles inclusive, sera encaminado de acuerdo con 2.1. Ademas, se deberan utilizar los
niveles de crucero publicados en el APENDICE 3, parrafo 3.2 a esta Carta, tanto para el
transito que ingrese o salga de la FIR LA PAZ y/o FIR CORDOBA seg(n corresponda.

Los procedimientos de control de transito aéreo y de contingencias RVSM, seran los
estipulados en el APENDICE 3 de esta Carta de Acuerdo Operacional.

El transito aéreo VFR que atraviese el limite comdn de las FIR mencionadas, debera
utilizar los niveles de crucero de acuerdo con lo siguiente:

a) El transito VFR que ingrese a la FIR La Paz, recibird instrucciones
para comunicarse con el ACC La Paz y ascender o descender a un
nivel de vuelo VFR.

b) El transito VFR que ingrese a la FIR Cdrdoba, recibird
instrucciones para comunicarse con el ACC Cérdoba y ascender o
descender a un nivel de vuelo IFR/VFR.

El ACC CORDOBA y el ACC LA PAZ, no aceptaran ningun transito del cual no se
haya recibido Plan de Vuelo.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Cuando se proporcione servicio de informacion de vuelo, se efectuara la coordinacion
correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que atraviesen el limite comdn
de las Regiones de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluira la transmision
de la siguiente informacion sobre los vuelos en cuestion:

a) Partes apropiadas del Plan de vuelo actualizado,
b) La hora en que se estime sobre el punto de transferencia acordado;
C) La hora en que se efectud el tltimo contacto con la aeronave.

La informacion indicada se transmitird por lo menos QUINCE (15) minutos antes que
la aeronave salga de la Region de Informacion de Vuelo, a cargo del Centro de
Control de Area que la origine.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres.

A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro de los
servicios de transito aéreo serd transferida del Centro transferidor al Centro aceptante,
cuando éste altimo reciba indicacion de la aeronave que ha sobrevolado el punto de
transferencia, especificado en el APENDICE 1 a este Acuerdo Operacional, u otro
punto de transferencia acordado. Las comunicaciones aeroterrestres seran
transferidas en forma simultanea con la transferencia de responsabilidades.
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4.1.2.

4.1.3

4.1.4.

4.1.5.

4.1.6

4.1.7

4.2

421

4211

No sera necesario que el Centro aceptante notifique al Centro transferidor, cuando
asuma la responsabilidad indicada en el parrafo anterior.

Normalmente la transferencia de las comunicaciones de una aeronave seran
transferidas CINCO (5) minutos antes de la hora en que se calcula que la aeronave
llegara al punto de transferencia indicada para cada ruta ATS. No obstante, cuando
las condiciones del transito aéreo asi lo requieran, el Centro transferidor podra
demorar la transferencia de comunicaciones hasta que la aeronave notifique haber
sobrevolado dicho punto de transferencia.

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones
aeroterrestres, el Centro transferidor autorizara a las aeronaves para que establezcan
comunicacion, con la dependencia ATS correspondiente.

El Centro transferidor notificara al Centro aceptante las instrucciones que se hayan
transmitido o que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, previo a que las
mismas establezcan comunicacion con la dependencia ATS correspondiente.

El Centro aceptante se ajustara a los procedimientos prescritos por la OACI, en caso
que no logre comunicacién con la aeronave objeto de la transferencia.

El cddigo SSR debera ser incluido junto a la proposicion de transferencia de control.
Si no se ha asignado un codigo a la aeronave, lo haré el Centro aceptante, debiendo el
Centro transferidor comunicarlo oportunamente al piloto. Los cambios de cddigo se
efectuaran cuando sea estrictamente necesario.

NOTA: Cddigos SSR asignados por OACI para Argentina y Bolivia a utilizarse en
esta Carta de Acuerdo Operacional:

ARGENTINA BOLIVIA
0300/0377 0700/0777 3100/3177
0400/0477 2500/2577
0500/0577 2700/2777
0600/0677

Minimos de separacién aplicables durante la transferencia
Separacién Longitudinal

El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser
transferidos al mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS, otras rutas o en rutas o
trayectorias convergentes, no sera inferior a la que se especifica para cada caso en el
Apeéndice 1 a este Acuerdo, a menos que se coordine de otra manera.
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4.2.2

4221

5.1

5.11

Separacion Vertical

Normalmente las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia,
manteniendo un nivel de crucero especificado que sera seleccionado de entre los que
se indican para cada caso en los APENDICES 1 y 3 a esta Carta de Acuerdo
Operacional. No obstante, y cuando asi sea coordinado expresamente con el Centro
aceptante, el Centro transferidor podra autorizar a las aeronaves, para que crucen el
punto de transferencia en ascenso o descenso, respecto al nivel de crucero convenido
previamente entre ambos ACC.

COORDINACION

La coordinacién previa a la transferencia de control se efectuara mediante el
intercambio de los mensajes ATS prescritos para estos fines en el Doc. 4444-
ATM/501. Gestion del Transito Aéreo de la OACI y en especial de los siguientes:

RPL - Plan de vuelo repetitivo
FPL - Plan de vuelo presentado
CPL - Plan de vuelo actualizado
DEP - Despegue

EST - Estimado al limite

CHG - Modificacion

CDN - Coordinacion

ALR - Alerta

DLA - Demora

ACP - Aceptacion

CLR - Autorizacion

TNR - Transferencia de Control

Para la coordinacion entre las dependencias se utilizara el circuito oral ATS o AFTN.
En caso de falla de estos sistemas, se utilizara.
a) Discado Directo Internacional

La Paz ACC Tele /Fax:

Cérdoba ACC Tele/ Fax:
Cordoba ACC Tel:

59-12- 2810203
54-351-4335350
54-351-4756450

4-7



5.2

5.2.1

5.2.2

5.3

531

5.3.2

5.4

5.4.1

5.4.2

Intercambio de mensajes ATS

Excepto por lo que se refiere a la transmision de planes de vuelo repetitivos, los que
seran objeto de otra Carta de Acuerdo, el intercambio de informacion se efectuard
normalmente como se indica en el APENDICE 2 a esta Carta de Acuerdo.

El centro transferidor notificara al centro aceptante los cambios importantes en los datos
transmitidos bajo la forma de mensajes CPL/EST.

NOTA: Los cambios importantes incluiran entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacién en la
velocidad media de mas/menos CINCO (5%) respecto a la consignada en el
plan de vuelo; y/o

b) Una variacion de mas/menos TRES (3) minutos con respecto a la hora
estimada sobre el punto de transferencia.

Tiempo limite para la expedicion de permisos iniciales o para autorizar cambios en
el plan de vuelo.

A efectos de la aplicacion de los parrafos 10.4.2.2.1-10.4.2.2.2-10.4.2.2.3 del CAP. 10
del DOC 4444-ATM/501-solicitudes de aprobacion, se considerara que una aeronave se
encuentra a suficiente distancia del limite de la FIR, cuando esta distancia sea igual o
superior a la que seria recorrida en:

VEINTE (20) MINUTOS DE VUELO

El centro transferidor no podra cambiar el Nivel de VVuelo de una aeronave cuyo plan de
vuelo ha sido coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacion del centro aceptante,
excepto ante casos de emergencia y/o por condiciones meteoroldgicas adversas.
Posteriormente, debera informar las nuevas condiciones de vuelo al Centro aceptante, en
el menor tiempo posible.

Mensajes ATS, intercambio y direcciones

Se acuerda utilizar los mensajes ATS prescritos por el DOC 4444-ATM/501 Gestion del
Transito Aéreo, para el cumplimiento de la coordinacion entre las dependencias ATS,
partes de esta Carta de Acuerdo Operacional.

En las direcciones de los mensajes ATS se utilizaran a continuacién del indicador del
lugar publicado por la OACI, los designadores de cuatro (4) letras que se sefialan a
continuacion:



6.1

711

7.2

8.1

8.1.1

ACC - Mensajes correspondientes a vuelos IFR ZQzZX

- Mensajes correspondientes a vuelos VFR ZFZX
ARO - Oficina de notificacién de los servicios
de transito aéreo ZPZX

SERVICIO DE ALERTA

La responsabilidad de las tareas de coordinacion para brindar el Servicio de
Blsqueda y Salvamento, recaera en aquella dependencia ATS:

a)  Encuya FIR se haya registrado la tltima comunicacion; o
b)  En la que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha cruzado

el punto de transferencia, mediante informacion obtenida por radiotelefonia.

REVISIONES

El presente Acuerdo Operacional serd revisado cuando los procedimientos indicados
en la misma o en sus Apendices, resulten afectados por enmiendas a las normas,
métodos recomendados, procedimientos suplementarios y planes regionales de la
OACI, o cuando se habiliten nuevas instalaciones de radioayudas a la navegacion, de
comunicaciones o de los servicios de transito aéreo. En los casos de nuevas
instalaciones o de modificacion de las actuales, el inicio de la accion correspondera al
Estado causante. Respecto a cualquier otro caso, el Estado interesado propondré la
enmienda pertinente.

Si la enmienda afecta solamente a la informacidn que se describe en algunos de los

Apéndices, el nuevo Apéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta de
Acuerdo, a partir de la nueva fecha de efectividad que sea adoptada.

DIVULGACION

Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, y en otros documentos que estimen
pertinente, aquellas partes de esta Carta de Acuerdo que sean de interés para la
seguridad de las operaciones aéreas.

Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas

jurisdicciones a instruir en forma directa sobre el contenido, por intermedio de los
actuantes en el presente Acuerdo, al personal de los Centros de Control involucrados.
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9 DISPOSICIONES TRANSITORIAS

9.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1, los procedimientos
que se describen en esta Carta de Acuerdo anulan y reemplazan a cualquier otro
aplicado de comun acuerdo entre los ACC mencionados.

EN REPRESENTACION DE ARGENTINA:

Eduardo Rodino
Director Nacional de Servicios
de Navegacion Aérea
Administracion Nacional de Aviacién Civil
ANAC ARGENTINA

EN REPRESENTACION DE BOLIVIA:

Juan Fernando Azuga Hurtado
Director Técnico Nacional
AASANA BOLIVIA

Osvaldo Simon Novau

Director de Transito Aéreo
Administracion Nacional de Aviacion Civil

ANAC ARGENTINA

Julio Fortun Landivar
Director Navegacion Aérea
DGAC - BOLIVIA
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FECHA DE EFECTIVIDAD:

APENDICE 1

23 septiembre 2009

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

RUTAS TABLA DE NIVELES Y PUNTOS DE MINIMAS APLICABLES
CODIGOS SSR A SER TRANSFERENCIA PARA LA SEPARACION
ATS ASIGNADOS POR: CONVENIDOS LONGITUDINAL
ACC ACC PARA CADA RUTA
LA PAZ CORDOBA TIEMPO/ OBSERVACIONES
DISTANCIA
FL SSR FL SSR
UA5B58 1 Ver 2 Ver OROKO 10 FRECUENCIAS
nota del nota del | 215200 S/ 0660800 W ACC CORDOBA
parrafo parrafo VHF 125.1 Mhz.
417 417 HF 10024 Khz
URS550 1 2 GESPA 10 HF 6649 Khz
220518 S/ 0652700 W
ACC LA PAZ
VHF 128.2 Mhz
uL322 2 1 GAXOK 10 HF 10024 Khz
221312 S/ 0643636 W HF 6649 Khz
UL 404 1= 2% MARIA 10
220000 S/ 0630000 W a) La separacion
se incrementara en
UL 417 1 2 PUBUM 10minutos |5 minutos cuando
221430 S/ 0640336 W | /80 NM fallen los enlaces
Utilizando |orales ATSo05
técnicade | min/40 NM para
nimerode |la RNAV UL 417
MACH
(MNT)
A316 2 1 YACUIBA (NDB)
215801 S/ 0633920 W 10

Nota “1” y “2” indican las series de niveles de Crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del
Anexo 2 de OACI y Apéndice 3 (RVSM) a esta carta de acuerdo, para las derrotas de 000

grados a 179 grados y de 180 grados a 359 grados, respectivamente.

* Para el caso de la RNAV UL 404, se modifican, los Niveles de Vuelo correspondientes a la derrota
de la ACFT que deben ser asignados por ambos ACC, a efectos de facilitar el control del transito

aéreo, haciéndose una excepcion a lo mencionado en la nota anterior.
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APENDICE 2

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS
Fecha de efectividad: 17 de diciembre de 2009.

TIPO DE CIRCUNSTANCIA EN TIEMPO LIMITE PARA LA MEDIOS
MENSAJES QUE ES APLICABLE TRANSMISION A UTILIZAR
RPL Segun se especifica en la Segun se especifica en la Carta de Acuerdo AFTN/FAX
Carta de Acuerdo
FPL Todos los Vuelos Inmediatamente después de ser presentado. Q.EN excepcionalmente Circuito Oral
DEP Todos los Vuelos Inmediatamente después del despegue. AFTN Circuito oral ATS/ /[FAX.
EST Todos los Vuelos 2_0 minutos antes del pun_to de transferencia cuando el Circuito Oral ATS/AETN.
tiempo de vuelo lo permita.
CHG/CDN Seg(in sea necesario Tan pronto como sea posible después de producirse la Circuito Oral ATS/AFTN/FAX.
circunstancia.
ALR Segun sea necesario T_an pronto COomo sea posible después de producirse la Circuito Oral ATS/AFTN/FAX.
circunstancia.
CPL Todos los vuelos Lo antes posible segun la circunstancia Circuito Oral ATS/AFTN/ FAX.
DLA Segun sea necesario Inmediatamente después de ser presentada la demora Circuito Oral ATS/AFTN/ FAX
ACP Todos los vuelos Lo antes posible segun la circunstancia Circuito Oral ATS/AFTN/ FAX.
CLR Todos los vuelos Lo antes posible segun la circunstancia Circuito Oral ATS/AFTN/ FAX.
TNR Todos los vuelos Lo antes posible segln la circunstancia Circuito Oral ATS/AFTN/ FAX.




APENDICE 3

ACC CORDOBA - ACC LAPAZ

PROCEDIMIENTOS RVSM

1.

2.

2.1

3.1

3.2

4.1

4.2

Fecha de efectividad: 17 de diciembre de 2009.

Objetivo:

El objetivo de este Apéndice es el de establecer los procedimientos RVSM, los cuales com-
plementan lo estipulado en esta Carta de Acuerdo Operacional.

Niveles de vuelo

La asignacion de niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidades sera de acuerdo
con lo indicado en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional, correspondiendo
el “1” para las derrotas entre 000° a 179° y el “2” para las derrotas entre 180° a 359°.

Los Niveles de Vuelo RVSM a considerar entre FL290 y FL410 son los que se detallan a
continuacion de acuerdo con APENDICE 3 a) del Anexo 2 de la OACI:

1 2
000° a 179° 180° a 359°
FL290 FL300
FL310 FL320
FL330 FL340
FL350 FL360
FL370 FL380
FL390 FL400

FL410

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones en espacio aéreo RVSM

No se aceptaran transferencias entre ambos centros de control de area, de aeronaves gque no
estén certificadas RVSM, con excepcién de vuelos realizados por aeronaves de Estado,
mantenimiento/entrega o por razones humanitarias.

Las aeronaves no certificadas RVSM deberan ser transferidas con niveles de vuelo disponi-
bles por debajo de FL290 o por encima de FL 410.



Separacién vertical

AERONAVE

SEPARACION VERTICAL MINIMA

POR DEBAJO DE

FL290- FL410

POR ENCIMA DE FL

FL 290 410
Con aprobacién 1000 pies
RVSM 1000 pies 2000 pies
Sin aprobacion 2000 pies *

RVSM

* Solo para aeronaves de Estado, mantenimiento/entrega o razones humanitarias.

6.

6.1.

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Coordinaciones para Operaciones RVSM

Los mensajes de estimacién (EST) de todas las aeronaves sin aprobacion RVSM (aeronaves
de Estado, mantenimiento/entrega o razones humanitarias) que tengan intencioén de operar
dentro del espacio aéreo RVSM y que crucen el limite comin de ambas FIR’S, deberan ser
transmitidos, por lo menos 30 minutos antes del tiempo estimado de la aeronave sobre el
punto de transferencia a efectos de planificar la integracion de dicho trafico con una sepa-
racion vertical minima de 2000 pies.

Debera incluirse una indicacion clara sobre el estado de aprobacion de una aeronave sin
aprobacion RVSM vy su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral del mensa-
je estimado:

a) Como confirmacion de los datos archivados en el plan de vuelo;

b) Para prever el caso de la degradacion de la performance de los sistemas de planifica-
cién de vuelo; y

c) Para prever el caso de que por cualquier razon la unidad aceptante no ha recibido el
plan de vuelo.

Coordinacioén oral de mensajes de estimacién (EST)

Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral, el ACC que transmite un mensa-
je de estimacion deberd incluir al final del mismo, la informacion incluida en el casillero 18
del plan de vuelo de la OACI, sobre operaciones RVSM.

En caso de ser aplicable, debera incluirse al final del mensaje de estimacion el término “NE-
GATIVO RVSM” o0 “NEGATIVO RVSM Aeronave de Estado” o “NEGATIVO RVSM
Vuelo Humanitario” o NEGATIVO RVSM Vuelo de Mantenimiento/ Entrega”.

Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los mensajes
de coordinacion asociados, seran proporcionados oralmente mediante una descripcion de la
causa de la contingencia. Los mensajes de coordinacién asociados incorporaran ya sea el
término:

a) RVSM imposible debido a equipo, 0
b) RVSM imposible debido a turbulencia, segun sea el caso.



7.1

7.2

Suspensién de las operaciones RVSM

Los ACC de Cérdoba y La Paz coordinaran los procedimientos para la suspension de la
RVSM dentro de las areas afectadas en las FIR Cérdoba y La Paz, cuando existen informes
de pilotos sobre turbulencia mayor que la moderada.

Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM han sido suspendidos, la separacion mi-
nima vertical entre todas las aeronaves sera de 2000 pies, de acuerdo con los niveles RVSM
especificados en 3.2.

El ACC que inicia la suspension de las operaciones RVSM deberé coordinar cualquier res-
triccion/procedimiento con las dependencias ATS adyacentes.



APENDICE 4 a)

MEDIDAS DE CONTINGENCIA ATS ACORDADAS ENTRE
ARGENTINA Y BOLIVIA

Fecha de efectividad: 17 de diciembre de 2009
1. FIR’s AFECTADAS

CORDOBA - LA PAZ

2. OBJETIVO

2.1 Facilitar y mantener el transito aéreo internacional en forma segura y ordenada
entre la FIR CORDOBA y FIR LA PAZ, en caso de presentarse una interrupcion en la
prestacion de los servicios de control de transito aéreo dentro de la FIR CORDOBA.

3. GENERALIDADES

3.1 El personal del ACC LA PAZ (BOLIVIA) tomarad conocimiento del presente
Plan de Contingencia, de modo tal que ante una situacion de contingencia en la FIR
CORDOBA, encaminara el transito aéreo de acuerdo con lo establecido en el presente
apéndice.

3.2 Sin coordinacién entre las dependencias de control de jurisdiccion, se aplicara el
método de autotransferencia.

4. AUTOTRANSFERENCIA

4.1 Los siguientes procedimientos de autotransferencia deberan ser aplicados de la
siguiente manera:

a) La dependencia ATS debera:

1) Informar al piloto la imposibilidad de comunicacién con la dependencia ATC aceptante;

y
2) Suministrar instruccion para que haga contacto con la dependencia aceptante.

b) El piloto debera:

1) Hacer contacto con la dependencia aceptante;

2) Informar a la dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia;

3) Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, codigo transponder, estado de
aprobacion RVSM y estima al limite de la FIR;

4) Informar a la dependencia transferidora cuando la dependencia aceptante aceptd la
transferencia.



S. SUSPENSION DE RPL

51 Mientras dure la contingencia se suspendera la aplicacion de las listas RPL,
debiendo los usuarios presentar, en todos los casos, los FPL correspondientes.

6. ASIGNACION DE CODIGOS SSR

6.1 Aunque los sistemas RADAR estuvieran fuera de servicio se continuara
asignando cdédigos SSR a todas las aeronaves.

7. PROCEDIMIENTOS DE RADIODIFUSION DE INFORMACION EN
VUELO (Informacion de trafico difundida por la aeronave)

7.1 Las aeronaves deberan, en caso de no poder realizar su autotransferencia y
dentro de las 50 NM de los puntos que asi se indican, utilizar estos procedimientos en
frecuencia aire-aire 123.45 Mhz.

8. SEPARACION VERTICAL

8.1 Se proveerd separacion vertical minima de acuerdo con lo establecido en el
Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3 Tabla a) de Niveles de Crucero (RVSM).

9. PLAN DE VUELO NO TRANSMITIDO
9.1 En el periodo de contingencia las dependencias ATS aceptaran vuelos cuyos
FPL no hayan podido ser trasmitidos. No obstante, la presentacién del FPL por parte del

usuario sera igualmente exigida.

10. TELEFONOS:
Para Argentina:

Resistencia ACC Fono / Fax (543722) 440939
(543722) 436291 /92 /93 Extension 32138

Ezeiza ACC Fono / Fax (5411) 44802203
(5411) 44802210/17 Extension 57203 / 57265

Cérdoba ACC Fono / Fax (54351) 4335350
(54351) 4756450

Mendoza ACC Fono / Fax (54261) 4487486
(54261) 4487128 Extension 24337

Comodoro Rivadavia ACC Fono / Fax (54297) 4548375
(54297) 4548355 Extension 50519/50256



11.

111

Para BOLIVIA:

LA PAZ - BOLIVIA Fono/FAX: 591-2-2316686 - 591-2-2317090

ACC LAPAZ
TWR LA PAZ

Fono/FAX: 591-2-2810203
Fono:

591-2-2811919

RUTAS TRONCALES INTERNACIONALES ATS:

Al encontrarse activados los Planes de Contingencia, solo se utilizaradn aquellas
rutas troncales internacionales que se detallan a continuacion:

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS ATS

RUTAS

TRAMO

FIR

RESTRICCIONES

UL 417

LA PAZ/
PUBUM /
CORDOBA/
EZEIZA

LA PAZ
CORDOBA
EZEZA

- Con coordinacidn entre las FIR"s (con o sin radar): se aplicara la
Carta de Acuerdo Operacional vigente.

- Sin coordinacion entre las FIRs: el ACC LA PAZ entregara al
ACC CORDOBA las aeronaves en PUBUM.

- Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’ minutos
en PUBUM. (Ver notaly 2)

- Sin coordinacién, se utiliza el método de autotransferencia, con no
menos de 30 NM de PUBUM o 5’ minutos antes y después de dicho
punto.

- Unico sentido del vuelo: desde LA PAZ hacia CORDOBA.
- Las aeronaves aplicaran procedimiento de RADIODIFUSION DE

INFORMACION EN VUELO a 50 NM o0 5’ minutos antes y
después de PUBUM.

UA 558

EZEIZA/
CORDOBA/
OROKO/
LA PAZ

EZEIZA
CORDOBA
LA PAZ

- Con coordinacidn entre las FIR"s (con o sin radar): se aplicara la
Carta de Acuerdo Operacional vigente.

- Sin coordinacioén entre las FIR"s: EI ACC CORDOBA entregara al
ACC LA PAZ las aeronaves en OROKO.

- Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’ minutos
en OROKO. (Ver notaly 2)

- Sin coordinacién, se utiliza el método de autotransferencia con no
menos de 30 NM de OROKO o 5’ minutos antes y después de dicho
punto.

- Unico sentido del vuelo: desde CORDOBA hacia LA PAZ.
- Las aeronaves aplicaran procedimiento de RADIODIFUSION DE

INFORMACION EN VUELO a 50 NM 0 5’ minutos antes y
después OROKO.

NOTA 1: El tréafico entre la FIR CORDOBA vy la FIR LA PAZ sera de una (1) aeronave cada quince (15’)
minutos, lo cual conforma un flujo méximo de cuatro (4) aeronaves por hora entre ambos FIR., por punto de
transferencia e independientemente del nivel de vuelo utilizado por las aeronaves.

NOTA 2: Dependiendo del nivel de degradacion de los Servicios, los respectivos Supervisores podran de mutuo
acuerdo, coordinar el acomodamiento de un mayor nimero de aeronaves por puntos de transferencia.




APENDICE 4 b)

PROCEDIMIENTO DE CONTINGENCIA FIR LA PAZ Y FIR CORDOBA

FECHA EFECTIVIDAD: 17 de diciembre de 2009

1.

2.1

3.1

4.1

4.2

4.3

4.4

45

4.6

OBJETIVO

El objetivo de estos procedimientos de contingencia es de facilitar y mantener el movimiento
seguro y ordenado del transito aéreo internacional entre la FIR/La Paz y FIR/Cérdoba, en el caso
de una interrupcion parcial de los servicios de control de transito aéreo dentro la FIR/LA PAZ.

PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION
Los mensajes de Plan de vuelo se deberan transmitir a los correspondientes FIR"s adyacentes a
través de la red AFTN de acuerdo a los procedimientos normales. De no ser posible se utilizaran

los siguientes medios alternativos:

a) Red Circuitos Orales ATS.

b) Servicio Movil Aerondutico — Frecuencia HF establecidas para la zona SAM-1
frecuencias 10024 -6649 Khz

c) Teléfono/Telefax

RUTAS ATS

Durante la vigencia del plan sélo se utilizaran entre ambos paises las rutas de ingreso, salida que
figuran a continuacion:

RUTA POSICION FL DE INGRESO FL DE SALIDA

UL-417 PUBUM 360 390

PROCEDIMIENTOS APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS INVOLUCRADAS
Todas las aeronaves se ajustaran a las Reglas de VVuelo por Instrumentos (IFR)
No se utilizaran Planes de Vuelo Repetitivo (RPL) entre ambos paises.

Se asignaran solamente niveles de vuelo de acuerdo con la tabla de niveles de crucero (Anexo 2
de la OACI — Apéndice 3 pérrafo a)

Se comunicara lo antes posible, las horas estimadas sobre los puntos de notificacion de ingreso al
siguiente FIR, via medios indicados en el numeral 2 de este Apéndice.

No se autorizard ningin cambio de nivel o de velocidad, una vez efectuada la transferencia
(CPL), sin antes haber obtenido la aprobacion del ACC aceptante. No se transferira trafico en
ascenso 0 descenso.

La coordinacion entre FIR's se efectuara por los medios indicados en el numeral 2 de este
Apéndice.



4.7

4.8

4.9

4.10

411

412

5.1

6.1

Se instruira a las aeronaves mantener escucha en las frecuencias determinadas VHF o HF segun la
condicion del momento y/o se coordine.

Se instruira a las aeronaves mantener continuamente encendidas las luces de navegacion y de
anticolisién, asi como el ultimo codigo SSR asignado.

En caso de interrupcion total de los sistemas de comunicaciones aeroterrestres , las aeronaves
involucradas utilizaran la frecuencia 123,45 Mhz (aire-aire)

Se aplicaré el control de afluencia entre la FIR/LA PAZ y LA FIRICORDOBA, de modo que la
transferencia de aeronaves entre ambas FIR’s se realice de la siguiente forma:

a) Autorizar el ingreso de una aeronave a la FIR/la Paz, con una separacion longitudinal de
15 minutos en el punto de transferencia, independiente del nivel de vuelo. Dependiendo
de la diferencia de velocidad y del tiempo de vuelo en el tramo de contingencia y del
nivel de degradacién de los servicios, los respectivos supervisores podran de mutuo
acuerdo aumentar o disminuir la separacion longitudinal de 15 minutos.

b) La ruta de contingencia indicada en el punto 3.1 se considera como una sola ruta.

En caso de falla de la radio ayuda a la navegacion en el cual este basada la ruta ATS de ingreso o
salida de la FIR mantendré el curso de la ruta ATSy el nivel de vuelo autorizado para la ruta en
espera de la aplicacion del procedimiento radar o coordinacion para la navegacion auténoma si la
aeronave posee el equipamiento correspondiente.

Si se presenta una falla de comunicaciones aeronauticas en los sistemas de tierra del ACC/La
Paz que no permita la coordinacion para la transferencia del control de la aeronave, se aceptara
el uso del método de auto transferencia realizada por las propias aeronaves.

PUNTOS DE CONTACTO
La base de operaciones del Comité se encontrara domiciliado en :

Calle Reyes Ortiz Esq. Federico Suazo Nro. 74 Piso 12

La Paz — Bolivia

AFS :SLLPYVYA

Teléfono/Fax: 591-2-2317090
591-2-2124042

ACC-La Paz — Aeropuerto Internacional el Alto la Paz

AFS: SLLPYRYA

Teléfono/Fax: 591-2-2810203

REDDIG: 58218 — 58120

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA PARCIAL

Las aeronaves que ingresen y/o sobrevuelen la FIR La Paz deberdn ajustarse a los siguiente
procedimientos:

a) Todas las aeronaves en ruta y en las Areas de Control de Area Terminal (TMA) se
ajustaran a las Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR).



6.2

7.1

b)

Volaran en el eje de la ruta asignada a lo mas cerca posible del mismo.

Mantendran escucha permanentemente en la frecuencia VHF-Tierra-Aire-Tierra:

ACC/La Paz (primaria) 128.2 Mhz
Aproximacion Viru Viru 123.7 Mhz
Aproximacion La Paz 123.9 Mhz

Y transmitiran en dicha frecuencia, la posicion real y estimada a los puntos de notificacion.

Nota:

d)

f)

9)

Los servicios ATS informaran oportunamente cualquier cambio en la asignacion de
frecuencias en los sectores antes indicados Yy/o cualquier degradacion en los sistemas de
navegacion aérea tales como radioayudas, radares, ayudas visuales, etc.

Las aeronaves deberan mantener el nivel de vuelo y la velocidad MACH aprobada por el
ultimo ACC correspondiente y solo podran modificar estos parametros en caso de
emergenciay por razones de seguridad de vuelo.

Solicitaran en las frecuencias que se indican en el parrafo c) anterior cualquier maniobra
de ascenso o descenso preferentemente con una antelacion de 10 minutos.

Las maniobras de ascenso o descenso, deberan realizarse efectivamente a la derecha del
eje de la ruta. EI mensaje deberd contener identificacion de la aeronave, posicion, nivel
gue abandona, nivel que cruza, etc.

Las aeronaves mantendran encendido en forma continua su respondedor en el Gltimo
cédigo asignado con modo “C” activado en toda la FIR/la Paz. En el caso de no haberse
asignado un codigo, se debera activarlo en A-2000 modo “C”.

Siempre que por razones de emergencia y/o seguridad de vuelo, resulte imposible mantener el
nivel de vuelo asignado o autorizado, los ascensos y descensos se efectuaran a la derecha de la
ruta de contingencia, atendiendo al sentido del vuelo.

PUESTA EN VIGENCIA DEL PLAN DE CONTINGENCIA

El Comité Ejecutivo, instruira la publicacion del respectivo NOTAM, de acuerdo a las siguientes
condiciones:

a)

b)

Si la situacion es previsible, se emitira un NOTAM correspondiente con 48 horas de
antelacion por lo menos.

En situaciones no previsibles, se emitird el NOTAM correspondiente lo antes posible.
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CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE .
LOS CENTROS DE CONTROL DE AREA DE RESISTENCIA Y ASUNCION

1. INTRODUCCION

11 Fecha de efectividad: 17 de diciembre 2009

1.2 Objetivo

1.2.1 El objetivo de esta Carta de Acuerdo es el de establecer los procedimientos

relativos al encaminamiento del transito aéreo entre las regiones de informacion
de vuelo (FIR) ASUNCION y RESISTENCIA, los puntos de transferencia de
control y de comunicaciones y detallar los procedimientos de coordinacion
aplicables entre los Centros de Control, partes de esta Carta de Acuerdo

Operacional.
1.3 Extension
131 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional

suplementan o detallan, cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos
por la OACI en los documentos pertinentes y seran aplicados a todo el transito
aéreo que atraviese el limite comun de las FIR mencionadas en el parrafo 1.2.1

anterior.
2. ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO
2.1 El transito aéreo IFR/VFR que atraviese el limite comun de las FIR indicadas

sera encaminado por las rutas ATS especificadas en la Publicacion de
Informacion Aerondutica (AIP) y Cartas de Navegacion de los Estados
afectados por este Acuerdo pudiéndose utilizar trayectorias que difieran de lo
anteriormente mencionado, previa coordinacion y acuerdo entre ambos Centros
de Control, cuando surjan circunstancias que afecten la seguridad de vuelo.

2.2 El transito aéreo IFR que utilice el espacio aéreo RVSM entre FL 290 y FL 410,
ambos niveles inclusive, serd encaminado de acuerdo con 2.1. Ademas, se
deberan utilizar los niveles de crucero publicados en el APENDICE 3 parrafo
3.2 a esta carta, tanto para el trafico que ingrese o salga de la FIR
RESISTENCIA y/o FIR ASUNCION segun corresponda.

2.2.1 Los procedimientos de control de transito aéreo y de contingencias RVSM,
seran los estipulados en el APENDICE 3 de esta carta de Acuerdo operacional.

2.3 El control de transito aéreo en los tramos de las rutas B 687, UB 687 y UL 324
que se hallan en el espacio aereo de la FIR Asuncion, sera realizada por el ACC

1-7



2.4

2.5

3.1

3.2

4.1

411

4.1.2

RESISTENCIA informando al ACC ASUNCION, cuando este lo requiera ,
acerca de los transitos en dichas rutas.

El trénsito aéreo VFR que atraviese el limite comdn de las FIR mencionadas,
deberé utilizar los niveles de crucero de acuerdo con lo siguiente:

a) El transito VFR que ingrese a la FIR ASUNCION, recibira
instrucciones para comunicarse con el ACC ASUNCION vy ascender o
descender a un nivel de vuelo VFR.

b) El transito VFR que ingrese a la FIR RESISTENCIA, recibira
instrucciones para comunicarse con el ACC RESISTENCIA vy ascender
0 descender a un nivel de vuelo IFR/VFR.

El ACC Resistencia y el ACC Asuncion, no aceptaran ningdn transito del cual
no se haya recibido Plan de Vuelo.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Cuando se proporcione servicio de informacion de vuelo, se efectuara la
coordinacion correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que
atraviesen el limite comdn de las Regiones de Informacion de Vuelo. Esta
coordinacion incluird la transmision de la siguiente informacion sobre los
vuelos en cuestion:

a) Partes apropiadas del Plan de vuelo actualizado,
b) Lahoraen que se estime sobre el punto de transferencia acordado;
¢) Lahoraen que se efectud el ultimo contacto con la aeronave.

La informacion indicada se transmitira por lo menos quince (15) minutos antes
que la aeronave salga de la Region de Informacion de Vuelo, a cargo del Centro
de Control de Area que la origine.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA

Transferencia de Responsabilidades y de Comunicaciones Aeroterrestres.

A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro
de los servicios de transito aéreo serd transferida del Centro Transferidor al
Centro Aceptante cuando este Ultimo reciba indicacion que la aeronave ha
sobrevolado el punto de transferencia especificado para cada ruta en el
APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional, u otro punto de
transferencia acordado.

No sera necesario que el Centro Aceptante notifique al Centro Transferidor
cuando asuma la responsabilidad indicada en el parrafo anterior.
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413

414

415

4.1.6

4.1.7

4.2

421

4211

Normalmente, las comunicaciones aeroterrestres seran transferidas Cinco (5)
minutos antes de la hora en que se calcula que la aeronave llegaré al punto de
transferencia acordado. No obstante, cuando las condiciones del transito asi lo
requieran, el centro transferidor podrd demorar la transferencia de
comunicaciones hasta que la aeronave notifique haber sobrevolado el punto de
transferencia acordado. No seré necesario que el Centro aceptante comunique al
Centro transferidor que se establecio contacto con la aeronave.

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones
aeroterrestres, el Centro Transferidor autorizard a las aeronaves para que
establezcan comunicacion con la dependencia ATS correspondiente.

El Centro Transferidor notificard al Centro Aceptante las instrucciones que se
hayan transmitido o que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves,
previo a que las mismas establezcan comunicacion con la dependencia ATS
correspondiente.

El Centro Aceptante se ajustard a los procedimientos prescritos por la
Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI) en caso que no logre
comunicacion con la aeronave objeto de la transferencia.

El codigo SSR debera ser incluido junto a la proposicion de transferencia de
control. Si no se ha asignado un codigo a la aeronave, lo hara el Centro
aceptante, debiendo el transferidor comunicarlo oportunamente al piloto. Los
cambios de codigo se efectuaran cuando sea estrictamente necesario.

NOTA: Claves asignadas por OACI para Argentina y Paraguay a utilizarse en
esta Carta de Acuerdo Operacional:

ARGENTINA PARAGUAY

0300/0377  0700/0777 7100/7177
0400/0477  2500/2577

0500/0577  2700/2777

0600/0677

Minimos de Separacion aplicables durante la Transferencia

Separacion Longitudinal

El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a
ser transferidos al mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS, otras rutas o

en rutas o trayectorias convergentes, no sera inferior al que se especifica para
cada caso en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo.
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4.2.2

4221

5.1

5.1.1

5.12

5.2

5.2.1

Separacion Vertical

Las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia
manteniendo un nivel de crucero especificado, que sera seleccionado de entre
los que se indican para cada caso en el APENDICE 1y 3 a esta Carta de
Acuerdo. No obstante, y cuando asi sea coordinado expresamente con el Centro
Aceptante, el Centro Transferidor podra autorizar a las aeronaves para que
crucen el punto de transferencia en ascenso o descenso, respecto al nivel de
crucero convenido previamente entre ambos ACC.

COORDINACION

La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuara mediante el
intercambio de los mensajes ATS prescritos para estos fines en el DOC 4444-
ATM/50 de la OACI y en especial de los siguientes:

RPL - Plan de Vuelo Repetitivo
FPL - Plan de Vuelo Presentado
DEP - Despegue

CPL - Plan de Vuelo Actualizado
EST - Estimada al Limite

CHG - Modificacion

CDN - Coordinacion

ALR - Alerta

DLA - Demora

Se utilizara como medio de comunicacion principal para la coordinacion entre
los ACCs:
El Circuito Oral ATS

En caso de falla del Circuito Oral ATS , se utilizaran como medios alternos los
siguientes sistemas:

a) AFTN/AMHS

b) TeleFax Resistencia ACC: 54-3722 - 440939
Telefax Resistencia-Operaciones: 54-3722 - 436276
Fax Asuncion ACC: 595 — 21 - 646081/ 646082

c) Enlace punto a punto ACC Asuncion - ACC Resistencia

Intercambio de Mensajes ATS.

Excepto por lo que se refiere a la transmision de planes de vuelo repetitivos, los
qgue son objeto de otra Carta de Acuerdo, el intercambio de informacion se

efectuara, normalmente como se indica en el APENDICE 2 a esta Carta de
Acuerdo.
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5.2.2

5.3

531

5.3.2

5.4

54.1

5.4.2

El Centro Transferidor notificara al Centro Aceptante los cambios importantes
en los datos transmitidos bajo la forma de mensajes CPL/EST.

NOTA: Los cambios importantes, incluiran entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una
variacion en la velocidad media mas/menos cinco por ciento (5
%), respecto de la consignada en el plan de vuelo; y/o

b) Una variacion mas/menos 03 (tres) minutos con respecto a la hora
estimada sobre el punto de transferencia.

Tiempo Limite para la expedicion de permisos iniciales o para autorizar
cambios en el plan de vuelo.

A efectos de la aplicacion de los péarrafos 10.4.2.2.1-10.4.2.2.2-10.4.2.2.3 del
CAP. 10 del DOC 4444-ATM/501-solicitudes de aprobacion, se considerara que
una aeronave se encuentra a suficiente distancia del limite de la FIR, cuando esta
distancia sea igual o superior a la que seria recorrida en:

20 minutos de vuelo

El Centro Transferidor no podra cambiar el Nivel de Vuelo de una aeronave
cuyo plan de vuelo ha sido coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacion
del Centro Aceptante, excepto ante casos de emergencia y/o por condiciones
meteoroldgicas adversas. Posteriormente, debera informar las nuevas
condiciones de vuelo al Centro Aceptante, en el menor tiempo posible.

Mensajes ATS, intercambio y direcciones.

Se acuerda utilizar los mensajes ATS prescritos por el DOC 4444-ATM/501,
para el cumplimiento de la coordinacion entre las dependencias ATS, partes de
esta Carta de Acuerdo Operacional.

En las direcciones de los mensajes ATS se utilizardn a continuacion del
indicador de lugar publicado por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional , los designadores de cuatro letras que se sefialan a continuacion:

ACC - Mensajes correspondientes a vuelos IFR ~ ZQzZX
Mensajes correspondientes a vuelos VFR  ZFZX

ARO - Oficina de Notificacion de los Servicios de
Tréansito Aéreo. ZPZX
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6.1.

7.1

7.2

8.1

8.1.1

9.1

SERVICIO DE ALERTA

La responsabilidad de las tareas de coordinacién para brindar el Servicio de
Busqueda y Salvamento, recaera en aquella dependencia ATS:

a) En cuya FIR se haya registrado la tltima comunicacion; o
c) Enla que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha

cruzado el punto de transferencia, mediante informacién obtenida por
radiotelefonia.

REVISIONES

La presente Carta de Acuerdo Operacional serd revisada cuando los
procedimientos indicados en la misma o en sus Apéndices resulten afectados
por enmiendas a las normas, métodos recomendados, procedimientos suplemen-
tarios y/o Planes Regionales de la OACI, o cuando se habiliten nuevas
instalaciones de radioayudas a la navegacion, de comunicaciones o de los
Servicios de Trénsito Aéreo. En el caso de nuevas instalaciones y/o de
modificacion de las actuales, o cualquier otro caso, el Estado interesado
propondré la enmienda pertinente.

Si la enmienda afecta solamente a la informacidn que se describe en algunos de

los Apéndices, el nuevo Apéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta
de Acuerdo a partir de la nueva fecha de efectividad que sea adoptada.

DIVULGACION

Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, parte ENR y en otros
documentos que estimen pertinentes, aquellas partes de interés respecto a la
operacion de las aeronaves.

Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas

jurisdicciones a instruir en forma directa al personal de los ACC involucrados
sobre el contenido, por intermedio de los actuantes en el presente Acuerdo.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1, los
procedimientos que se describen en esta Carta de Acuerdo anulan y reemplazan
a cualquier otro aplicado de comun acuerdo entre los ACC mencionados.
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9.2 Se deja constancia que continuaran vigentes los anexos:

“ALFA”:

“BRAVO”:

“CHARLIE™:

“DELTA™:

PROYECCION DEL AREA DE CONTROL TERMINAL
ASUNCION DENTRO DE LA REGION DE INFORMACION
DE VUELO (FIR) RESISTENCIA.

PROYECCION DEL AREA DE CONTROL TERMINAL
RESISTENCIA DENTRO DE LA REGION DE
INFORMACION DE VUELO (FIR) ASUNCION.
PROYECCION DEL AREA DE CONTROL TERMINAL Y
ZONA DE CONTROL POSADAS, DENTRO DE LA
REGION DE INFORMACION DE VUELO (FIR)
ASUNCION.

PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION ENTRE EL ACC
ASUNCION Y EL ACC RESISTENCIA APLICABLE
SOLAMENTE PARA EL TRANSITO QUE OPERE POR LA
AEROVIA B688/UB 688 ENTRE LOS AEROPUERTOS:
GUARANI - CATARATAS DEL IGUAZU - FOZ DO IGUAZU
Y EL VOR POSADAS,

..suscritos con fecha 24 de abril de 1998 por Argentina y Paraguay.

Suscrita en la ciudad de Lima — Perd, a los dieciocho dias del mes de septiembre de 2009.

EN REPRESENTACION DE ARGENTINA:

EDUARDO RODINO OSVALDO SIMON NOVAU
Director Nacional de Servicios de Director de Transito Aéreo
Navegacion Aérea y Aerédromos ANAC

ANAC

EN REPRESENTACION DE PARAGUAY::

HERNAN COLMAN
Director de Aeronautica

DINAC
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APENDICE 1

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

Puntos de Transferencia

Minimos aplicables para la separacion longitudinal

Ruta Tabla de niveles de crucero IFR convenidos para cada
ATS ACC ACC Ruta Minutos OBSERVACIONES
Asuncion Resistencia
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR

A307 2 c) 1 C) BOBIK 10* a) Solamente para vuelos que ingresan o salgan

S27°12°44”-\W058°27° 22" del TMA POSADAS, la transferencia se
realizard a través del ACC ASUNCION Y

A428 2 1 ARPAS 10* EL ACC RESISTENCIA.
S25°43"54”-\W057°52"31”

A430 a) 1 2 COATI 10* b) Paravuelosa FL 100 o superior.
S27°10°30”-W056°07°48”

c) Ver nota del parrafo 4.1.7

A430 b) 1 2 POSADAS VOR/DME 10*
S27°23°08”-W055°58°09”

A556 2 1 REPAM 10*
S27925°45”-W057°33°30”

B688 a) 2 1 ORUGA 10*
S27°11°03”-W055°48°08”

B688 b) 2 1 POSADAS VOR/DME 10*
S27°23°08”-W055°58°09”

M789 2 1 KALOM 10*
S25°11°15”-W058°09°37”

NOTA 1. “1” y“2”indican las series de niveles de Crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 de OACI y Apendice 3
(RVSM) a esta carta de acuerdo, para las derrotas de 000 grados a 179 grados y de 180 grados a 359 grados, respectivamente.

NOTA 2: * La separacion se incrementara en 5 minutos cuando fallen los enlaces orales.
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APENDICE 1

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

Puntos de Transferencia Minimos aplicables para la separacion longitudinal
Ruta Tabla de niveles de crucero IFR convenidos para cada
ATS ACC ACC Ruta Minutos OBSERVACIONES
Asuncion Resistencia
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR
UA307 2 C) 1 C) BOBIK 10* c) Ver nota del parrafo 4.1.7
S27°12°44”-\W058°27°22”
1
UA556 2 REPAM 10*
S27°25°45”-W057°33°30”
UB688 2 1 POSADAS VOR 10*
S27°23°08”-W055°58°09”
UR554 2 1 ARPAS 10*
S25°43°54”-W057°52°31”
UM789 2 1 KALOM 10*
$25°11°15”-W058°09°37”

NOTA 1:“1” y “2” indican las series de niveles de Crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 de OACI y
Apéndice 3 (RVSM) a esta carta de acuerdo, para las derrotas de 000 grados a 179 grados y de 180 grados a 359 grados,
respectivamente.

NOTA 2: *La separacion se incrementard en 5 minutos cuando fallen los enlaces orales.



APENDICE 1

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

Puntos de Transferencia Minimos aplicables para la separacion longitudinal
Ruta Tabla de niveles de crucero IFR convenidos para cada
ATS ACC ACC Ruta Minutos OBSERVACIONES
Asuncion Resistencia
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR
UL 793 1 c) 2 C) KUBIR 10min/80NM* | ¢) Ver nota del parrafo 4.1.7
S 24°04 24’"W 059°56° 48’ utilizando
técnica de nimero
Mach (MNT)
UM799 1 2 AKNEL 10min/80NM*
S23%°47°56°’-W060°59°44"° utilizando
técnica de nimero
Mach (MNT)

NOTA 1:“1” 'y “2” indican las series de niveles de Crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 de OACI y
Apéndice 3 (RVSM) a esta carta de acuerdo, para las derrotas de 000 grados a 179 grados y de 180 grados a 359 grados,
respectivamente.

NOTA 2: *La separacion se incrementara en 5min/40 NM cuando fallen los enlaces orales.



TABLA DE REFERENCIA PARA INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS

APENDICE 2

TIPO DE CIRCUNSTANCIA EN QUE TIEMPO LIMITE PARA LA MEDIOS A
MENSAJES ES APLICABLE TRANSMISION UTILIZAR
Segun se especifica en el
RPL Acuerdo Operacional Idem Idem
correspondiente
FPL Todos los Vuelos Inmediatamente después de ser presentado AFTN - excepcionalmente circuito oral ATS.
DEP Todos los Vuelos Inmediatamente después del despegue o lo antes posible circuito oral ATS/AFTN.
segun las circunstancias.
CPL Todos los Vuelos Tan pronto sea posible Circuito Oral ATS/FAX.
EST Todos los vuelos Tan pronto sea posible después de producirse la circunstancia | Circuito Oral ATS/FAX.
CHG/CDN Segun sea necesario Tan pronto sea posible después de producirse la circunstancia | Circuito Oral ATS/FAX.
ALR Segun sea necesario Inmediatamente después de producirse la circunstancia. Circuito Oral ATS/AFTN/FAX.
DLA Segun sea necesario Inmediatamente después de ser presentada la demora. Circuito Oral ATS/AFTN.




APENDICE 3

ACC RESISTENCIA - ACC ASUNCION

Procedimientos RVSM

1. Fecha de efectividad: Vigente

2. Objetivo:

2.1 El objetivo de este Apéndice es el de establecer los procedimientos RVSM, los cuales complementan
lo estipulado en esta Carta de Acuerdo Operacional.

3. Niveles de vuelo

3.1 La asignacion de niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidades sera de acuerdo con lo
indicado en el Apéndice 1 a esta carta de acuerdo operacional, correspondiendo el “1” para las derrotas
entre 000° a 179° y el “2” para las derrotas entre 180° a 359°.

3.2 Los Niveles de Vuelo RVSM a considerar entre FL290 y FL410 son los que se detallan a continua-
cién de acuerdo con Apéndice 3 a) del Anexo 2 de la OACI:

1 2
000° a 179° 180° a 359°
FL290 FL300
FL310 FL320
FL330 FL340
FL350 FL360
FL370 FL380
FL390 FL400
FL410
4, Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones en espacio aéreo RVSM

4.1 No se aceptaran transferencias entre ambos centros de control de area, de aeronaves que no es-
tén certificadas RVSM, con excepcion de vuelos realizados por aeronaves de Estado, mantenimien-
to/entrega o por razones humanitarias.

4.2 Las aeronaves no certificadas RVSM deberan ser transferidas con niveles de vuelo disponibles
por debajo de FL290 o por encima de FL 410.
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5. Separacion vertical

SEPARACION VERTICAL MINIMA

AERONAVE
POR DEBAJO DE | FL290-FL410 | POR ENCIMA DE FL
FL 290 410

Con  aprobacion 1000 pies

RVSM 1000 pies 2000 pies

Sin aprobacion 2000 pies *

RVSM

* Sélo para aeronaves de Estado, mantenimiento/entrega o razones humanitarias.

6 Coordinaciones para Operaciones RVSM

6.1. Los mensajes de estimacion (EST) de todas las aeronaves sin aprobaciéon RVSM (aeronaves de Esta-
do, mantenimiento/entrega o razones humanitarias) que tengan intencidn de operar dentro del espacio aé-
reo RVSM y que crucen el limite comin de ambas FIR’S, deberan ser transmitidos, por lo menos 30
minutos antes del tiempo estimado de la aeronave sobre el punto de transferencia a efectos de planificar
la integracién de dicho trafico con una separacion vertical minima de 2000 pies.

6.2 Debera incluirse una indicacién clara sobre el estado de aprobacion de una aeronave sin aprobacion
RVSM vy su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral del mensaje estimado:

a) Como confirmacion de los datos archivados en el plan de vuelo;
b) Para prever el caso de la degradacion de la performance de los sistemas de planificacion
de vuelo; y
c) Para prever el caso de que por cualquier razon la unidad aceptante no ha recibido el plan
de vuelo.

6.3 Coordinacion oral de mensajes de estimacion (EST)

6.4 Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral, el ACC que transmite un mensaje de es-
timacion deberd incluir al final del mismo, la informacién incluida en el casillero 18 del plan de vuelo de
la OACI, sobre operaciones RVSM.

6.5 En caso de ser aplicable, debera incluirse al final del mensaje de estimacion el término “NEGATIVO
RVSM” o “NEGATIVO RVSM Aeronave de Estado” o “NEGATIVO RVSM Vuelo Humanitario” o
NEGATIVO RVSM Vuelo de Mantenimiento/ Entrega”.

6.6 Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los mensajes de coor-
dinacién asociados, seran proporcionados oralmente mediante una descripcion de la causa de la contin-
gencia. Los mensajes de coordinacion asociados incorporaran ya sea el término:

a) RVSM imposible debido a equipo, 0
b) RVSM imposible debido a turbulencia, seguin sea el caso.
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7. Suspension de las operaciones RVSM

7.1 Los ACC de Resistencia y Asuncién coordinaran los procedimientos para la suspensiéon del RVSM
dentro de las areas afectadas en las FIR Resistencia y Asuncion, cuando existen informes de pilotos sobre
turbulencia mayor que la moderada. Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM han sido sus-
pendidos, la separacién minima vertical entre todas las aeronaves sera de 2000 pies, de acuerdo con los
niveles RVSM especificados en 3.2.

7.2 El ACC que inicia la suspensién de las operaciones RVSM deberd coordinar cualquier restric-
cién/procedimiento con las dependencias ATS adyacentes.
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CARTA DE ACUERDO

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE EL "
CENTRO DE CONTROL DE AREA DE CURITIBA (BRASIL) Y EL 1\ e
CENTRO DE CONTROL DE AREA DE RESISTENCIA (ARGENTINA) ARGENTING
BRAR-01

Fecha: 17 de diciembre de 2009 ‘ Péagina: 1/9

11

1.2

121

13

131

2.1

211

2.2

22.1

INTRODUCCION
Fecha de Efectividad: 17 de diciembre de 2009
Objetivo

El objetivo de esta Carta de Acuerdo es establecer los procedimientos relativos al
encaminamiento del transito aéreo entre las Regiones de Informacién de Vuelo (FIR)
Resistencia y Curitiba, los puntos de transferencia de control y comunicaciones, y detallar los
procedimientos de coordinacion aplicables entre los centros de control, partes de esta Carta de
Acuerdo Operacional.

Extension

Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o detallan,

cuando asi se requieran, los procedimientos prescritos por la Organizacion de Aviacion Civil

Internacional (OACI) en los documentos pertinentes y seran aplicados a todo el transito aéreo

que atraviese el limite comdn de las FIR mencionadas en el parrafo anterior.

ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

Rutas ATS

El trénsito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR indicadas, serd encaminado por las

rutas ATS especificadas en la Publicacién de Informacion Aerondutica (AIP) y Cartas de

Navegacion en Ruta de los Estados afectados por este Acuerdo.

NOTA: Se podran utilizar trayectorias que difieran de lo estipulado en el parrafo 2.1.1,
bajo previa coordinaciéon y acuerdo entre ambos Centros de Control, cuando
surjan circunstancias que afecten la seguridad de vuelo.

Ingreso de aeronaves sin plan de vuelo

PROHIBIDO el ingreso de aeronaves a las FIR Resistencia y Curitiba sin la presentacion del
Plan de Vuelo.



CARTA DE ACUERDO

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE EL  / ANAC

CENTRO DE CONTROL DE AREA DE CURITIBA (BRASIL) Y EL I ==

CENTRO DE CONTROL DE AREA DE RESISTENCIA (ARGENTINA) L
BRAR-01

Fecha: 17 de diciembre de 2009 ‘ Péagina: 2/9

o
N A

3.1

3.1.2

4.1

411

412

413

414

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Cuando se proporcione servicio de informacién de vuelo, se efectuara la coordinacion
correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que atraviesen el limite comin de las
Regiones de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluira la transmisién de la siguiente
informacion sobre los vuelos en cuestion:

a)  Partes apropiadas del Plan de vuelo actualizado;
b)  Lahora en que se estime sobre el punto de transferencia acordado, y
c) Lahoraen que se efectud el Gltimo contacto con la aeronave.

La informacion indicada se transmitira por lo menos QUINCE (15) MINUTOS antes que la
aeronave salga de la Region de Informacién de Vuelo, a cargo del Centro de Control de Area
que la origine.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA
Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres generales

A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro de los Servicios
de Transito Aéreo seré transferida del centro transferidor al centro aceptante, cuando este ultimo
reciba indicacién que la aeronave ha sobrevolado el punto de transferencia, especificado para
cada ruta en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional, u otro punto de
transferencia acordado.

Normalmente, las comunicaciones aeroterrestres seran transferidas CINCO (5) MINUTOS
antes de la hora en que se calcula que la aeronave llegara al punto de transferencia acordado.

No obstante a lo anterior, cuando las condiciones del transito asi lo requieran, el centro
transferidor podra demorar la transferencia de comunicaciones hasta que la aeronave notifique
haber sobrevolado el punto de transferencia acordado.

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones aeroterrestres, el
centro transferidor autorizard a las aeronaves para que establezcan comunicacion con la
dependencia ATS correspondiente.
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415

416

4.1.7

418

4.2

421

4211

4212

4.3

43.1

43.1.1

El centro transferidor notificara al centro aceptante las instrucciones que se hayan transmitido o
que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, previo a que la mismas establezcan
comunicacién con la dependencia ATS correspondiente.

No sera necesario que el centro aceptante notifique al centro transferidor cuando asuma la
responsabilidad indicada en los parrafos anteriores a menos que éste asi lo solicite.

El centro aceptante se ajustara a los procedimientos prescritos por la OACI, en caso que no
logre comunicacién con la aeronave objeto de la transferencia.

El codigo SSR debera ser incluido junto a la proposicién de transferencia de control. Si no se ha
asignado un codigo a la aeronave, lo hara el Centro aceptante, debiendo el transferidor
comunicarlo oportunamente al piloto. Los cambios de codigo se efectuaran cuando sea
estrictamente necesario.

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres en el espacio
aéreo RVSM

Ademas de lo estipulado en los parrafos anteriores, deberan ser adoptados los siguientes
procedimientos en el espacio aéreo RVSM:

No se aceptaran transferencias entre ambos centros de control de area, de aeronaves que no
estén certificadas RVSM, con excepcion de vuelos realizados por aeronaves de Estado,
mantenimiento, entrega o por razones humanitarias.

NOTA: Entiéndase por aeronaves de Estado aquellas utilizadas en servicios militares, de
aduana o de policia, en conformidad con el Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional.

Las aeronaves no certificadas RVSM, a excepcién a las aeronaves de Estado, vuelos de
mantenimiento, de entrega o por razones humanitarias, deberan ser transferidas con niveles
de vuelo disponibles por debajo de FL 290 o por encima de FL 410.

Minimos de separacion aplicables durante la transferencia de control

Separacion Longitudinal

El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos al
mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS, 0 en rutas o trayectorias convergentes, no sera

inferior al que se especifica en cada caso en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo
Operacional.
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432

4321

4.4

44.1

442

443

444

445

Separacion vertical

El minimo de separacion vertical aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos en la
misma ruta ATS 0 en rutas o trayectorias convergentes, no serd inferior al que se especifica en
la siguiente tabla:

SEPARACION VERTICAL MINIMA
AERONAVE |[POR DEBAJO DE| FL 290- FL 410 | POR ENCIMA DE FL 410
FL 290
Con aprobacion 1 000 pies
RVSM _ _
Sin aprobacion 1 000 pies 2000 pies * 2 000 pies
RVSM

* So6lo para aeronaves de Estado o en vuelo de mantenimiento, entrega o por razones
humanitarias.

Niveles de vuelo utilizados

Los niveles de vuelo utilizables entre ambos ACC se encuentran especificados en el
APENDICE 2 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

La asignacion de niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidades serd de acuerdo
con lo indicado en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional correspondiendo los
niveles de la columna “1” para las derrotas entre 000° a 179° y los niveles de la columna “2”
para las derrotas entre 180° a 359°.

Las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia en vuelo nivelado,
manteniendo un nivel de crucero especificado en conformidad con lo establecido en el
parrafo anterior.

No obstante, y cuando asi sea coordinado expresamente con el centro aceptante, el centro
transferidor podré autorizar a las aeronaves para que crucen el punto de transferencia en
ascenso o descenso respecto al nivel de crucero convenido previamente entre ambos ACC.

El centro transferidor no debera cambiar el Nivel de Vuelo de una aeronave cuyo plan de
vuelo ha sido coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacion del centro aceptante,
excepto ante casos de emergencia y/o por condiciones meteorologicas adversas.
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5.1

5.11

5.1.11

5.1.1.2

5.1.13

Posteriormente, debera informar las nuevas condiciones de vuelo al Centro aceptante, en el
menor tiempo posible.

COORDINACION GENERAL
Intercambio de mensajes ATS
La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuard mediante el intercambio de los

mensajes ATS prescritos para estos fines en el DOC 4444-ATM/501 (Gestidén de Transito
Aéreo) de la OACI y en especial de los siguientes:

e RPL - Plan de vuelo repetitivo
e FPL - Plan de vuelo presentado
e CPL - Plan de vuelo actualizado
e DEP - Despegue

e EST - Estimada al limite

e CHG - Modificacién

e CDN - Coordinacion

e ALR - Alerta

e DLA - Demora

e ACP - Aceptacion

Se utilizara el Circuito Oral ATS como medio de comunicacion principal para la coordinacion
entre ambos ACC.

En caso de falla del Circuito Oral ATS, se utilizard&n como medios alternativos los siguientes
sistemas:

a) AFTN

b) Telefax: ACC Resistencia (54-3722) 440939
Resistencia-Operaciones: (54-3722) 436276

c) Teléfono  ACC Curitiba (55 - 41) 356 3475; 55 41 32515342
Sala PLN del ACC Curitiba (55 - 41) 32515308; 55 41 32515388

En las direcciones de los mensajes ATS se utilizaran a continuacion del indicador del lugar
publicado por la OACI, los designadores de CUATRO (4) letras que se sefialan a
continuacion:

a) ACC - Mensajes correspondientes a vuelos IFR: ZQZX (Resistencia y Curitiba);
b) ACC- Mensajes correspondientes a vuelos VFR: ZFZX (Resistencia) y ZQZX (Curitiba);
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5.3
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¢) ARO - Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo: ZPZX (para Argentina).

Excepto por lo que se refiere a la transmision de planes de vuelo repetitivos, los que seran
objeto de otra Carta de Acuerdo, el intercambio de informacién se efectuara, normalmente
como se indica en el APENDICE 3 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

El centro transferidor notificard al centro aceptante los cambios importantes en los datos
transmitidos por el Circuito Oral ATS o bajo la forma de mensajes CHG.

NOTA: Los cambios importantes incluiran entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando un incremento o
disminucion en la velocidad media de CINCO POR CIENTO (5%) o mas
respecto a la consignada en el plan de vuelo; y/o

b) Una variacion de TRES (3) minutos 0 mas con respecto a la hora estimada sobre
el punto de transferencia.

Tiempo limite para la coordinacién previa, expedicién de permisos iniciales, o para
autorizar cambios en el plan de vuelo

A los efectos de la aplicacion del Cap. 10 del DOC 4444-ATM/501, solicitudes de aprobacion, el tiempo
limite para la coordinacion previa y expedicion de permisos iniciales serd como minimo QUINCE (15)
MINUTOS y méaximo CUARENTA (40) MINUTOS de vuelo hasta el punto definido para la
transferencia de control.

Coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacién RVSM que volaren en el
espacio aéreo RVSM

Las coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacion RVSM (aeronaves de
Estado, vuelos de mantenimiento, entrega 0 por razones humanitarias) que volaren en el
espacio aéreo RVSM, siguen el mismo procedimiento de los parrafos anteriores, excepto en
cuanto a los mensajes de estimacién (EST).

Los mensajes de estimacién (EST) para todas las aeronaves sin aprobacion RVSM
(aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega o humanitarias) que tengan intencién
de operar dentro del espacio aéreo RVSM y que crucen el limite comin de ambas FIR,
deberén ser transmitidos, por lo menos TREINTA (30) MINUTOS antes del tiempo
estimado de la aeronave sobre el punto de transferencia a efectos de planificar la integracién
de dicho transito con una separacion vertical minima de 2000 pies.
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5.3.2

5.3.2.1

5.3.2.2

5.3.2.3

5.4
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Debera incluirse una indicacion clara sobre el estado de aprobacion de una aeronave sin
aprobacion RVSM vy su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral del
mensaje estimado.

Coordinacion oral de mensajes de estimacion (EST) para operaciones de aeronaves sin
aprobacion RVSM.

Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral para operaciones de aeronaves
sin aprobacién RVSM, el ACC que transmite un mensaje de estimacion debera incluir al
final del mismo, la informacién contenida en el casillero 18 del plan de vuelo de la OACI,
sobre operaciones RVSM.

Caso de ser aplicable, deberd incluirse al final del mensaje de estimacion el término
“NEGATIVO RVSM Aeronave de Estado” o “NEGATIVO RVSM Vuelo Humanitario” o
“NEGATIVO RVSM Vuelo de Mantenimiento,” o “NEGATIVO RVSM Vuelo de
Entrega”.

Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los mensajes
de coordinacién asociados, seran proporcionados oralmente mediante una descripcion de la
causa de la contingencia. Los mensajes de coordinaciéon asociados incorporaran ya sea el
término:

a) RVSM imposible debido a equipo, 0
b) RVSM imposible debido a turbulencia, segln sea el caso.

Suspensién de las operaciones RVSM

Los ACC Resistencia y Curitiba coordinaran los procedimientos para la suspension del
RVSM dentro de las areas afectadas en las FIR Resistencia y Curitiba, cuando existen
informes de pilotos sobre turbulencia mayor que la moderada.

Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM han sido suspendidos, la separacion
minima vertical entre todas las aeronaves serd de 2 000 pies, de acuerdo con los niveles de
vuelo RVSM especificados en el APENDICE 2 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

El ACC que inicia la suspension de las operaciones RVSM debera coordinar cualquier
restriccion/procedimiento con las dependencias ATS adyacentes.



CARTA DE ACUERDO

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE EL  / ANAC

CENTRO DE CONTROL DE AREA DE CURITIBA (BRASIL) Y EL |\ g

CENTRO DE CONTROL DE AREA DE RESISTENCIA (ARGENTINA)
BRAR-01

Fecha: 17 de diciembre de 2009 ‘ Péagina: 8/9

DE AVIACI
ARGEN

6.1

7.1

8.1

8.1.1

8.1.2
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9.1

9.11

SERVICIO DE ALERTA

La responsabilidad de las tareas de coordinacion para brindar el Servicio de Busqueda y
Salvamento, recaera en aquella dependencia ATS:

a) En cuya FIR se haya registrado la Gltima comunicacion; o

b) En la que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha cruzado el punto de
transferencia, ya sea, mediante informacion obtenida por radiotelefonia o por visualizacion
radar.

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA

En caso de ser necesario, se utilizaran los procedimientos de contingencia descritos en el
Apéndice 4, en caso de contingencia en el ACC Resistencia y Apéndice 5, en caso de
contingencia en el ACC Curitiba.

REVISIONES
Criterios y Fecha para revisiones

La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los procedimientos indicados
en la misma o en sus Apéndices resulten afectados por enmiendas a las normas, métodos
recomendados, procedimientos suplementarios y/o Planes Regionales de la OACI, o cuando se
habiliten nuevas instalaciones de radioayuda a la navegacion, de comunicaciones o de los
Servicios de Transito Aéreo.

En el caso de nuevas instalaciones y/o de modificacion de las actuales, o cualquier otro caso, el
Estado interesado propondra la enmienda pertinente.

Si la enmienda afecta solamente a la informacion que se describe en algunos de los Apéndices,
el nuevo Apéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir de la nueva
fecha de efectividad que sea adoptada.

DIVULGACION

Responsabilidad de los Estados

Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, parte ENR y en otros documentos que estimen
pertinentes, aquellas partes de interés respecto a la operacion de las aeronaves.
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9.1.2 Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a

instruir en forma directa al personal de los ACC involucrados sobre el contenido, por
intermedio de los actuantes en el presente Acuerdo.

10 DISPOSICIONES TRANSITORIAS

10.1 Acuerdos anulados o reemplazados

10.1.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1, los procedimientos que se
describen en esta Carta de Acuerdo anulan y reemplazan a los estipulados en la BRAR 01

firmada en la ciudad de Lima, Per(, el 18 de noviembre de 2004.

Suscrita en la ciudad de Lima, el 17 de septiembre de 20009.

En Representacion de Argentina

Lic. EDUARDO RODINO OSVALDO SIMON NOVAU
Director Nacional de Servicios de Navegacion Director de Transito Aéreo
Aérea 'y Aer6dromos ANAC
ANAC

En Representacion de Brasil:

JOSE CARLOS GOMES - Maj CTA MERCOS R. PECANHA DOS SANTOS-1Ten CTA
Jefe ATM — ACC CURITIBA Assessor ATM — DECEA



Al10

APENDICE 1

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

Ruta ATS

Tabla de niveles y Codigos SSR a ser

asignados por:

Puntos de transferencia

Minimos aplicables para la separacion longitudinal

ACC ACC convenidos para cada ruta Minutos Observaciones
CURITIBA RESISTENCIA
1 2 3 4 5 6
FL SSR (d) FL SSR (d)
R563 2 1 GEBUN 10 (a) (a) La separacidn se incrementara en 5
26°34°407S/053°46°46”W | SEp
FOZ  (b) minutos cuando fallen los enlaces
R563 1 2 25935700"S/054°30" 13" W 10 (a) orales ATS.
FOz (b)
B687 2 ! 25°35°007S/054°30°13”W 10 ()
FOZ (c) b) Para vuelos del FL200 hasta el
UB6s? 2 ! 25°35°007S/054°30°13"W 10 () (b) EL 240
FOZ (c)
uL324 2 ! 25°35°007S/054°30°13”W 10 ()
ELAMO
UL324 1 2 28906°02”°S/055°27° 08" W 10 (a) (C) Para V_U€|OS del FL250 o a niveles
GEBUN superiores;
URS63 2 ! 26°34°407S/053°46° 46" W 10 (@)
FOZ (c .
UR563 1 2 25935°00”S/05 45)3)0,13,,\/\/ 10 (a) (d) En con_f/ormldad, con el Plan de
GEBUN Asignacién de Codigos SSR de la
- OACI ara las Regiones
uL310 2 26°34°407S/053°46’46”W 10 () CAR/S AMF.) J
LODUR
UMao0 o 1 26°52°56”S/053°41°13”"W 10 ()
NOTA “1” y “2” indican las series de niveles de crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién Civil

Internacional, para las derrotas de 000° a 179° y de 180° a 359°, respectivamente. (APENDICE 2 a esta carta de Acuerdo Operacional)
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APENDICE 2

Tabla de niveles de crucero

Referencia: Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional — Apéndice 3 a)-

DERROTA
De 000 a 179° De 180° a 359°
1 2
Vuelos IFR Vuelos VFR Vuelos IFR Vuelos VFR
Altitud Altitud Altitud Altitud
Nivel Nivel Nivel Nivel
de de de de

vuelo | Metros | Pies vuelo | Metros | Pies vuelo | Metros Pies vuelo | Metros Pies
-90 - - - 0 - - -

10 300 1000 - - - 20 600 2 000 - - -

30 900 3000 35 1050 | 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 | 5000 55 1700 | 5500 60 1850 6 000 65 2 000 6 500
70 2150 | 7000 75 2300 | 7500 80 2 450 8 000 85 2 600 8 500
90 2750 | 9000 95 2900 | 9500 100 3050 10 000 105 3200 10 500
110 3350 |11 000 105 |[3500 |10500 120 3650 12 000 125 3800 12 500
130 3950 |13 000 135 [4100 |13500 140 4 250 14 000 145 4 400 14 500
150 4550 |15 000 155 [4700 |15500 160 4900 16 000 165 5 050 16 500
170 5200 |17 000 175 |5350 |17500 180 5500 18 000 185 5 650 18 500
190 5800 |19 000 195 [5950 |19500 200 6 100 20 000

210 6 400 |21 000 220 6 700 22 000

230 7 000 | 23000 240 7 300 24 000

250 7 600 |25 000 260 7 900 26 000

270 8250 |27 000 280 8 550 28 000

290 8850 |29 000 300 9 150 30 000

310 9450 (31000 320 9 750 32 000

330 | 10050 | 33000 340 10 350 34 000

350 | 10650 |35 000 360 10 950 36 000

370 |11300 |37 000 380 11 600 38 000

390 |11 900 |39 000 400 12200 |40 000

410 (12500 |41 000 430 13 100 43 000

450 |13 700 |45 000 470 14 350 47 000

490 |14 950 |49 000 510 15 550 51 000

etc etc etc etc etc etc

| ESPACIO AEREO RVSM

NOTA: Los niveles de vuelo maximos utilizables para los vuelos VFR son los siguientes:
EN ARGENTINA: FL 195 en espacio aéreo no controlado.

FL 190 en espacio aéreo controlado.
EN BRASIL: FL 145.
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APENDICE 3

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS

TIPO DE

CIRCUNSTANCIAS

TIEMPO LIMITE PARA LA

EN QUE ES < MEDIOS A UTILIZAR
MENSAJE APLICABLE TRANSMISION
FPL TODOS LOS VUELOS [ INMEDIATAMENTE DESPUES DE AFTN / FAX
SER PRESENTADO EXCEPCIONALMENTE
CIRCUITO ORAL ATS
DLA SEGUN SEA INMEDIATAMENTE DESPUES DE AFTN /FAX
NECESARIO SER PRESENTADO
EST TODOS LOS VUELOS || VEINTE (20) MINUTOS ANTES DE LA || CIRCUITO ORAL ATS/
ESTIMADA AL PUNTO DE AFTN
TRANSFERENCIA- (CUANDO EL
TIEMPO DE VUELO LO PERMITA)
CHG SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE, | CIRCUITO ORAL ATS/
NECESARIO DESPUES DE PRODUCIRSE LA AFTN / FAX
CIRCUNSTANCIA
CDN SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE, | CIRCUITO ORAL ATS/
NECESARIO DESPUES DE PRODUCIRSE LA AFTN /FAX
CIRCUNSTANCIA
ALR SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE, | CIRCUITO ORAL ATS/
NECESARIO DESPUES DE PRODUCIRSE LA AFTN/FAX
CIRCUNSTANCIA
CPL SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE |[CIRCUITO ORAL ATS/
NECESARIO AFTN/FAX
ACP SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE AFTN/FAX
NECESARIO
DEP TODOS LOS VUELOS | TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE AFTN/FAX
RPL CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL
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APENDICE 4

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE CONTINGENCIA ENTRE BRASIL Y
ARGENTINA EN CASO DE FALLA EN LOS SERVICIOS ATS DEL ACC

RESISTENCIA
1. FIR's AFECTADAS
RESISTENCIA - CURITIBA
2. OBJETIVO
2.1 Facilitar y mantener el transito aéreo internacional en forma segura y ordenada entre

la FIR RESISTENCIA y FIR CURITIBA, en caso de presentarse una interrupcion en la
prestacion de los servicios de control de transito aéreo dentro de la FIR RESISTENCIA.

3. GENERALIDADES

3.1 El personal del ACC CURITIBA (BRASIL) tomara conocimiento del presente Plan de
Contingencia, de modo tal que ante una situacion de contingencia en la FIR RESISTENCIA,
encaminara el transito aéreo de acuerdo con lo establecido en el presente Apéndice A.

3.2 Sin coordinacion entre las dependencias de control de jurisdiccion, se aplicara el
método de autotransferencia.

4. AUTOTRANSFERENCIA

4.1 Los siguientes procedimientos de autotransferencia deberan ser aplicados de la
siguiente manera:

a) La dependencia ATS debera:

1) Informar al piloto la imposibilidad de comunicacion con la dependencia ATC aceptante; y
2) Suministrar instruccion para que haga contacto con la dependencia aceptante.

b) El piloto debera:

1) Hacer contacto con la dependencia aceptante;

2) Informar a la dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia;

3) Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, cddigo transponder, estado de
aprobacion RVSM y estima al limite de la FIR;

4) Informar a la dependencia transferidora cuando la dependencia aceptante acepté la
transferencia.
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5. SUSPENSION DE RPL

51 Mientras dure la contingencia se suspendera la aplicacion de las listas RPL, debiendo
los usuarios presentar, en todos los casos, los FPL correspondientes.

6. ASIGNACION DE CODIGOS SSR

6.1 Aunqgue los sistemas RADAR estuvieran fuera de servicio se continuard asignando
cddigos SSR a todas las aeronaves.

7. PROCEDIMIENTOS DE RADIODIFUSION EN VUELO (Informacion de
trafico difundida por la aeronave)

7.1 Las aeronaves deberan, en caso de no poder realizar su autotransferencia y dentro de
las 50 NM de los puntos que asi se indican, utilizar estos procedimientos en frecuencia aire/aire
123.45 Mhz.

8. SEPARACION VERTICAL

8.1 Se proveera separacion vertical minima de acuerdo con lo establecido en el Anexo 2
de la OACI, Apéndice 3 Tabla a) de Niveles de Crucero (RVSM).

9. PLAN DE VUELO NO TRANSMITIDO

9.1 En el periodo de contingencia las dependencias ATS aceptaran vuelos cuyos FPL no
hayan podido ser trasmitidos. No obstante, la presentacién del FPL por parte del usuario sera
igualmente exigida.

10. TELEFONOS:

PARA ARGENTINA:

Resistencia ACC Fono / Fax: (543722) 440939; (543722) 436291 /92 /93 Extension 32138
REDDIG: 2036; 2067

Ezeiza ACC Fono / Fax: (5411) 44802203; (5411) 44802210/17 Extension 57203 / 57265

Cdérdoba ACC Fono / Fax: (54351) 4335350; (54351) 4756450

Mendoza ACC Fono / Fax: (54261) 4487486; (54261) 4487128 Extension 24337

Comodoro Rivadavia ACC Fono / Fax: (54297) 4548375; (54297) 4548355 Extension 50519/50256

PARA BRASIL.:

CURITIBA ACC Fono / FAX: (5541) 33563475; (5541) 32515342; (5541) 32515308 y (5541)
32515388; REDDIG: 3060; AFTN: SBCWZQZX.
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RUTAS TRONCALES INTERNACIONALES ATS:

Al encontrarse activados los Planes de Contingencia, solo se utilizaran aquellas rutas
troncales internacionales que se detallan a continuacion:

APENDICE A AL ANEXO 4

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS ATS

RUTAS TRAMO FIR RESTRICCIONES
- Con coordinacion entre las FIR"s (con o sin radar): se
aplicara la Carta de Acuerdo Operacional vigente.
- Sin coordinacion entre las FIR's: EI ACC CURITIBA
entregara al ACC RESISTENCIA las aeronaves en ELAMO.
EZEIZA/ _ L
MONTEVIDEO EZEIZA - Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
UL 324 | /CURITIBA/ | MONTEVIDEO minutos en ELAMO. (Ver nota 1y?2)
ELAMO/ CURITIBA
RESISTENCIA/ | RESISTENCIA |- Sin coordinacion, se utiliza el método de autotransferencia,
IGU/FOZ CURITIBA

con no menos de 30 NM de ELAMO o 5’ minutos antes y
después de dicho punto.

- Unico sentido del vuelo: desde EZEIZA hacia FOZ.
- Las aeronaves aplicaran el PROCEDIMIENTO de

REDIODIFUSION DE INFORMACION EN VUELO a 50
NM o0 5’ minutos antes y después de ELAMO.

NOTA 1: El tréfico entre la FIR RESISTENCIA vy la FIR CURITIBA sera de una (1) aeronave
cada quince (15’) minutos, lo cual conforma un flujo maximo de cuatro (4) aeronaves por hora
entre ambos FIR’s., por punto de transferencia, independientemente del nivel de vuelo utilizado
por las aeronaves.

NOTA 2: Dependiendo del nivel de degradacion de los Servicios, los respectivos Supervisores
podran, de mutuo acuerdo, coordinar el acomodamiento de un mayor nimero de aeronaves por
puntos de transferencia
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APENDICE 5

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE CONTINGENCIA ENTRE BRASIL ARGENTINA
EN CASO DE FALLA EN LOS SERVICIOS ATS DEL ACC CURITIBA

1 FIR’s AFECTADAS
CURITIBA 'y RESISTENCIA
2 GENERALIDADES

2.1 El objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el ingreso/salida de
vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR Curitiba, en caso de una interrupcion parcial
o total de los servicios de transito aéreo, manteniendo, todavia, el flujo ordenado y seguro. En la
interrupcion parcial se considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de Informacion de
Vuelo y de Alerta. En la interrupcion total, esos servicios no pueden ser garantizados.

2.2 La unidad nacional de contingencia ATM, designada por la Administracion de Brasil, asignada
para los desarrollos de monitoreo, responsable por hacer cumplir el plano de contingencia e los
arreglos de coordinacién de contingencia es:

Denominacion de la Agencia: Centro General de Navegacion Aérea (CGNA).
Persona de Contacto: Célula de Decision y Coordinacién - DCC - Gerente Nacional
Teléfono: 55 21 21 2101-6449; 55 21 21 2101-6409; REDDIG: 3058
Fax: 55 21 21 2101-6504
Correo Electrénico: dcc@cgna.gov.br
Puntos de contacto con el ACC Curitiba:

Teléfonos: 554133563475; 554132515342; 554132515308 y 554132515388.

REDDIG: 3060.
AFTN: SBCWZQZX.

2.3 En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de transito aéreo
se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles, respectivamente, en cada ACC o APP que haya
recibido la atribucion de prestar los servicios ATS en una determinada porcién del espacio aéreo,
contenidas en las publicaciones en vigor o adn, en cualquier otra designada por el Organo Central —
CGNA.

2.4 Los procedimientos operacionales especificos para la FIR Curitiba, en caso de contingencia,
seran activados pelo CGNA, por medio de la publicacion del NOTAM especifico.

3 DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADOS

3.1 Transmitir, de acuerdo con los procedimientos normales previstos, los mensajes de transito aéreo
para el ACC en contingencia, asi como, un mensaje de estimado (EST) a la primera FIR subsiguiente
a la FIR en contingencia;
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4.5
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Autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en contingencia, de acuerdo con lo previsto en el
Anexo A, empleando, como minimo, una separacion longitudinal de 15 minutos en el mismo fijo,
independientemente del nivel de vuelo. Dependiendo de la diferencia de velocidad y del tiempo de
vuelo en el tramo en contingencia y del nivel de degradacion de los Servicios, los respectivos
Supervisores podran, de mutuo acuerdo, aumentar o disminuir la separacion longitudinal de 15
minutos.

Aguardar las orientaciones del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea (CGNA), para la aplicacion
de los ajustes en las medidas de contingencia correspondientes, hasta el momento en que el sistema
haya vuelto a la normalidad,;

Coordinar con las dependencias ATS de la FIR en contingencia, de acuerdo con las orientaciones del
Centro de Gestion de la Navegacion Aérea, a través de los circuitos de coordinacion ATS u otros
disponibles, con no menos de 30 minutos de antelacion, las horas estimadas sobre los puntos de
entrada de la FIR en contingencia;

En caso de una interrupcion total, instruir a los pilotos en comando de las aeronaves a mantener el
altimo nivel y velocidad empleados mientras sobrevuele la FIR en contingencig;

Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A, por lo
menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia;

Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacion con las dependencias
ATS adyacentes con por lo menos 5 minutos de antelacién a la hora prevista de ingreso en las FIR
subsecuentes;

Observar que, en caso de una interrupcion total o parcial en la prestacion de los servicios de transito
aéreo, se suspenderd el ingreso en la FIR en contingencia hasta que sea evaluada la situacion e
activado el Plan de Contingencia por el Centro de Gestion de la Navegacion Aérea - Organo Central,

y

Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitiran vuelos de aeronaves
no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.

DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES

Solamente se permitiran vuelos las aeronaves que estén realizando vuelos de transporte aéreo regular
nacional o internacional, bajo las reglas de vuelo IFR.

Observar que, durante la activacion de este Plan, solamente las aeronaves aprobadas RVSM podran
volar entre los FL 290 y FL 410.

En el caso de que ocurra una interrupcion parcial, mantener escucha permanente en la frecuencia
VHF, HF u otra designada, ademas de la frecuencia 123.45Mhz y reportar cualquier maniobra de
subida o descenso que las circunstancias asi lo exijan. EI mensaje debera contener: identificacion de
la aeronave, posicion, nivel abandonado, nivel que cruza y otras informaciones relevantes;

Mantener las luces de navegacién y de anticolision continuamente encendidas mientras sobrevuele la
FIR en contingencia;

Seleccionar el codigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro codigo SSR;
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Poseer obligatoriamente el TCAS; y

Realizar las coordinaciones necesarias con las demas aeronaves utilizando las frecuencias ATC
correspondientes y la frecuencia 123.45Mhz.

PUBLICACION DEL NOTAM

Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan, aterrizan o
sobrevuelan las FIR de Brasil, en funcién de un fallo parcial o total en la prestacién de los
servicios de transito aéreo, seran activados pelo CGNA, por medio de la publicacién del NOTAM
especifico.

SUSPENSION DE LOS PLANES DE VUELO REPETITIVOS (RPL)

Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas, debiendo los
usuarios presentar, en todos os casos, los FPL correspondientes.
PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFERENCIA

Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla en el Servicio Fijo de Comunicaciones, los siguientes procedimientos de auto
transferencia deberan ser aplicados:

La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS aceptante; y

b) Disponibilizar las informaciones y instrucciones necesarias para que el piloto obtenga
contacto con la dependencia aceptante.

El piloto debera:

a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, con por lo menos 5 minutos de antelacién del
ETO en el fijo de transferencia;

b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y

c) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave, procedencia, destino,
ruta, nivel de vuelo, cédigo transponder, estado de aprobacion RVSM y estima al fijo de auto
transferencia.

LIMITE DE PERMISO

Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla de la red fija de comunicaciones, pero dispongan de cobertura de comunicaciones
para el Servicio Movil, el permiso de transito tendra validez hasta el punto de transferencia de
control, con la condicion de auto transferencia llevada a cabo por el piloto.
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ANEXO A al APENDICE 5

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ENTRE LOS ACC CURITIBA Y RESISTENCIA

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR CURITIBA

CONTINGENCIA PARCIAL EN LA FIR CURITIBA

TRANSFERENCIA/
AUTOTRANSFERENCIA

ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO
FIJO FL
fIR TMA LODUR UMA400 LODUR
RESISTENCIA CURITIBA
VOR FOZ A431 VOR FOZ
VOR CTB UM548 ILBEK .
TMA FIR UL310 GEBUN GEBUN ';;’je'l\'o"geifa?f
CURITIBA RESISTENCIA A431 VOR FOZ VOR FOZ asignados
mediante
LODUR UM400 NDB PNG LODUR coordinacion
FIR _TMA uwe1 srire ol ACC
RESISTENCIA SAO PAULO VORFOZ ABLVORCTB | \,0n oy Curitibay el
G678 CGNA.
UL310 GEBUN GEBUN
_TvA FIR G449 VORCTB AZIVOR | \ /oo o
SAO PAULO RESISTENCIA |— FL%f\l TvoR
VOR FOZ
FOZ
CONTINGENCIA TOTAL EN LA FIR CURITIBA
TRANSFERENCIA/
ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO AUTOTRANSFERENCIA
F1JO FL
VOR RDE UW50 VOR SCB | VOR RDE F'-iBO
FIR FIR UA310 BRETA UL310 GEBUN | GEBUN EL 980
BRASILIA RESISTENCIA PREGO UW58 VOR SCB PREGO ELa20
UA310 BRETA UL310 GEBUN | GEBUN
FIR FIR VOR FOZ
RESISTENCIA BRASILIA VOR FOZ UB688 PONEI PONEI FL310
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

3-
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INTRODUCCION

Fecha de efectividad: 17 de Diciembre de 2009.-

OBJETIVO

El objetivo de esta Carta de Acuerdo Operacional es el de establecer los procedimientos relativos
al encaminamiento del trénsito aéreo en las FIR MONTEVIDEO y EZEIZA puntos de
transferencia de control y de comunicaciones, y detallar los procedimientos de coordinacion
aplicables entre los Centros de Control, partes de esta Carta de Acuerdo Operacional.

Extension

Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o detallan,
cuando asi se requiera, los procedimientos prescriptos por la OACI en los documentos pertinentes
y seran aplicados a todo el transito aéreo que atraviese el limite comdn de las FIR mencionadas en
el parrafo anterior.

Con el proposito de dar mayor flexibilidad a las operaciones aéreas que se efectlian en las areas
adyacentes al limite FIR MONTEVIDEO y FIR EZEIZA, las dependencias que prestan los
Servicios de Transito Aéreo correspondientes se comprometen a facilitar el espacio aéreo
necesario para encaminar el transito aéreo en cuestién, por el periodo convenido oportunamente,
de acuerdo a cada situacion y previa coordinacion efectiva entre ambos controles.

ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO IFR

El transito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR indicadas, serd encaminado por las rutas
ATS especificadas en la Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP) y Cartas de Navegacion de
los Estados afectados por este Acuerdo, pudiéndose utilizar trayectorias que difieran de lo
anteriormente mencionado, previa coordinacion y acuerdo entre ambos Centros de Control, cuando
surjan circunstancias que afecten la seguridad de vuelo.

El transito aéreo IFR que utilice el espacio aéreo RVSM entre FL 290 y FL 410, ambos niveles
inclusive, sera encaminado de acuerdo con 3.1. Ademas, se deberan utilizar los niveles de crucero
publicados en el Apéndice 1 parrafo 3.2 a esta Carta, tanto para el trafico que ingrese o salga de la FIR
MONTEVIDEO y/o FIR EZEIZA, segln corresponda.

Los procedimientos de control de transito aéreo y de contingencias RVSM, seran los estipulados en
los Apéndices 1y 5 de esta Carta de Acuerdo Operacional.
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4.1.

4.2.

4.3.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO VFR

Los ACC EZEIZA y MONTEVIDEO no aceptaran ningun transito del cual no hayan recibido plan
de vuelo.

El transito VFR que atraviese el limite comin de las FIR EZEIZA y MONTEVIDEO sera
encaminado por las rutas ATS y corredores publicados en las AlIP, Cartas de Navegacion y Carta
VFR, de los Estados afectados por este Acuerdo.

Podrén utilizarse trayectorias que difieran de las mencionadas en 4.2 previa coordinacion y
acuerdo entre ambos ACC, cuando las mismas se encuentren afectadas por alguna de las siguientes
causas:

a) condiciones meteorolégicas adversas o
b) se establezcan zonas restringidas, prohibidas o peligrosas no permanentes.
c) contingencias previamente acordadas entre ambas Administraciones.

Todos los transitos VFR procedentes de la FIR Ezeiza que se origine en los aerédromos de
AEROPARQUE JORGE NEWBERY, SAN FERNANDO u otros y cuyo destino sea un aerédromo
ubicado en la REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY, excepto COLONIA (SUCA), seran
encaminados por la isla Martin Garcia (Corredor Visual N° 2 ARGENTINA) con una altitud
minima de 2500 FT y maxima de FO055 y seran instruidos a comunicar/escuchar con el ACC
Montevideo. Si su destino fuese los aerédromos de CARRASCO (SUMU), ADAMI (SUAA) y
LAGUNA DEL SAUCE (SULS), seréan instruidos a proceder por el corredor VFR 1 (URUGUAY).
Los transitos que procedan de la FIR Ezeiza al aer6dromo de CARMELO (SUCM) podrén ser
autorizados a volar directo al destino. Los transitos que procedan de CARMELO (SUCM) hacia la
FIR Ezeiza deberan utilizar el CORREDOR N° 1 (ARGENTINA)

Todos los transitos VFR procedentes de la FIR Montevideo, excepto COLONIA (SUCA) y cuyo
destino sea los aer6dromos de AEROPARQUE JORGE NEWBERY, SAN FERNANDO u otros
seran encaminados por la isla Martin Garcia con una altitud de 2000 FT.

Todos los trénsitos VFR procedentes de la FIR Ezeiza que se origine en AEROPARQUE JORGE
NEWBERY, SAN FERNANDO u otros y cuyo destino sea el aerédromo de Colonia (SUCA) seran
encaminados por el punto SURBO y seran instruidos a comunicase con COLONIA TORRE.

Todos los transitos VFR procedentes del aerédromo de Colonia (SUCA) y cuyo destino sean los
aerddromos de AEROPARQUE JORGE NEWBERY, SAN FERNANDO u otros seran
encaminados por el punto SURBO.
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4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

Todos los transitos VFR una vez pasado el punto de transferencia, se ajustaran a lo establecido en
la AIP de la FIR a la cual estan ingresando.

Todas las aeronaves deberan mantener comunicacion/escucha en las frecuencias establecidas, de
acuerdo al espacio aéreo a sobrevolar. Deberan tener respondedor (Modo A y C) operativos y volar
a los niveles de vuelos o altitudes establecidas en la tabla de niveles de crucero inserta en la AIP de
cada Estado.

ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO IFR ENTRE LOS AERODROMOS
AEROPARQUE JORGE NEWBERY U OTROS CON DESTINO FINAL COLONIA Y
VICEVERSA, POR SURBO.

Los vuelos IFR, se desarrollaran entre 600 mts. (2000 ft) y FL 40. deberan volar a los niveles de
vuelos o altitudes establecidas en la tabla de niveles de crucero inserta en la AIP de cada Estado,
excepto autorizacién ATC.

Transito Aéreo con destino al Aerédromo de COLONIA (SUCA):

La aeronave recibira el permiso de transito de AEROPARQUE APROXIMACION hasta la
posicion SURBO. Entre AEROPARQUE JORGE NEWBERY y SURBO la aeronave estara en
comunicacién con AEROPARQUE APROXIMACION y a partir de la posicion SURBO, la
aeronave se comunicara con COLONIA TORRE. En caso que la aeronave alcance la posicién
SURBO vy no haya establecido comunicacién con COLONIA TORRE o el ACC MONTEVIDEO,
deberé:

1°) En Condiciones Meteoroldgicas Visuales (VMC):
a) Diurno: cancelar Plan de Vuelo IFR, continuando segun las Reglas de Vuelo Visual.

b) Nocturno: comunicarse con AEROPARQUE APROXIMACION quien le instruira para su
regreso al aer6dromo de salida o su encaminamiento al aerédromo de alternativa, previa
coordinacion entre AEROPARQUE APROXIMACION y BAIRES CONTROL. BAIRES
CONTROL coordinara con el ACC MONTEVIDEO el procedimiento a adoptar.

2°) En Condiciones Meteoroldgicas Instrumentales (IMC):

Diurno o Nocturno: comunicarse con AEROPARQUE APROXIMACION quien le instruira
para su regreso al aerédromo de salida o su encaminamiento al aerédromo de alternativa, previa
coordinacion entre AEROPARQUE APROXIMACION Y BAIRES CONTROL. BAIRES
CONTROL coordinara con el ACC MONTEVIDEO el procedimiento a adoptar.
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5.3.

5.3.1

5.3.2.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

Transito Aéreo con destino al Aero6dromo AEROPARQUE JORGE NEWBERY U OTROS.

COLONIA TORRE coordinara el permiso de transito con AEROPARQUE APROXIMACION a
través del enlace oral directo establecido.

En caso de no disponibilidad del enlace oral directo se coordinara via ACC MONTEVIDEO /
ACC EZEIZA.

Dicho permiso se extendera a partir de la posicion SURBO e incluira la siguiente informacion:
a) Hora prevista de aproximacion.

b) Codigo SSR asignado.

c) Altitud o nivel de vuelo (FL)

d) Dependencia ATS y frecuencia con la que deberd comunicarse en SURBO.

SERVICIOS DE INFORMACION DE VUELO

Se proporcionara Servicio de Informacion de Vuelo a los vuelos VFR/IFR que atraviesen el limite
comun de las FIR, dnicamente cuando no se puedan utilizar las rutas establecidas por los motivos
mencionados en los parrafos 3.1 y 4.3 respectivamente, excepto los vuelos VFR por el Corredor
Visual N°2 MARTIN GARCIA (ARGENTINA), se efectuara la coordinacién correspondiente.
Esta coordinacidn incluira la transmisién de la siguiente informacién sobre los vuelos en cuestién:

a) partes apropiadas del plan de vuelo actualizado; y
b) la hora en que se estime sobre el punto de transferencia acordado.

La informacion indicada se transmitira por lo menos CINCO (5) minutos antes que la aeronave
salga de la Region de Informacion de Vuelo a cargo del ACC que la origina.

El Centro transferidor, asignara un nivel de vuelo apropiado coordinado previamente con el Centro
receptor.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres.
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7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.1.4.

7.1.5.

7.1.6.

7.1.7.

7.1.8.

7.2.

7.2.1.

La responsabilidad para el suministro de los Servicios de Transito Aéreo sera transferida del
Centro transferidor al Centro aceptante, cuando este ultimo reciba indicacion por la aeronave que
estd proxima a sobrevolar el punto de transferencia especificado en el Apéndice 2 a ésta Carta de
Acuerdo Operacional, u otro punto de transferencia acordado, conforme al parrafo 3.1.

El Centro aceptante no podra alterar el permiso de transito hasta que la aeronave no haya
sobrevolado el punto de transferencia, excepto que se coordine previamente.

La transferencia de comunicacion sera efectuada en forma simultanea con la transferencia de
responsabilidad.

No serd necesario que el Centro aceptante notifique al Centro transferidor cuando asuma la
responsabilidad indicada en los parrafos 7.1.1 y 7.1.2, salvo que necesite hacer una correccion al
permiso otorgado.

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicacion, el Centro transferidor
autorizard a las aeronaves para que establezcan comunicacién con la dependencia ATS
correspondiente.

El cddigo SSR asignado al vuelo considerado podra ser mantenido.

El Centro transferidor notificard al Centro aceptante las instrucciones que se hayan transmitido o
gue estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, previo a que las mismas establezcan
comunicacién con la dependencia ATS correspondiente.

El Centro aceptante se ajustard a los procedimientos prescriptos, en caso que no logre
comunicacidon con la aeronave objeto de la transferencia.

Cuando no vaya a efectuarse la transferencia de control Radar, no se guiara vectorialmente a la
aeronave de modo que se acerque a menos de CINCO (5) Millas Nauticas (NM) del limite del
espacio aéreo del que sea responsable el Controlador Radar (limite FIR), excepto que se coordine
previamente.

Minimos de separacion aplicables durante la transferencia

Separacién longitudinal NO RADAR

7.2.1.1.El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos al

mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS 0 en rutas o trayectorias convergentes, no sera
inferior a la que se especifica para cada caso en el Apéndice 2 columnas 5y 6 a esta Carta de
Acuerdo Operacional.
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7.2.2. Separacion longitudinal RADAR

7.2.2.1. El minimo de separacion longitudinal Radar aplicable entre los vuelos que vayan a ser
transferidos al mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS 0 en rutas o trayectorias
convergentes no sera inferior a la que se especifica para cada caso en el Apéndice 2 columna 6 a
esta Carta de Acuerdo Operacional.

7.2.3. Falla en el sistema Radar o corte en los circuitos orales ATS

7.2.3.1. En caso de producirse una falla, tanto en alguno de los sistemas Radar (MONTEVIDEO o
EZEIZA) como en los circuitos orales ATS se pasara a controlar con separaciones NO RADAR
(Ver Apendice 2 columna 5).

7.2.4. Separacion vertical

7.2.4.1. Normalmente las aeronaves serdn autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia manteniendo
un nivel de crucero especificado, que serd seleccionado entre los que se indican para cada caso
en los Apéndices 1, 2 y 6 a esta Carta de Acuerdo Operacional. No obstante y cuando asi sea
coordinado expresamente con el Centro aceptante, el Centro transferidor podra autorizar a las
aeronaves para que crucen el punto de transferencia en ascenso o descenso respecto al nivel de
crucero convenido previamente entre ambos ACC.

8- COORDINACION

8.1. La coordinacion previa a la transferencia se efectuara mediante el intercambio de los mensajes
ATS prescriptos para estos fines en el Doc. 4444-ATM/501 de la OACI y en especial de los
siguientes:

RPL — Plan de vuelo repetitivo
FPL - Plan de vuelo presentado
CPL - Plan de vuelo actualizado
DLA — Demora

EST — Mensaje de estima

CHG - Modificacién

CDN - Coordinacion

ALR - Alerta

CNL - Cancelacion

8.1.1 Para la coordinacion entre las dependencias se utilizaran los canales orales directos, AFTN o
Fax en los casos que asi se determine (Apéndice 3).
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8.1.2

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

En caso de falla de los medios de comunicacion establecidos en el punto anterior, se podran
utilizar como medio alternativo los teléfonos de la red urbana que a continuacién se detallan,
siempre gque los mismos cuenten con medios de grabacion, a saber:

a) Discado Directo Internacional

Fono ACC Carrasco (005982) — 6040295

Fax CXK (005982) — 6040298

Fono ACC Ezeiza (Directo) (005411) — 44802203/2265

Fono ACC Ezeiza (Conmutador) (005411) — 44802211 al 2217 int. 57203, 57265, 57542
Intercambio de mensajes ATS.

Excepto por lo que se refiere a la transmision de planes de vuelo repetitivos, segin Acuerdo Planes
de Vuelo Repetitivos (RPL) firmado en Lima, Peru en fecha 17 de setiembre de 2009, con fecha de
vigencia 17 de Diciembre de 2009, el intercambio de informacion se efectuara normalmente como
se indica en el Apéndice 3 a este Acuerdo.

El Centro transferidor notificard al Centro aceptante los cambios importantes en los datos
transmitidos bajo la forma de mensaje CPL.

NOTA: Los cambios importantes incluirdn, entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacion en la velocidad media de
un 5 % en méas o en menos respecto a la consignada en el plan de vuelo; y/o

b) una variacion de mas o en menos TRES (3) minutos con respecto a la hora calculada sobre el
punto de transferencia.

Mensajes ATS, intercambio v direcciones

Se acuerda utilizar los mensajes ATS prescriptos por el Doc.4444/ATM/501- Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea. Gestion del Transito Aéreo, para el cumplimiento de la
coordinacion en el modo "simultdneo" entre las dependencias ATS, partes de este Acuerdo
Operacional.

En las direcciones de los mensajes ATS, se utilizaran a continuacion del indicador de lugar
publicado por la OACI, los designadores de cuatro letras que se sefialan a continuacion:

ACC MONTEVIDEO - Mensajes correspondientes a wvuelos IFR ZQZX mensajes
correspondientes a vuelos VFR ZRZX.

CARRASCO APP — Mensajes correspondientes a vuelos IFR y VFR ZAZX.

ARO MONTEVIDEO - Oficina de notificacion de los Servicios de Transito Aéreo YFYX.
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8.4.

9.1

10 -

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

11.

111

12 -

12.1.

12.2.

ACC EZEIZA - Mensajes correspondientes a vuelos IFR ZQZX mensajes correspondientes a
vuelos VFR ZFZX.
ARO EZEIZA - Oficina de notificacion de los Servicios de Transito Aéreo ZPZX.

Mensajes de Control de Afluencia (Ver Apéndice 4).

SERVICIO DE ALERTA

La coordinacion para la prestacion del Servicio de Busqueda y Salvamento recaera sobre el Centro
que tenga dudas respecto a la situacion de la aeronave.
FONO/FAX RCC Ezeiza (Directo) (005411) 44802222

UTILIZACION DE CODIGOS SSR ENTRE LOS CENTROS DE CONTROL DE AREA
EZEIZA Y MONTEVIDEO PARA LOS VUELOS IFR/VFR

Procedimientos

Las aeronaves podran mantener el codigo SSR de origen asignado por la dependencia de control
de transito aéreo correspondiente, dentro del &rea de jurisdiccion de ambos Centros de Control.

Los permisos de transito seran recibidos por parte del Centro aceptante con el codigo SSR
asignado por el Centro transferidor. Dicho cddigo serd transmitido junto con el Plan de Vuelo
Actualizado (CPL).

PLAN DE CONTINGENCIA

En caso de ser necesario, se aplicard el Plan de Contingencia descrito en el Apéndice 7 de la
presente Carta de Acuerdo Operacional.

REVISIONES

El presente Acuerdo Operacional sera revisado cuando los procedimientos indicados en el mismo
0 en sus Apéndices, resulten afectados por enmiendas a las normas, métodos recomendados,
procedimientos suplementarios y planes regionales de la OACI, o cuando se habiliten nuevas
instalaciones de radioayudas a la navegacion, de comunicaciones o de los Servicios de Transito
Aéreo. En los casos de nuevas instalaciones o de modificaciones de las actuales, el inicio de la
accion corresponderd al Estado causante, este lo notificara de la forma mas rapida posible.
Respecto a cualquier otro caso el Estado propondré la enmienda pertinente.

Si la enmienda afecta solamente a la informacion que se describe en alguno de los Apéndices, el
nuevo Apéndice revisado pasard a formar parte de esta Carta de Acuerdo Operacional a partir de
la nueva fecha de efectividad que sea adoptada.
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13- DIVULGACION

13.1. Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP - Parte ENR y en otros documentos, aquellas
partes que estimen pertinentes.

13.1.1. Asimismo, las administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a
instruir en forma directa sobre el contenido de esta Carta de Acuerdo Operacional al personal de
los Centros de Control involucrados.

14 -  DISPOSICIONES TRANSITORIAS

14.1. A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1 los procedimientos que se
describen en esta Carta de Acuerdo Operacional anulan y reemplazan a cualquier otro aplicado de
comun acuerdo entre las dependencias ATS mencionadas.

14.1.1 Contindan vigentes los siguientes acuerdos:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

“Acuerdo Operacional estableciendo normas operativas para la coordinacion de los
procedimientos IFR entre los Aerddromos Concordia — Argentina y Salto — Uruguay”,
firmado el 15-DICIEMBRE-1988.

“Acuerdo Operacional para el establecimiento de procedimientos de coordinacion del transito
aéreo que se desarrolla por las AWY s B688 (ARGENTINA) y W25 (URUGUAY)”, firmado
el 13-MAY0-1999.

“Acuerdo de Planes de Vuelos Repetitivos (RPL)” firmado el 17-SETIEMBRE-2009.

“REUNION BILATERAL ATM/SAR - 2007 de fecha 28 — AGOSTO - 2007, cuestion 1
(INTERCAMBIO DE DATOS RADAR).

“REUNION BILATERAL ATM/SAR - 2007 de fecha 28 — AGOSTO - 2007, cuestion 4
(DESCENSO GPS AL AEROPUERTO INTERNACIONAL SALTO URUGUAY).

“REUNION BILATERAL ATM/SAR — 2007” de fecha 28 — AGOSTO — 2007, cuestin 6
(OTROS ASUNTOS).

“Acuerdo Operacional entre el ACC MONTEVIDEO y el ACC RESISTENCIA para el
encaminamiento del transito aéreo entre ambos centros de control” firmado el 18 de marzo de
2005. Excepto el Apéndice 4 remplazado por el acuerdo mencionado en el inciso c) anterior
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APENDICE 1

ACC EZEIZA/ ACC MONTEVIDEO

PROCEDIMIENTOS RVSM

1.

2.

2.1

3.1

3.2

4.1

4.2

Fecha de efectividad: 17 de diciembre de 2009.-

Objetivo:

El objetivo de este Adjunto es el de establecer los procedimientos RVSM, los cuales
complementan lo estipulado en las correspondientes Cartas de Acuerdo Operacionales
vigentes entre los ACC EZEIZA/MONTEVIDEO.

Niveles de vuelo

La asignacion de niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidades, sera de
acuerdo con lo indicado en la TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFE-
RENCIA DE RESPONSABILIDADES de la Carta de Acuerdo Operacional vigente,
correspondiendo el “1” para las derrotas entre 000° a 179° y el “2” para las derrotas
entre 180° a 359°.

Los Niveles de Vuelo RVSM a considerar entre FL290 y FL410, son los que se deta-
Ilan a continuacién de acuerdo con APENDICE 3 a) del Anexo 2 de la OACI:

1 2
000° a179° 180° a 359°
FL290 FL300
FL310 FL320
FL330 FL340
FL350 FL360
FL370 FL380
FL390 FL400

FL410

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones en espacio aéreo RVSM

No se aceptaran transferencias entre los centros de control de area, de aeronaves que
no estén aprobadas RVSM, con excepcién de vuelos realizados por aeronaves de Es-
tado, mantenimiento/entrega o por razones humanitarias.

Las aeronaves no aprobadas RVSM deberan ser transferidas con niveles de vuelo
disponibles por debajo de FL290 o por encima de FL 410.

1-3



5. Separacion vertical

SEPARACION VERTICAL MINIMA
AERONAVE
POR DEBAJO DE FL290- FL410 |POR ENCIMA DE FL 410
FL 290
Con aprobacion _
RVSM _ 1000 pies -
Sin aprobacion 1000 pies — 2000 pies
RVSM 2000 pies

* Solo para aeronaves de Estado, mantenimiento/entrega o razones humanitarias.

6.

6.1.

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Coordinaciones para Operaciones RVSM

Los mensajes de estima (EST) de todas las aeronaves sin aprobacion RVSM (aerona-
ves de Estado, mantenimiento/entrega o razones humanitarias), que tengan intencion
de operar dentro del espacio aéreo RVSM y que crucen el limite comin de ambas
FIR’S, deberan ser transmitidos, por lo menos TREINTA (30) minutos antes del
tiempo estimado de la aeronave sobre el punto de transferencia, a efectos de planifi-
car la integracion de dicho transito con una separacion vertical minima de 2000 pies.

Deberd incluirse una indicacion clara sobre el estado de aprobacién de una aeronave
sin aprobacion RVSM vy su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral
del mensaje estimado, segln detalle:

a) Como confirmacion de los datos archivados en el plan de vuelo;

b) Para prever el caso de la degradacion de la performance de los sistemas de
planificacion de vuelo; y

c) Para prever el caso de que por cualquier razon, la unidad aceptante no ha reci-
bido el plan de vuelo.

Coordinacion oral de mensajes de estimacion (EST)

Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral, el ACC que transmite un
mensaje de estima, deberd incluir al final del mismo, la informacién incluida en el ca-
sillero 18 del plan de vuelo de la OACI, sobre operaciones RVSM.

En caso de ser aplicable, debera incluirse al final del mensaje de estima, el término
“NEGATIVO RVSM” 0 “NEGATIVO RVSM Aeronave de Estado” o “NEGATIVO
RVSM Vuelo Humanitario” o NEGATIVO RVSM Vuelo de Mantenimiento/ Entre-

ga”.
Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los
mensajes de coordinacion asociados, seran proporcionados oralmente mediante una
descripcion de la causa de la contingencia. Los mensajes de coordinacion asociados
incorporaran ya sea el término:

a) RVSM imposible debido a equipo, o

b) RVSM imposible debido a turbulencia, segun sea el caso.




7.1

7.2

8.1

Suspension de las operaciones RVSM

Los ACC respectivos, coordinaran los procedimientos para la suspensién de las ope-
raciones RVSM dentro de las areas afectadas en las FIR de jurisdiccidn, cuando exis-
ten informes de pilotos sobre turbulencia mayor que la moderada. Dentro de las areas
donde los procedimientos RVSM han sido suspendidos, la separacién minima vertical
entre todas las aeronaves sera de 2000 pies, de acuerdo con los niveles RVSM especi-
ficados en 3.2.

El ACC que inicia la suspension de las operaciones RVSM debera coordinar tan pron-
to como sea posible, cualquier restriccion/procedimiento con las dependencias ATS
adyacentes.

Disposicion transitoria

Este Apéndice sera revisado a la luz de la experiencia de su aplicacion en la primera
oportunidad en la que se revisen las Cartas Operacionales entre ambas Administra-
ciones y si la importancia de algin asunto o procedimiento, amerita una accién de ur-
gencia, se modificard mediante cartas reversales.



APENDICE 2
ACC EZEIZA /| ACC MONTEVIDEO
TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

1. Fecha de efectividad: 17 de diciembre de 2009.-

RUTA Tablas de niveles de vuelos y Puntos de transferencia Minimos aplicables para
ATS Caodigos SSR a ser asignados por: [ convenidos para cada ruta la separacion longitudinal

ACC ACC Minuto || Observaciones
Ezeiza Montevideo

1 2 3 4 5 6

FL SSR FL SSR

SURBO 1 - 2 - SURBO 10 (a)La
34°26°58°S / 057°57°38""W separacion se
incrementara en
CINCO (5)
minutos cuando
fallen los
Enlaces Orales
A314 1 - 2 - PAPIX (b) 10(@) [ATS
34°24°58°°S / 058°00°02""W
(b)Separacién
longitudinal
minima
RADAR:

-20 NM entre
aeronaves de
igual velocidad.
-10 NMsi la
velocidad de la
aeronave que
precede es 20
KT. mayor
A305 1 - - - DORVO (b) (d) 10 (a) (velocidad
34°42°58°S / 057°31°02"°W verdadera).

(c) Para las
rutas que
utilicen el
VOR/DME
GUA las
transferencias
se efectuaran a
20

NM DME antes
del VOR/DME
GUA para las
aeronaves que




RUTA Tablas de niveles de vuelos y Puntos de transferencia Minimos aplicables para
ATS Caodigos SSR a ser asignados por: | convenidos para cada ruta la separacion longitudinal
ACC ACC Minuto || Observaciones
Ezeiza Montevideo
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR
A 306 - - 2 - SARGO(b) (d) 10 (a) [ingresanal FIR
34°58°58"°S / 056°53°02""W EZEIZA.
Y sobre el VOR
GUA para las
aeronaves que
ingresen al FIR
MONTEVIDE
0.
(d) Nose
UB 555 1 - 2 - VOR/DME GUA (b) (c) (e) aceptaran
33°00°35°S / 058°36°51""W vuelos VFR en
rutas:
UA 314 - - 2 - PAPIX (b) (e) A 305 por
34°24°58°°S / 058°00°02""W posicion
DORVOyA
UN 741 - - 2 - PAPIX (b) (e) 306 por
34°24°58°°S / 058°00°02""W posicion
SARGO.
(e) 10 min /80
NM utilizando
técnica de
nimero Mach
UA 308 1 - - - DORVO (b) (e) (MNT) La
34°42°58°S / 057°31°02"°W separacion se
incrementara en
UN 857 1 - - - DORVO (b) () 5 Min / 40NM
34°42°58°°S [ 057°31°02""W (MNT), cuando
fallen los
A 310 1 - 2 - DARKA 10 (a) [ Enlaces Orales
35°17°58°S / 056°15°02""W ATS.
G 680 1 - 2 - VOR/DME GUA (c) 10 (a)
33°00°35°S / 058°36'51""W
B 555 1 - 2 - VOR/DME GUA (c) 10 (a)
33°00°35°S / 058°36'51""'W
UA 305 1 - - - DORVO (b) (e)
34°42°58°S / 057°31°02""W
UA 306 - - 2 - SARGO (b) (e)
34°58°58°°S / 056°53°02""W




RUTA Tablas de niveles de vuelos y Puntos de transferencia Minimos aplicables para
ATS Caodigos SSR a ser asignados por: | convenidos para cada ruta la separacion longitudinal
ACC ACC Minuto [ Observaciones
Ezeiza Montevideo
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR
UA 310 1 - 2 - DARKA (b) (e)
35°17°58"°S / 056°15°02""W
UL 324 1 - 2 - KUKEN (b) (e)
34°10°58"°S / 058°13°02""W
UM 654 1 - - - KUKEN (b) (e)
34°10°58""S / 058°13°02""W
UG 680 - - 2 - VOR/DME GUA (b) (c) (e)
33°00°35°S / 058°36°'51"W
UA 432 1 - 2 - VOR STO (b) (e
31°26°05 S/ 057°59°03""'W
UB 449 1 - - - VOR/DME GUA (b) (c) (e
33°00°357"S/058°36'51""W

NOTA: “1” y “2” indican las series de niveles de Crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del
Anexo 2 de OACI y Apéndice 1 (RVSM) a esta Carta de Acuerdo Operacional, para las derrotas de
000 grados a 179 grados y de 180 grados a 359 grados, respectivamente.




APENDICE 3

ACC EZEIZA | ACC MONTEVIDEO

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES AT .S.

1. Fecha de efectividad: 17 de Diciembre de 2009.-
TIPO DE [ CIRCUNSTANCIAS | TIEMPO LIMITE PARA MEDIOS A
EN QUE ES LA TRANSMISION UTILIZAR
MENSAJE | APLICABLE
FPL TODOS LOS INMEDIATAMENTE DESPUES DE |AFTN/FAX/
VUELOS SER PRESENTADO EXCEPCIONALMEN
-TE CIRCUITO
ORAL AT.S.
CPL TODOS LOS INMEDIATAMENTE DESPUES DE |CIRCUITO
VUELOS PRODUCIRSE LA ORAL/AFTN/FAX
CIRCUNSTANCIA
DLA SEGUN SEA INMEDIATAMENTE DESPUES DE || AFTN/FAX/EXEPCIO
NECESARIO SER PRESENTADO -NALMENTE
CIRCUI-TO ORAL
EST TODOS LOS 15 MINUTOS ANTES DE LA EST. [ CIRCUITO ORAL/
VUELOS AL PUNTO DE TRANSFERENCIA- |AFTN
(CUANDO EL TIEMPO LO
PERMITA)
CHG SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA AFTN/FAX
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE
PRODUCIRSE LA
CIRCUNSTANCIA
CDN SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA CIRCUITO ORAL
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE
PRODUCIRSE LA
CIRCUNSTANCIA.
ALR SEGUN SEA INMEDIATAMENTE DESPUES DE |CIRCUITO ORAL/
NECESARIO PRODUCIRSE LA AFTN/ FAX
CIRCUNSTANCIA
CNL SEGUN SEA INMEDIATAMENTE DESPUES DE [|AFTN/FAX/CIRCUIT
NECESARIO PRODUCIRSE LA (0]
CIRCUNSTANCIA ORAL
RPL SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA AFTN/FAX
NECESARIO POSIBLE

NOTA: FAX MONTEVIDEOQ: (5982) 6042298 (Estacion de Comunicaciones)
FAX EZEIZA: (5411) 4480-2222 (ACC EZEIZA)
(5411) 4480-2220 (Estacion de Telecomunicaciones




APENDICE 4
ACC EZEIZA / ACC MONTEVIDEO
MENSAJES PARA CONTROL DE AFLUENCIA ENTRE ARGENTINA Y URUGUAY
1. Fecha de efectividad: 17 de diciembre 2009.-
2. Objetivo:

2.1.  El objetivo de este Apéndice, es establecer procedimientos de normalizacion para la
transferencia de Mensajes de Control de Afluencia.

3. Alcance:
3.1. Dependencias de Control de Transito Aéreo.
4. Directivas:

4.1. Cuando se requiera implementar, modificar o cancelar un control de afluencia, se enviaran
mensajes via AFTN o FAX (alternativa) de acuerdo a las siguientes normas:

a)  Destinatario segun corresponda:
SAEZZRZX - SAEZZTZX - SABEZTZX - SADDZTZX - SAEZZPZX - SABEZPZX -
SADFZTZX -
SULSZPZX - SAREZRZX - SUMUYI1YX - SBCWZQZX - SULSZTZX

b)  Originadores segln corresponda:

SUEOZQZX - SUMUZAZX - SUMUZTZX - SAEZZRZX - SAEZZTZR-
SABEZTZX

¢) Formato del mensaje de implementacion:

A PARTIR DE LAS....... UTC DEL DIA ............. HASTA LAS........ UTC DEL
DIA.............. ,SE IMPLEMENTA CONTROL DE AFLUENCIA EN POSICION......
...... PARA RUTA/S.......Y DESTINO/S (DISCRIMINANDO ENTRE)
................. (REACTORES, CONVENCIONALES, SOBREVUELOS) CON INTERVALO
DE....ccoonn. MINUTOS POR RAZONES DE..........ccccoenene

d) Formato de mensaje de modificacion:

e) Formato del mensaje de cancelacion:

REFERENTE A MI TXT N°................ GHO.....ccccene SE CANCELA CONTROL
DE AFLUENCIA APARTIRDE LAS .......cccoveune. UTC.



APENDICE 5

MEDIDAS DE CONTINGENCIA ACORDADAS ENTRE
ARGENTINA Y URUGUAY

Fecha de efectividad: 17 de diciembre de 2009.-

1.

2.

21

FIR’s AFECTADAS
EZEIZA - MONTEVIDEO
GENERALIDADES

Sin coordinacion entre las dependencias de control de jurisdiccién, se aplicara el método de

autotransferencia.

3.

3.1

41

51

6.1

AUTOTRANSFERENCIA

Los siguientes procedimientos de autotransferencia, deberan ser aplicados de la siguiente
manera:

a) La dependencia ATS debera:

1) Informar al piloto la imposibilidad de comunicaciéon con la dependencia ATC
aceptante; y
2) Suministrar instruccidn para que haga contacto con la dependencia aceptante.

b)  El piloto debera:

1) Hacer contacto con la dependencia aceptante;

2) Informar a la dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia;

3) Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, cédigo transponder, estado
de aprobacion RVSM y estima al limite de la FIR;

4) Informar a la dependencia transferidora cuando la dependencia aceptante aceptd la
transferencia e informando la existencia de algin cambio.

SUSPENSION DE RPL

Mientras dure la contingencia, se suspendera la aplicacion de las listas RPL, debiendo los
usuarios presentar, en todos los casos, los FPL correspondientes.

LIMITE DE PERMISO
Cuando los vuelos IFR en ruta dispongan de cobertura de comunicaciones para el Servicio
Movil Aeronautico, pero las dependencias ATS no cuenten con comunicaciones fijas entre si,

el permiso de transito tendra validez hasta el punto de transferencia de control, con la
condicion de autotransferencia llevada a cabo por el piloto.

ASIGNACION DE CODIGOS SSR

Aunque los sistemas RADAR estuvieran fuera de servicio, se continuara asignando codigos
SSR a todas las aeronaves.



7.1

8.1

9.1

PLAN DE VUELO NO TRANSMITIDO

En el periodo de contingencia, las dependencias ATS aceptaran vuelos cuyos FPL no hayan
podido ser trasmitidos. No obstante, la presentacién del FPL por parte del usuario sera
igualmente exigida.

SEPARACION VERTICAL

Se proveera separacion vertical minima de acuerdo con lo establecido en el Anexo 2 de la
OACI, Apéndice 3 Tabla a) de Niveles de Crucero (si bien las rutas han sido modificadas en
un solo sentido de vuelo, las aeronaves adoptaran los niveles de vuelo correspondientes
como si se trataran de rutas de doble sentido de vuelo).

RUTAS ATS:

Al encontrarse activados los Planes de Contingencia,_solo se utilizardn aquellas rutas que se
detallan a continuacién en ANEXO ALFA.




ANEXO ALFA: RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN EL ESPACIO AEREO SUPERIOR/

INFERIOR
RUTAS TRAMO FIR RESTRICCIONES
- Con coordinacion entre las FIRs (con o sin radar): se
EZEIZA / apl_icarén Ia_s Ca}r,tas de Acuerdo., ,
KUKEN / - Sin coordinacidn entre las FIR's: ACC EZEIZA entregara
las aeronaves en KUKEN con FL 150 0 SUPERIOR.
Al EZEIZA - Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada
UL 324 CUARA /" | MONTEVIDEO 15’ minutos en KUKEN.
ELAMO/ CURITIBA ] Sin  coordinacién, se utiliza el método de
LUCIA/ | RESISTENCIA Y
ALDOS / autqtra}nsferenm_a, 5" minutos an.tes de KUKEN. _
IGU / EOZ - Unico sentido del wvuelo: desde EZEIZA hacia
CURITIBA.
- Las aeronaves aplicaran procedimiento informacion
aire/aire 5’ minutos antes y después KUKEN.
- Con coordinacion entre las FIRs (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
- Sin coordinacién entre las FIR's: ACC EZEIZA entregara
EZEIZA/ las aeronaves en KUKEN con FL 150 o SUPERIOR.
KUKEN EZEIZA - Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada
UM 654 | /GAMOT/ | MONTEVIDEO |15’ minutos en KUKEN.
FORTALEZ | CURITIBA |- Sin coordinacién, se utiliza el método de
A autotransferencia, 5’ minutos antes de KUKEN.
(FLZ) - Unico sentido del vuelo: desde EZEIZA hacia
CURITIBA.
- Las aeronaves aplicaran procedimiento informacion
aire/aire 5’ minutos antes y después KUKEN.
- Con coordinacion entre las FIRs (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
- Sin coordinacion entre las FIR's: el ACC
MONTEVIDEO debera entregar el transito en PAPIX
BAGE / nivelado con FL 100.
UA 314/ ISALA/ CURITIBA |- Capgcidad de tréfico en la ruta: una (1) aeronave cada
UN 741 DURAZNO /| MONTEVIDEO 15* minutos en PAPIX. _
PAPIX / EZEIZA - Unico sentido del vuelo: desde CURITIBA hacia
EZEIZA EZEIZA.

- Sin coordinacion se utiliza el método de
autotransferencia, con no menos de 30 NM de PAPIX 0 5’
minutos antes de dicho punto.

- Las aeronaves aplicaran procedimiento informacion
aire/aire a 50 NM o 5’ minutos antes y después PAPIX.




RUTAS TRAMO FIR RESTRICCIONES
- Con coordinacidén entre las FIR"s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
- Sin coordinacion entre las FIR's: el ACC EZEIZA
entregara el transito nivelado con FL 170 o SUPERIOR
EZEIZA / erz:ascer);odhgsta FfL 250. | _ . |
UA 308/ | LA PLATA/ EZEIZA -ls’ar?]?ﬁhgs eﬁ tDr%llg%gn a ruta: una (1) aeronave cada
UN 857 DORVO/ | MONTEVIDEO P ; ' ] .
LOMID / - Unico sentido del vuelo: desde EZEIZA hacia
MELO CURITIBA. . ,
- Sin coordinacion se utiliza el método de
autotransferencia, con no menos de 5 minutos antes de
DORVO.
- Las aeronaves aplicaran procedimiento informacion
aire/aire 5’ minutos antes y después de DORVO.
EZEIZA/ - Con coordinacion entre las FIR"s (con o sin radar): se
DORVO/ aplicaran las Cartas de Acuerdo.
CARRASCO - Sin coordinacion entre las FIR's: el ACC EZEIZA
UA 305 | /UGURA/ entregara el transito al ACC MONTEVIDEO nivelado con
PELOTAS FL 150 o INFERIOR en DORVO.
EZEIZA - Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada
MONTEVIDEOQO | 15" minutos en DORVO.
EZEIZA/ CURITIBA |- Unico sentido del vuelo: desde EZEIZA hacia
DORVO/ MONTEVIDEO o CURITIBA.
A 305 |[CARRASCO -Sin  coordinacion  se  utiliza el método de
/L. DEL autotransferencia, con no menos de 5’ minutos antes de
SAUCE / DORVO.
UGELO/ - Las aeronaves aplicardn procedimiento informacién
PELOTAS aire/aire 5’ minutos antes y después de DORVO
- Con coordinacidon entre las FIR"s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
- Sin coordinacion entre las FIR's: el ACC
LAGUNA MONTEVIDEO entregara el transito nivelado con FL 140
DEL SAUCE 0 INFERIOR en SARGO.
UA 306 / - Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada
carrasco | MOTTEVIOFO 15 minutos en SARGO.
A 306 / SARGO / - Unico sentido de vuelo: desde CURITIBA o
LAPLATA/ MONTEVIDEO hacia EZEIZA.
EZEIZA - Sin coordinacion se utiliza el método de
autotransferencia, con no menos de 30 NM de SARGO, o
5’ minutos antes de dicho punto.
- Las aeronaves aplicaran procedimiento informacién
aire/aire a 50 NM o 5’ minutos antes y después SARGO.

NOTA 1: El tréfico entre la FIR EZEIZA y la FIR MONTEVIDEO, seré de una (1) aeronave cada quince
(15’) minutos, lo cual conforma un flujo maximo de cuatro (4) aeronaves por hora entre ambos FIR’s., por
punto de transferencia, independientemente del nivel de vuelo utilizado por las aeronaves.

NOTA 2: Dependiendo del nivel de degradacion de los Servicios, los respectivos Supervisores podran, de
mutuo acuerdo, coordinar el acomodamiento de un mayor ndmero de aeronaves por puntos de transferencia.
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1. INTRODUCCION

1.1 FECHA DE EFECTIVIDAD: 17 DIC 2009

1.2 OBJETIVO

1.2.1 El objetivo de esta Carta de Acuerdo es establecer los procedimientos relativos al encaminamiento del transito
aéreo entre las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) Montevideo y Curitiba, los puntos de transferencia de control y
comunicaciones, y detallar los procedimientos de coordinacion aplicables entre los Centros de Control de Area
involucrados.

1.3EXTENSION

1.3.1 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o detallan, cuando asi se

requieran, los procedimientos prescritos por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) en los documentos
pertinentes y seran aplicados a todo el transito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR Curitiba y Montevideo.

2. SERVICIO DE TRANSITO AEREO

2.1. ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

211 RUTASATS

2.1.1.1 El trénsito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR indicadas, sera encaminado por las rutas ATS
especificadas en la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP) y Cartas de Ruta de los Estados afectados por este
Acuerdo, en conformidad con el Apéndice 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

2.1.1.2 Desde que sea hecha previa coordinacion y acuerdo entre ambos los Centros de Control, se puede utilizar
trayectorias que difieran de lo estipulado en el parrafo 2.1.1.1, cuando surjan circunstancias que afecten la seguridad del
vuelo.

2.1.1.3 El trénsito aéreo IFR que utilice el espacio aéreo RVSM entre los FL290 y FL410, ambos niveles incluidos,
serd encaminado de acuerdo con 2.1. Ademas, deberan utilizar los niveles de crucero contenidos en el Apéndice 2 de
esta Carta, tanto para el transito que entre o saya de la FIR Curitiba y/o Montevideo, respectivamente.

2.1.1.4 Los procedimientos de control de transito en el espacio RVSM, serdn como los indicados en los Apéndice 5
de esta carta de acuerdo.



CARTA DE ACUERDO
Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE EL CENTRO ,{Z—_i-\«\\
DE CONTROL DE AREA DE CURITIBA (BRASIL) Y EL CENTRO DE CONTROL | ZZAATIR.
DE AREA DE MONTEVIDEO (URUGUAY)
Fecha: 17 DIC 2009 Péagina: 2/9

212 MEDIDAS DE GERENCIAMENTO DE CONTROL DE FLUJO

2.1.2.1 Cuando sea estrictamente necesario la aplicacion de medidas de control de afluencia y de acuerdo a la
iniciativa GPI-6 del Plan Mundial de Navegacion Aérea de la OACI, los ACC Montevideo o Curitiba
emitirdn NOTAM, ademés de los mensajes ATFM, entre las dependencias, a los efectos que los usuarios del
espacio aéreo considerado puedan planificar sus operaciones con la debida antelacion.

2.13 TRANSITO VFR

2.1.3.1 El transito aéreo VFR que cruzar el limite comun de las FIR mencionadas, debera utilizar los niveles de
crucero en conformidad con lo siguiente:
a) Ingreso en el espacio aéreo de Brasil — Curitiba:

- El trénsito VFR que venga de la FIR Montevideo, recibira las instrucciones del ACC Montevideo para
mantener las reglas de vuelo visuales (VFR) y los niveles de vuelos en conformidad con el Anexo 2 de
la OACI (Apéndice 2), solamente hasta el limite superior FL145.

b) Ingreso en el espacio aéreo de Uruguay — Montevideo:

- El transito VFR que venga de la FIR Curitiba, recibira las instrucciones del ACC Curitiba para mantener
las reglas de vuelo visuales (VFR) y los niveles de vuelos en conformidad con el Anexo 2 de la OACI
(Apéndice 2), solamente hasta el limite superior FL195.

NOTA: Los procedimientos especificados arriba estan sujetos a las modificaciones ocasionalmente publicadas
por NOTAM.

2.2 INGRESO DE AERONAVES SIN PLAN DE VUELO

2.2.1 PROHIBIDO el ingreso de aeronaves a las Montevideo y Curitiba sin la presentacion del Plan de Vuelo. Si
una de las dependencias no recibe el Plan de Vuelo, los datos esenciales para el suministro de los Servicios de
Control de Transito Aéreo seran coordinados por los circuitos de coordinacion correspondientes.

3 SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

3.1 COORDENACION NECESARIA CUANDO SE PROPORCIONE SOLAMENTE LOS SERVICIOS DE
INFORMACION DE VUELO Y ALERTA

3.1.1 Cuando se proporcione solamente los servicios de informacion de vuelo y alerta, se efectuara la
coordinacion correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que atraviesen el limite comin de las Regiones
de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluira la transmision de la siguiente informacion sobre los vuelos en
cuestion:
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a) Partes apropiadas del Plan de VVuelo actualizado;
b) Lahora en que se estime sobre el punto de transferencia acordado, y
c) Lahoraen que se efectud el Gltimo contacto con la aeronave.

3.1.2 Lainformacion indicada se transmitira por lo menos quince (15) minutos antes que la aeronave salga de
la Regidn de Informacion de Vuelo a cargo del Centro de Control de Area que la origine.

4  SERVICIO DE CONTROL DE AREA

4.1 TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD DE CONTROL Y DE COMUNICACIONES
AEROTERRESTRES GENERALES

4.1.1 A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro de los Servicios de Transito
Aéreo serd transferida del centro transferidor al centro aceptante, cuando este Ultimo reciba indicacion que la
aeronave ha sobrevolado el punto de transferencia especificado para cada ruta del Apéndice 1 a esta Carta de
Acuerdo Operacional, u otro punto de transferencia acordado.

4.1.2 Normalmente, las comunicaciones aeroterrestres seran transferidas Cinco (5) minutos antes de la hora en que
se calcula que la aeronave llegaréa al punto de transferencia acordado.

4.1.3 No obstante a lo anterior, cuando las condiciones del transito asi lo requieran, el Centro transferidor podré
retardar la transferencia de comunicaciones hasta que la aeronave notifiqgue haber sobrevolado el punto de
transferencia acordado.

4.1.4 En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones aeroterrestres, el Centro
transferidor autorizara a las aeronaves para que establezcan comunicacién con la dependencia ATS correspondiente.

4.1.5 El centro transferidor notificard al centro aceptante las instrucciones que se hayan transmitido o que estén a
punto de ser transmitidas a las aeronaves, previo a que las mismas establezcan comunicacion con la dependencia
ATS correspondiente.

4.1.6 . No serd necesario que el Centro aceptante notifique al centro transferidor al asumir la responsabilidad
indicada en el parrafo anterior, excepto se esa notificacion sea solicitada por lo Centro transferidor.

4.1.7 El Centro aceptante se ajustara a los procedimientos prescritos por la OACI, en caso que no logre
comunicacién con la aeronave objeto de la transferencia.

4.1.8 EIl cddigo SSR debera ser incluido junto a la proposicion de transferencia de control. Si no se ha asignado un
codigo a la aeronave, lo haré el Centro aceptante, debiendo el transferidor comunicarlo oportunamente al piloto. Los
cambios de cddigo se efectuaran solamente cuando sean estrictamente necesario.
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4.2 TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES Y DE COMUNICACIONES AEROTERRESTRES EN EL
ESPACIO AEREO RVSM

4.2.1 Ademas de los estipulados en los parrafos anteriores, los siguientes procedimientos deberan ser adoptados en
en caso de ingreso de aeronaves en el espacio aéreo RVSM.

4.2.2 No se aceptaran transferencias entre ambos centros de control de area, de aeronaves que no estén aprobadas
RVSM, con excepcion de vuelos realizados por aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega 0
humanitarias.

NOTA: Se entiende por aeronaves de Estado aquellas utilizadas en servicios militar, aduana y servicios de
policia, en conformidad con el convenio sobre aviacién Civil Internacional.

4.2.3 Las aeronaves no aprobadas RVSM, a excepcion a las aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega
0 humanitarias, deberan ser transferidas con niveles de vuelo disponibles por debajo de FL 290 o por encima de FL
410.

4.3MINIMOS DE SEPARACION APLICABLES DURANTE LA TRANSFERENCIA DE CONTROL

4.3.1 SEPARACION LONGITUDINAL

43.1.1  El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos al mismo nivel
de crucero en la misma ruta ATS, 0 en rutas o trayectorias convergentes, no sera inferior al que se especifica en cada
caso en el Apéndice 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

43.2 SEPARACION VERTICAL

4.3.2.1 Las separaciones verticales minima aplicable entre los vuelos que vengan a ser transferidos en ala misma ruta
ATS o en rutas con trayectorias convergentes, no sera inferior a lo que se especifica en la Tabla 1, abajo.

Tabla 1
SEPARACION VERTICAL MINIMA
AERONAVE
ABAJO DEL FL290- FL410 ARRIBA DEL FL410
FL290

CON APROBACION 1000 pics

RVSM 1000 pies 2000 pies
SIN APROBACION P 2000 Dies* P

RVSM P

* Solamente para las aeronaves de Estado o en caso de vuelos de mantenimiento, de primera entrega o
humanitarios.
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4.3.3 NIVELES DE VUELO UTILIZADOS

4.3.3.1  Los niveles de vuelo utilizables entre ambos ACC se encuentran especificados en el APENDICE 2 a esta
Carta de Acuerdo Operacional.

4.3.3.2  La asignacion de niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidades sera de acuerdo con lo
indicado en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional correspondiendo los niveles de la columna “1”
para las derrotas entre 000° a 179° y los niveles de la columna “2” para las derrotas entre 180° a 359° .

4.3.3.3  Las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia en vuelo nivelado, manteniendo
un nivel de crucero especificado en conformidad con lo establecido en el parrafo anterior.

4.3.3.4  No obstante, y cuando asi sea coordinado expresamente con el centro aceptante, el centro transferidor
podra autorizar a las aeronaves para que crucen el punto de transferencia en ascenso o descenso respecto al nivel de
crucero convenido previamente entre ambos ACC.

4.3.3.5 El Centro transferidor no podra cambiar el Nivel de Vuelo de una aeronave cuyo plan de vuelo ha sido
coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacién del centro aceptante, excepto ante casos de emergencia y/o por
condiciones meteoroldgicas adversas. Posteriormente, deberd informar las nuevas condiciones de vuelo al Centro
aceptante, en el menor tiempo posible.

4.4 DESIGNACION DE CODIGO SSR

4.4.1 Los ACC asignaran el codigo individual SSR al vuelo considerado y serd incluyo en conformidad con lo
indicado en el parrafo 4.1.8 y, siempre que posible lo mantendra durante todo vuelo.

5 COORDINACION GENERAL

5.1INTERCAMBIO DE MENSAJES

511 La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuard mediante el intercambio de los mensajes
ATS prescritos para estos fines en el DOC 4444-ATM/501 (Gestion de Transito Aéreo) de la OACI y en especial de los
siguientes asuntos:

a)  RPL - Plan de vuelo repetitivo;

b)  FPL - Plan de vuelo presentado;

¢) CPL -Plano de Vuelo Autorizado;
d) DEP - Despegue;

e)  EST - Estimada al limite;

f) CHG — Modificacion;

g) CDN - Coordinacion;

h)  ALR - Alerta;

i) DLA-Demora;y

i) ACP - Aceptacion.
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5.1.2 El intercambio de informacion de mensaje ATS y la coordinacion previa a la transferencia de control entre los
ACC Curitiba y Montevideo se efectuaran, normalmente, por medios primarios o secundarios, como se indica en el
Apéndice 3 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

5.1.3 En las direcciones de los mensajes ATS se utilizardn del indicador del lugar publicado por la OACI, los
designativos de cuatro (4) letras definidos para cada uno de los ACC.

5.1.4 Sera utilizado el Circuito Oral ATS como medio principal de coordinacion entre los ACC involucrados.

5.1.5 En caso de falla del Circuito Oral ATS, serén utilizados, como medios alternativos, los siguientes sistemas:

a) AFTN Montevideo SUEOZQZX
AFTN Curitiba SBCWZQzX
b) Telefax: ACC Montevideo 00598 2 604 0295
¢) Estacion de telecomunicaciones 00598 2 604 0298
d) Teléfono: ACC Curitiba 55 41 33563475; 55 41 32515342
e) Sala PLN del ACC Curitiba 55 41 32515308; 55 41 32515388

5.1.6 En las direcciones de las mensajes ATS serdn utilizados, después del indicador de localidad publicado por
OACI, los designadores de cuatro letras de acuerdo con lo siguiente:

a) ACC - mensajes correspondientes a los vuelos IFR: ZQZX (Montevideo y Curitiba);
b) ACC- Mensajes correspondientes a los vuelos VFR: ZFZX (Montevideo) y ZQZX (Curitiba).
5.1.7 Excepto a que se refiere a la transmision de los Planes de Vuelo Repetitivos, los cuales seran objetos de otra

carta de acuerdo, el intercambio de informaciones se efectuara normalmente en conformidad con el Anexo 3 de esa
Carta de Acuerdo

5.1.8 El centro transferidor notificara al centro aceptante los cambios importantes en los datos de plan de vuelo,
transmitidos por medio del Circuito Oral ATS (REDDIG) o por medio de mensajes CHG.

NOTA: Los cambios importantes incluiran entre otros:
a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacion en la velocidad media

de cinco (5%) o mas (para mas 0 menos) respecto a la consignada en el plan de vuelo;
ylo
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b) Una variacion de tres (3) minutos 0 mas (para mas o menos) con respecto a la hora estimada
sobre el punto de transferencia.

52  TIEMPO LIMITE PARA LA COORDINACION PREVIA, EXPEDICION DE PERMISOS INICIALES, O
PARA AUTORIZAR CAMBIOS EN EL PLAN DE VUELO

52.1 A los efectos de la aplicacion del Cap. 10 del DOC 4444-ATM/501, solicitudes de aprobacion, el tiempo limite
para la coordinacion previa y expedicion de permisos iniciales sera como minimo QUINCE (15) MINUTOS y maximo
CUARENTA (40) MINUTOS de vuelo para el punto definido para la transferencia de control.

5.2.2 Independiente de lo establecido en el numeral 5.2.1, los cambios en los niveles de vuelo, se efectuaran previa
coordinacion y autorizacion con el centro de control de area aceptante.

6 SERVICIO DE ALERTA

6.1 Laresponsabilidad del Servicio de Alerta y de las tareas de coordinacidn para brindar el Servicio de Blsqueda y
Salvamento, recaera en aquella dependencia ATS:

a) En cuya FIR se haya registrado la Gltima comunicacion; o
b) En la que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha cruzado el punto de transferencia,
ya sea, mediante informacion obtenida por radiotelefonia o por visualizacion radar.

7 PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA

7.1 En caso de ser necesario, se utilizaran los procedimientos de contingencia descriptos en el Apéndice 6 de esta
Carta de Acuerdo.

8 PROCEDIMIENTOS EN EL ESPACIO AEREO RVSM

8.1 En el espacio aéreo RVSM, ademés de lo descrito en los items 2, 3, 4, 5y 6, se aplicardn los procedimientos
descritos en el Apéndice 5 de esta Carta de Acuerdo.

9 REVISIONES

9.1 CRITERIOS Y FECHA PARA REVISIONES

9.1.1 La presente Carta de Acuerdo Operacional serd revisada cuando los procedimientos indicados en la misma o en
sus Apéndices resulten afectados por enmiendas a las normas, métodos recomendados, procedimientos suplementarios
y/o Planes Regionales de la OACI, o cuando se habiliten nuevas instalaciones de radioayuda a la navegacion, de
comunicaciones o de los Servicios de Transito Aéreo. En el caso de nuevas instalaciones y/o de modificacion de las
actuales, o cualquier otro caso, el Estado interesado propondra la enmienda pertinente.
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9.1.2 Si la enmienda afecta solamente a las informaciones que se describen en algunos de los Apéndices, la revision
podra efectuarse por coordinacion directa entre los Estados y firmada por las autoridades firmantes de esa Carta de
Acuerdo o sus representantes y el nuevo Apéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir de la
nueva fecha de efectividad que sea adoptada.

10 DIVULGACION

10.1 RESPONSABILIDAD DE LOS ESTADQOS

10.1.1 Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, parte ENR y en otros documentos que estimen pertinentes,
aquellas partes de interés respecto a la operacion de las aeronaves.

10.1.2 Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a instruir en forma
directa al personal de los ACC involucrados sobre el contenido, por intermedio de los actuantes en el presente Acuerdo.
11 DISPOSICIONES TRANSITORIAS

11.1 REVISION DE LOS APENDICES

11.1.1Las revisiones que puedan ser generadas por cualquiera de los Estados involucrados en esta Carta de Acuerdo
podran efectuarse por coordinacion directa, solamente aplicable a los Apéndices y las mismas deberan ser firmadas por
las autoridades firmantes de esa Carta de Acuerdo o sus representantes.

11.2 ACUERDOS ANULADOS O REEMPLAZADOS

11.2.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1, los procedimientos que se describen en esta
Carta de Acuerdo anulan y reemplazan a cualquier otro aplicado de comun acuerdo entre los ACC mencionados.
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11.2.2 La presente Carta de Acuerdo fue firmada en la ciudad de Lima, Per(, en el dia 17 de septiembre de 2009.

En Representacion de Brasil: JOSE CARLOS GOMES - Maj CTA
Jefe ATM — ACC CURITIBA

MARCOS R. PECANHA DOS SANTOS - Ten CTA
Asesor ATM - DECEA

En Representacion de Uruguay:

ROSANNA BARU
Agente regulador DINACIA

GUSTAVO TURCATTI
Por el Departamento Operativo de Transito Aéreo
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APENDICE 1 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area de Montevideo y Curitiba (Pag. 1/2)

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

PUNTOS DE TRANSFERENCIA
RUTA TABLA DE NIVELES Y DATOS SSR :
ATS A SER ASIGNADOS POR: CONVENIDR%STZARA CADA MINIMOS APLICABLES PARA LA SEPARACION LONGITUDINAL
ACC
MONTEVIDEO ACC CURITIBA MINUTOS OBSERVACIONES
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR
(@) En caso de falla de las comunicaciones orales directas
A 305 1 2 UGELO 10 (a) (€) entre los ACC la separacién minima entre aeronaves debera
UA305 32040’42”S — 053° 08°48"W ser de 15 minutos.
A 309 1 3 UGURA 10 (3) (¢) (b) El ACC Montevideo debera coordinar con el ACC
32°36718"S — 053°20°24"W Curitiba, con por lo minimo treinta (30) minutos antes del
ASUMA estima en GAMOT cuando se estime que la aeronave no
A310 1 2 31°52°00”S — 054°09°18"W 10 (a) (e) tendrd condiciones de pasar el punto de notificacion
GAMOT en el nivel autorizado, debido a los espacios
A314 1 2 3192 SV%RQN—?)SBi%%ESSW 10 (a) (e) aéreos restringidos de Santa Maria.
G680 1 2 VOR/NDB/BGE 10(a) (e) (c) Por tratarse de ruta de sentido Unico, el ACC
31°23’26”'S —054°06°35”"W Montevideo podra utilizarse de los niveles disponibles para
AKPOD transferencia de control debidamente coordenado con el
UM540 1 - 32027°57”S - 053°35°41”W 10 (a) (e) ACC Curitiba.
UA308) 1 2 VOR/NDB/MLO 10 (a) () (d) En la ruta UM 654 el nivel minimo de vuelo sobre la
UN857 32020°32”S - 054°13°19"W posicién GAMOT sera FL 290.
UMBT71 1 VOR/NDB/MLO 10 (e) Previa coordinacién y aceptacion entre ambos ACCs
) 32020’32”S — 054°13°19”W (@) (e) podra ser utilizada una separacién de cinco (5) minutos
como minimo, cuando los Centros involucrados consideren
UM792 ) VOR/NDB/MLO 10 satisfactorias las condiciones de comunicaciones Yy
UA310 ; 32020°32"S — 054°13°19"W (@) | cobertura radar.
UA314 VOR/NDB/BGE
UN741 - 2 31°23'26"S ~054°06'35"W 0@ e




All

PUNTOS DE TRANSFERENCIA

R/:JTTSA TABLAAS?E% 'X'g{ghi%ggﬁgg:s SSR CONVENIDR%STZARA CADA | MINIMOS APLICABLES PARA LA SEPARACION LONGITUDINAL
MONTIbEG | ACC CURITIBA MINUTOS OBSERVACIONES
) 2 3 4 > 6
FL SSR | FL | SSR
uMm78s - 2 31023Y2065éN-D054%%'E35"W 10() ()
UG680 - 2 31023Y2%BQN-DOE£%%'E35"W 0@ E
UA432 1 2 35640 - 085720"37" 0@ E
X,?"S‘}@ 1 - 30056’4(3"A i 0%;29’37" 10(@) ()
UL324 1 2 30022’11'%{%F;'g:’26’59"w 10() (¢)

NOTA: “1” y 27

indican las series de niveles de crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién

Civil Internacional - CACI para las derrotas de 000° a 179° y de 180° a 359°, respectivamente. (Apéndice 2 a esta carta de

Acuerdo Operacional).
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APENDICE 2 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area de

Curitiba y Montevideo

Tabla de Niveles de Crucero en conformidad con el Apéndice 3 del Anexo 2 al Convenio sobre

Aviacion Civil Internacional

Los niveles de crucero que han de observarse, cuando asi lo exija este anexo, son los siguientes:

DERROTA
De 000 a 179° | De 180° a 359°
Vuelos IFR | Vuelos VFR | Vuelos IFR | Vuelos VFR
Altitud Altitud Altitud Altitud

Nivel Nivel Nivel Nivel

de Metro Pies de Metro Pies de Metro Pies de Metro Pies
vuelo vuelo vuelo vuelo

10 300 1000 - - - 20 600 2 000 - - -

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500

50 | 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6 000 65 2 000 6 500

70 | 2150 7 000 75 2 300 7 500 80 2 450 8 000 85 2 600 8 500

90 | 2750 9 000 95 2900 9 500 100 3050 10 000 105 3200 10500

110 | 3350 11 000 105 3500 10 500 120 3650 12 000 125 3800 12 500

130 | 3950 13 000 135 4100 13 500 140 4 250 14000 |145(a)| 4400 14 500

150 | 4550 15 000 155 4700 15 500 160 4900 16 000 165 5050 16 500

170 | 5200 17 000 175 5350 17 500 180 5500 18 000 185 5650 18 500

190 | 5800 19000 |195(b)| 5950 19 500 200 6 100 20 000 205 6 250 20 500

210 | 6400 21 000 215 6 550 21 500 220 6 700 22 000 225 6 850 22 500

230 | 7000 23 000 235 7150 23 500 240 7 300 24 000 245 7 450 24 500

250 | 7600 25 000 255 7750 25500 260 7900 26 000 265 8100 26 500

270 | 8250 27 000 275 8 400 27 500 280 8 550 28 000 285 8 700 28 500

290 | 8850 29 000 300 9150 30 000

310 | 9450 31000 320 9750 32 000

330 {10050 | 33000 340 10 350 34 000

350 {10650 | 35000 360 10 950 36 000

370 {11300| 37000 380 11 600 38 000

390 {11900| 39000 400 12 200 40 000

410 |12500| 41000 430 13100 43 000

450 |13700| 45000 470 14 350 47 000

490 |14950| 49000 510 15 550 51 000

(a) Nivel de vuelo visual maximo utilizable en la FIR CURITIBA
(b) Nivel de vuelo visual maximo utilizable en la FIR MONTEVIDEO
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APENDICE 3 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area Curitiba y Montevideo

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE LOS MENSAJES ATS

TIPO DE MENSAJES CASOS EN QUE SON TEMPO LIMITE PARA LA TRANSMISION MEDIOS UTILIZADOS
APLICADOS

FPL Todos los vuelos Inmediatamente después de ser presentado AFTN/FAX

DLA Cuando necesario Inmediatamente después de ser presentado AFTN/FAX

EST Todos los vuelos 20 minutos antes de la hora estimada en El punto de | Circuito Oral ATS/FAX/AFTN
transferencia (cuando el tiempo de vuelo lo permita)

CHG Cuando necesario Tan luego cuanto posible después de ocurrir la| Circuito Oral ATS/AFTN/FAX
circunstancia

CDN Cuando necesario Tan luego cuanto posible después de ocurrir la| Circuito Oral ATS/IFAX/AFTN
circunstancia

ALR Cuando necesario Tan luego cuanto posible después de ocurrir la| Circuito Oral ATS/FAX /AFTN
circunstancia

CPL Cuando necesario Tan luego cuanto posible AFTN/FAX

DEP Todos los vuelos Tan luego cuanto posible AFTN/FAX

RPL Conforme especificado en la Carta de Acuerdo Correspondiente
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APENDICE 4 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de
Area de Curitiba y Montevideo

Tabla de los niveles de vuelo aplicables en el Espacio Aéreo RVSM donde los procedimientos
RVSM han sido suspendidos

DERROTA
Vuelos IFR Vuelos IFR
De 000° a 179° De 180° a 359°
Nivel de Vuelo Metros Pies Nivel de Metros Pies
Vuelo
290 8 850 29 000
320 9750 32 000
350 10 650 35000
380 11 600 38 000
410 12 500 41 000
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APENDICE 5 a la Carta de Acuerdo Operacional entre los Centros de Control de Area de Curitiba
y Montevideo

1 PROCEDIMENTOS EN EL ESPACIO AEREO RVSM

11 OBJETIVO

1.1.1 EIl objetivo de ese Apéndice es establecer los procedimientos aplicables en el espacio aéreo
RVSM de ambas las FIR, las cuales hacen parte de esa Carta de Acuerdo Operacional.

1.2 NIVEL DE VUELO

1.2.1 La asignacion de los niveles de los niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidad sera
de acuerdo con lo indicado en el Apéndice 1 de esa carta de acuerdo operacional, correspondiendo “1”
para los rumbos desde 000° hasta 179° y “2” para los rumbos desde 180° hasta 359°.

1.2.2 Los niveles de vuelo RVSM comprendidos entre los niveles FL290 y FL410 son los que se
detallan a seguir (de acuerdo con el apéndice 3 del Anexo 2 de la OACI).

1 2
000° a 179° 180° 2 359°
Etgig FL300
g FL320
g FL340

FL360
FL370

FL380
FL390 FL400
FL410

1.3 TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD Y DE COMUNICACIONES EN EL ESPACIO
AEREO RVSM

1.3.1 Ademas del establecido en los parrafos anteriores, los siguientes procedimientos deberan ser
adaptados en caso de los vuelos de las aeronaves en el espacio aéreo RVSM.

1.3.2 No seran aceptas transferencias entre ambos los centros de control de area de aeronaves que no
estén aprobadas RVSM, con excepcién de los vuelos realizados por las aeronaves de Estado,
mantenimiento, primera entrega 0 misiones humanitarias.

NOTA: Entiéndese por aeronaves de Estado, aquellas utilizadas en el servicio militar, aduana y policia en
conformidad con el Convenio sobre la Aviacion Civil Internacional.

1.3.3 Las aeronaves no aprobadas RVSM, con excepcion de los vuelos realizados por las aeronaves de
Estado, mantenimiento, primera entrega 0 misiones humanitarias, deberan ser transferidas para los niveles
de vuelo disponibles debajo de FL290 o arriba del FL410.
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1.4 SEPARACION VERTICAL
SEPARACION VERTICAL MINIMA
AERONAVE POR DEBAJO
DE FL 290 FL 290- FL 410 POR ENCIMA DE FL 410
Con aprobacion ]
RVSM 1 000 pies 1000 pies 2 000 pies
Sin aprobacién RVSM 2 000 pies *

* Sélo para aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega o humanitarias.

1.5 COORDINACIONES PARA OPERACIONES DE AERONAVES SIN APROBACION RVSM
EN EL ESPACIO AEREO RVSM

1.5.1 Las coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacién RVSM (aeronaves de Estado,
mantenimiento, primera entrega o razones humanitarias) para vuelos en el espacio aéreo RVSM siguen el
mismo proceso de los parrafos anteriores, excepto en cuanto a la los mensajes de estimacion (EST).

1.5.2 Los mensajes de estimacion (EST) para todas las aeronaves sin aprobacion RVSM (aeronaves de
Estado, mantenimiento, primera entrega 0 humanitarias) que tengan intencion de operar dentro del
espacio aéreo RVSM y que crucen el limite comdn de ambas FIR, deberan ser transmitidos, por o menos
30 minutos antes del tiempo estimado de la aeronave sobre el punto de transferencia a efectos de
planificar la integracion de dicho trafico con una separacién vertical minima de 2000 pies.

1.5.3 Debera incluirse una indicacion clara sobre el estado de aprobacién de una aeronave sin
aprobacion RVSM vy su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral del mensaje estimado,
con el objetivo de:

a)  Confirmacioén de los datos archivados en el plan de vuelo;

b)  Prever el caso de la degradacion de la performance de los sistemas de planificacién de
vuelo, y

c)  Prever el caso de que por cualquier razén la unidad aceptante no ha recibido el plan de
vuelo.

1.5.4 Coordinacién oral de mensajes de estimacion (EST) para operaciones de aeronaves sin
aprobacion RVSM.

1.5.5 Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral para operaciones de aeronaves sin
aprobacion RVSM, el ACC que transmite un mensaje de estimacion debera incluir al final del mismo, la
informacion contenida en el casillero 18 del plan de vuelo de la OACI, sobre operaciones RVSM.

15.6 En caso de ser aplicable, deberd incluirse al final del mensaje de estimacion el término
“NEGATIVO RVSM aeronave de Estado” o “NEGATIVO RVSM vuelo humanitario” o “NEGATIVO
RVSM vuelo de mantenimiento,” o “NEGATIVO RVSM vuelo de primera entrega”.

1.5.7 Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los mensajes de
coordinacién asociados seran proporcionados oralmente mediante una descripcion de la causa de la
contingencia. Los mensajes de coordinacion asociados incorporaran ya sea el término:

a) RVSM imposible debido a equipo, 0
b) RVSM imposible debido a turbulencia, segun sea el caso.
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1.6 SUSPENSION DE LAS OPERACIONES RVSM

1.6.1 Los ACC La Pazy Curitiba coordinaran los procedimientos para la suspension del RVSM dentro
de las areas afectadas en las FIR La Paz y Curitiba, cuando existen informes de pilotos sobre turbulencia
mayor que la moderada.

1.6.2  Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM han sido suspendidos, la separacion minima
vertical entre todas las aeronaves sera de 2 000 pies, de acuerdo con los niveles de vuelo conforme el
Apéndice 4 de esa Carta de Acuerdo Operacional.

1.6.3 ElI ACC que inicia la suspension de las operaciones RVSM deberd coordinar cualquier
restriccion/procedimiento con las dependencias ATS adyacentes.
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APENDICE 6 a la Carta de Acuerdo Operacional entre Brasil y Uruguay

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE CONTINGENCIA ENTRE BRASIL Y URUGUAY
EN CASO DE FALLA EN LOS SERVICIOS ATS DEL ACC CURITIBA

Fecha de efectividad: 17 DIC 2009
1 FIR’s AFECTADAS
CURITIBA y MONTEVIDEO
2 GENERALIDADES

2.1 El objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el ingreso/salida de
vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR Curitiba, en caso de una interrupcién parcial
o total de los servicios de transito aéreo, manteniendo, todavia, el flujo ordenado y seguro. En la
interrupcion parcial se considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de Informacion de
Vuelo y de Alerta. En la interrupcion total, esos servicios no pueden ser garantizados.

2.2 La unidad nacional de contingencia ATM, designada por la Administracion de Brasil, asignada
para los desarrollos de monitoreo, responsable por hacer cumplir el plano de contingencia e los
arreglos de coordinacién de contingencia es:

Denominacion de la Agencia: Centro General de Navegacion Aérea (CGNA).
Persona de Contacto: Célula de Decision y Coordinacién - DCC - Gerente Nacional
Teléfono: 55 21 21 2101-6449; 55 21 21 2101-6409; REDDIG: 3058

Fax: 5521 21 2101-6504

E-mail: dcc@cgna.gov.br

Puntos de contacto con el ACC Curitiba:

Teléfonos: 554133563475; 554132515342; 554132515308 y 554132515388.
REDDIG: 3060.

AFTN: SBCWZQZX.

2.3 En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de transito aéreo
se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles, respectivamente, en cada ACC o APP que haya
recibido la atribucion de prestar los servicios ATS en una determinada porcién del espacio aéreo,
contenidas en las publicaciones en vigor o aln, en cualquier otra designada por el Organo Central —
CGNA..

2.4 Los procedimientos operacionales especificos para la FIR Curitiba, en caso de contingencia, seran
activados pelo CGNA, por medio de la publicacion del NOTAM especifico.

3 DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADOS

3.1 Transmitir, de acuerdo con los procedimientos normales previstos, los mensajes de transito aéreo
para el ACC en contingencia, asi como, un mensaje de estimado (EST) a la primera FIR subsiguiente
a la FIR en contingencia;



3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

4.2

4.3

44

4.5

4.6
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Autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en contingencia, de acuerdo con lo previsto en el
Anexo A, empleando, como minimo, una separacion longitudinal de 15 minutos en el mismo fijo,
independientemente del nivel de vuelo. Dependiendo de la diferencia de velocidad y del tiempo de
vuelo en el tramo en contingencia y del nivel de degradacion de los Servicios, los respectivos
Supervisores podran, de mutuo acuerdo, aumentar o disminuir la separacion longitudinal de 15
minutos.

Aguardar las orientaciones del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea (CGNA), para la aplicacion
de los ajustes en las medidas de contingencia correspondientes, hasta el momento en que el sistema
haya vuelto a la normalidad;

Coordinar con las dependencias ATS de la FIR en contingencia, de acuerdo con las orientaciones del
Centro de Gestion de la Navegacion Aérea, a través de los circuitos de coordinacion ATS u otros
disponibles, con no menos de 30 minutos de antelacion, las horas estimadas sobre los puntos de
entrada de la FIR en contingencia;

En caso de una interrupcion total, instruir a los pilotos en comando de las aeronaves a mantener el
ualtimo nivel y velocidad empleados mientras sobrevuele la FIR en contingencig;

Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A, por lo
menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia;

Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacion con las dependencias
ATS adyacentes con por lo menos 5 minutos de antelacion a la hora prevista de ingreso en las FIR
subsecuentes;

Observar que, en caso de una interrupcion total o parcial en la prestacion de los servicios de transito
aéreo, se suspenderd el ingreso en la FIR en contingencia hasta que sea evaluada la situacion e
activado el Plan de Contingencia por el Centro de Gestion de la Navegacion Aérea - Organo Central,

y

Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitiran vuelos de aeronaves
no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.

DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES

Solamente se permitiran vuelos las aeronaves que estén realizando vuelos de transporte aéreo
regular nacional o internacional, bajo las reglas de vuelo instrumentales (IFR).

Observar que, durante la activacion de este Plan, solamente las aeronaves aprobadas RVSM
podrén volar entre los FL 290 y FL 410.

En el caso de que ocurra una interrupcion parcial, mantener escucha permanente en la frecuencia
VHF, HF u otra designada, ademas de la frecuencia 123.45Mhz y reportar cualquier maniobra de
subida o descenso que las circunstancias asi lo exijan. El mensaje debera contener: identificacion
de la aeronave, posicidn, nivel abandonado, nivel que cruza y otras informaciones relevantes;

Mantener las luces de navegacion y de anticolision continuamente encendidas mientras
sobrevuele la FIR en contingencia;

Seleccionar el cddigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro codigo SSR;

Poseer obligatoriamente el TCAS; y



4.7

6.1

7.11

7.1.2

A20

Realizar las coordinaciones necesarias con las demas aeronaves utilizando las frecuencias ATC
correspondientes y la frecuencia 123.45Mhz.
PUBLICACION DEL NOTAM

Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan, aterrizan o
sobrevuelan la FIR Curitiba, en funcion de un fallo parcial o total en la prestacion de los servicios
de trénsito aéreo, serdn activados por CGNA, por medio de la publicacion del NOTAM
especifico.

SUSPENSION DE LOS PLAN DE VEULO REPETITIVO (RPL)

Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas, debiendo los
usuarios presentar, en todos os casos, los FPL correspondientes, en conformidad con las rutas
establecidas en los anexos A o B de este apéndice.

PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFERENCIA

Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla en el Servicio Fijo de Comunicaciones, los siguientes procedimientos de auto
transferencia deberan ser aplicados:

La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS aceptante; y

b) Disponer las informaciones e instrucciones necesarias para que el piloto obtenga contacto con
la dependencia aceptante.

El piloto debera:

a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, con por lo menos 5 minutos de antelacion del
ETO en el fijo de transferencia;

b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y

c) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave, procedencia, destino,
ruta, nivel de vuelo, cédigo transponder, estado de aprobacién RVSM y estima al fijo de auto
transferencia.

LIMITE DE PERMISO

Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla de la red fija de comunicaciones, pero dispongan de cobertura de comunicaciones
para el Servicio Mdvil, el permiso de trénsito tendra validez hasta el punto de transferencia de
control, con la condicion de auto transferencia llevada a cabo por el piloto.
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ANEXO A al APENDICE 6 a la Carta de Acuerdo Operacional entre Brasil y Uruguay

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ENTRE LOS ACC CURITIBAY MONTEVIDEO

CONTINGENCIA PARCIAL EN LA FIR CURITIBA (FIR-CW)

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR CURITIBA

TRANSFERENCIA/
AUTO TRANSFERENCIA

ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO
FIJO FL DE
VUELO
IR ™A AKPOD UM540 VOR POR UW6 AKPOD
AKNEN UM671 VOR CXS UW6 VOR MLO
MONTEVIDEO CURITIBA UGURA A309 VOR POR G449 UGURA
UA310 VOR MLO VOR MLO
UA310 ASDEK UM788 VOR BGE
TMA FIR UA314 VOR BGE VOR BGE
CURITIBA MONTEVIDEO G449 VOR POR A309 VOR PTS UGELO
A305 UGELO
™A AKPOD UM540 AKPOD
FIR VOR MLO UA308 VOR MLO
MONTEVIDEO PORTO ALEGRE UGURA A309 UGURA _
TMA UA308 VOR MLO VOR MLO | Los Niveles
ORTO ALEGRE | FIR MONTEVIDEO UA314 VOR BGE VORBGE | deVueloa
A309 VOR PTS A305 UGELO UGELO | seran
AKPOD UM540 VOR POR UA314 AKPOD as'%f)adfs
FIR TMA VOR MLO UA308 me |a_n €
3 VOR MLO ]
MONTEVIDEO FLORIANOPOLIS VOR POR UA314 g?;’;‘i:r?t?e o
UGURA A309 VOR POR G677 UGURA | A0
UA314 Curitiba y el
VOR POR UA308 VOR MLO VORMLO CONA. y
TMA UA314
LORIANGPOLIS | FIR MONTEVIDEO VOR BOE VOR BGE
G677 VOR POR A309 VOR PTS A305
UGELO UGELO
IR ™A VOR MLO UM671 VOR MLO
MONTEVIDEO SAO PAULO UGURA A309 VOR POR G677 VOR UGURA
FNP W45
UM788 VOR BGE VOR BGE
™A UM792 VOR MLO VOR MLO
SAO PAULO FIR MONTEVIDEO | G449 VOR POFleJ é?éOLQOVOR PTS A305 UGELO
G449 VOR POR A314 VOR BGE VOR BGE
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ANEXO B al APENDICE 6 a la Carta de Acuerdo Operacional entre Brasil y Uruguay

CONTINGENCIA TOTAL EN LA FIR CURITIBA (FIR-CW)

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR CURITIBA

TRANSFERENCIA/

ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO AUTOTRANSFERENCIA
F1JO FL DE VUELO
OROKA
OROKA UN741 VOR BGE VOR BGE FL360
FL300, 0
PREGO UWS58 VOR SCB UA310 | PREGO FL320, 0
ASDEK UM792 VOR MLO VOR MLO
FL360.
FIR FIR VOR RDE UW50 VOR SCB VORRDE | FL260, 0 FL280,
BRASILIA MONTEVIDEO UA310 ASDEK UM792 VOR VOR MLO 0 FL360, 0
MLO FL380, 0 FLA470.
FL260, o FL280,
VOR VTR UW50 VOR MRC VOR VTR 0 FL360, 0
UN857 VOR MLO VOR MLO | FL380, o FL430,
0 FL470.
VOR MLO UM671 OSAMU VOR MLO
FIR UWz25 VOR RDE FL370
FIR MONTEVIDEO ) VOR RDE
BRASILIA VORVILS
VOR MLO UN857 AKNUB FL350

AKNUB
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APENDICE 7 a la Carta de Acuerdo Operacional entre Brasil y Uruguay

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE CONTINGENCIA ENTRE BRASIL Y URUGUAY
EN CASO DE FALLA EN LOS SERVICIOS ATS DEL ACC MONTEVIDEO

Fecha de efectividad: 17 DIC 2009
1. FIR's AFECTADAS

CURITIBA - MONTEVIDEO
2. GENERALIDADES

2.1 En caso de activacion de los procedimientos de contingencia, el punto de contacto sera el Centro
de Control de Montevideo.

Teléfonos: 598 2 6040295; 598 2 6040251, extension 5119
REDDIG: 6551, 6551
AFTN: SUEOZQZX

3. AUTOTRANSFERENCIA

3.1 Sin coordinacion entre las dependencias de control de jurisdiccion, se aplicara el método de
auto transferencia.

3.2 Los siguientes procedimientos de auto transferencia deberan ser aplicados de la siguiente
manera:

a) La dependencia ATS debera:

1. Informar al piloto la imposibilidad de comunicacion con la dependencia ATC
aceptante; y
2. Suministrar instruccion para que haga contacto con la dependencia aceptante.

b) El piloto debera:

1. Hacer contacto con la dependencia aceptante;

2. Informar a la dependencia aceptante que esta llevando a cabo una auto
transferencia;

3. Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, codigo transponder,
estado de aprobacion RVSM y estima al limite de la FIR;

4. Informar a la dependencia transferidora cuando la dependencia aceptante acepto la
transferencia.



4.1

5.1

6.1

7.1

8.1

9.1

10.1
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SUSPENSION DE RPL
Mientras dure la contingencia se suspendera la aplicacion de las listas RPL, debiendo los

usuarios presentar, en todos los casos, los FPL correspondientes, de acuerdo con las rutas
establecidas en el Anexo A.

LIMITE DE PERMISO

Cuando los vuelos IFR en ruta dispongan de cobertura de comunicaciones para el
Servicio Movil Aeronautico, pero las dependencias ATS no cuenten con comunicaciones
fijas entre si el permiso de transito tendrd validez hasta el punto de transferencia de
control, con la condicién de auto transferencia llevada a cabo por el piloto.

ASIGNACION DE CODIGOS SSR

Aunque los sistemas RADAR estuvieran fuera de servicio se continuara asignando
codigos SSR a todas las aeronaves.

PROCEDIMIENTOS DE COMUNICACION AIRE/AIRE

Las aeronaves deberan, en caso de no poder realizar su auto transferencia y dentro de las
50 NM de los puntos que asi se indican, utilizar los procedimientos de comunicacion
aire/aire en frecuencia 123.45 Mhz.

PLAN DE VUELO NO TRANSMITIDO

En el periodo de contingencia las dependencias ATS aceptaran vuelos cuyos FPL no
hayan podido ser trasmitidos. No obstante, la presentacion del FPL por parte del usuario
sera igualmente exigida.

SEPARACION VERTICAL

Se proveera separacion vertical minima de acuerdo con lo establecido en el Anexo 2 de la
OACI, Apéndice 3 - Tabla a) de Niveles de Crucero (si bien las rutas han sido
modificadas en un solo sentido de vuelo, las aeronaves adoptaran los niveles de vuelo
correspondientes como si se trataran de rutas de doble sentido de vuelo).

RUTAS ATS:

Al encontrarse activados los Planes de Contingencia, s6lo se utilizaradn aquellas rutas que
se detallan a continuacion en ANEXO ALFA.
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ANEXO ALFA: RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN EL ESPACIO AEREO

SUPERIOR / INFERIOR

Desde la FIR CURITIBA hacia la FIR MONTEVIDEO

RUTAS | TRAMO FIR RESTRICCIONES
-Con coordinacion entre las FIR’s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacién entre las FIR’s: el ACC CURITIBA
entregara el transito al ACC MONTEVIDEO nivelado con
MLO/ FL 260_, 280, 32Q, _380 0430 en MLO. ’
UA310/ | AROMO/ CURITIBA/ n(]:iar\]pzjlt(;lgicri] clj\;ir(a)flco en la ruta: una (1) aeronave cada 15
UM792 TE:II‘QAI‘?K/ MONTEVIDEO -Unico sentido del wvuelo: desde BRASIL hacia
URUGUAY.
-Sin coordinacién se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5 minutos antes de MLO.
-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz. 5’
minutos antes y después de VOR MLO.
-Con coordinacion entre las FIR’s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacién entre las FIR’s: el ACC CURITIBA
entregara el transito al ACC MONTEVIDEO nivelado con
PTS/ FL 26Q, 280, 32Q, _380 0430 en UGELO ’
UGELO/ CURITIBA/ —Qapamdad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15
UAS0S | [ 1Tos/ | MONTEVIDEO |Tinutos en UGELO. _
LDS -Unico sentido del wvuelo: desde BRASIL hacia
URUGUAY.
-Sin coordinacion se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5 minutos antes de UGELO.
-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después UGELO.
-Con coordinacion entre las FIR's (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacién entre las FIR’s: el ACC CURITIBA
entregara el transito al ACC MONTEVIDEO nivelado,
BGE/ con un FL, de acuerdo a la tabla de niveles de crucero en
ASUMA/ ASUMA.
A310 MLO/ CURITIBA/ | -Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
AROMO/ | MONTEVIDEO | minutos en ASUMA
TELAK -Unico sentido del vuelo: desde BRASIL hacia
CRR MONTEVIDEO.

-Sin coordinacion se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5’ minutos antes de ASUMA.

-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después ASUMA.
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RUTAS | TRAMO FIR RESTRICCIONES
-Con coordinacién entre las FIR's (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacién entre las FIR’s: el ACC CURITIBA
entregara el transito al ACC MONTEVIDEO nivelado,
con un FL, de acuerdo a la tabla de niveles de crucero en
PTS/
UGELO/ UGELO -
A305 BOLAT/ CURITIBA/ -C_apaudad de tréfico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
LITOS/ MONTEVIDEO minutos en UG_ELO. _
LDS -Unico sentido del vuelo: desde BRASIL hacia
URUGUAY.

-Sin coordinacion se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5’ minutos antes de UGELO.

-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después UGELO.

Desde la FIR MONTEVIDEO hacia la FIR CURITIBA

UM540

CRR/
MOLBI/
AKPOD/

POR

MONTEVIDEO
/CURITIBA

-Con coordinacion entre las FIR's (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.

-Sin coordinacioén entre las FIR's: el ACC MONTEVIDEO
entregara el transito al ACC CURITIBA nivelado, con FL
250, 270 290, 350 0 410 en AKPOD-

Capacidad de tréfico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
minutos en AKPOD.
-Unico  sentido del
BRASIL.

-Sin coordinacion se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5’ minutos antes de AKPOD.

-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después AKPOD.

vuelo: desde URUGUAY hacia
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A309

CRR/
SOLIS/
OGMAR
UGURA/
PTS

MONTEVIDEO/
CURITIBA

-Con coordinacion entre las FIR's (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.

-Sin coordinacion entre las FIR"s: el ACC MONTEVIDEO
entregara el transito al ACC CURITIBA nivelado, con un
FL, de acuerdo a la tabla de niveles de crucero en
UGURA

-Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
minutos en UGURA.

-Unico sentido del vuelo: desde MONTEVIDEO hacia
BRASIL.

-Sin coordinacion se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5’ minutos antes de UGURA.

-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después UGURA.

Desde la FIR CURITIBA hacia la FIR EZEIZA

-Con coordinacién entre las FIR’s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacion entre las FIR's: el ACC MONTEVIDEO

BGE/ entregara el transito al ACC CURITIBA nivelado, con FL
ISALA/ 260, 280, 320, 380 0 430en BGE-
UA314/ DALGO/ CURITIBA/ |-Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
UN741 DUR/ MONTEVIDEO/ rr]inutos en. BGE
PONPA/ EZEIZA -Unico sentido del wvuelo; desde BRASIL hacia
PAPIX/ ARGENTINA.
EZE -Sin coordinacion se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5’ minutos antes de BGE.
-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después BGE.
-Con coordinacién entre las FIR’s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
PTS/ -Sin coordinacion entre las FIR’s: el ACC CURITIBA
entregaré el transito al ACC MONTEVIDEO nivelado,
UGELO/ -
con un FL, de acuerdo a la tabla de niveles de crucero en
BOLAT/
LiTos/ | curmiBas | YSELO _
A305/ -Capacidad de tréafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
LDS/ MONTEVIDEO/ | ~.
A306 minutos en UGELO.
LUCIO/ EZEIZA o . .
-Unico sentido del vuelo desde BRASIL hacia
DAGUS/
ARGENTINA
SARGO/ . L . , .
PTA -Sin coordinacion se utiliza el método de auto transferencia,

con no menos de 5’ minutos antes de UGELDO.
-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después UGELO.
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Desde la FIR EZEIZA hacia la FIR CURITIBA

-Con coordinacion entre las FIR’s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacion entre las FIR's: el ACC MONTEVIDEO
entregara el transito al ACC CURITIBA nivelado, con FL
PTA/ 250, 270, 290, 350 0 410 en MLO-
DORVO/ EZEIZA/ -Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
UA308/ | PABOT/ | MONTEVIDEO | minutos en MLO.
UN857 | LOMID/ /ICURITIBA |[-Unico sentido del vuelo: desde ARGENTINA hacia
MLO BRASIL.
-Sin coordinacién se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5’ minutos antes de MLO.
-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después MLO.
-Con coordinacion entre las FIR’s (con o sin radar): se
EZE/ .
KUKEN/ ap_llcaran Ia_ls Cg[tas de Acuerdo. )
TORON/ -Sin coo,rdlnacllon_ entre las FIR's: el ACC _MONTEVIDEO
PALOL/ entregara el trénsito al ACC CURITIBA nivelado, con FL
ANPON/ 250, 27(_), 290, 359 0 410 en CUARA
DAYMA/ EZEIZA/ - C_:apamdad de tréfico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
UL 324 GUTIL/ MONTEVIDEO | minutos en CUARA.
/CURITIBA |-Unico sentido del vuelo: desde ARGENTINA hacia
CUARA/

ELAMO/ BRASIL. y , .
LUCIA/ -S,ln _coordlnamon, se utiliza el método de auto transferencia,
5’ minutos antes de CUARA.

ALDOS/ L ,
IGU/ EOZ -L_as aeronaves se comunlcaran en la frec. 123.45 Mhz 5

minutos antes y después CUARA.
-Con coordinacion entre las FIR"s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacién entre las FIR"s: el ACC MONTEVIDEO
entregara el transito al ACC CURITIBA nivelado, con FL
290, 350 o 410 en GAMOT. FL 290 Nivel Minimo en

EZE/ EZEIZA/ GAMOT. ’

UM 654 KUKEN/ MONTEVIDEO —C'apaC|dad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15
GAMOT/ CURITIBA minutos en GAMOT.

FLZ -Sin coordinacion, se utiliza el método de auto transferencia,
5’ minutos antes de GAMOT.
- Unico sentido del vuelo: desde ARGENTINA hacia
BRASIL.
-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después GAMOT.
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A305/
A309

-Con coordinacion entre las FIR’s (con o sin radar): se
aplicaran las Cartas de Acuerdo.
-Sin coordinacion entre las FIR's: el ACC MONTEVIDEO
EZE/ entregara el transito al ACC CURITIBA nivelado, con un
DORVO/ FL, de acuerdo a la tabla de niveles de crucero en
TIGRE/ EZEIZA/ UGURA.
CRR/ MONTEVIDEO -Capacidad de trafico en la ruta: una (1) aeronave cada 15’
SOLIS/ /CURITIBA rnMumsm1UGURA
OGMAR/ -Unico sentido del vuelo: desde ARGENTINA hacia
UGURA/ BRASIL.
PTS -Sin coordinacién se utiliza el método de auto transferencia,
con no menos de 5’ minutos antes de UGURA.
-Las aeronaves se comunicaran en la frec. 123.45 Mhz 5’
minutos antes y después UGURA.

NOTA 1:

NOTA 2:

NOTA 3:

El tréfico entre la FIR CURITIBA y la FIR MONTEVIDEO sera de una (1)
aeronave cada quince (15) minutos, lo cual conforma un flujo maximo de cuatro
(4) aeronaves por hora entre ambos FIR’s., por punto de transferencia,
independientemente del nivel de vuelo utilizado por las aeronaves.

Cuando el punto de transferencia sea comun para el Espacio Aéreo Superior e
Inferior el espaciamiento del transito sera independiente para cada espacio aéreo,
pero no mas de cuatro (4) aeronaves por hora en cada espacio.

Dependiendo del nivel de degradacion de los Servicios, los respectivos

Supervisores podran, de mutuo acuerdo, coordinar el acomodamiento de un
mayor nimero de aeronaves por puntos de transferencia.

E R IR I I
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CARTA DE ACUERDO

CENTROS DE CONTROL DE AREA ASUNCION (PARAGUAY) Y CURITIBA| 5 1NAC
(BRASIL)

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE LOS B ol

1 INTRODUCCION

11 Fecha de efectividad: 11 de Marzo de 2010

1.2 Objetivo:

1.2.1 El objetivo de esta Carta de Acuerdo es el de establecer los procedimientos relativos

al encaminamiento del transito aéreo entre las Regiones de informacion de vuelo
(FIR) ASUNCION y CURITIBA, los puntos de transferencia de control y de
comunicaciones y detallar los procedimientos de coordinacion aplicables entre los
Centros de Control de Area, partes de esta Carta de Acuerdo.

1.3 Extension:

131 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o
detallan, cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos por la OACI en los
documentos pertinentes y seran aplicados a todo el transito aéreo que atraviese el
limite comun de las FIR mencionadas en el parrafo 1.2.1.

2 SERVICIO DE TRANSITO AEREO

2.1 ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

2.1.1 RUTAS ATS

2111 El transito aéreo IFR/VFR que atraviese el limite comdn de las FIR indicadas sera

encaminado por las rutas ATS especificadas en la Publicacion de Informacion
Aerondutica (AIP) y Cartas de Navegacion de los Estados afectados por esta Carta de
Acuerdo Operacional.

2.1.1.2 Previa coordinacién y acuerdo entre ambos Centros de Control, se puede utilizar
trayectorias que difieran de lo estipulado en el parrafo 2.1.1, cuando surjan
circunstancias que afecten la seguridad de vuelo.

2.1.1.3 El trénsito aéreo IFR que utilice el espacio aéreo RVSM entre FL 290 y FL 410,
ambos niveles inclusive, sera encaminado de acuerdo con 2.1. Ademas, deberan
utilizar los niveles de crucero contenidos en el Apéndice 2 de esta Carta, tanto para el
transito que entre o salga de la FIR CURITIBA y/o ASUNCION, respectivamente

2.1.14 Los procedimientos de control de transito aéreo en el espacio RVSM, seran como los
indicados en el Apéndice 5 de esta Carta de Acuerdo.

2.1.15 El transito aéreo VFR que cruza el limite comun de las FIR mencionadas, debera utilizar
los niveles de crucero en conformidad con lo siguiente:

a) Ingreso en el espacio aéreo de Brasil — Curitiba.

1-8
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221

2.2.2

3.1

3.11

3.1.2

3.13

CARTA DE ACUERDO

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE LOS o=
CENTROS DE CONTROL DE AREA ASUNCION (PARAGUAY) Y CURITIBA| 5 1NAC
(BRASIL)

- El transito VFR que venga de la FIR Asuncidn, recibira las instrucciones del ACC
Asuncion para mantener el nivel de vuelo VFR, de acuerdo con la tabla de niveles de
crucero del Anexo 2 de la OACI (Apéndice 3), solamente hasta el limite superior
FL145.

b) Ingreso en el espacio aéreo de Paraguay.- Asuncion

- El transito VFR que venga de la FIR Curitiba, recibira las instrucciones del ACC
Curitiba para mantener el nivel de vuelo VFR, de acuerdo con la tabla de niveles de
crucero del Anexo 2 de la OACI (Apéndice 3), solamente hasta el limite superior
FL195;

INGRESO DE AERONAVES SIN PLAN DE VUELO

El ACC ASUNCION y EL ACC CURITIBA no aceptaran ningln transito del cual
no se haya recibido Plan de Vuelo.

Si una de las dependencias no recibe el Plan de Vuelo, los datos esenciales para el
suministrado de los Servicios de Control de Transito Aéreo seran coordinados por los
circuitos de coordinacion correspondientes.

SERVICIOS DE INFORMACION DE VUELO

COORDINACION NECESARIA CUANDO SE PROPORCIONE SOLAMENTE
LOS SERVICIOS DE INFORMACION Y ALERTA

Cuando se proporcione servicio de informacion de vuelo y alerta, se efectuara la
coordinacion correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que atraviesen el
limite comdn de las Regiones de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluird la
transmision de la siguiente informacion sobre los vuelos en cuestion:

a) Partes apropiadas del Plan de vuelo actualizado;
b) La hora en que se estime sobre el punto de transferencia acordado; y
c) Lahoraen que se efectuo el ultimo contacto con la aeronave

La informacion indicada se transmitird por lo menos 15(quince) minutos antes que la
aeronave salga de la Region de Informacién de Vuelo a cargo del Centro de Control
de Area que la origine.

El centro transferidor asignara un nivel de vuelo apropiado coordinado previamente
con el centro receptor, el que debera ser alcanzado antes de llegar al limite de la FIR.
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Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE LOS| = =
CENTROS DE CONTROL DE AREA ASUNCION (PARAGUAY) Y CURITIBA| 5 1NAC
(BRASIL)

SERVICIO DE CONTROL DE AREA

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres

A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro de los
servicios de transito aéreo serd transferida del Centro transferidor al Centro aceptante,
cuando este Gltimo reciba indicacion que la aeronave ha sobrevolado el punto de
transferencia especificado para cada ruta en el apéndice “1” a esta Carta de Acuerdo
Operacional, u otro punto de transferencia acordado.

Normalmente, las comunicaciones aeroterrestres seran transferidas Cinco (5)
minutos antes de la hora en que se calcula que la aeronave llegara al punto de
transferencia acordado. No obstante, cuando las condiciones del transito asi lo
requieran, el centro transferidor podra demorar la transferencia de comunicaciones
hasta que la aeronave notifique haber sobrevolado el punto de transferencia acordado.
No sera necesario que el Centro aceptante comunique al Centro transferidor que se
establecid contacto con la aeronave

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones
aeroterrestres, el Centro transferidor autorizara a las aeronaves para que establezcan
comunicacion con la dependencia ATS correspondiente.

El Centro transferidor notificara al Centro aceptante las instrucciones que se hayan
transmitido o que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, previo a que las
mismas establezcan comunicacion con la dependencia ATS correspondiente.

El Centro aceptante se ajustara a los procedimientos prescritos por la Organizacion de
la Aviacién Civil Internacional (OACI), en caso que no logre comunicacion con la
aeronave objeto de la transferencia.

No serd necesario que el centro aceptante notifique al centro transferidor cuando
asuma la responsabilidad indicada en los parrafos anteriores, a menos que éste asi lo
solicite.

El cddigo SSR debera ser incluido junto a la proposicion de transferencia de control.
Si no se ha asignado un cddigo a la aeronave, lo hara el Centro aceptante, debiendo el
Centro transferidor comunicarlo oportunamente al piloto. Los cambios de cddigo se
efectuaran cuando sea estrictamente necesario.

MINIMOS DE SEPARACION APLICABLES DURANTE LA TRANSFERENCIA

4.2.1 Separacion longitudinal

4211

El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser
transferidos al mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS, 0 en rutas o
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(BRASIL)

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE LOS
CENTROS DE CONTROL DE AREA ASUNCION (PARAGUAY) Y CURITIBA

DINAC

trayectorias convergentes, no sera inferior al que se especifica para cada caso en el
Apendice 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

422 Separacion vertical

4221 Las separaciones verticales minima aplicable entre los vuelos que vengan a ser
transferidos en la misma ruta ATS 0 en rutas con trayectorias convergentes, no sera
inferior a lo que se especifica en la Tabla 1, abajo.

AERONAVE FL 290 Y POR FL290 - FL410 FL 410 Y POR
DEBAJO ENCIMA
Con aprobacion 1000 pies
RVSM
1000 pies 2000 pies
Sin aprobacion 2000 pies*
RVSM

*Solamente para las aeronaves de Estado o en caso de vuelos de mantenimiento, de primera entrega o humanitarios.

423 NIVELES DE VUELO UTILIZADOS

4.2.3.1Los niveles de vuelo utilizables entre ambos ACC se encuentran especificados en el
APENDICE 2 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

4.2.3.2La asignacion de niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidades sera de acuerdo
con lo indicado en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional correspondiendo los
niveles de la columna “1” para las derrotas entre 000° a 179° y los niveles de la columna “2”
para las derrotas entre 180° a 359° .

4.2.3.3No obstante, y cuando asi sea coordinado expresamente con el centro aceptante, el centro
transferidor podra autorizar a las aeronaves para que crucen el punto de transferencia en ascenso
0 descenso respecto al nivel de crucero convenido previamente entre ambos ACC.

4.2.3.4Las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia en vuelo nivelado,
manteniendo un nivel de crucero especificado en conformidad con lo establecido en el parrafo

anterior.

4.2.3.5EI centro transferidor no podra cambiar el Nivel de Vuelo de una aeronave cuyo plan de vuelo ha
sido coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacidn del centro aceptante, excepto ante casos de
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emergencia y/o por condiciones meteoroldgicas adversas. Posteriormente, debera informar las
nuevas condiciones de vuelo al Centro aceptante, en el menor tiempo posible.

5. COORDINACION GENERAL

5.1 INTERCAMBIO DE MENSAJES

51.1 La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuard mediante el intercambio de
los mensajes ATS prescritos para estos fines en el DOC 4444-ATM/501 (Gestion de Transito
Aéreo) de la OACI y en especial de los siguientes:

a) RPL - Plan de vuelo repetitivo;

b) FPL - Plan de vuelo presentado;

c) CPL -Plano de Vuelo Actualizado;
d) DEP - Despegue;

e) EST - Estimada al limite;

f)  CHG - Modificacion;

g) CDN - Coordinacion;

h) ALR - Alerta;

i) DLA-Demora;y

j)  ACP - Aceptacion.

512 El intercambio de informacion de mensaje ATS y la coordinacién previa a la transferencia de
control entre los ACC Curitiba y Asuncion se efectuaran, normalmente, por medios primarios
0 secundarios, como se indica en el Apéndice 3 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

5.1.3  En las direcciones de los mensajes ATS se utilizaran del indicador del lugar publicado por
la OACI, los designadores de cuatro (4) letras definidos para cada uno de los ACC.

5.1.4 Sera utilizado el Circuito Oral ATS (REDDIG) como medio principal de coordinacién entre los
ACC involucrados.

5.1.5 En caso de falla del Circuito Oral ATS (REDDIG), seran utilizados, como medios alternativos,
los siguientes sistemas:

a) AFTN/AMHS Asuncién SGASZQzZX
SGASZRZX
b) AFTN Curitiba SBCWZQzX
c) Telefax: ACC Asuncion (595-21)-646082
d) Estacion de Comunicaciones (595-21)-646081
e) Teléfono: ACC Curitiba (55 41) 33563475; (55 41) 32515342
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f) Sala PLN del ACC Curitiba (55 41) 32515308; (55 41) 32515388

5.1.6 En las direcciones de los mensajes ATS seran utilizados, después del indicador de localidad
publicado por OACI, los designadores de cuatro letras de acuerdo con lo siguiente:

a) ACC - mensajes correspondientes a los vuelos IFR: ZQZX (Asuncion y Curitiba);
b) ACC- mensajes correspondientes a los vuelos VFR: ZQZX (Asuncion) y ZQZX (Curitiba).
5.1.7 Excepto por lo que se refiere a la transmision de los Planes de Vuelo Repetitivos, los cuales seran

objetos de otra Carta de Acuerdo, el intercambio de informaciones se efectuara, normalmente como
se indica en el Anexo 3 de esta Carta de Acuerdo.

5.1.8 El centro transferidor notificara al centro aceptante los cambios importantes en los datos de plan de
vuelo, transmitidos por medio del Circuito Oral ATS (REDDIG) o por medio de mensajes CHG.

NOTA: Los cambios importantes incluiran entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacion en la
velocidad media de cinco (5%) por ciento 0 mas (para mas o menos) respecto a la
consignada en el plan de vuelo; y/o

b) Una variacion de tres (3) minutos 0 mas (para mas 0 menos) con respecto a la hora
estimada sobre el punto de transferencia.

6. SERVICIO DE ALERTA

6.1. La responsabilidad de las tareas de coordinacion para brindar el Servicio de Busqueda y
Salvamento, recaera en aquélla dependencia ATS:

a) Encuya FIR se haya registrado la Ultima comunicacion; o

b) En cuya FIR que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha
cruzado el punto de transferencia, ya sea, mediante informacion obtenida por
radiotelefonia o por visualizacion radar.

7. PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA

7.1 Caso sea necesario, se utilizara los procedimientos de contingencia descritos en el
Apéndice 6 (FIR CURITIBA) y 7 (FIR ASUNCION) de esta Carta de Acuerdo.
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8. PROCEDIMIENTOS EN EL ESPACIO AEREO RVSM

8.1 En el espacio aéreo RVSM, ademas de lo descrito en los items 2, 3, 4, 5y 6, se aplicaran los
procedimientos descritos en el Apéndice 5 de esta Carta de Acuerdo.

9. REVISIONES
9.1 CRITERIOS Y FECHA DE REVISIONES
9.1.1 La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los procedimientos

indicados en la misma o en sus apendices resulten afectados por enmiendas a las
normas, métodos recomendados, procedimientos suplementarios y planes regionales
de la OACI, o cuando se habiliten nuevas instalaciones de radioayudas a la
navegacion, de comunicaciones o de los servicios de transito aéreo. En los casos de
nuevas instalaciones o de modificaciones de las actuales, el inicio de la accién
correspondera al Estado causante. Respecto a cualquier otro caso, el Estado interesado
propondra la enmienda pertinente.

9.1.2 Si la enmienda afecta solamente a la informacion que se describe en los Apéndices 1y
2, el nuevo Apéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir
de la nueva fecha de efectividad que sea adoptada.

10. DIVULGACION

10.1 RESPONSABILIDAD DE LOS ESTADOS

10.1.1 Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, y en otros documentos que se estimen
pertinentes, aquellas partes de interés respecto a la operacion de las aeronaves.

10.1.2 Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a
instruir en forma directa al personal de los Centros de Control, sobre el contenido en el

presente Acuerdo.
11. DISPOSICIONES TRANSITORIAS
11.1 REVISION DE LOS APENDICES

11.1.1 Las revisiones que puedan ser generadas por cualquier de los Estados involucrados en esta
Carta de Acuerdo podran efectuarse por coordinacién directa, solamente aplicable a los
Apeéndices y las mismas deberan ser firmadas por las autoridades firmantes de esta Carta
de Acuerdo o sus representantes.
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11.2 ACUERDOS ANULADOS O REEMPLAZADQOS

11.2.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1, los procedimientos que se
describen en esta Carta de Acuerdo anulan y reemplazan a cualquier otro aplicado de
comun acuerdo entre los ACC mencionados.

Suscrita en la Ciudad de Lima-Per0, a los diez y ocho dias del mes de setiembre del afio 2009.

En representacion de Brasil

MARCOS ROBERTO PE(;ANHA DOS SANTOS-Ten. CTA
ASESOR ATM

JOSE CARLOS GOMES-Maj. CTA
JEFE ATM ACC CURITIBA

En representacion de Paraguay
HERNAN JHONNY COLMAN
DIRECTOR DE AERONAUTICA CIVIL
DINAC
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APENDICE 1 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area de Asuncién y Curitiba

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

Tabla de niveles de vuelo Minimas aplicables para la separacion longitudinal
Ruta a ser asignados por: Puntos de transferencia
ATS ACC ACC convenidos para cada ruta Minutos Observaciones
CURITIBA ASUNCION
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR
B688 (a) (c) 2 1 a) Los vuelos por debajo del nivel 200 y/o aquellos que salen o llegan a la TMA Foz del
FOZ  (0)(d) Iguazu seran coordinados directamente entre los ACC Asuncion y el APP Foz del
A307 (a) (c) 2 1 25035°00”S/054930" 13" W 10 (b) Iguazu y serén objeto de otro acuerdo operacional.
A311 (a) (c) 2 1 b) La separacion se incrementard en 5 minutos cuando fallen los enlaces orales ATS.
A428 5 1 GEMAS (d) 10 (b) c) Para vuelos del FL 200 hasta FL 240. que van a cruzar por encima de la TMA Foz
24°20’427S/054°18°48"W del Iguazu
A430 5 1 - d) En conformidad con el Plan de Asignacion de Codigos SSR de la OACI para las
PONTA PORA (d) 10 (b) Regiones CAR/SAM.
22°33’007S/055°427 26" W
W1 2 1 e) Ruta de un solo sentido desde VOR CGO hasta VOR VAS.
KALAD (d)
w2 2 ! 23°43°08"5/055°29"18"W 10 (b) , . " .
f) UM415 — Ademéas de coordinar con el ACC Curitiba, el ACC La Paz informara al
ACC Asuncion acerca de cualquier vuelo en la ruta UM415, sentido FIR Curitiba, 20
UB688 () 2 . FOZ (d) 10 (b) |Minutos antes del punto  SIDAK, informando su nivel de vuelo y el estimado en
25°35’007S/054°30°13"W SIDAK y ARGOS.
UA307 (a) 2 1
g) UM402 - Ademés de coordinar con el ACC Asuncion, el ACC La Paz informara al
UM548 5 ] FOz (d) 10 (b) ACC Curitiba acerca de cualquier vuelo en la ruta UMA402, sentido FIR Asuncién,
25°35°007S/054°30°13"W 20 minutos antes del punto SIDAK, informando su nivel de vuelo y el estimado en
ARVOP (d) SIDAK y REMEK.
UL216 (a) 1 2 22°16°017S/056°36°57” 10 (b) h) UM799 - Ademas de coordinar con el ACC Asuncidn, y el ACC Curitiba informara
BOLIR (d) al ACC La Paz acerca de cualquier vuelo. en la ruta UM799, sentido FIR Asuncion,
UL301 (e) 1y 2 - e oo 10 (b) 20 minutos antes del punto REMEK, informando su nivel de vuelo y el estimado en
24°52°5275/054°31°38"W REMEK.
UB554 9 1 o TEDAS(d) 10(b) |i) UM799 — Ademas de coordinar con el ACC CURITIBA, y el ACC ASUNCION
23°52'4475/054°34°30"W informard al ACC La Paz acerca de cualquier vuelo en la ruta UM799, sentido FIR
2 1 KALAD (d) CURITIBA, 20 minutos antes del punto REMEK, informando su nivel de vuelo y el
UB695 23943°08”S/055°29°18”W 10 (b) estimado en REMEK y ARGOS.
2 1 AKSUL (d) 10b)
UM544 22°33’007S/055°47°10"W
2 1 REMEK (d)
UM799(h) (i) 20°37759”°S/058°06°47"W

NOTA: “1” y “2” indican las series de niveles de crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
- OACI para las derrotas de 000° a 179° y de 180° a 359°, respectivamente. (Apéndice 2 a esta carta de Acuerdo Operacional)




APENDICE 2 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area de

Asuncion y Curitiba

Anexo 2 al convenio sobre aviacion Civil Internacional — Apéndice 3 a Tabla de niveles de crucero

Los niveles de crucero que han de observar cuando asi lo exija este anexo son los siguientes:

a) en las areas en que, en virtud de acuerdos regionales de navegacion aérea y de conformidad con las condiciones
especificadas en los mismos, se aplique una separacion vertical minima (VSM) de 300 m (1000 ft) entre FL
290 y FL 410 inclusive:

DERROTA
De 000 a 179° | De 180° a 359°
Vuelos IFR [ Vuelos VFR | Vuelos IFR | Vuelos VFR
Altitud Altitud Altitud Altitud
Nivel Nivel Nivel Nivel de
de de de vuelo
vuelo | Metro | Pies Pies vuelo | Metro | Pies Pies vuelo | Metro Pies Metro Pies
- - - O - - -
10 300 1000 - - - 20 600 2 000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6 000 65 2 000 6 500
70 2 150 7 000 75 2300 7 500 80 2 450 8000 85 2600 8 500
90 2 750 9000 95 2900 9500 100 3050 10 000 105 3200 10500
110 3350 |11000 105 3500 10500 120 3650 12 000 125 3800 12 500
130 3950 |13000 135 4100 13500 140 4250 14 000 4 400 14 500
145 (a)
150 4550 |15000 155 4700 15500 160 4900 16 000 165 5050 16 500
170 5200 |17 000 175 5350 17 500 180 5500 18 000 185 5650 18 500
190 5800 |19000 5950 19 500 200 6100 20 000 205 6 250 20500
195
(b)
210 6400 |21000 215 6 550 21500 220 6 700 22 000 225 6 850 22 500
230 7000 |23000 235 7150 23500 240 7 300 24 000 245 7 450 24 500
250 7600 |25000 255 7750 25500 260 7900 26 000 265 8100 26 500
270 8250 |27000 275 8 400 27 500 280 8 550 28 000 285 8700 28 500
290 8850 |29000 300 9150 30 000
310 9450 |31000 320 9750 32 000
330 10 050 |33000 340 10 350 34 000
350 10650 | 35000 360 10 950 36 000
370 11300 |37000 380 11 600 38 000
390 11900 |39 000 400 12 200 40 000
410 12500 |41000 430 13100 43 000
450 13700 |45000 470 14 350 47 000
490 14 950 |49 000 510 15 550 51 000
etc etc etc etc etc etc

(a) Limite superior del nivel de vuelo VFR en la FIR Curitiba; y
(b) Limite superior del nivel de vuelo VFR en la FIR Asuncion.




APENDICE 3 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de

Area Curitiba y Asuncion

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS

TIPO DE
MENSAJE

CIRCUNSTANCIAS EN
QUE ES APLICABLE

TIEMPO LIMITE PARA LA TRANSMISION

MEDIOS A UTILIZAR

FPL

DLA

EST

CHG

CDN

ALR

DEP

TODOS LOS VUELOS

SEGUN SEA NECESARIO

TODOS LOS VUELOS

SEGUN SEA NECESARIO

SEGUN SEA NECESARIO

SEGUN SEA NECESARIO

TODOS LOS VUELOS.

INMEDIATAMENTE DESPUES DE SER PRESENTADO

INMEDIATAMENTE DESPUES DE SER PRESENTADO
VEINTE (20) MINUTOS ANTES DE LA HORA ESTIMADA AL
PUNTO DE TRANSFERENCIA- ( CUANDO EL TIEMPO DE
VUELO LO PERMITA)

TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE, DESPUES DE
PRODUCIRSE LA CIRCUNSTANCIA

TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE, DESPUES DE
PRODUCIRSE LA CIRCUNSTANCIA

TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE, DESPUES DE
PRODUCIRSE LA CIRCUNSTANCIA

TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE

AFTN/AMHS/FAX
excepcionalmente circuito oral ATS

AFTN/AMHS/FAX

Circuito Oral ATS/AMHS/AFTN

Circuito Oral ATS/AFTN/AMHS/FAX

Circuito Oral ATS/AFTN/AMHS/FAX

Circuito Oral ATS/AFTN/AMHS/FAX

AFTN/AMHS/FAX

RPL

CONFORME ESPECIFICADO EN LA CARTA DE ACUERDO CORRESPONDIENTE




APENDICE 4 a la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control
de Area de Asuncion y Curitiba

Tabla de los niveles de vuelo aplicables en el Espacio Aéreo RVSM donde los
procedimientos RVSM han sido suspendidos.

DERROTA
De 000° a 179° | De 180° a 359°
Vuelos IFR Vuelos IFR
Nivel Nivel
de Metro Pies de Metros Pies
vuelo vuelo

290 8 850 |29 000

320 9750 [32000

350 10 650 | 35 000

380 11 600 | 38000

410 12 500 | 41 000




APENDICE 5 - A Carta de Acuerdo Operacional entre los Centros de Control de Area de
Curitiba y Asuncion

1 PROCEDIMENTOS EN EL ESPACIO AEREO RVSM
1.1 OBJETIVO

1.1.1 El objetivo de este Apéendice es establecer los procedimientos aplicables en el espacio
aereo RVSM de ambas FIRs, las cuales hacen parte de esa Carta de Acuerdo Operacional.

2 NIVELES DE VUELO

2.1 La asignacion de los niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidad serd de
acuerdo con lo indicado en el Apéndice 1 de esta Carta de Acuerdo Operacional,
correspondiendo “1” para los rumbos desde 000° hasta 179° y “2” para los rumbos desde
180° hasta 359°.

2.2 Los niveles de vuelo RVSM comprendidos entre los niveles FL290 y FL410 son los que
se detallan a continuacién (de acuerdo con el apéndice 3 del Anexo 2 de la OACI).

1 2
000° a 179° 180° a 359°
FL290 FL300
FL310 FL320
FL330 FL340
FL350 FL360
FL370 FL380
FL390 FL400

FL410

3  TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD Y DE COMUNICACIONES EN EL
ESPACIO AEREO RVSM

3.1 Ademas del establecido en los parrafos anteriores, los siguientes procedimientos deberan
ser adaptados en caso de los vuelos de las aeronaves en el espacio aéreo RVSM.

3.2 No serén aceptadas transferencias entre ambos centros de control de area de aeronaves
que no esten aprobadas RVSM, con excepcion de los vuelos realizados por las aeronaves
de Estado, mantenimiento, primera entrega 0 misiones humanitarias.

NOTA: Entendiese por aeronaves de Estado, aquellas utilizadas en el servicio militar,
aduana y policia en conformidad con el convenio sobre la Aviacién Civil Internacional.

3.3 Las aeronaves no aprobadas RVSM, con excepcion de los vuelos realizados por las
aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega o misiones humanitarias, deberan



ser transferidas para los niveles de vuelo disponibles debajo de FL290 o encima del
FL410.

4 SEPARACION VERTICAL

SEPARACION VERTICAL MINIMA

AERONAVE POR DEBAJO
DE EL 290 FL 290- FL 410 POR ENCIMA DE FL 410
Con I<';1zp\)/rg'l\)/lauon 1000 pies
1 000 pies 2 000 pies
Sin aprobacién RVSM 2 000 pies *

* Sélo para aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega o humanitarias.

5. COORDINACIONES PARA OPERACIONES DE AERONAVES SIN
APROBACION RVSM EN EL ESPACIO AEREO RVSM

5.1 Las coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacion RVSM (aeronaves de
Estado, mantenimiento, primera entrega o razones humanitarias) volaren en el espacio
aéreo RVSM siguen el mismo proceso de los parrafos anteriores, excepto en cuanto a
los mensajes de estimacion (EST).

5.2 Los mensajes de estimacion (EST) deberan ser transmitidos para todos los vuelos que
cruzan el limite comun de la FIR, por lo menos 30 minutos antes del tiempo estimado
de la aeronave sobre la transferencia del punto de control cuando estén involucradas
aeronaves que no tengan aprobacién RVSM, con intencién de operar dentro del espacio
aéreo RVSM, como medio de facilitar la planificacion para la integracion de dicho
trafico, de acuerdo con una separacion vertical minima de 2000 pies.

5.3 Deberd incluirse una indicacion clara sobre el estado de aprobacién de una aeronave sin
aprobacion RVSM vy su solicitud para un tratamiento especial como parte integral del
mensaje estimado:

a) Como confirmacion de los datos archivados en el plan de vuelo;

b) Para prever el caso de la degradacion de la performance de los
sistemas de planificacion de vuelo; y

c) Para prever el caso de que por cualquier razon la unidad aceptante no
ha recibido el plan de vuelo.

6. COORDINACION ORAL DE MENSAJES DE ESTIMACION (EST) PARA
OPERACIONES DE AERONAVES SIN APROBACION RVSM.

6.1  Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral para operaciones de
aeronaves sin aprobacion RVSM, el ACC que transmite un mensaje de estimacion
debera incluir al final del mismo, la informacion contenida en el casillero 18 del
plan de vuelo de la OACI, sobre operaciones RVSM.



6.2  En caso de ser aplicable, debera incluirse al final del mensaje de estimacion el

término “NEGATIVO RVSM aeronave de Estado” o “NEGATIVO RVSM vuelo
humanitario” o “NEGATIVO RVSM vuelo de mantenimiento,” o “NEGATIVO
RVSM vuelo de primera entrega”.

6.3 Para el caso de una sola aeronave gque experimenta una contingencia en vuelo, los

mensajes de coordinacién asociados seran proporcionados oralmente mediante una

descripcion de la causa de la contingencia. Los mensajes de coordinacién asociados
incorporaran ya sea el término:

a) RVSM imposible debido a equipo, o

b) RVSM imposible debido a turbulencia, segun sea el caso.

7. SUSPENSION DE LAS OPERACIONES RVSM

7.1 Los ACC de Asuncidn y Curitiba coordinaran los procedimientos para la suspension del
RVSM dentro de las areas afectadas en las FIR Asuncion y Curitiba cuando existen
informes de pilotos sobre turbulencia mayor que la moderada.

7.2 Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM han sido suspendidos, la separacion
minima vertical entre todas las aeronaves sera de 2 000 pies, de acuerdo con los niveles de
vuelo conforme el Apéndice 4 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

7.3 EI ACC que inicia la suspension de las operaciones RVSM deberd coordinar cualquier
restriccion/procedimiento con las dependencias ATS adyacentes.



APENDICE 6 a la Carta de Acuerdo Operacional entre Brasil y Paraguay

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE CONTINGENCIA ENTRE BRASIL Y
PARAGUAY EN CASO DE FALLA EN LOS SERVICIOS ATS DEL ACC
CURITIBA

2.2

2.3

2.4

FIR’s AFECTADAS
CURITIBA y ASUNCION
GENERALIDADES

El objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el
ingreso/salida de vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR Curitiba, en
caso de una interrupcién parcial o total de los servicios de transito aéreo,
manteniendo, todavia, el flujo ordenado y seguro. En la interrupcion parcial se
considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de Informacion de Vuelo y
de Alerta. En la interrupcidn total, esos servicios no pueden ser garantizados.

La unidad nacional de contingencia ATM, designada por la Administracion de
Brasil, asignada para los desarrollos de monitoreo, responsable por hacer cumplir el
plano de contingencia e los arreglos de coordinacion de contingencia es:

Denominacion de la Agencia: Centro General de la Navegacion Aérea
(CGNA).

Persona de Contacto: Célula de Decision y Coordinacion - DCC - Gerente
Nacional

Teléfono: 55 21 21 2101-6449; 55 21 21 2101-6409; REDDIG: 3058
Fax: 5521 21 2101-6504
Correo Electronico: dcc@cgna.gov.br
Puntos de contacto con el ACC Curitiba:
Teléfonos: 554133563475; 554132515342; 554132515308 y 554132515388.
REDDIG: 3060
AFTN: SBCWzZQzX
En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de
transito aereo se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles,
respectivamente, en cada ACC o APP que haya recibido la atribucion de prestar los
servicios ATS en una determinada porcidn del espacio aéreo, contenidas en las

publicaciones en vigor o aun, en cualquier otra designada por el Organo Central —
CGNA.

Los procedimientos operacionales especificos para la FIR Curitiba, en caso de
contingencia, seran activados pelo CGNA, por medio de la publicacion del
NOTAM especifico.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

4.2

4.3

DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS
INVOLUCRADOS

Transmitir, de acuerdo con los procedimientos normales previstos, los mensajes de
transito aéreo para el ACC en contingencia, asi como, un mensaje de estimado (EST) a
la primera FIR subsiguiente a la FIR en contingencia;

Autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en contingencia, de acuerdo con lo
previsto en el Anexo A, empleando, como minimo, una separacion longitudinal de 15
minutos en el mismo fijo, independientemente del nivel de vuelo. Dependiendo de la
diferencia de velocidad y del tiempo de vuelo en el tramo en contingencia y del nivel
de degradacion de los Servicios, los respectivos Supervisores podran, de mutuo
acuerdo, aumentar o disminuir la separacion longitudinal de 15 minutos.

Aguardar las orientaciones del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea (CGNA),
para la aplicacién de los ajustes en las medidas de contingencia correspondientes, hasta
el momento en que el sistema haya vuelto a la normalidad;

Coordinar con las dependencias ATS de la FIR en contingencia, de acuerdo con las
orientaciones del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea, a traves de los circuitos
de coordinacion ATS u otros disponibles, con no menos de 30 minutos de antelacion,
las horas estimadas sobre los puntos de entrada de la FIR en contingencia;

En caso de una interrupcion total, instruir a los pilotos en comando de las aeronaves a
mantener el ultimo nivel y velocidad empleados mientras sobrevuele la FIR en
contingencia;

Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el
Anexo A, por lo menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia;

Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacion con las
dependencias ATS adyacentes con por o menos 5 minutos de antelacion a la hora
prevista de ingreso en las FIR subsecuentes;

Observar que, en caso de una interrupcion total o parcial en la prestacion de los
servicios de transito aéreo, se suspendera el ingreso en la FIR en contingencia hasta
que sea evaluada la situacion e activado el Plan de Contingencia por el Centro de
Gestion de la Navegacion Aérea - Organo Central; y

Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitiran vuelos
de aeronaves no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.
DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES

Solamente se permitirdn vuelos las aeronaves que estén realizando vuelos de
transporte aéreo regular nacional o internacional, bajo las reglas de vuelo IFR.

Observar que, durante la activacion de este Plan, solamente las aeronaves aprobadas
RVSM podréan volar entre los FL 290 y FL 410.

En el caso de que ocurra una interrupcion parcial, mantener escucha permanente en
la frecuencia VHF, HF u otra designada, ademéas de la frecuencia TIBA
(123.45Mhz.) y reportar cualquier maniobra de subida o descenso que las
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4.4

4.5

4.6
4.7

7.11

7.1.2

circunstancias asi lo exijan. El mensaje deberd contener: identificacion de la
aeronave, posicion, nivel abandonado, nivel que cruza y otras informaciones
relevantes;

Mantener las luces de navegacion y de anticolision continuamente encendidas
mientras sobrevuele la FIR en contingencia;

Seleccionar el codigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro codigo
SSR;

Poseer obligatoriamente el TCAS; y

Realizar las coordinaciones necesarias con las demdas aeronaves utilizando las
frecuencias ATC correspondientes y la frecuencia TIBA (123.45Mhz).

PUBLICACION DEL NOTAM

Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan,
aterrizan o sobrevuelan las FIR de Brasil, en funcién de un fallo parcial o total en la
prestacion de los servicios de transito aereo, seran activados pelo CGNA, por medio
de la publicacion del NOTAM especifico.

SUSPENSION DE LOS PLAN DE VEULO REPETITIVO (RPL)

Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas,
debiendo los usuarios presentar, en todos os casos, los FPL correspondientes.

PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFERENCIA

Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de
transito aéreo debido a falla en el Servicio Fijo de Comunicaciones, los siguientes
procedimientos de auto transferencia deberan ser aplicados:

La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS
aceptante; y

b) Poner a disposicion las informaciones y instrucciones necesarias para que el
piloto obtenga contacto con la dependencia aceptante.

El piloto debera:

a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, con por lo menos 5 minutos de
antelacion del ETO en el fijo de transferencia;

b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y

c) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave,
procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, cddigo transponder, estado de
aprobacion RVSM vy estima al fijo de auto transferencia.

LIMITE DE PERMISO

Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de
transito aéreo debido a falla de la red fija de comunicaciones, pero dispongan de
cobertura de comunicaciones para el Servicio Movil, el permiso de transito tendra
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validez hasta el punto de transferencia de control, con la condicion de auto
transferencia llevada a cabo por el piloto.
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Anexo A al Apéndice 6 da Carta de Acuerdo Operacional entre los Centros de Control

de Area de Curitiba e Asuncion

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ENTRE LOS ACC CURITIBA'Y

ASUNCION

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR CURITIBA

CONTINGENCIA PARCIAL EN LA FIR CURITIBA

TRANSFERENCIA/ AUTO

ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO TRANSFERENCIA
F1JO FL
FIR TMA VOR FOZ UM548 GAXAS
ASUNCION CURITIBA VOR FOZ A431 VOR FOZ
TMA FIR VLCJ)I\IQEIJjC?Z VOR FOZ
CURITIBA ASUNCION A431 VOR FOZ VOR FOZ
FIR T™MA GEBUN UR563 GEBUN
ASUNCION PORTO ALEGRE GEBUN R563 GEBUN
TMA FIR UR563 GEBUN GEBUN
PORTO ALEGRE |  ASUNCION R563 GEBUN GEBUN
TMA VOR FOZ UM548 VOR FOZ
FIR FLORIANGPOL | VOR CTB UW19
ASUNCION S VOR FOZ A431 VOR VOR FOZ
CTB W48
uwig Los Niveles de
TMA FIR VOR CTB UM548 VOR FOZ Vuelo seran
FLORIANOPOLI ASUNCION VOR FOZ asignados mediante
S W48 VOR CTB A431 VORFOz | coordinacién entre
VOR FOZ el ACC Curitibay
IR TMA AKSUL UM544 AKSUL el CGNA
ASUNCION CAMPO TEDAS UB554 TEDAS
GRANDE NDB PTP A430 NDB PTP
T™MA IR UM544 AKSUL AKSUL
CAMPO ASUNCION UB554 TEDAS TEDAS
GRANDE A430 NDB PTP NDB PTP
UL301 BOLIR BOLIR
_TMA FIR G449 Y/gﬁ %g A43L | \orRFOZ
SAO PAULO ASUNCION 7178 VOR LON Ad28 p——
GEMAS
VOR FOZ UM548
FIR _TMA VOR CTB UW61 GAXAS
ASUNCION SAO PAULO VOR FOZ A431 VOR VOR FOZ

CTB G678
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RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR CURITIBA

CONTINGENCIATOTAL EN LA FIR CURITIBA

TRANSFERENCIA/ AUTO
TRANSFERENCIA

ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO
FIJO FL DE VUELO
ALBEX UW29 FL340
VOR CGR UM544 ﬁklg?lf 0
AKSUL FL360
FIR FIR FL340
- PONEI UB688 PONEI
BRASILIA ASUNCION VOR EOZ VOR EOZ 0
FL360
TOSAR UM799 TOSAR
REMEK REMEK FL360
VOR FOZ UB688 VOR FOZ
PONEI PONEI FL290
R FIR VORCGRUWzs | AKSUL FL250
ASUNCION BRASILIA ALBEX ALBEX
REMEK UM799 REMEK
TOSAR TOSAR FL350
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APENDICE 7 - A Carta de Acuerdo Operacional entre los Centros de Control de
Area de Curitiba y Asuncion

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE CONTINGENCIA ENTRE BRASIL Y
PARAGUAY EN CASO DE FALLA EN LOS SERVICIOS ATS DEL ACC
ASUNCION

1-FIR’s AFECTADAS
ASUNCION y CURITIBA
2 - GENERALIDADES

2.1 — EIl objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el
ingreso/salida de vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR Asuncién, en caso de
una interrupcion PARCIAL (ASUNCION 1) o TOTAL (ASUNCION 2), de los servicios
de transito aéreo, manteniendo el movimiento seguro y seguro y ordenado. En la
interrupcion parcial se considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de
Informacion de Vuelo y de Alerta. En la interrupcién total, esos servicios no pueden ser
garantizados.

2.2 — La comision de contingencia ATS, designada por la Administracién de Aviacion Civil
del Paraguay, presidido por el Director de Aerondutica, como responsable por hacer
cumplir el plan de contingencia y los responsables de la coordinacion de contingencia son:

Gerencia de Transito Aéreo

Persona de Contacto: Gerente de Transito Aéreo
Teléfono: 595 21 645598

Fax: 595 21 645598

Correo Electronico: gta_dac@dinac.gov.py
Puntos de contacto: con el ACC Asuncion:
Teléfonos: 595 21 646082

REDDIG: 5551

AFTN: SGASZQZX SGASZPZX

Persona de Contacto> Jefe del Dpto. Control Radar ACC/APP
acc_sgas@dinac.gov.py

2.3 — En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de
transito aéreo se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles, respectivamente, en
cada ACC o APP que haya recibido la atribucion de prestar los servicios ATS en una
determinada porcidn del espacio aéreo.

2.4 — Los procedimientos operacionales especificos para la FIR Asuncién, en caso de
contingencia, seran activados por medio de la publicacién del NOTAM especifico.
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3 - DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS
INVOLUCRADOS

3.1 La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuard mediante el
intercambio de los mensajes ATS prescriptos para estos fines en el Doc. 4444 -
ATM/501(Gestion de Transito Aéreo) de la OACI.

3.2 Autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en contingencia, de acuerdo con lo
previsto en el Anexo A, empleando, como minimo, una separacion longitudinal de 15
minutos en el mismo fijo, independientemente del nivel de vuelo. Dependiendo de la
diferencia de velocidad y del tiempo de vuelo en el tramo en contingencia y del nivel de
degradacion de los Servicios, los respectivos Supervisores ATS de los ACC's involucrados,
podran de mutuo acuerdo, aumentar o disminuir la separacion longitudinal de 15 minutos,
sin perjuicio de las separaciones reglamentarias.

3.4 Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el
Anexo A, por lo menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia; 3.5
Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacion con las
dependencias ATS adyacentes con por lo menos 5 minutos de antelacion a la hora prevista
de ingreso a la FIR adyacente;

3.6 Cuando el Grupo Especial de contingencia determine que las operaciones de la
aviacion Civil Internacional, no pueden tener lugar en el espacio aéreo correspondiente a la
FIR Asuncion, por interrupcion total de los servicios de transito aéreo, se procederd a
reencaminar el transito aéreo internacional que resulte afectado, por rutas alternativas que
permitan evitar el sobrevuelo de la FIR afectada.

3.7 Las rutas ATS de contingencia, seran aplicadas por la FIR Curitiba, tomandose en
consideracién, los segmentos mas directos en relacion con el primer punto de aterrizaje
previsto para cada vuelo.

3.8 Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitiran vuelos
de aeronaves no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.

4 — DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES

4.1 En el caso de que ocurra una interrupcion parcial, mantener escucha permanente en la
frecuencia VHF, HF u otra designada en el sector de vuelo, ademas de la frecuencia aire
aire 123.45 Mhz, aplicando los procedimientos de radiodifusion en vuelo, y reportar
cualquier maniobra de ascenso o descenso que las circunstancias asi lo exijan. EI mensaje
debera contener: identificacion de la aeronave, posicion, nivel abandonado, nivel que cruza
y otras informaciones relevantes;

4.4 Mantener las luces de navegacion y de anticolision continuamente encendidas mientras
sobrevuele la FIR en contingencia;

4.5 Seleccionar el cddigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro cddigo SSR;
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4.6 Poseer obligatoriamente el TCAS; y

4.7 Realizar las coordinaciones necesarias con las demdas aeronaves utilizando las
frecuencias ATC correspondientes y la frecuencia aire-aire 123.45Mhz.

5.1 - PUBLICACION DEL NOTAM

5.1 Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan,
aterrizan o sobrevuelan las FIR Asuncién, en funcion de un fallo parcial o total en la
prestacion de los servicios de transito aéreo, seran activados, por medio de la publicacién
del NOTAM especifico.

6 - SUSPENSION DE LOS PLAN DE VEULO REPETITIVO (RPL)

6.1 Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas,
debiendo los usuarios presentar, en todos los casos, los FPL correspondientes.

7-PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFERENCIA

7.1 Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito
aéreo debido a falla en el Servicio Fijo de Comunicaciones, los siguientes procedimientos
de auto transferencia deberan ser aplicados:

7.1.1 La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS
aceptante; y

b) Poner a disposicion las informaciones y instrucciones necesarias para que el
piloto obtenga contacto con la dependencia aceptante.

7.1.2 El piloto debera:
a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, con por lo menos 5 minutos de
antelacion de la hora estimada en el fijo o punto de transferencia;
b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y
c) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave,
procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, codigo transponder, estado de aprobacion
RVSM vy estima al fijo de auto transferencia.

8 - LIMITE DE PERMISO

8.1 Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito
aereo debido a falla de la red fija de comunicaciones, pero dispongan de cobertura de
comunicaciones para el Servicio Movil, el permiso de transito tendra validez hasta el punto
de transferencia de control, con la condicion de auto transferencia llevada a cabo por el
piloto.
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ANEXO ALFA

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LAFIR

ASUNCION
PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ENTRE LOS
ACC ASUNCION Y CURITIBA
CONTINGENCIA PARCIAL EN LA FIR ASUNCION
TRANSFERENCIA/ AUTO
ORIGEN DESTINO | RUTA/TRAMO TRANSFERENCIA
FIJO FL DE VUELO
ASUNCION TMACT UM548 GAXAS FL310/330
GAXAS
TMA-CT | ASUNCION UL301 BOLIR FL 340/ 360
BOLIR
. UM544
T N ; _ ST
ASUNCION TMA-CG ey AKSUL FL310
- o UM544 . o
TMA-CG ASUNCION ey AKSUL FL 340/ 360
. UL301 o
TMA-SP ASUNCION oL BOLIR FL 340/ 360
. UM548 o e
SUNCIO? 1AS AXAS FL 310330
ASUNCION TMA-SP Canac GAXAS
TMA-SP | RESISTENCIA UA307 FOZ FL 360
FOZ
RESISTENCIA | TMA-SP L?g? FOZ FL 330
RESISTENCIA FIR-BE. UM799 REMEK FL330
REMEK
) UM799 )
FIRBR | RESISTENCIA eiiglied REMEK FL 360
FIRCW | RESISTENCIA UB6sS FOZ FL 340/ 360
POS
RESISTENCIA | FIR-CW UB638 FOZ FL 200
POS
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CONTINGENCIA TOTAL EN LA FIR ASUNCION

Los vuelos procedentes de Buenos Aires o Montevideo con destino a las regiones CAR, NAT o NAM. que
deban desviarse al este de 1a FIR Asuncidn seguiran las instrucciones del ACC Curitiba segun corresponda.
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SAM ATM/CNS MULTI Apéndice G al Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia 3G-1
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SAM ATM/CNS MULTI Apéndice H al Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia 3H-1
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11

1.2

121

13

131

2.1

2.2

22.1

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE
LOS CENTROS DE CONTROL DE AREA DE ASUNCION Y LA PAZ

INTRODUCCION

Fecha de Efectividad: 01 Diciembre de 2009
Objetivo:

El objetivo de esta Carta de Acuerdo es establecer los procedimientos relativos al
encaminamiento del transito aéreo entre las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) Asuncion
y La Paz, los puntos de transferencia de control y comunicaciones, y detallar los procedimientos
de coordinacion aplicables entre los centros de control, partes de esta Carta de Acuerdo
Operacional.

Extension
Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o detallan,
cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos por la Organizacion de Aviacion Civil

Internacional (OACI) en los documentos pertinentes y seran aplicados a todo el transito aéreo
que atraviese el limite comdn de las FIR mencionadas en el parrafo anterior.

ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

El transito aéreo que atraviese el limite comun de las FIR indicadas, serd encaminado por las
rutas ATS especificadas en la Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP) y Cartas de
Navegacion de los Estados involucrados por este Acuerdo, pudiéndose utilizar trayectorias que
difieran de lo anteriormente mencionado, previa coordinacion y acuerdo entre ambos Centros de
Control, cuando surjan circunstancias que afecten a la seguridad de vuelo.

El trénsito aéreo IFR que utilice el espacio aéreo RVSM entre FL 290 y FL 410, ambos niveles
inclusive, serd encaminado de acuerdo con 2.1. Ademas, se deberdn utilizar los niveles de
crucero contenidos en el Apéndice 4 parrafo 3.2 a esta carta, tanto para el transito que ingrese o
salga de la FIR ASUNCION y/o FIR LA PAZ segun corresponda.

Los procedimientos de control de transito aéreo y de contingencias en espacio aéreo RVSM,
seran los estipulados en el Apéndice 4 de esta Carta de Acuerdo Operacional.



2.3

3.1

3.2

4.1

411

412

El transito aéreo VFR que atraviese el limite comudn de las FIR mencionadas, debera utilizar los
niveles de crucero de acuerdo a lo siguiente:

a)  Ingreso al espacio aéreo del Paraguay:
El transito VFR que ingrese a la FIR Asuncion recibira instrucciones del ACC Asuncion
para mantener un nivel de vuelo VFR, de acuerdo a la tabla de niveles de crucero del
Reglamento del Aire (Anexo 2 OACI — Apéndice 3).

b)  Ingreso al espacio aéreo de Bolivia:
El trnsito VFR que ingrese a la FIR La Paz recibird instrucciones del ACC La Paz para
mantener un nivel de vuelo VFR, de acuerdo a la tabla de niveles de crucero del

Reglamento del Aire (Anexo 2 OACI — Apéndice 3).

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Cuando se proporcione servicio de informacion de vuelo, se efectuard la coordinacion
correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que atraviesen el limite comun de las
Regiones de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluird la transmision de la siguiente
informacidn sobre los vuelos en cuestion:

a)  Partes apropiadas del Plan de vuelo actualizado;
b) Lahoraen que se estime sobre el punto de transferencia acordado;
c) Lahoraen que se efectud el ultimo contacto con la aeronave.

La informacidn indicada se transmitira por lo menos quince (15) minutos antes que la aeronave

salga de la Region de Informacion de Vuelo, a cargo del Centro de Control de Area que la
origine.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA

Transferencia de responsabilidades de control y comunicaciones aeroterrestres.

A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro de los Servicios
de Transito Aéreo sera transferida del centro transferidor al centro aceptante, cuando este ultimo
reciba indicacién que la aeronave ha sobrevolado el punto de transferencia, especificado para
cada ruta en el Apéendice 1 a esta Carta de Acuerdo Operacional, u otro punto de transferencia
acordado.

No sera necesario que el centro aceptante notifique al centro transferidor cuando asuma la
responsabilidad indicada en el parrafo anterior.



413

414

415

416

4.1.7

4.2

421

4211

422

4221

Normalmente, las comunicaciones aeroterrestres seran transferidas cinco (5) minutos antes de la
hora en que se calcula que la aeronave llegaré al punto de transferencia acordado. No obstante,
cuando las condiciones del transito asi lo requieran, el centro transferidor podra demorar la
transferencia de comunicaciones hasta que la aeronave notifique haber sobrevolado el punto de
transferencia acordado. No serd necesario que el Centro aceptante comunique al Centro
transferidor que se establecié contacto con la aeronave.

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones aeroterrestres, el
centro transferidor autorizara a las aeronaves para que establezcan comunicacion con la
dependencia ATS correspondiente.

El centro transferidor notificara al centro aceptante las instrucciones que se hayan transmitido o
que estéen a punto de ser transmitidas a las aeronaves, antes que las mismas establezcan
comunicacion con la dependencia ATS correspondiente.

El centro aceptante se ajustara a los procedimientos prescritos en el capitulo “10” coordinacion
Doc 4444/ATM-501 de la OACI, en caso que no logre comunicacion con la aeronave objeto de
la transferencia.

El cddigo SSR debera ser incluido junto a la transferencia de control. Si no se ha asignado un
cédigo a la aeronave, lo hara el Centro aceptante, debiendo el transferidor comunicarlo
oportunamente al piloto. Los cambios de cddigo se efectuaran cuando sea estrictamente
necesario.

Minimos de separacion aplicables durante la transferencia.
Separacion Longitudinal.

El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos al
mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS, otras rutas o en rutas o trayectorias
convergentes, no serd inferior al que se especifica, en cada caso, en el Apéndice 1 a esta Carta
de Acuerdo.

Separacion vertical

Las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia manteniendo un nivel de
crucero especificado que sera seleccionado de entre los que se indican para cada caso en los
Apéndices 1 y 4 a esta Carta de Acuerdo. No obstante, y cuando asi sea coordinado
expresamente con el centro aceptante, el centro transferidor podra autorizar a las aeronaves para
que crucen el punto de transferencia en ascenso o descenso respecto al nivel de crucero
convenido previamente entre ambos ACC.



4.3

43.1

5.1

5.1.1

5.1.2

ASIGNACION DE CODIGO SSR

Los ACC’s asignaran el cadigo individual SSR al vuelo considerado y sera incluido de acuerdo
a lo indicado en el parrafo 4.1.7, y dentro lo posible se mantendra durante toda la ruta.

Nota: Claves SSR asignadas por OACI para Paraguay y Bolivia a utilizarse en esta Carta de
Acuerdo Operacional

PARAGUAY BOLIVIA
5600/5677 3100/3177
5700/5777

COORDINACION

La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuara mediante el intercambio de los
mensajes ATS prescritos para estos fines en el capitulo “10” coordinacion Documento
4444/ATM-501 de la OACI y en especial de los siguientes:

RPL - Plan de vuelo repetitivo
FPL - Plan de vuelo presentado
CPL - Plan de vuelo actualizado
DEP - Despegue

EST - Estimada al limite

CHG - Modificacion

CDN - Coordinacion

ALR - Alerta

DLA - Demora

ACP - Aceptacion

TNR - Transferencia

Se utilizard como medio de comunicacion principal para la coordinacion entre los ACC:
El Circuito Oral ATS.

En caso de falla del Circuito Oral ATS, se utilizaran como medios alternos los siguientes
sistemas:

a) Teléfono/Fax LaPaz ACC 591-2-2810203



5.2

5.2.1

5.2.2

5.3

531

5.3.2

5.4

5.4.1

Teléfono Paraguay =~ ACC- Supervisor 595-21-646082
595-21-645706
b) AFTN/AMHS

Intercambio de mensajes ATS

Excepto para planes de vuelo repetitivos, los que seran objeto de otra Carta de Acuerdo, el
intercambio de informacidn se efectuara normalmente, como se indica en el Apéndice 2 a esta
Carta de Acuerdo.

El centro transferidor notificard al centro aceptante los cambios importantes en los datos
transmitidos bajo la forma de mensajes CPL/EST.

NOTA: Los cambios importantes incluirdn entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacion en la velocidad
media de mas/menos cinco por ciento (5%) respecto a la consignada en el plan de vuelo;
ylo

b)  Una variacién de mas/menos tres (3) minutos con respecto a la hora estimada sobre el
punto de transferencia.

Tiempo limite para la expedicion de permisos iniciales o para autorizar cambios en el plan de
vuelo.

A efectos de la aplicaciéon del CAP. 10.4 Coordinacién del Doc 4444-ATM/501 de la OACI,
solicitudes de aprobacion, se considerard que una aeronave se encuentra a suficiente distancia
del limite de la FIR, cuando esta distancia sea igual o superior a la que seria recorrida en:

VEINTE (20) MINUTOS DE VUELO

El centro transferidor no podra cambiar el nivel de vuelo de una aeronave u otra parte del plan
de vuelo previamente coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacion del centro aceptante,
excepto ante casos de emergencia y/o por condiciones meteoroldgicas adversas.
Posteriormente, debera informar las nuevas condiciones de vuelo al Centro aceptante, en el
menor tiempo posible.

Mensajes ATS, intercambio y direcciones.
Se acuerda utilizar los mensajes ATS prescritos en el capitulo “10” Coordinacién, DOC 4444-

ATM/501, para el cumplimiento entre las dependencias ATS, partes de esta Carta de Acuerdo
Operacional.
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8.1

8.2

9.1

9.11

En las direcciones de los mensajes ATS se utilizardn a continuacion del indicador del lugar
publicado por la OACI, los designadores de cuatro (4) letras que se sefialan a continuacion:

ACC - Mensajes correspondientes a vuelos IFR ZRZX
ZQzZX

- Mensajes correspondientes a vuelos VFR ZFZX
ARO - Oficina de notificacién de los servicios de transito aéreo ZPZX

SERVICIO DE ALERTA

La responsabilidad de las tareas de coordinacion para brindar el Servicio de Busqueda y
Salvamento, recaera en aquella dependencia ATS:

a) encuya FIR se haya registrado la altima comunicacion; o
b) en la que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha cruzado el punto de
transferencia, ya sea, mediante informacion obtenida radiotelefonicamente o por

visualizacion radar.

PROCEDIMIENTO DE CONTINGENCIA

En caso de ser necesario, se aplicara el procedimiento de contingencia descrito en el Apéndice 3
de la presente Carta.

REVISIONES

La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los procedimientos indicados
en la misma o en sus Apéndices resulten afectados por enmiendas a las normas, métodos
recomendados, procedimientos suplementarios y/o Planes Regionales de la OACI, o cuando se
habiliten nuevas instalaciones de radioayudas a la navegacion, de comunicaciones o de los
Servicios de Transito Aéreo. En el caso de nuevas instalaciones y/o de modificacion de las
actuales, o cualquier otro caso, el Estado interesado propondra la enmienda pertinente.

Si la enmienda afecta solamente a la informacion que se describe en algunos de los Apéndices,
el nuevo Apeéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir de la nueva
fecha de efectividad que sea adoptada.

DIVULGACION

Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, parte ENR y en otros documentos que estimen
pertinentes, aquellas partes de interés respecto a la operacion de las aeronaves.

Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a
instruir en forma directa al personal de los ACC involucrados sobre el contenido, por
intermedio de los actuantes en el presente Acuerdo.



10. DISPOSICIONES TRANSITORIAS

10.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el parrafo 1.1.

Suscrita en la ciudad de Lima 18 de Septiembre de 2009

JULIO FORTUN LANDIVAR HERNAN COLMAN
DIRECTOR DE NAVEGACION AEREA DIRECTOR DE AERONAUTICA CIVIL
DGAC-BOLIVIA DINAC-PARAGUAY
En representacion de Bolivia En representacion de Paraguay
WALTER JURADO PALENQUE
JEFE NACIONAL DEPTO. NAVEGACION
AEREA

AASANA-BOLIVIA
En representacion de Bolivia



APENDICE 1

Fecha de efectividad: 01 Diciembre 2009

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD

Tabla de niveles de vuelo

Minimas aplicables par ala separacion longitudinal

Ruta a ser asignados por: Puntos de transferencia (Pérrafo 4.3.1.1)
ATS ACC ACC convenidos para cada Minutos Observaciones
LA PAZ ASUNCION ruta
1 2 3 4 5 6
FL FL FRECUENCIAS
- ACCLAPAZ
VHF 128.2 Mhz
UM-402 2 1 SIDAK 10 HF - 10024 - 6649 Khz
193821S 0581228W 10096 — 5526 Khz
- ACC SGAS
- HF 10024 6649 Khz
10096 - 5526 Khz
UA-321 1 2 GERNI 10 Nota: “1”y “2” indican las series de niveles de crucero IFR
1955035 0615100W enumerados en el Apéndice 3a) del Anexo 2 de la OACI
para las derrotas de 000° a 179° y de 180° a 359°,
UA-320 1 2 ESELA 10 respectivamente.
205700S 0621300W a) La separacion se incrementard 5 minutos cuando fallen
los circuitos orales ATS
A-556 1 2 GERNI 10 b) UM402 - Ademés de coordinar con el ACC
195503S 0615100W Asuncion, el ACC La Paz informara al ACC Curitiba a
cerca de cualquier vuelo en la ruta UM402, transito
ingresando a la FIR Asuncién, 20 minutos antes del
punto SIDAK, informando su nivel de vuelo y el
estimando en SIDAK y REMEK.
c) UM799 - Ademas de coordinar con el ACC
Asuncién, el ACC Curitiba informara al ACC La Paz a
cerca de cualquier vuelo en la ruta UM799, transito
ingresando a la FIR Asuncion, 20 minutos antes del
punto REMEK, informando su nivel de vuelo y el
estimando en REMEK.
d) UM799 - Ademas de coordinar con el ACC Curitiba,

el ACC Asuncién informara al ACC La Paz a cerca de
cualquier vuelo en la ruta UM799, ingresando a la FIR
Curitiba, 20 minutos antes del punto REMEK,
informando su nivel de vuelo y el estimando en
REMEK. Y ARGOS.




APENDICE 2
TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS

ACC LA PAZ/ACC ASUNCION Fecha de efectividad: 01 Diciembre 2009

TIPO DE CIRCUNSTANCIA EN QUE ES
MENSAJE APLICABLE TIEMPO LIMITE PARA LA TRANSMISION MEDIOS A UTILIZAR
RPL Segln sea necesario Conforme acuerdo operacional establecido AFTN/FAX/AMHS
FPL Todos los vuelos Inmediatamente después de ser presentado AFTN/FAX/AMHS
EST Todos los vuelos 20 minutos antes de la EST al punto de transferencia Circuito Oral/AFTN/AMHS
CHG/CDN Segun sean necesario Tan pronto como sea posible después de producirse la
circunstancia Circuito Oral/AFTN/AMHS
ALR Segun sea necesario Inmediatamente  después de  producirse  la| Circuito Oral/AFTN/AMHS
circunstancia
CLR Segun sea necesario Antes del despegue Circuito Oral
ACP Segln sea necesario Tan pronto como sea posible AFTN/FAX/AMHS
CPL Segun sea necesario Tan pronto como sea posible Circuito oral ATS
AFTN/FAX/AMHS
DEP Segln sea necesario Tan pronto como sea posible
DLA Segun sea necesario Tan pronto como sea posible AFTN/AMHS
TNR Todos los vuelos Todos los vuelos Circuito oral ATS
AFTN/FAX/AMHS




2.1

3.1

APENDICE 3

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ACORDADQOS ENTRE
BOLIVIA Y PARAGUAY

Fecha de efectividad: 01 diciembre de 2009
OBJETIVO
El objetivo de estos procedimientos de contingencia es de facilitar y mantener el
movimiento seguro y ordenado del transito aéreo internacional entre la FIR/LA PAZ Y
FIR/ASUNCION, en caso de una interrupcién parcial de los servicios de control de
transito aéreo
PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION ATS
Los mensajes de Plan de Vuelo se deberan transmitir a los correspondientes FIR's
adyacentes a traves de la Red AFTN de acuerdo a los procedimientos normales. De no ser
posible se utilizaran los siguientes medios alternativos:

a) Red de Circuitos Orales ATS.

b)  Servicio MAvil Aeronautico - Frecuencias HF establecidas para la zona SAM 1
especialmente 10024 KHZ - 6649 KHZ, SAM-2 EN 10096 KHZ, 5526 HKZ.

c)  Teléfono/ Telefax.

RUTAS ATS

Durante la vigencia del Plan de Contingencia, s6lo se utilizaran entre ambos paises las
rutas ATS que figuran a continuacion:

Entre FIR ASUNCION y FIR LA PAZ

UM402 (AMBOS SENTIDOS).
UA321 (UN SOLO SENTIDO, ENTRADA A LA FIR LA PAZ)
UL793 (UN SOLO SENTIDO, ENTRADA A LA FIR ASUNCION)

Los niveles de vuelo estan estipulados en el Anexo 2 OACI Apéndice “3”
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10
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4.12

PROCEDIMIENTOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
Todas las aeronaves se ajustaran a las Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR).
No se utilizaran Planes de Vuelo Repetitivos (RPL) entre ambos paises.

Se asignaran solamente niveles de vuelo de acuerdo con la Tabla de Niveles de Crucero
(Anexo 2 de la OACI - Apéndice 3).

Se comunicara lo antes posible, las horas estimadas sobre los puntos de notificacion de
ingreso al siguiente FIR, via medios indicados en el numeral 2 de este Apéndice.

No se autorizard ningun cambio de nivel o de velocidad, una vez efectuada la
transferencia (CPL), sin antes haber obtenido la aprobacion del ACC aceptante. No se
transferira transito en ascenso o descenso.

La coordinacion entre FIR"s se efectuara por los medios indicados en el numeral 2 de este
Apéndice.

Se instruira a las aeronaves a mantener escucha en determinada frecuencia VHF o HF
segun la condicion del momento y/o se coordine.

Se instruiré a las aeronaves mantener continuamente encendidas las luces de navegacion y
de anticolision, asi como el ultimo codigo transponder asignado.

En caso de interrupcion total de los sistemas de comunicacion tierra - aire, las aeronaves
involucradas utilizaran, ademas de la frecuencia de emergencia 121.5 Mhz , la frecuencia
inter-piloto 123.45 Mhz.

Se aplicara control de afluencia del trafico entre la FIR ASUNCION y FIR LA PAZ, el
cual sera de una (1) aeronave cada Quince (15) minutos, considerando un nimero maximo
de cuatro (4) aeronaves por hora en los puntos de transferencia mencionados en estos
procedimientos, independientemente del nivel de vuelo utilizado por las aeronaves.

En el Espacio Aéreo de BOLIVIA contempla la degradacién de la clasificacion del
Espacio Aéreo tipo A, Cy D, a Espacio Aéreo tipo G.

En caso de falla de la radioayuda a la navegacion en la cual este basada la ruta ATS de
ingreso y/o salida de la FIR, se mantendra el curso de la ruta ATS y el nivel de vuelo
autorizado para la ruta en espera de la aplicacion de procedimientos radar o coordinacion
para navegacion autonoma si la aeronave posee el equipamiento correspondiente.
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3.2

4.1

4.2

APENDICE 4

ACC LAPAZ - ACC ASUNCION

Procedimientos en Espacio Aéreo RVSM

Fecha de efectividad: 01 diciembre de 2009
Objetivo:

El objetivo de este Apéndice es el de establecer los procedimientos aplicables en el espacio aé-
reo RVSM de ambas FIR’s, los cuales forman parte de esta Carta de Acuerdo Operacional.

Niveles de vuelo
La asignacion de niveles de vuelo para la transferencia de responsabilidades sera de acuerdo con
lo indicado en el Apéndice 1 a esta carta de acuerdo operacional, correspondiendo el “1” para

las derrotas entre 000° a 179° y el “2” para las derrotas entre 180° a 359°.

Los Niveles de Vuelo RVSM a considerar entre FL290 y FL410 son los que se detallan a con-
tinuacion (de acuerdo con Apéndice 3 del Anexo 2 de OACI):

1 2
000° a 179° 180° a 359°
FL290 FL300
FL310 FL320
FL330 FL340
FL350 FL360
FL370 FL380
FL390 FL400

FL410

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones en espacio aéreo RVSM

No se aceptarén transferencias entre ambos centros de control de &rea, de aeronaves que no es-
tén aprobadas RVSM, con excepcion de vuelos realizados por aeronaves de Estado, aeronaves
aprobadas RVSM en mantenimiento/entrega o aeronaves en operaciones humanitarias.

Las aeronaves no aprobadas RVSM deberén ser transferidas con niveles de vuelo disponibles
por debajo de FL290 o por encima de FL 410.



6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Separacion vertical

SEPARACION VERTICAL MINIMA

AERONAVE
POR DEBAJO DE FL290- FL410 | POR ENCIMA DE FL
FL 290 410
Con aprobacion 1000 pies
RVSM 1000 pies 2000 pies
Sin aprobacion 2000 pies *
RVSM

* Sblo para aeronaves de Estado, mantenimiento/entrega o razones humanitarias.

Coordinaciones para operaciones en espacio aéreo RVSM

Los mensajes de estimacion (EST) de todas las aeronaves sin aprobacion RVSM (aeronaves de
Estado, mantenimiento/entrega o razones humanitarias) que tengan intencion de operar dentro
del espacio aéreo RVSM y que crucen el limite comun de ambas FIR’S, deberan ser transmiti-
dos, por lo menos 30 minutos antes del tiempo estimado de la aeronave sobre el punto de
transferencia a efectos de planificar la integracién de dicho trafico con una separacion vertical
minima de 2000 pies.

Debera incluirse una indicacion clara sobre una aeronave sin aprobacién RVSM (aeronaves de
Estado, aeronaves aprobadas RVSM en mantenimiento/entrega 0 aeronaves en operaciones
humanitarias) y su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral del mensaje de es-
timacion:

a) Como confirmacion de los datos archivados en el plan de vuelo;

b)  Para prever el caso de la degradacion de la performance de los sistemas de planificacion
de vuelo; y

c) Para prever el caso que por cualquier razén, la unidad aceptante no haya recibido el plan
de vuelo.

Coordinacién oral de mensajes de estimacién (EST)

Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral, el ACC que transmite un mensaje
de estimacion debera incluir al final del mismo, la informacién incluida en el casillero 18 del
plan de vuelo de la OACI, sobre operaciones RVSM.

En caso de ser aplicable, debera incluirse al final del mensaje de estimacion el término “NE-
GATIVO RVSM” 0 “NEGATIVO RVSM Aeronave de Estado” 0 “NEGATIVO RVSM Vuelo
Humanitario” o NEGATIVO RVSM Vuelo de Mantenimiento/ Entrega”.

Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los mensajes de
coordinacién asociados, seran proporcionados oralmente mediante una descripcion de la causa
de la contingencia. Los mensajes de coordinacion asociados incorporaran ya sea el término:

a) RVSM imposible debido a equipo, o



7.1

7.2

b) RVSM imposible debido a turbulencia, segun sea el caso.
Suspension de las operaciones RVSM

Los ACC de La Paz y Asuncion coordinaran los procedimientos para la suspension del RVSM
dentro de las areas afectadas en las FIR Asuncion y La Paz, cuando existen informes de pilotos
sobre turbulencia mayor que la moderada. Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM
han sido suspendidos, la separacion minima vertical entre todas las aeronaves sera de 2000 pies,
de acuerdo con los niveles RVSM especificados en la tabla 3.2

El ACC que inicia la suspensién de las operaciones RVSM debera coordinar cualquier restric-
cion/procedimiento con el ACC adyacente.
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CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL

b Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL ENTRE ESTADO
— 5== | PLURINACIONAL DE BOLIVIA Y REPUBLICA FEDERATIVA DO
BRASIL CON RELACION A LOS AERODROMOS DE PUERTO
SUAREZ Y CORUMBA.

Fecha: 16/09/09 Péagina 1 de 12

1 INTRODUCCION
1.1 Fecha de efectividad: 17 de Diciembre 2009.
1.2 Objetivo.

1.2.1 Establecer los procedimientos de coordinacién y operacién para los aer6dromos de Puerto
Suérez y Corumba.

1.3 Extension.

1.3.1 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional completan o detallan
los procedimientos prescritos por la OACI en los documentos pertinentes. Cuando sea necesario,
se aplicaréa al transito aéreo que opere de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos y visual
en los TMA, CTR y ATZ Puerto Suarez y Corumba.

1.4 Organizacion del espacio aéreo (Véase Apéndice 1).

1.4.1 Para el cumplimiento de esta Carta de Acuerdo, se han establecido en las FIR La Paz y
Curitiba los siguientes espacios aéreos:

1.4.1.1 Dos zonas de transito de aerédromo (ATZ), una en cada uno de los aerddromos de

Puerto Suarez y Corumba@, cuyos limites seran los siguientes:

a) LATERALES: Definidos por arcos de circunferencias de 5SNM de radio, centrados en
los puntos de referencia de aerédromo (ARP) de Puerto Suarez y Corumbd, respectivamente, y

limitados por la frontera de Bolivia con Brasil; y

b) VERTICALES: Desde el suelo hasta 2000 pies sobre el nivel de los aerédromos.
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1.4.1.2 Dos zonas de control (CTR), una en cada uno de los aer6dromos de Puerto Suérez y

Corumba, cuyos limites seran los siguientes:
1.4.1.2.1 LATERALES:

a) CTR PUERTO SUAREZ - definida por un arco de circunferencia de 10 NM de radio,
centrado en el NDB Puerto Suarez, y limitada al este por la frontera de Bolivia con Brasil;y

b) CTR CORUMBA — definida por un arco de circunferencia de 10 NM de radio, centrado

en el NDB Corumb4, y limitada al oeste por la frontera de Brasil con Bolivia.
NOTA: Las dos CTR seran unidas por dos rectas tangentes a las mismas.

1.4.1.2.2 VERTICALES:
a) CTR PUERTO SUAREZ - desde el suelo hasta la altitud de transicion de 5000 pies; y
b) CTR CORUMBA - desde el suelo hasta la altitud de transicion de 5000 pies.

1.4.1.3 Dos Areas de Control Terminal (TMA Puerto Suarez y TMA Corumba), cuyos limites

seréan los siguientes:
1.4.1.3.1 LATERALES:

a) TMA PUERTO SUAREZ - definido por un arco de circunferencia de 40 NM de radio,

centrado en el NDB Puerto Suérez, y limitado al este por la frontera de Bolivia con Brasil; y

b) TMA CORUMBA - definido por un arco de circunferencia de 40 NM de radio,

centrado en el NDB Corumba, y limitado al oeste por la frontera de Brasil con Bolivia.

NOTA: Las dos CTR seran unidas por dos rectas tangentes a las mismas.
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1.4.1.3.2 VERTICALES:
a) TMA PUERTO SUAREZ - desde 2000 pies AGL hasta el nivel de vuelo 195; y

b) TMA CORUMBA - desde la altitud de transicion de 5000 pies hasta el nivel de vuelo
195.

1.5 Dependencias ATS.

1.5.1 Los servicios de transito aéreo seran suministrados por:
a) APP Puerto Suarez en el CTR/TMA Puerto Suérez;
b) TWR Puerto Suarez en la ATZ Puerto Suéarez;
c) APP Corumbé en el CTR/TMA Corumb@; y

d) APP Corumbé en la ATZ Corumba.
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2 PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION
2.1 Encaminamiento del transito aéreo en el TMA/CTR Corumba.
2.1.1 Transito IFR de llegada

2.1.1.1 Las aeronaves que llegan, normalmente serdn encaminadas de acuerdo con los
procedimientos que figuran en las Publicaciones de Informacién Aerondutica de Brasil y/o en los

NOTAM pertinentes divulgados por Brasil.

2.1.1.2 No seran permitidas esperas simultaneas, a un mismo nivel o altitud, en los NDB Puerto
Suarez y Corumba, debiendo existir una coordinacion eficiente entre los APP involucrados para
el mantenimiento de la separacion vertical entre las aeronaves en circuitos de espera en las

referidas radio ayudas a la navegacion.

2.1.1.3 En caso de que el NDB Corumba se encontrara fuera de servicio y mediante una
coordinacion previa del APP CORUMBA con el APP PUERTO SUAREZ, las aeronaves con
destino a Corumba podran realizar el procedimiento especifico, elaborado para esta eventualidad
a partir del NDB Puerto Suarez, de acuerdo a instrucciones y control del APP PUERTO
SUAREZ.

2.1.2 Transito IFR de salida

2.1.2.1 Las salidas de la pista 09 de Corumb4, en condiciones normales, seran autorizadas por
el APP CORUMBA, de conformidad a los procedimientos de salida establecidos en la

respectivas SID.

2.1.2.2 El APP CORUMBA, en coordinacion con el APP PUERTO SUAREZ, no autorizara
salidas IFR de la pista 27 de Corumb@, durante la ejecucién de las aproximaciones inicial y final
para la pista 23 del Aeropuerto de Puerto Suérez.

2.2 Encaminamiento del transito aéreo en el TMA/CTR Puerto Suarez.
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2.2.1 Trénsito IFR de llegada

2.2.1.1 Las aeronaves que llegan, normalmente seran encaminadas de acuerdo con los
procedimientos que figuran en las Publicaciones de Informacion Aerondautica de Bolivia y/o en

los NOTAM pertinentes divulgados por Bolivia.

2.2.1.2 No serén permitidas esperas simultaneas, a un mismo nivel o altitud, en los NDB Puerto
Suarez y Corumba, debiendo existir una coordinacion eficiente entre los APP involucrados para
el mantenimiento de la separacion vertical entre las aeronaves en circuito de espera en las

referidas radioayudas a la navegacion.

2.2.1.3 Durante la ejecucion de las aproximaciones inicial y final para la pista 23 del
Aeropuerto de Puerto Suérez, el APP PUERTO SUAREZ no atendera solicitudes del APP
CORUMBA para salidas IFR de la pista 27 de Corumba.

2.2.1.4 En caso de que el NDB Puerto Suérez se encontrara fuera de servicio y mediante una
coordinacion previa del APP PUERTO SUAREZ con el APP CORUMBA, las aeronaves con
destino a Puerto Suarez podran realizar el procedimiento especifico, elaborado para esta
eventualidad a partir del NDB Corumba, de acuerdo a instrucciones y control del APP
CORUMBA.

2.2.2 Transito IFR de salida

2.2.2.1 Las salidas IFR de Puerto Suarez com destino a la FIR Curitiba solamente se llevara a
cabo de conformidad a los procedimientos IFR establecidos en las respectivas SID, después de
estrecha coordinacion entre los APP CORUMBA y APP PUERTO SUAREZ.

2.2.2.2 Mientras no sean publicadas las SID IFR del aerodromo de Puerto Suarez com destino a
la FIR Curitiba, las aeronaves deben hacer un plan de vuelo tipo “Z”, cuyo seguimiento VMC de

vuelo tenga inicio en el despegue e termine, por lo menos, en el bloqueo del NDB CUB.
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2.2.2.3 Las aeronaves que despeguen de la pista 05 deben utilizar las salidas con curva a la
izquierda y las aeronaves que despeguen de la pista 23 deben utilizar salidas com curva a la
derecha para el bloqueo del NDB PSZ e después prosseguir para el bloqueo del NDB CUB, a FL

060 o superior.
2.3 Encaminamiento de transito aéreo en las ATZ Puerto Suarez y Corumba.

2.3.1 Las aeronaves que estan operando en las ATZ referidas deberan cumplir con lo
especificado en las cartas de aproximacion visual para los respectivos aerédromos, establecidas

en las publicaciones de Bolivia y Brasil.
2.4 Coordinacion.

2.4.1 EL ACC LA PAZ y el ACC CURITIBA intercambiaran los mensajes ATS relacionados
con el suministro del control de transito aéreo y con la transferencia de responsabilidades en

cuanto se refiere al transito que atraviese ambos TMA.

2.4.2 EL ACC LA PAZ y el APP PUERTO SUAREZ por una parte, y el ACC CURITIBA y el
APP CORUMBA por otra, también intercambiaran los mensajes relacionados con el suministro
del control de transito aéreo y con la transferencia de responsabilidades para cada dependencia

en cuanto al transito aéreo que entre o salga de ambos TMA.

2.4.3 A su vez, el APP PUERTO SUAREZ y APP CORUMBA intercambiaran mensajes de
coordinacion relacionados con el suministro de transito aéreo a las aeronaves que lleguen con

plan de vuelo IFR, asi como las que deban salir con plan de vuelo IFR en ambos TMA.
2.5 Transferencia de responsabilidades.

2.5.1 Entre el ACC LA PAZy el APP PUERTO SUAREZ
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2.5.1.1 La responsabilidad de suministro de los servicios de transito aéreo sera transferida entre
el ACC LA PAZ y el APP PUERTO SUAREZ en el momento en que se ha cruzado el limite del
TMA Puerto Suarez.

2.5.1.2 Entre el ACC CURITIBAy el APP CORUMBA.

2.5.1.2.1 La responsabilidad de los servicios de transito aéreo seré transferida entre el ACC
CURITIBA y el APP CORUMBA en el momento en que se ha cruzado el limite del TMA

Corumba.
2.5.1.3 Entre el APP PUERTO SUAREZ y el APP CORUMBA

2.5.1.3.1 La responsabilidad de suministro de los servicios de transito aéreo seré transferida entre
el APP PUERTO SUAREZ y el APP CORUMBA y viceversa en el momento en que se estime

que la aeronave esté cruzando los limites entre los dos TMA (la frontera entre Bolivia y Brasil).
2.6 Transferencia de comunicaciones tierra-aire.

2.6.1 Del ACC LA PAZ al APP PUERTO SUAREZ y viceversa.

2.6.1.1 Cinco minutos antes de que la aeronave cruce el limite del TMA Puerto Suarez.

2.6.2 Del ACC CURITIBA al APP CORUMBAy Viceversa.

2.6.2.1 Cinco minutos antes de que la aeronave cruce el limite del TMA Corumba.

2.6.3 Del APP CORUMBA al APP PUERTO SUAREZ y viceversa

2.6.3.1 En el momento en que se estime que la aeronave esté cruzando la frontera entre Brasil y

Bolivia.

2.7 Procedimientos especiales de falla de comunicaciones.
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2.7.1 Aeronaves que llegan

2.7.1.1 Cuando, por algun motivo, las aeronaves pierdan comunicacion con la dependencia
ATS a cargo del espacio aéreo de su jurisdiccion (APP PUERTO SUAREZ o APP CORUMBA),
las mismas estableceran comunicacion con la dependencia que ejerce jurisdiccion en el area
adyacente y esta dependencia suministrard los servicios de transito aéreo a fin de mantener

separado el transito convergente.

2.7.1.2 Se mantendra la coordinacion por cualquier medio entre las dependencias, a fin de
proporcionar a las aeronaves informaciones de las condiciones de operabilidad de ambos

aerddromos.

2.7.1.3 Las aeronaves realizaran los procedimientos de aproximacion establecidos para cada

aerodromo, que figuran en las Publicaciones de Informacién Aeronautica de Bolivia y Brasil.
2.7.2 Aeronaves que salen

2.7.2.1 Cuando las aeronaves pierdan comunicacion con la dependencia ATS antes de la salida,
estableceran comunicacion con la dependencia adyacente, la que suministrara, en coordinacion,

los servicios de transito aéreo en ambas TMA.

2.7.2.2 Las aeronaves realizaran el despegue y la salida de conformidad a las cartas SID que
figuran en las respectivas Publicaciones de Informaciéon Aerondautica de Bolivia y Brasil.

3 COMUNICACIONES DEL SERVICIO FI1JO AERONAUTICO

3.1 Para dar cumplimiento a esta Carta de Acuerdo Operacional, las administraciones
aeronauticas de Bolivia y Brasil convienen mantener en servicio los siguientes circuitos orales
directos ATS:

3.1.1 Bolivia — Brasil
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3.1.1.1 Enlace en VHF/FM, frecuencia 170.05 MHz, entre el APP PUERTO SUAREZ v el
APP CORUMBA, con equipo principal y de reserva durante las horas de servicio de las dos
dependencias ATS. Como alternativa se contara con lineas telefonicas del servicio publico, que

son los siguientes:
a) APP CORUMBA - 55 67 3231-5842, 55 67 3231-8600 ; y
b) APP Puerto Suarez - 591 3 976-2092, 591 3 976-2022
3.1.1.2 Enlace AFTN entre APP CORUMBA y APP PUERTO SUAREZ.

3.1.1.2.1Para al intercambio de mensajes AFTN entre las dependecias ATS, se utilizard las

siguientes direcciones en los mensajes:
SBCRZAZX — SBCRYSYX — SLPSZPZX — SLPSZTZX - SLPSYSYX
4 INTERCAMBIO DE INFORMACIONES ENTRE LAS DEPENDENCIAS ATS

4.1 Los APP PUERTO SUAREZ y APP CORUMBA intercambiaran entre si las siguientes

informaciones adicionales a las operaciones aéreas:
a) Hora de apertura y cierre del servicio;
b) Alteracidn operacional de las respectivas radioayudas a la havegacion y aproximacion;
c) Alteracion operacional de las respectivas pistas de aterrizaje;
d) Alteracion operacional de los medios de comunicacion del servicio movil; y

e) Situacion operacional del aerédromo en cuanto a los minimos meteoroldgicos

(Operando IFR, VFR u operaciones suspendidas debido a las condiciones de tiempo).
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5 DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

5.1 Cuando por condiciones operacionales existiera impedimento de aterrizaje en el aerédromo
de destino, podra ser utilizado cualquiera de los aerédromos involucrados en esta Carta de
Acuerdo. En este caso, la utilizacién quedara restringida al area de movimiento, quedando
excluidos los servicios de aduana, inmigracion, etc., a menos que exista un acuerdo bilateral al

respecto.

5.2 Las Administraciones firmantes convienen que intercambiardn una provisién de las
respectivas AIP y sus correspondientes enmiendas, que serdn remetidas para las direcciones

adelante asignadas:

a) AEROPUERTO INTERNACIONAL SALVADOR OGAYA.

Puerto Suarez — Santa Cruz — Bolivia

Telefono: 591 3 9762022;

b) DESTACAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO DE CORUMBA
(DTCEA-CR)

Aeroporto Internacional de Corumba - Rua Santos Dumont, s/n°

79332-150 — Corumba/MS - Brasil.

Telefono: 55 67 3231-5842.
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6 REVISION

6.1 Esta Carta de Acuerdo Operacional sera revisada por iniciativa de cualquiera de los

Estados firmantes, siempre que:
a) Hubiere modificacién en la localizacién de las radioayudas;
b) Los procedimientos aqui establecidos no atiendan las necesidades ATS en la Region;y

c) Pasados dos afios después de la efectividad de esta Carta de Acuerdo,

independientemente de cualquiera de las condiciones anteriores.
7 DIVULGACION

7.1 Los Estados firmantes incluirdn en sus AIP, parte RAC, o en otros documentos que se

estimen pertinentes, aquellas partes de interés a las operaciones de las aeronaves.
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Firmada en la ciudad de Lima, Peru, el 16 de septiembre de 20009.

En Representacion de Bolivia:

JULIO FORTUN LANDIVAR
DIRECTOR NAVEGACION AEREA
DGAC - BOLIVIA

WALTER JURADO PALENQUE
JEFE NACIONAL DPTO. NAVEGACION AEREA
AASANA - BOLIVIA

En Representacion de Brasil:

JOSE CARLOS GOMES MAJESP CTA
JEFE ATM - CENTRO CONTROL AREA CURITIBA

MARCOS ROBERTO PECANHA DOS SANTOS 1° TEN ESP CTA
ASSESSOR ATM - DECEA
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1-INTRODUCCION
1.1 Fecha de efectividad: 17 de Diciembre de 2009
1.2 Objetivo:

1.2.1 Establecer los procedimientos para el encaminamiento del Transito Aéreo desde/hacia Paso de los
Libres (Argentina), desde/hacia Uruguaiana (Brasil) y entre los respectivos aer6dromos.

1.3 Extension:

1.3.1 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional complementan o detallan los
procedimientos prescriptos por la OACI en los documentos pertinentes. Cuando sean requeridos, se
aplicaran al transito aéreo que opera en la TMA Paso de los Libres, CTR Paso de los Libres y ATZ
Uruguaiana.

1.4 Espacio Aéreo Considerado:
1.4.1 Para el cumplimiento de los objetivos de esta Carta de Acuerdo Operacional se establecen los

espacios aéreos que se describen a continuacion (ANEXO Ay ANEXO B).

a) AREA DE CONTROL TERMINAL PASO DE LOS LIBRES (TMA PASO DE LOS
LIBRES)
(Espacio aéreo Clase C).

Comprende el espacio aéreo incluido dentro de los limites que se detallan a continuacion:

LATERALES: Sector circular de 46Km (25 NM) de radio con centro en NDB LIB (29° 41’ 41”S/057°
08’ 53”W), contenido en la parte de las FIR's RESISTENCIA y CURITIBA.

VERTICALES: Superior: FL 095
Inferior: 600 m (2000 FT) AGL

b) ZONA DE CONTROL PASO DE LOS LIBRES (CTR PASO DE LOS LIBRES)
(Espacio aéreo Clase C)

Comprende el espacio aéreo incluido dentro de los limites que se detallan a continuacion, excepto el
espacio comprendido por el corredor visual y la ATZ Uruguaiana:




CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL ENTRE
LA TWR PASO DE LOS LIBRESy RADIO "
(AERADIO) URUGUAIANA - BRAR 02 %7 ‘v ADMINISTRACION NACIONAL

DE_AVIACION CIVIL
ARGENTINA

Fecha de efectividad:17 de diciembre de 2009 | Péaginas: 2 de 11

LATERALES: Dos arcos de circulo de 18.5Km (10 NM) de radio con centros en NDB LIB (29° 41’
4175/057° 08’ 53”W) y NDB URG (29°47.16°/057° 02.20’W) unidos por rectas tangentes.

VERTICALES: Desde AGL hasta FL 35.

C) ZONA DE TRANSITO DE AERODROMO DE URUGUAIANA
(Espacio Aéreo Clase G)

Comprende el espacio aéreo incluido dentro de los limites que se detallan a continuacion:

LATERALES:  Sector circular de 92Km (5 NM) con el centro en NDB URG
(29°47.16°S/057°02.20°W) en el espacio aéreo de jurisdiccion de Brasil.

VERTICALES: Desde AGL hasta 500m/1500 pies AGL.

d) CORREDOR DE VUELO VFR DE URUGUAIANA
(Espacio Aéreo Clase G)

Comprende el espacio aéreo incluido dentro de los limites que se detallan & continuacion:

LATERALES: Desde/hacia el NDB URG hasta 10 NM, con rumbo magnético 100/280, y con un ancho
de 01 NM a cada lado del eje.

VERTICALES: Desde AGL hasta 500m/1500 pies AGL.

1.5 Dependencias ATS:

1.5.1 El suministro de los servicios de Control de Aproximacién a las aeronaves que operen en la
TMA/CTR PASO DE LOS LIBRES sera efectuado por la TWR Paso de los Libres, cuya sefial de
Ilamada serd "Paso de los Libres Torre", la cual esta ubicada en el Aerédromo Paso de los Libres.

1.5.2 El suministro del Servicio de Control de Aerddromo a las aeronaves que operen en la Zona de
transito del Aer6dromo de Paso de los Libres seré efectuado por la TWR Paso de los Libres cuya sefial de
Ilamada sera Paso de los Libres Torre.
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1.5.3 EI suministro del servicio de informacion de Vuelo y de Alerta a las aeronaves que operen en la
Zona de Transito de Aer6dromo (ATZ) de URUGUAIANA vy en el Corredor de Vuelo VFR serd
efectuado por Radio Uruguaiana (AERADIO), cuya sefial de Ilamada sera "Uruguaiana Radio".

2 - PROCEDIMIENTOS DE CONTROL
2.1 Encaminamiento del Transito Aéreo

2.1.1 Transito de llegada

2.1.1.1 La Torre de Paso de los Libres coordinaréa los procedimientos de aproximacién por instrumentos
para los aer6dromos de Paso de los Libres y de Uruguaiana segun lo siguiente:

a) No seran autorizadas esperas simultaneas al mismo nivel de vuelo sobre los NDB LIB y URG, por no
existir separacion lateral reglamentaria.

b) La espera més baja sobre el NDB LIB 0 NDB URG seré efectuada al Nivel de Transicion determinado
por La Torre Paso de los Libres.

c) La Torre de Paso de los Libres coordinara los procedimientos de aproximacion por instrumentos para
ambos aer6dromos estrictamente con el orden de prioridad de las aeronaves en espera, autorizando un
solo procedimiento por vez.

d) Una aeronave no serd autorizada a abandonar la espera, con el objetivo de efectuar un procedimiento
de aproximacién, hasta que la aeronave precedente notifique que se encuentra en condiciones de efectuar
el aterrizaje en el aerddromo de destino.

e) Se establece la Altitud de Transicion para los aerédromos de Paso de los Libres y Uruguaiana en 900 m
(3000FT) QNH.

f) Durante los procedimientos en ambos aerédromos se utilizard el mismo valor QNH proporcionado por
la Torre Paso de los Libres.

g) Con el proposito de determinar la separacion en los circuitos de espera establecidos sobre las radio
ayudas de ambos aerédromos, se considerara el espacio aéreo de espera como Unico, debiendo utilizarse
separacidn vertical de por lo menos 300 m (1000 FT) entre aeronaves.
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2.1.1.2 En caso de falla del radiofaro (NDB) LIB o URG, podra realizarse un procedimiento de
aproximacion por instrumentos alternativo, con patrdn de espera en la radio ayuda del otro Estado. A tal
fin ambas Administraciones Aerondauticas intercambiaran las respectivas cartas de aproximacién por
instrumentos publicadas.

2.1.2 Transito de Salida:

2.1.2.1 Radio Uruguaiana (AERADIO) requerird una autorizacion inicial a la Torre Paso de los Libres,
para cada vuelo IFR/VFR a ser efectuado en la TMA/CTR Paso de los Libres y que se origine en el
aerddromo Uruguaiana, la cual sera transmitida a las aeronaves con anterioridad al despegue.

2.1.2.2 Normalmente, las aeronaves seran autorizadas de acuerdo con los procedimientos de salida
publicados por los respectivos Estados.

2.1.2.3 Los minimos de separacion longitudinal o lateral correspondientes, que seran aplicados entre las
aeronaves que despegan de los aerédromos Paso de los Libres y Uruguaiana seran los establecidos en el
DOC. 4444 ATM/501 de la OACI.

3-PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION Y DE TRANSFERENCIA

3.1 Coordinacion:

3.1.1 La coordinacidn entre el APP Paso de Los Libres con los ACC's RESISTENCIA y CURITIBA, y
con las dependencias ATS de los aerddromos Paso de Los Libres y Uruguaiana se efectuara de acuerdo
con las normas, métodos recomendados y procedimientos prescriptos por la OACI.

3.1.2 En la elaboracion de procedimientos para el encaminamiento del transito aéreo, trayectorias
normalizadas de entrada y salida, esperas, maniobras de aproximacion por instrumentos, etc., se utilizaran
todas las ayudas disponibles en el &rea considerada.

3.2 Transferencia de responsabilidades

3.2.1 A menos que se coordine de otra manera, la transferencia entre el ACC RESISTENCIA o el ACC
CURITIBA, y la Torre Paso de los Libres, se efectuard en el momento en que la aeronave cruce los

limites de la TMA Paso de los Libres.

3.2.2 A menos que se coordine de otra manera, la transferencia entre la Torre Paso de los Libres y Radio
Uruguaiana (AERADIO) se efectuara en el momento en que la aeronave:
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a) Cancele el plan de vuelo IFR; o

b) Se halle en la aproximacién final para la pista en servicio, siempre que existan condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual y/o el piloto notifique tener el aeropuerto a la vista y que su aterrizaje esté
asegurado.

3.2.3 Opcionalmente, y para cuando una aeronave se encuentre en procedimiento de aproximacion al
aerédromo Uruguaiana, podré efectuarse la transferencia en el tramo base a 500M (1500 FT) AGL, si asi
fuera coordinado por las dependencias ATS correspondientes.

3.2.4 Para una aeronave partiendo desde el aerédromo Uruguaiana, se efectuard la transferencia
inmediatamente después del despegue o en cualquier punto o nivel que se haya coordinado.

3.3 Transferencia de comunicaciones aeroterrestres

3.3.1 La dependencia que transfiere instruird a la aeronave para que establezca comunicacion con la
dependencia aceptante en la frecuencia adecuada cuando se transfiera la responsabilidad para el
suministro de los servicios de transito aéreo, o antes, si asi fuera convenido.

4 - TRANSITO VFR

4.1 Circuitos de Transito de Aerédromo

4.1.1 A fin de evitar posibles interferencias, los circuitos de transito de los aer6dromos de Paso de los
Libres y de Uruguaiana, seran de tipo hipédromo (6rbita) y establecidos de la siguiente manera (Anexo
C):

a) Paso de los Libres (pista 18/36) al Oeste (W) del eje de pista.

b) Uruguaiana (pista 09/27) al Sur (S) del eje de pista.

4.1.2 Todos los vuelos VFR que tengan previsto operar en la TMA/CTR Paso de los Libres o en el
circuito de transito del aer6dromo de Uruguaiana, deberan establecer enlaces radioeléctricos con las
dependencias ATS correspondientes.

5 - MEDIOS DE COMUNICACION

5.1 Para dar cumplimento a lo firmado en esta Carta de Acuerdo, los enlaces ATS entre Curitiba, Paso de
los Libres y Uruguaiana se continuarén efectuando de la siguiente manera:
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a) Curitiba/Uruguaiana -TF-2, y

b) Uruguaiana/Paso de los Libres -VHF/AM y linea telefénica local.

6 -FRASEOLOGIA

6.1 Se acuerda el uso de la fraseologia adoptada por la OACI en idioma espafiol para las comunicaciones
entre las dependencias ATS de ambos Estados, y entre la Torre Paso de los Libres con las aeronaves.

7-INTERCAMBIO DE INFORMACION

7.1 Las dependencias ATS de ambos aerddromos se notificaran reciprocamente, por el medio mas rapido
posible, de cualquier falla o puesta en servicio de las ayudas a la navegacién o medios de comunicacion
sin perjuicio de la publicacion del NOTAM correspondiente.

7.2 Los informes meteoroldgicos deberan intercambiarse entre ambos aerédromos en forma horaria, o
ante cambios meteorolégicos significativos.

7.3 El inicio y la clausura del servicio de un aer6dromo sera informado al otro aerédromo.

7.4 Ambas administraciones Aeronauticas intercambiaran las respectivas cartas de aproximacion y de
salida correspondientes a los aerédromos involucrados en esta Carta de Acuerdo Operacional.

7.5 En el caso de operaciones aéreas fuera del horario de servicio de la TWR Paso de los Libres, los
servicios de transito aéreo seran proporcionados por las dependencias ATS de cada Estado en los espacios
aéreos correspondientes.

8 - DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

8.1 Los Estados proporcionaran los Servicios de Busqueda y Salvamento dentro de sus respectivos
territorios.

9 - REVISIONES

9.1 La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los procedimientos indicados en la
misma resulten afectados por enmiendas a las Normas, Métodos Recomendados, Procedimientos
Suplementarios y Planes Regionales de la OACI, o cuando se habiliten nuevas instalaciones de radio
ayudas a la navegacion, de comunicaciones, de los servicios de Transito Aéreo, Aerédromos o Espacios
Aéreos.
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9.2 En los casos de nuevas instalaciones o de modificacion de las actuales, el inicio de la accion
corresponderd al Estado causante. Respecto a cualquier otro caso, el Estado propondrd la enmienda

pertinente.

10 - DIVULGACION

10.1 Las Administraciones incluirdn en sus AIP's y en otros documentos que estimen conveniente,

aquellas partes de interés para las operaciones aéreas.

10.2 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el parrafo 1.1, los procedimientos que se
describen en este Acuerdo Operacional, anulan y reemplazan a cualquier otro aplicado de comln acuerdo

entre las dependencias ATS de los aer6dromos mencionados.
Suscrita en la Ciudad de Lima, Per, el 17 de Septiembre de 2009.

En representacién de Argentina:

Eduardo Rodino Osvaldo Simo6n Novau
Director Nacional de Servicios de Navegacion Director de Transito Aéreo
Aérea y Aerédromos ANAC
ANAC

En representacion de Brasil:

José Carlos Gomes Marcos R.P. Dos Santos
Jefe ATM — ACC Curitiba Asesor ATM - DECEA
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1 INTRODUCCION
1.1 Fecha de efectividad: 17 de Diciembre 2009.
1.2 Objetivo

1.2.1  Establecer los procedimientos de coordinacion y operacion para los aerodromos de
Guayaramerin (SLGY y SLGM) y Guajara-Mirim (SBGM).

1.3 Extension

1.3.1 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o
detallan los procedimientos prescritos por la OACI en los documentos pertinentes. Cuando sea
necesario, se aplicara al transito aéreo que opere de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos y

visual en los aerédromos de Guayaramerin (SLGY y SLGM) y Guajara-Mirim (SBGM).
1.4 Organizacion del espacio aéreo

1.4.1  La presentacion de los servicios de transito aéreo para las aeronaves que operan en los
aerédromos de Guayaramerin (SLGY y SLGM) y Guajara-Mirim (SBGM), seran prestados por la
Torre Guayamerin (SLGY), Torre Guayaramerin (SLGM) y Radio Guajara-Mirim (SBGM),

respectivamente.

1.4.2 Los procedimientos descritos en este Acuerdo, seran aplicables durante el horario de
funcionamiento comun de las estaciones. A ese efecto, la Torre Guayaramerin (SLGY) y Réadio

Guajara-Mirim siempre informaran la hora de inicio y cierre de sus servicios.
2 PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION
2.1 Encaminamiento del transito aéreo

2.1.1  La coordinacion referente a las operaciones de llegada y salida en el aerédromo de SLGM

seran efectuadas por la Torre Guayaramerin (SLGY) y Radio Guajara-Mirim.
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2.1.2  Aeronaves que llegan

2.1.2.1 Las aeronaves que llegan seguirdn, normalmente, el encaminamiento que se indique en los
procedimientos descritos en las Publicaciones de Informacion Aerondutica de Bolivia y Brasil y/o en

los NOTAM pertinente divulgados por los estados.

2.1.2.2 Las aeronaves que llegan deberéan establecer contacto con la respectiva dependencia ATS,
por lo minino 10 minutos antes de la hora estimada sobre el fijo de aproximacion inicial (1AF),

independiente de lo que prescriban otras normas y reglamentos.

2.1.2.3 En el caso de llegadas de vuelos IFR, la Torre Guayaramerin (SLGY) y la Radio Guajaré-
Mirim intercambiaran entre si las informaciones necesarias y las transmitiran a las aeronaves, con

objetivo de garantizar la seguridad de las operaciones aéreas.

2.1.2.4 No se efectuardn esperas simultaneas y al mismo nivel de vuelo sobre los NDB “GJM” y
“GYA”, por no haber separacion lateral reglamentaria entre los respectivos procedimientos de

espera.

2.1.2.5 No se ejecutaran procedimientos de aproximacion por instrumentos simultaneos para los
aerodromos involucrados (SLGY, SLGM y SBGM), por no existir separacion reglamentaria entre

tales procedimientos.

2.1.2.6 Las aeronaves que se aproximen a los respectivos aerédromos, seran informadas de forma
que puedan alcanzar el fijo de aproximacion inicial (IAF) a los que se dirigen con la separacion
vertical minima de 1000 pies, buscando que esta informacion sea utilizada por la aeronave que

estime llegar en primer lugar a lo fijo de aproximacion inicial respectivo, lo haga al nivel méas bajo.

2.1.2.7 En el caso de aproximacion frustrada, la aeronave que perdio la aproximacion, sera
informada de la posicion de las demas aeronaves para que pueda retornar a lo circuito de espera

encima de las demas aeronaves en espera.

2.1.2.8 Tan pronto una de las dependencias ATS tenga conocimiento de la llegada de una aeronave,

con plan de vuelo IFR, inmediatamente pasara tal informacion a la otra dependencia interesada.
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2.1.2.9 En el caso de llegada de vuelo VFR, las aeronaves ejecutaran los respectivos circuitos de

transito de aerodromo de la siguiente forma:
a) GUAYARAMERIN (SLGY) - circuito de transito al oeste (W) de la pista.
b) GUAYARAMERIN (SLGM) - circuito de transito al oeste (W) de la pista.
¢) GUAJARA-MIRIM (SBGM) - Circuito de transito al este (E) de la pista.
2.1.3  Aeronaves que salen

2.1.3.1 Normalmente las aeronaves cumpliran, durante las salidas, los procedimientos establecidos

para cada aerédromo.

2.1.3.2 Cuando prevalezcan las condiciones de vuelo por instrumentos, las aeronaves que
despeguen de la pista 35 (SLGY) y 34 (SLGM) deberan ser informadas a efectuar viraje izquierda

después del despegue.

2.1.3.3 Antes de efectuar un despegue, la aeronave debera obtener de la dependencia ATS

respectiva, informacion sobre el transito en el area que pueda afectarle.
3 COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO

3.1 Para dar cumplimiento a lo firmado en la presente Carta de Acuerdo Operacional, las
administraciones aeronauticas de Bolivia y Brasil, mantendran en efectiva operacion el enlace oral
directo entre la Torre Guayaramerin (SLGY) y Radio Guajara-Mirim (SBGM).

3.2 El enlace a que se refiere este Acuerdo, sera realizado en Frecuencia VHF-FM con equipo
principal y de reserva en la frecuencia 170.05 MHz, y sera mantenido en operacién durante todo el

periodo de funcionamiento comuna de las dependencias ATS.

3.3 Parael intercambio de mensajes AFTN entre las dependencias ATS, se utilizaran las siguientes

direcciones:

SLGYZTZXy SBGMYSYX.
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4 PERMISOS A LOS VUELOS ENTRE GUAJARA-MIRIM y RIO BRANCO (RUTA
AB85).

4.1 Los planes de vuelo presentados por las aeronaves que deseen efectuar tales vuelos, deberan
ser transmitidos por AFTN o sistema alternativo (DDl y DDD) para el ACC/La Paz y
ACC/Amazénico

4.2 Los permisos de transito aéreo deberdn ser obtenidos del ACC Amazonico e informado a las

aeronaves por lo menos 10 minutos antes del estimado de despegue.

4.3 La Radio Guajard-Mirim informara la hora de despegue al ACC La Paz, a través de la Torre

Guayaramerin (SLGY), y al ACC Amazonico.

NOTA: En la ausencia de contactos directos entre la Radio Guajara-Mirim y la Torre Guayaramerin
(SLGY), la hora de despegue sera informada al ACC La Paz a través del ACC Amazédnico.

4.4  Ladireccion para las transmisiones en AFTN son:
a) ACC La Paz - SLLFZRZX
b) ACC Amazonico — SBAZZQZX

4.5 Ladireccion para las transmisiones en sistema alternativo son:
a) ACC La Paz (5912) 2810203.

b) ACC Amazonico (5592) 3652-7317, 3652-1401, 3652-5373 0 3652-5318.
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4.6 Las aeronaves que parten de Guajara-Mirim, después del despegue, seran informadas por la
Radio Guajara-Mirim que deberan llamar al ACC Amazénico en la frecuencia 128.3 MHz, 134.15
MHz, 10096 KHz o 8855 KHz.

5 INTERCAMBIO DE INFORMACIONES ENTRE LAS DEPENDENCIAS ATS.

5.1 Ademas de las informaciones necesarias para mantener la seguridad de las operaciones aéreas

la Torre Guayaramerin (SLGY) y la Radio Guajara-Mirim (SBGM) también intercambiaran entre si:
a) hora apertura y cierre del servicio;
b) Alteracion operacional de las respectivas radioayudas a la navegacion aérea y aproximacion;
c¢) Alteracion operacional de las respectivas pistas de aterrizaje;
d) Alteracion operacional de los medios de comunicacion del servicio movil; y

e) Situacion operacional del aerédromo, en cuanto a los minimos meteoroldgicos (operando
VFR, IFR u operaciones suspendidas debido a las condiciones de tiempo).

6 PROCEDIMIENTOS ESPECIALES DE COMUNICACIONES
6.1 Servicio movil aeronautico

6.1.1 En la eventualidad de falla de las comunicaciones del Servicio Mévil Aeronautico, los

siguientes procedimientos seran empleados:
6.1.2  Transito IFR de llegada

6.1.2.1 EI piloto de la aeronave que no pueda establecer contacto con la dependencia ATS del
aerédromo de destino, de conformidad a lo previsto en 2.1.1.2, se comunicara con la dependencia
ATS el otro aerodromo para obtener informacion del transito aéreo IFR como también del

procedimiento de llegada que sera empleado.
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6.1.3  Transito de salida

6.1.3.1 Ademas de cumplir con los procedimientos previstos en 2.1.2.1 y 2.1.2.2, el piloto de una
aeronave que no pueda establecer contacto con la dependencia ATS del aer6dromo de partida,
después del despegue, y comunicard con la dependencia ATS del otro aer6dromo para obtener

informacion del transito aéreo local.
6.2 Servicio fijo aeronautico

6.2.1  En la eventualidad de falla de las Comunicaciones del Servicio Fijo Aerondutico previstas
para la coordinacion entre las dos dependencias ATS, los siguientes procedimientos adicionales

seran empleados:
6.2.2  Transito IFR de llegada

6.2.3  El piloto de la aeronave cuando establezca contacto con la dependencia ATS del aerédromo
de destino, recibira orientaciéon de dicha dependencia a fin reestablecer contacto con otra
dependencia ATS, para obtener informacion acerca del transito aéreo IFR, como también informara

el procedimiento de llegada que serd empleado.
6.2.4  Transito de salida
6.2.5 De acuerdo con los procedimientos previstos en 2.1.3.

NOTA: Las operaciones en estas condiciones citadas en los items 6.1 y 6.2 no podran exceder a 15
dias consecutivos. Después de este periodo, los procedimientos de salida y aproximacion IFR en el
aerédromo cuya inoperancia se verifica y que vengan a interferir con las operaciones del otro
aerédromo, seran suspendidos gasta el establecimiento de las comunicaciones entre las dependencias

ATS y de estas con las aeronaves.
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7 DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

7.1 Las Administraciones firmantes convienen que intercambiaran una provision de las respectivas

AIP y sus correspondientes enmiendas, que seran remetidas para las direcciones adelante asignadas:
a) AEROPUERTO INTERNACIONAL CAP EMILIO BELTRAN O.

Guayaramerin — Beni — Bolivia

Telefono: 591 — 3 — 8553943;

b) DESTACAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO DE GUAJARA-MIRIM
(DTCEA-GM)

Avenida 12 de Outubro, 1379 - Tamandaré
CEP 78957-000 Guajara-Mirim — RO — Brasil
Telefono: 55 69 3541-2310

8 REVISION

8.1 Esta Carta de Acuerdo Operacional sera revisada por iniciativa de cualquiera de los Estados
firmantes siempre que:

a) hubiere modificacion en cualquier procedimiento de los respectivos aer6dromos;
b) hubiere modificacion en la localizacion de las radioayudas;
¢) los procedimientos aqui establecidos, no atiendan las necesidades ATS en la region; y

d) pasados 2 afios, después de la efectividad de esta Carta de Acuerdo, independientemente de
cualquiera de las condiciones anteriores.
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9 DIVULGACION

9.1 Los estados firmantes incluirdn en sus publicaciones de Informacién Aerondutica aquellas
partes de interés a las operaciones de las aeronaves

Firmada en la ciudad de Lima, Per, el 16 de septiembre de 2009.

En Representacion de Bolivia:

JULIO FORTUN LANDIVAR
DIRECTOR NAVEGACION AEREA
DGAC - BOLIVIA

WALTER JURADO PALENQUE
JEFE NACIONAL DPTO. NAVEGACION AEREA
AASANA - BOLIVIA

En Representacion de Brasil:

JOSE CARLOS GOMES MAJESP CTA
JEFE ATM - CENTRO CONTROL AREA CURITIBA

MARCOS ROBERTO PECANHA DOS SANTOS 1° TEN ESP CTA
ASSESSOR ATM - DECEA
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CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE
LOS CENTROS DE CONTROL DE AREA DE LA PAZY AMAZONICO

INTRODUCCION
Fecha de Efectividad: 17 de Diciembre 2009
Objetivo

El objetivo de esta Carta de Acuerdo es establecer los procedimientos relativos al
encaminamiento del transito aéreo entre las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) La Paz y
Amazonico, los puntos de transferencia de control y comunicaciones, y detallar los
procedimientos de coordinacion aplicables entre los centros de control, partes de esta Carta de
Acuerdo Operacional.

Extension

Los procedimientos contenidos en esta CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL suplementan
0 detallan, cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos por los Estados firmantes,
contenidos en sus Regulaciones Aeronauticas, en concordancia con las recomendaciones de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), y seran aplicados a todo el transito aéreo
que atraviese el limite comun de las FIR’s mencionadas en el numeral 1.2.1.

ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO
Rutas ATS

El transito aéreo que atraviese el limite comdn de las FIR indicadas, serd encaminado por las
rutas ATS especificadas en la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP) y Cartas de Ruta
de los Estados afectados por este Acuerdo (APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo
Operacional).

NOTA 1: Se puede utilizar trayectorias que difieran de lo estipulado en el parrafo 2.1.1,
bajo previa coordinacién y acuerdo entre ambos Centros de Control, cuando surjan
circunstancias que afecten la seguridad del vuelo.

NOTA 2: Brasil permite la utilizacion del aeropuerto de Rio Branco, como aer6dromo
alterno para los vuelos domésticos de Bolivia con destino al aeropuerto de Cobija.

El transito aéreo IFR que utilice el espacio aéreo RVSM entre FL 290 y FL 410, ambos niveles
inclusive, sera encaminado de acuerdo con 2.1. Ademas, se deberan utilizar los niveles de crucero

contenidos en el Apéndice 4 parrafo 3.2 a esta carta, tanto para el transito que ingrese o salga de la

FIR AMAZONICO y/o FIR LA PAZ segun corresponda.
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Los procedimientos de control de transito aéreo y de contingencias en espacio aéreo RVSM, seran
los estipulados en el Apéndice 4 de esta Carta de Acuerdo Operacional.

Ingreso de Aeronaves sin Plan de Vuelo

PROHIBIDO el ingreso de aeronaves a las FIR La Paz y Amazodnica sin la presentacion del Plan de
Vuelo respectivo. Si una de las dependencias no recibe el Plan de Vuelo, los datos esenciales para el
suministro de los Servicios de Control de Transito Aéreo seran coordinados por los circuitos de
coordinacion correspondientes.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Coordinacion necesaria cuando se proporcione solamente Servicios de Informacion de
Vueloy Alerta

Cuando se proporcione solamente servicios de informacion de vuelo y alerta, se efectuara la
coordinacion correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que atraviesen el limite
comun de las Regiones de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluira la transmision de la
siguiente informacion sobre los vuelos en cuestion:

a)  Partes apropiadas del Plan de vuelo actualizado;

b)  Lahoraen que se estime sobre el punto de transferencia acordado, y
c)  Lahoraen que se efectud el Gltimo contacto con la aeronave.

d) Cddigo SSR

e) Cualquier otra informacion pertinente.

El Centro de Control de Area que origine el trafico, transmitira la informacion indicada por
lo menos veinte (20) minutos antes que la aeronave salga de la Region de Informacion de
Vuelo.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA
Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres generales

A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro de los
Servicios de Transito Aéreo serd transferida del centro transferidor al centro aceptante,
cuando este Ultimo reciba indicacion que la aeronave ha sobrevolado el punto de
transferencia, especificado para cada ruta del APENDICE 1 de esta Carta de Acuerdo
Operacional, u otro punto de transferencia acordado.

Normalmente, las comunicaciones aeroterrestres seran transferidas Cinco (5) minutos antes
de la hora en que se calcula que la aeronave llegara al punto de transferencia acordado.
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No obstante a lo anterior, cuando las condiciones del transito asi lo requieran, el centro
transferidor podrd demorar la transferencia de comunicaciones hasta que la aeronave
notifique haber sobrevolado el punto de transferencia acordado.

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones aeroterrestres,
el centro transferidor autorizard a las aeronaves para que establezcan comunicacién con la
dependencia ATS correspondiente.

El centro transferidor notificara al centro aceptante las instrucciones que se hayan transmitido
0 que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, previo a que las mismas establezcan
comunicacién con la dependencia ATS correspondiente.

No sera necesario que el centro aceptante notifique al centro transferidor cuando asuma la
responsabilidad indicada en los parrafos anteriores a menos que este asi lo solicite.

El centro aceptante se ajustara a los procedimientos prescritos por la OACI, en caso que no
logre comunicacion con la aeronave objeto de la transferencia, considerando las diferencias
publicadas por cada Estado.

El cédigo SSR deberd ser incluido junto a la proposicion de transferencia de control. Sino se
ha asignado un codigo a la aeronave, lo hara el Centro aceptante, debiendo el transferidor
comunicarlo oportunamente al piloto. Los cambios de cddigo se efectuaran cuando sea
estrictamente necesario.

A menos que se hayan hecho arreglos previos, ninguna aeronave podra cruzar el limite
comun de ambas FIR, si la misma no dispone de equipo transpondedor operativo. La misma
deberd identificar en la clave previamente asignada.

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres en el espacio aéreo
RVSM

Ademas de los estipulados en los parrafos anteriores, los siguientes procedimientos deberéan
ser adoptados en caso de evolucion de aeronaves en el espacio aéreo RVSM.

No se aceptaran transferencias entre ambos centros de control de area, de aeronaves que no
estén aprobadas RVSM, con excepcion de vuelos realizados por aeronaves de Estado,
médicas/humanitarias, mantenimiento o primera entrega.

NOTA: Entiéndase por aeronaves de Estado aquellas utilizadas en servicios militar,
aduana y servicios de policia, en conformidad con el convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Las aeronaves NO certificadas RVSM, o que hayan perdido en ruta su capacidad RVSM, de
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acuerdo a la lista de equipo minimo (MEL), seran transferidas con niveles de vuelo
disponibles por debajo de FL290 o por encima de FL410. Se exceptlan aquellas que trata el
numeral 4.2.2.

Minimos de separacion aplicables durante la transferencia de control

Separacion Longitudinal

El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos al
mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS, 0 en rutas o trayectorias convergentes, no sera
inferior al que se especifica en cada caso en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo
Operacional.

Separacion vertical

El minimo de separacion vertical aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos en la

misma ruta ATS o en rutas o trayectorias convergentes, no sera inferior al que se especifica en la
tabla siguiente:

SEPARACION VERTICAL MINIMA
AERONAVE POR DEBAJO POR ENCIMA
DE FL 290 FL 290- FL 410 DE FL 410
Con aprobacién .
RVSM - 1000 pies -
Sin aprobacion 1 000 pies — 2 000 pies
RVSM 2 000 pies

4.4

44.1

* Solo para aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega 0 médicas/humanitarias.
Niveles de vuelo utilizados

Excepto los casos definidos en el APENDICE 1 de esta Carta de Acuerdo Operacional, a todo
transito aéreo IFR que ingrese o salga de la FIR LA PAZ y/lo FIR AMAZONICA segln
corresponda, utilizando, o no, el espacio aéreo RVSM, deberd aplicarse los niveles de crucero de
acuerdo con el Anexo 2 al convenio de Aviacién Civil Internacional, Apéndice 3. (APENDICE
2 de esta Carta de Acuerdo Operacional).

NOTA 1: Se puede utilizar niveles de vuelos que difieran de lo estipulado en el parrafo
anterior, previa coordinacién y acuerdo entre ambos Centros de Control, cuando surjan
circunstancias que afecten la seguridad de vuelo.



Wiowvin S AREA AMAZONICO (REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL)

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL ENTRE EL
CENTRO DE CONTROL DE AREA DE LA PAZ (ESTADO
PLURINACIONAL DE BOLIVIA) Y EL CENTRO DE CONTROL DE

. Pagina: Pagina 6
Fecha: 17/09/09 de 25

44.2

443

444

5.1

5.11

5.111

5112

NOTA 2: Para los vuelos VFR se aplicara la tabla de niveles de vuelos observandose el
limite superior para vuelos visuales aplicable a cada FIR. (FL145 para FIR Amazonico y
FL195 para FIR LA PAZ).

Las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia en vuelo nivelado,
manteniendo un nivel de crucero especificado en conformidad con el establecido en el
parrafo anterior.

No obstante, y cuando asi sea coordinado expresamente con el centro aceptante, el centro
transferidor podré autorizar a las aeronaves para que crucen el punto de transferencia en
ascenso o descenso respecto al nivel de crucero convenido previamente entre ambos ACC.

El centro transferidor no podra cambiar el Nivel de Vuelo de una aeronave cuyo plan de vuelo
ha sido coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacion del centro aceptante, excepto ante
casos de emergencia y/o por condiciones meteoroldgicas adversas. Posteriormente, deberé
informar las nuevas condiciones de vuelo al Centro aceptante, en el menor tiempo posible.

COORDINACION GENERAL
Intercambio de mensajes ATS

La coordinacidn previa a la transferencia de control se efectuard mediante el intercambio de los
mensajes ATS prescritos para estos fines en las Regulaciones Aeronduticas de cada Estado, en
concordancia con lo estipulado en el DOC 4444-ATM/501 (Gestién de Transito Aéreo) de la
OACI y en especial de los siguientes:

RPL - Plan de vuelo repetitivo
FPL - Plan de vuelo presentado
DEP - Despegue

EST - Estimada al limite

CHG - Modificacion

CDN - Coordinacion

ALR - Alerta

DLA - Demora

TNR - Transferencia

CLR - Autorizado

Se utilizard Circuito Oral ATS (REDDIG) como medio de comunicacién principal para la
coordinacion entre los ACC’s.

En caso de falla del Circuito Oral ATS, se utilizaran como medios alternos los siguientes
sistemas:
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a) AFTN LA PAZ: SLLPZRZX
Telefax: ACC LA PAZ (5912) 281 0203
Jefe ACC LA PAZ: (5912) 211 4145

b) AFTN AMAZONICO: SBAZZQZX
Teléfono ACC Amazoénico: (55 - 92) 3652-1401; 36525318
Sala PLN del ACC Amazoénico: (55 - 92) 36525373

En las direcciones de los mensajes ATS se utilizara el indicador del lugar publicado por la
OACI, los designadores de cuatro (4) letras que se sefialan a continuacion:

ACC - Mensajes correspondientes a vuelos IFR ZQZX (Amazonica y La Paz)
- Mensajes correspondientes a vuelos VFR ZFZX (La Paz) ZQZX (Amazonico)

ARO - Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo (Bolivia) SLLPZPZX

Excepto por lo que se refiere a la transmisién de planes de vuelo repetitivos, que estan
establecidos en otra Carta de Acuerdo Operacional, el intercambio de informacion se efectuar,
normalmente como se indica en el APENDICE 3.

El centro transferidor notificara al centro aceptante los cambios importantes en los datos
transmitidos por el circuito oral ATS (REDDIG) o bajo la forma de mensajes CHG.

NOTA: Los cambios importantes incluiran entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacion en la
velocidad media de cinco (5%) o méas (para mas 0 menos) respecto a la con-
signada en el plan de vuelo; y/o

b) Una variacion de tres (3) minutos 0 mas (para mas o menos) con respecto a la
hora estimada sobre el punto de transferencia.

c) Cambios de Niveles.

d) Cualquier desviacion significativa de la ruta original de la aeronave.

Tiempo limite para la coordinacion previa, expedicién de permisos iniciales, o para
autorizar cambios en el plan de vuelo

A los efectos de la aplicacién del CAP. 10 del DOC 4444-ATM/501-solicitudes de aprobacion,
el tiempo limite para la coordinacion previa, expedicion de permisos iniciales, o para autorizar
cambios en el plan de vuelo, seré igual o superior a VEINTE (20) MINUTOS, pero no més que
CUARENTA (40) de vuelo para el punto definido para la transferencia de control.
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Cuando el centro de control aceptante manifieste no haber recibido el respectivo plan de vuelo
por fallas en la red AFTN, ambas dependencias registraran la falla. En este caso, el centro de
control transferidor deberd informar via canal oral, con la anticipacion prescrita en el numeral
5.2.1, la siguiente informacion:

a. Plan de vuelo actualizado.

b.Punto de transferencia y hora estimada sobre dicho punto.

c. Nivel o altitud de vuelo.

d.Ruta de vuelo.

e. Limite de autorizacion si fuese diferente del aerédromo de destino.
f. Codigo SSR.

g.Aprobacién o no de RVSM.

h.Cualquier otra informacion pertinente.

Coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacién RVSM a volar en el
espacio aéreo RVSM

Las coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacion RVSM (aeronaves de
Estado, mantenimiento, primera entrega 0 razones médicas/humanitarias) volaran en el
espacio aéreo RVSM segln el mismo proceso de los parrafos anteriores, excepto en cuanto a
los mensajes de estimado (EST).

Los mensajes de estimado (EST) para todas las aeronaves sin aprobacién RVSM (aeronaves
de Estado, mantenimiento, primera entrega 0 médicas/humanitarias) que tengan intencién de
operar dentro del espacio aéreo RVSM y que crucen el limite comin de ambas FIR, deberan
ser transmitidos, por lo menos 30 minutos antes del tiempo estimado de la aeronave sobre el
punto de transferencia, a efectos de planificar la integracion de dicho trafico con una
separacién vertical minima de 2000 pies.

Deberd incluirse una indicacion clara sobre el estado de aprobaciéon de una aeronave sin
aprobacion RVSM y su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral del
mensaje estimado, con el objetivo de:

a) Confirmacién de los datos archivados en el plan de vuelo;
b) Prever el caso de la degradacion de la performance de los sistemas de planificacién de

vuelo, y
c) Prever el caso de que por cualquier razon la unidad aceptante no ha recibido el plan de
vuelo.

Coordinacion oral de mensajes de estimado (EST) para operaciones de aeronaves sin
aprobacion RVSM.

Cuando se esté empleando un proceso de coordinacion oral para operaciones de aeronaves sin
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aprobacion RVSM, el ACC que transmite un mensaje de estimado debera incluir al final del
mismo, la informacién contenida en el casillero 18 del plan de vuelo de la OACI, sobre
operaciones RVSM.

Caso de ser aplicable, deberd incluirse al final del mensaje de estimado el término
“NEGATIVO RVSM Aeronave de Estado” o “NEGATIVO RVSM Vuelo Humanitario” o
“NEGATIVO RVSM Vuelo de Mantenimiento,” o “NEGATIVO RVSM Vuelo de primera
Entrega”.

Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los mensajes
de coordinacion asociados, seran proporcionados oralmente mediante una descripcion de la
causa de la contingencia. Los mensajes de coordinacion asociados incorporaran ya sea el
término:

a) RVSM imposible debido a equipo, o
b) RVSM imposible debido a turbulencia, segun sea el caso.

Suspension de las operaciones RVSM

Los ACC La Paz y Amazonico coordinaran los procedimientos para la suspension del RVSM
dentro de las areas afectadas en las FIR La Paz y Amazédnica, cuando existan informes de
pilotos sobre turbulencia mayor que la moderada.

Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM han sido suspendidos, la separacién
minima vertical entre todas las aeronaves sera de 2 000 pies, de acuerdo con los niveles de
vuelo conforme el APENDICE 4 de esta Carta de Acuerdo Operacional.

El ACC que inicia la suspension de las operaciones RVSM deberd coordinar cualquier
restriccién/procedimiento con las dependencias ATS adyacentes.

SERVICIO DE ALERTA

La responsabilidad del Servicio de Alerta y de las tareas de coordinacion para brindar el Servicio
de Busqueda y Salvamento, recaera en aquella dependencia ATS:

a) En cuya FIR se haya registrado la tltima comunicacion; o

b) En la que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha cruzado el punto de
transferencia, ya sea, mediante informacién obtenida por radiotelefonia o por visualizacion
radar.

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA

Caso sea necesario, se aplicaran los procedimientos de contingencia descritos en los Apéndice 5
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(Amazobnico) y Apéndice 6 (La Paz)
REVISIONES
Criterios y Fecha para revisiones

La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los procedimientos indicados en
la misma o en sus Apéndices resulten afectados por enmiendas a las Regulaciones Aeronauticas
de los Estados Involucrados, normas, métodos recomendados, procedimientos suplementarios
y/o Planes Regionales de la OACI, o cuando se habiliten nuevas instalaciones de radioayuda a la
navegacion, de comunicaciones o de los Servicios de Transito Aéreo.

En el caso de nuevas instalaciones y/o de modificacion de las actuales, o cualquier otro caso, el
Estado interesado propondré la enmienda pertinente.

Si la enmienda afecta solamente a la informacién que se describe en algunos de los Apéndices, el
nuevo Apéndice revisado pasara a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir de la nueva
fecha de efectividad que sea adoptada.

NOTA: Las Enmiendas que puedan ser enmendadas por cualquier de los Estados
involucrados con esta Carta de Acuerdo, podran hacerla a través de coordinacion directa,
solamente aplicable a los Apéndices, y deberdan ser firmados por las autoridades
correspondientes de cada Estado. Los nuevos Apéndices actualizados deberan ser firmados en
dos documentos originales y ser enviado por servicio postal para la autoridad competente del
otro Estado signatario del acuerdo. El Estado que recibe los dos Apéndices firmados tendra que
firmarlos, y agregar uno a su Carta de Acuerdo y enviar el otro documento, firmado, para el otro
Estado signatario, también por servicio postal.

DIVULGACION
Responsabilidad de los Estados

Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, parte ENR y en otros documentos que
estimen pertinentes, aquellas partes de interés respecto a la operacion de las aeronaves.

Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a
instruir en forma directa al personal de los ACC involucrados sobre el contenido, por
intermedio de los actuantes en el presente Acuerdo.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Acuerdos anulados o reemplazados

10.1.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1, los procedimientos que se describen
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en esta Carta de Acuerdo anulan y reemplazan a cualquier otro aplicado de comin acuerdo entre los

ACC mencionados.

Suscrita en la ciudad de Lima, Per( a los 17 dias del mes de Septiembre de 2009

En Representacion de Bolivia:

ATCO Walter Jurado Palenque
Jefe de Nacional de Operaciones
AASANA - Bolivia

Cap. Julio Fortin Landivar

Director de Navegacion Aérea
Direccion General de Aeronautica Civil
Bolivia

En Representacion de Brasil:

Marcos Roberto Pecanha dos Santos Ten CTA
Asesor ATM

José Carlos Gomes Maj. CTA
Jefe ATM
Jefe ATM ACC/Curitiba
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APENDICE 1 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area La Paz y Amazonico

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES fecha de efectividad — 17 de Diciembre de 2009

Tabla de niveles de
vuelo a ser asignados
por:

Puntos de
transferencia

Minimas aplicables par ala separacion longitudinal (Parrafo 4.3.1.1)

Rutas convenidos para cada
veni
ACC ACC ruta P Minutos Observaciones
LaPaz | Amazbnico
1 2 3 4 5 6
a) Lasrutas UA316 y UL793 son convergentes en el punto de
UL309 () T) FL FL 10(C) notificacion VALLE;
UR550 (e) 2 1 VOR, NDB BRANCO b) Las coordinaciones para los vuelos que salen o llegan a Guajara-
UL417 (e) 2 1 09 52 195/067 53 43W Mirim,, que utilizan la ruta A685, seran realizadas entre los ACC
Amazonicoy La Paz.
UA301 (e) 2 1 c) La separacion se incrementara en 5 minutos cuando fallen los
UA321 (¢) 2 1 10(C) enlaces orales ATS.
d) Los vuelos por las rutas A685, A430 y UB554 seran conducidos
por el ACC Amazo6nico, que deberd solicitar autorizacion de
R558 (i) 2 1 GRAFO ingreso e informar al ACC La Paz los estimados de ingreso y
10(C) salida del espacio aéreo de Bolivia, a través de los puntos de
10 38 345 /067 56 01W notificacion definidos para cada ruta.
A301 (i) 2 1 VILUX e) Las rutas UL309, UR550, UL417, UA301 y UA321 son rutas
10 28 32S /067 32 22W convergentes en el VOR BRANCO. ElI ACC La Paz proveera el
servicio ATS hasta y desde el punto de transferencia.

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES fecha de efectividad — 17 de diciembre de 2009
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A446

UA316 (a)

UL793 (a)

UL216

UL540

UB 554 (d)

UM402 (g)

A430 (d)
A685 (b) (d)
M653 (h)

FL

1-2

FL

1-2
1-2

1-2

1-2

NDB CIlJ

11 02 16S/068 46 47W
ILRES

13 09 245/062 21 12W
uDIDI

13 02 36S/062 37 24W
ARMUK

13 28 56S/061 33 30W
ERVEL

15 30 01S/060 13 05W

UBKAB
16 18 54S/058 36 31W

10(C)

f) En la ruta UL 309 los Niveles de vuelo seran invertidos en el tramo
VOR PAZ/VOR RBC/VOR PAZ

g) Ademas de coordinar con el ACC La Paz, el ACC AZ informara al
ACC BR sobre las aeronaves en la ruta UM402, por lo menos 15
minutos antes del fijo de notificacion UBKAB

h) Los vuelos en la ruta M653, seran conducidos por el ACC La Paz que
debera informar al ACC Amazdénico los vuelos procedentes de la
FIR La Paz antes del punto de entrada en la FIR Amazonico.

i) Las rutas R558 y A301 son convergentes en el VOR BRANCO. El
ACC La Paz proveerd el servicio ATS hasta los puntos de
transferencia y coordinara con el ACC Amazonico.

NOTA “1” y “2” indican las series de niveles de crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil

Internacional - OACI para las derrotas de 000° a 179° y de 180° a 359°, respectivamente.
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APENDICE 2 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area
La Paz y Amazénico

Anexo 2 al convenio sobre aviacion Civil Internacional — Apéndice 3 Tabla de niveles de crucero. Los

niveles de crucero que han de observarse cuando asi lo exija este anexo son los siguientes:

a) en las areas en que, en virtud de acuerdos regionales de navegacion aérea y de conformidad con las
condiciones especificadas en los mismos, se aplique una separacion vertical minima (VSM) de 300 m
(1000 ft) entre FL 290 y FL 410 inclusive:

DERROTA
De 000 a 179° De 180° a 359°
Vuelos IFR Vuelos VFR Vuelos IFR Vuelos VFR

Altitud Altitud Altitud Altitud

Nivel Nivel Nivel Nivel
de |Metro |Pies de |Metro |Pies de |Metro |Pies de Metro | Pies

vuelo vuelo vuelo vuelo
-90 - - - 0 - - -

10 300 | 1000 20 600 | 2000

30 900 | 3000 35 1050 | 3500 40 1200 | 4000 45 1350 | 4500

50 | 1500 | 5000 55 1700 | 5500 60 1850 | 6000 65 2000 | 6500

70 | 2150 | 7000 75 2300 | 7500 80 2450 | 8000 85 2600 | 8500

90 | 2750 | 9000 95 2900 | 9500 | 100 | 3050 |10000| 105 | 3200 |10500

110 | 3350 | 11000 | 105 | 3500 [10500| 120 | 3650 |12000| 125 | 3800 |12500

130 | 3950 | 13000 | 135(a) | 4100 | 13500| 140 | 4 250 | 14000 | 145(a) | 4 400 | 14 500

150 | 4550 | 15000 | 155 | 4700 [15500| 160 | 4900 |16000| 165 | 5050 | 16500

170 | 5200 | 17000 | 175 | 5350 |[17500| 180 | 5500 | 18000 | 185(b) | 5650 | 18 500

190 | 5800 | 19000 | 195(b) | 5950 | 19500 | 200 | 6100 | 20000

210 | 6400 | 21000 220 | 6700 | 22000
230 | 7000 | 23 000 240 | 7300 | 24000
250 | 7600 | 25000 260 | 7900 |26 000
270 | 8250 | 27 000 280 | 8550 |28 000
290 | 8850 | 29 000 300 | 9150 | 30000
310 | 9450 | 31000 320 | 9750 | 32000
330 | 10050 | 33 000 340 |10 350 | 34 000
350 | 10650 | 35000 360 | 10950 | 36 000
370 | 11 300 | 37 000 380 | 11600 | 38 000
390 | 11900 | 39000 400 | 12200 | 40 000
410 | 12500 | 41 000 430 |13100 | 43000
450 | 13700 | 45000 470 |14 350 | 47 000
490 | 14 950 | 49 000 510 | 15550 | 51 000
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(@)
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APENDICE 3 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area

La Paz e Amazoénico

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS.

TIPO DE || CIRCUNSTANCIAS TIEMPO LIMITE PARA LA MEDIOS A
MENSAJE EN QUE ES TRANSMISION UTILIZAR
APLICABLE
FPL TODOS LOS INMEDIATAMENTE DESPUES DE [ AFTN.
VUELOS SER PRESENTADO Medio alternado:
FAX
DLA SEGUN SEA INMEDIATAMENTE DESPUES DE ||AFTN
NECESARIO SER PRESENTADO Medio alternado: FAX
EST TODOS LOS VEINTE (20) MINUTOS ANTES DE | CIRCUITO ORAL
VUELOS LA HORA ESTIMADA AL PUNTO [ ATS Medio
DE TRANSFERENCIA- ( CUANDO | alternado:
EL TIEMPO DE VUELO LO FAX/AFTN
PERMITA)
CHG SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA CIRCUITO ORAL
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE ATS
PRODUCIRSE LA Medio alternado:
CIRCUNSTANCIA FAX/AFTN
CDN SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA CIRCUITO ORAL
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE ATS
PRODUCIRSE LA Medio alternado:
CIRCUNSTANCIA FAX/AFTN
ALR SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA CIRCUITO ORAL
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE ATS
PRODUCIRSE LA Medio alternado:
CIRCUNSTANCIA FAX/AFTN
DEP SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA AFTN
NECESARIO POSIBLE Medio alternado: FAX
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APENDICE 4 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area
Amazénico y La Paz.

Tabla de los niveles de vuelo aplicables en el Espacio Aéreo RVSM donde los procedimientos RVSM
han sido suspendidos.

DERROTA
De 000° 3 179° | De 180° a 359°
Vuelos IFR Vuelos IFR |
Nivel Nivel
de Metro Pies de Metro Pies
vuelo vuelo

290 8850 |29 000

320 | 9750 32 000

350 10 650 | 35 000

380 11600 38000

410 12 500 | 41 000
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APENDICE 5 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de
Area Amazoénicoy La Paz

MEDIDAS DE CONTINGENCIA TOTAL O PARCIAL EN LA FIR AMAZONICO

1 FIR’s AFECTADAS

AMAZONICAy LA PAZ

2 - GENERALIDADES

2.1 — El objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el ingreso/salida de
vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR Amazonica, en caso de una interrupcién parcial
o0 total de los servicios de transito aéreo, manteniendo, todavia, el flujo ordenado y seguro. En la
interrupcion parcial se considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de Informacion de
Vuelo y de Alerta. En la interrupcion total, esos servicios no pueden ser garantizados.

2.2 — La unidad nacional de contingencia ATM, designada por la Administracién de Brasil, asignada
para los desarrollos de monitoreo, responsable por hacer cumplir el plano de contingencia e los
arreglos de coordinacion de contingencia es:
Denominacion de la Agencia: Centro General de la Navegacion Aérea (CGNA).
Persona de Contacto: Célula de Decision y Coordinacién - DCC - Gerente Nacional
Teléfono: 55 21 21 2101-6449; 55 21 21 2101-6409; REDDIG: 3058
Fax: 55 21 21 2101-6504
Correo Electronico: dcc@cgna.gov.br
Puntos de contacto con el ACC Amazonico: Teléfonos: 559236525318; 559236521401
REDDIG Region Belém: 3651; 3661
REDDIG Regi6n Manaus: 3663
REDDIG Regidn Porto Velho: 3665
AFTN: SBAZSQZX

2.3 — En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de transito
aéreo se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles, respectivamente, en cada ACC o APP
que haya recibido la atribucion de prestar los servicios ATS en una determinada porcién del espacio
aéreo, contenidas en las publicaciones en vigor o aln, en cualquier otra designada por el Organo
Central - CGNA.

2.4 — Los procedimientos operacionales especificos para la FIR Amazédnica, en caso de contingencia,
seran activados pelo CGNA, por medio de la publicacion del NOTAM especifico.
3 - DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADOS:

3.1 Transmitir, de acuerdo con los procedimientos normales previstos, los mensajes de transito aéreo
para el ACC en contingencia, asi como, un mensaje de estimado (EST) a la primera FIR subsiguiente
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a la FIR en contingencia;

3.2En el caso de una interrupcion parcial, autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en
contingencia, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A, empleando una separacién longitudinal
minima de 15 minutos en el mismo fijo, independientemente del nivel de vuelo. Dependiendo de la
diferencia de velocidad y del tiempo de vuelo en el tramo en contingencia y del nivel de degradacion
de los Servicios, los respectivos Supervisores podran, de mutuo acuerdo, aumentar o disminuir la
separacidon longitudinal de 15 minutos, sin perjuicio de las separaciones reglamentarias. En el caso de
una interrupcion total, para el ingreso en la FIR en contingencia se aplica la separacion longitudinal
minima de 15 minutos para las aeronaves en el mismo nivel de vuelo y ruta prevista en los puntos de
entrada en la FIR en contingencia, de acuerdo con el Anexo Ay la velocidad de la aeronave posterior
debe ser igual o inferior a velocidad de la aeronave precedente.

3.3 Aguardar las orientaciones del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea (CGNA), para la
aplicacién de los ajustes en las medidas de contingencia correspondientes, hasta el momento en que
el sistema haya vuelto a la normalidad;

3.4 Coordinar con las dependencias ATS de la FIR en contingencia, de acuerdo con las orientaciones
del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea, a través de los circuitos de coordinacién ATS u otros
disponibles, con no menos de 30 minutos de antelacién, las horas estimadas sobre los puntos de
entrada de la FIR en contingencia;

3.5 Las aeronaves que pretendan efectuar solamente el sobrevuelo de la FIR en interrupcion parcial
deberan utilizar la red simplificada de las rutas para la interrupcién total conforme anexo ALFA, sin
considerar los niveles de vuelo ahi establecidos.

3.6 En caso de una interrupcion total, tomar as providencias para que as aeronaves solamente
ingresen en la FIR en contingencia en acuerdo con lo previsto en el apéndice ALFA; instruir a los
pilotos en comando de las aeronaves a mantener el ultimo nivel y velocidad empleados mientras
sobrevuele la FIR en contingencia;

3.7 Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A,
por lo menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia;

3.8 Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacion con las
dependencias ATS adyacentes con por lo menos 5 minutos de antelacion a la hora prevista de
ingreso en las FIR subsecuentes;

3.9 Observar que, en caso de una interrupcion total o parcial en la prestacion de los servicios de
transito aéreo, se suspenderd el ingreso en la FIR en contingencia hasta que sea evaluada la situacion
e activado el Plan de Contingencia por el Centro de Gestion de la Navegacion Aérea - Organo
Central; y

3.10 Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitirdn vuelos de
aeronaves no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.

4 — DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES:

4.1Solamente se permitirdn vuelos bajo las reglas de vuelo IFR de aeronaves que estén realizando
vuelos de transporte aéreo regular nacional o internacional, vuelos de busqueda y salvamento,
aeronaves de Estado y vuelos de evacuacion y auxilio.

4.20bservar que, durante la activacion de este Plan, solamente las aeronaves aprobadas RVSM
podran volar entre los FL 290 y FL 410.

4.3 En el caso de que ocurra una interrupcién parcial, mantener escucha permanente en la frecuencia
VHF, HF del sector que corresponda u otra designada, ademas de la frecuencia de Procedimientos de
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Radiodifusion de Informacion de Vuelo Aire/aire (123.45Mhz.) y reportar cualquier maniobra de
subida o descenso que las circunstancias asi lo exijan. EI mensaje deberéa contener: identificacion de
la aeronave, posicion, nivel abandonado, nivel que cruza y otras informaciones relevantes;

4.4 Mantener las luces de navegacion y de anticolision continuamente encendidas mientras
sobrevuele la FIR en contingencia;

4.5 Seleccionar el codigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro cédigo SSR; y
4.6 Poseer obligatoriamente el TCAS.
5 - PUBLICACION DEL NOTAM

5.1 Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan, aterrizan o
sobrevuelan las FIR de Brasil, en funcion de un fallo parcial o total en la prestacion de los servicios
de transito aéreo, seran activados por el CGNA, por medio de la publicacion del NOTAM especifico,
con 48 horas de anticipacion a su activacion o lo antes posible.

6 - SUSPENSION DE LOS PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL)

6.1 Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas, debiendo los
usuarios presentar, en todos 0s casos, los FPL correspondientes.

7 PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFRENCIA

7.1 Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla en el Servicio Fijo de comunicaciones, los siguientes procedimientos de auto
transferencia deberan ser aplicados:

7.1.1 La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS aceptante; y

b) Disponer las informaciones y instrucciones necesarias para que el piloto obtenga contacto con la
dependencia aceptante.

7.1.2 El piloto debera:

a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, por lo menos 5 minutos de antelacion del ETO en
el fijo de transferencia;

b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y

c) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave, procedencia, destino, ruta,
nivel de vuelo, codigo transponder, estado de aprobacion RVSM y estima al fijo de auto
transferencia.

8 - Limite de Permiso

8.1 Cuando las dependencias ATS adyacentes a la dependencia en contingencia no puedan llevar a
cabo las coordinaciones de transito aéreo debido a falla de la red fija de comunicaciones, pero
dispongan de cobertura de comunicaciones para el Servicio Movil, el permiso de transito tendra
validez hasta el punto de transferencia, con la condicién de auto transferencia, llevada a cabo por el
piloto.
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APENDICE ALFA

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR AMAZONICA

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ENTRE LOS
ACC AMAZONICO Y LA PAZ

CONTINGENCIA PARCIAL EN LA FIR AMAZONICA

TRANSFERENCIA/ AUTO TRANSFERENCIA
ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO F130 FL DE VUELO
ILRES UA316 ILRES A ser asignado por el ATC
TMA GRAFO UL309
FIR LA PAZ i
MANAUS VOR RBC UW17 GRAFO A ser asignado por el ATC
NDB GJM W3 NDB GJM A ser asignado por el ATC
A ser asignado
UA316 ILRES ILRES oor el ATC
TMA UW17 VOR RBC A ser asignad
FIR LA PAZ gnado
MANAUS UL309 GRAFO GRAFO por el ATC
A ser asignado
W3 NDB GIM NDB GIJM oor el ATC
GRAFO UL309 A ser asignado
TMA GRAFO
FIR LA PAZ PORTO VOR RBC UW10 Ao z'siArTa(éO
VELHO NDB GIJM W3 NDB GIJM g
por el ATC
UW10 VOR RBC GRAFO A ser asignado
TMA FIR LA PAZ UL309 GRAFO por el ATC
PORTO VELHO W3 NDB GIM NDB GIM A ser asignado
por el ATC
GRAFO UL309 GRAFO A ser asignado
TMA por el ATC
FIRLAPAZ RIO BRANCO A ser asignado
VILUX A301 VILUX g
por el ATC
UL309 GRAFO GRAFO A ser asignado
TMA por el ATC
RIO BRANCO FIRLAPAZ A ser asignado
A301 VILUX VILUX g
por el ATC
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CONTINGENCIA TOTAL EN LA FIR AMAZONICA

TRANSFERENCIA/ AUTO

ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO TRANSFERENCIA
FIJO FL DE VUELO
JPAKON R0 | apmcon
' UBKAB a)FL 390
En el bloqueo de
MNS bajar para FLy380
FIR MAIQUETIA FIR LAPAZ | FL380, UM402
UBKAB
b)UGAGA b)FL 390
b) UGAGA UL793
UDIDI UL793 UDIDI
a)UBKAB UM402,
FL370 hasta VOR
MNS. En el
bloqueo de VOR a) UBKAB a) FL 370
MNS bajar para PAKON y
FL360, UA300 FL 360
PAKON
FIR
FIRLAPAZ MAIQUETIA | b) GRAFO UL
309 VOR RBC
UW17 FL 350 até b) GRAFO b)FL 350
VOR MNS descer y
VUMPI
para FL 340 FL 340
UR640 VUMPI
LIMPO UA321 LIMPO
FIR LIMA FIR Brasilia VOR RBC UB554 UGINO FL 330
UGINO,
UGINO UB554 UGINO
FIR Brasilisa FIR LIMA VOR RBC UA321 FL 320
LIMPO
LIMPO
VILUX UA301 VILUX
FIR LA PAZ FIR BOGOTA VOR LET VOR LET FL 340
VOR LET UA301 VOR LET
FIR BOGOTA FIR LA PAZ VILUX VILUX FL 350
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APENDICE 6 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area y
La Paz y Amazonico.

MEDIDAS DE CONTINGENCIA TOTAL O PARCIAL DE LA FIR LA PAZ

1 FIR’s AFECTADAS

AMAZONICAy LA PAZ

2 - GENERALIDADES

2.1 — El objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el ingreso/salida de
vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR La Paz, en caso de una interrupcion parcial o
total de los servicios de transito aéreo, manteniendo, todavia, el flujo ordenado y seguro. En la
interrupcion parcial se considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de Informacion de
Vuelo y de Alerta. En la interrupcion total, esos servicios no pueden ser garantizados.

2.2 — Para la aplicacion del Plan de Contingencia de la FIR La Paz, el Estado Boliviano, mediante
Decreto Supremo, ha creado el Comité ejecutivo conformado de la siguiente manera:

Director del Comité Ejecutivo Director Ejecutivo de AASANA

Secretario Operativo Director Técnico de AASANA

Secretario Asesor Legal de AASANA

Encargado de Ejecucion Jefe Nacional del Departamento de Operaciones
de AASANA

El Director del Comité Ejecutivo es el responsable de la correcta ejecucién del Plan de Contingencia,
con el fin de garantizar la continuidad, regularidad y seguridad de las operaciones aéreas dentro de
la FIR La Paz.

Teléfono: (5912) 212 4043 AFTN SLLPYVYA REDDIG: 2551

Fax: (5912) 231 7090 AFTN SLLPYVYB

Correo Electronico: aasana@aasana.bo

Puntos de contacto con el ACC La Paz: Teléfonos: (5912) 2810203 AFTN SLLPYRY X

2.3 — En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de transito
aéreo se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles, respectivamente, en el ACC La Paz o
APP que haya recibido la atribucién de prestar los servicios ATS en una determinada porcién del
espacio aéreo, contenidas en las publicaciones en vigor o aun, en cualquier otra designada por el
Comité Ejecutivo.

2.4 — Los procedimientos operacionales especificos para la FIR La Paz, en caso de contingencia,
seran activados por el Comité Ejecutivo, por medio de la publicacion del NOTAM especifico.

3 - DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADOS:
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3.1 Transmitir, de acuerdo con los procedimientos normales previstos, 10s mensajes de transito aéreo
para el ACC en contingencia, asi como, un mensaje de estimado (EST) a la primera FIR subsiguiente
ala FIR La Paz en contingencia;

3.2 Autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en contingencia, de acuerdo con lo previsto en el
Anexo Alfa, empleando, como minimo, una separacién longitudinal de 15 minutos en el mismo fijo.
Dependiendo de la diferencia de velocidad y del tiempo de vuelo en el tramo en contingencia y del
nivel de degradacion de los Servicios, los respectivos Supervisores deberdn mantener la separacion
longitudinal de 15 minutos.

3.3 Aguardar las orientaciones del Comité Ejecutivo, para la aplicacion de los ajustes en las medidas
de contingencia correspondientes, hasta el momento en que el sistema haya vuelto a la normalidad;

3.4 Coordinar con las dependencias ATS de la FIR adyacentes, de acuerdo con las orientaciones del
Comité Ejecutivo, a través de los circuitos de coordinacion ATS u otros disponibles, con no menos
de 30 minutos de antelacion, las horas estimadas sobre los puntos de entrada de la FIR La Paz;

3.5 Las aeronaves que pretendan efectuar solamente el sobrevuelo de la FIR en interrupcion parcial
deberéan utilizar la red simplificada de las rutas para la interrupcion total conforme anexo ALFA,
considerando los niveles de vuelo establecidos.

3.6 En caso de una interrupcion total, tomar las providencias para que as aeronaves solamente
ingresen en la FIR La Paz contingencia en acuerdo con lo previsto en el apéndice ALFA; instruir a
los pilotos al mando de las aeronaves a mantener el nivel y velocidad empleados mientras sobrevuele
la FIR La Paz en contingencia;

3.7 Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A,
por lo menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia;

3.8 Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacién con las
dependencias ATS adyacentes en por lo menos 5 minutos de antelacién a la hora prevista de ingreso
en las FIR subsecuentes;

3.9 Observar que, en caso de una interrupcién total o parcial en la prestacion de los servicios de
transito aéreo, se suspendera el ingreso en la FIR en contingencia hasta que sea evaluada la situacion
e activado el Plan de Contingencia por el Comité Ejecutivo

3.10 Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitiran vuelos de
aeronaves no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.

4 — DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES:

4.1Solamente se permitiran vuelos bajo las reglas de vuelo IFR de aeronaves que estén realizando
vuelos de transporte aéreo regular nacional o internacional, vuelos de blsqueda y salvamento,
aeronaves de Estado y vuelos de evacuacion y auxilio.

4.20bservar que, durante la activacion de este Plan, solamente las aeronaves aprobadas RVSM
podran volar entre los FL 290 y FL 410.

4.3En el caso de que ocurra una interrupcion parcial, mantener escucha permanente en la frecuencia
VHF, HF del sector que corresponda u otra designada, ademas de la frecuencia de Procedimientos de
Radiodifusion de Informacion de Vuelo Aire/aire (123.45Mhz.) y reportar cualquier maniobra de
subida o descenso que las circunstancias asi lo exijan. EI mensaje debera contener: identificacion de
la aeronave, posicion, nivel abandonado, nivel que cruza y otras informaciones relevantes;

4.4Mantener las luces de navegacién y de anticolision continuamente encendidas mientras
sobrevuele la FIR en contingencia;
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4.5Seleccionar el codigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro codigo SSR; y
4.6Poseer obligatoriamente el TCAS.
5- PUBLICACION DEL NOTAM

5.1 Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan, aterrizan o
sobrevuelan las FIR La Paz, en funcion de un fallo parcial o total en la prestacion de los servicios de
transito aéreo, seran activados por el Comité Ejecutivo, por medio de la publicacion del NOTAM
especifico, con 48 horas de anticipacion a su activacién o lo antes posible.

6 - SUSPENSION DE LOS PLAN DE VEULO REPETITIVO (RPL)
6.1 Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas, debiendo los
usuarios presentar, en todos os casos, los FPL correspondientes.

7 PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFRENCIA

7.1 Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla en el Servicio Fijo de comunicaciones, los siguientes procedimientos de auto
transferencia deberan ser aplicados:

7.1.1 La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS aceptante; y

b) Disponer las informaciones y instrucciones necesarias para que el piloto obtenga contacto con la
dependencia aceptante.

7.1.2 El piloto debera:

a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, por lo menos 5 minutos de antelacion del ETO en
el fijo de transferencia;

b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y

¢) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave, procedencia, destino, ruta,
nivel de vuelo, codigo transponder, estado de aprobacion RVSM y estima al fijo de auto
transferencia.

8 - Limite de Permiso

8.1 Cuando las dependencias ATS adyacentes a la dependencia en contingencia no puedan llevar a
cabo las coordinaciones de transito aéreo debido a falla de la red fija de comunicaciones, pero
dispongan de cobertura de comunicaciones para el Servicio Movil, el permiso de transito tendréa
validez hasta el punto de transferencia, con la condicidn de auto transferencia, llevada a cabo por el
piloto.
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APENDICE ALFA

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR
LA PAZ CON LA FIR AMAZONICO

RUTA POSICIONES FL DE INGRESO A FL DE SALIDA A
FIR/LA PAZ FIR/SBAZ
UL-417 VOR-RBC 390 360
UA-321 VOR-RBC 370 340
UL-309 VOR-RBC 350 380
UL-793 UDIDI 390 360
UL-540 ERVEL 280 270




SAM ATM/CNS MULTI

Apéndice M al Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia

3M-1

APENDICE M
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CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE
LOS CENTROS DE CONTROL DE AREA DE LA PAZ Y BRASILIA

INTRODUCCION
Fecha de Efectividad: 17 de Diciembre 2009
Objetivo

El objetivo de esta Carta de Acuerdo es establecer los procedimientos relativos al
encaminamiento del transito aéreo entre las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) La Paz y
Brasilia, los puntos de transferencia de control y comunicaciones, y detallar los procedimientos
de coordinacién aplicables entre los centros de control, partes de esta Carta de Acuerdo
Operacional.

Extension

Los procedimientos contenidos en esta CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL suplementan
0 detallan, cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos por los Estados firmantes,
contenidos en sus Regulaciones Aeronduticas, en concordancia con las recomendaciones de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), y seran aplicados a todo el transito aéreo
que atraviese el limite coman de las FIR’s mencionadas en el numeral 1.2.1.

ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO
Rutas ATS

El transito aéreo que atraviese el limite comdn de las FIR indicadas, serd encaminado por las
rutas ATS especificadas en la Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP) y Cartas de Ruta
de los Estados afectados por este Acuerdo (APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo
Operacional).

NOTA: Se puede utilizar trayectorias que difieran de lo estipulado en el péarrafo 2.1.1,
bajo previa coordinacion y acuerdo entre ambos Centros de Control, cuando surjan
circunstancias que afecten la seguridad del vuelo.

Ingreso de Aeronaves sin Plan de Vuelo

PROHIBIDO el ingreso de aeronaves a las FIR La Paz y Brasilia sin la presentacion del Plan de
Vuelo respectivo. Si una de las dependencias no recibe el Plan de Vuelo, los datos esenciales para el
suministro de los Servicios de Control de Transito Aéreo seran coordinados por los circuitos de
coordinacion correspondientes.
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SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Coordinacion necesaria cuando se proporcione solamente Servicios de Informacion de
Vueloy Alerta

Cuando se proporcione solamente servicios de informacion de vuelo y alerta, se efectuara la
coordinacion correspondiente con respecto a los vuelos VFR e IFR que atraviesen el limite
comun de las Regiones de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluira la transmision de la
siguiente informacion sobre los vuelos en cuestion:

a)  Partes apropiadas del Plan de vuelo actualizado;

b)  Lahoraen que se estime sobre el punto de transferencia acordado, y
c)  Lahoraen que se efectud el Gltimo contacto con la aeronave.

d) Cddigo SSR

e)  Cualquier otra informacion pertinente.

El Centro de Control de Area que origine el trafico, transmitira la informacion indicada por
lo menos veinte (20) minutos antes que la aeronave salga de la Region de Informacion de
Vuelo.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA
Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres generales

A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para el suministro de los
Servicios de Transito Aéreo serd transferida del centro transferidor al centro aceptante,
cuando este Ultimo reciba indicacion que la aeronave ha sobrevolado el punto de
transferencia, especificado para cada ruta del APENDICE 1 de esta Carta de Acuerdo
Operacional, u otro punto de transferencia acordado.

Normalmente, las comunicaciones aeroterrestres seran transferidas Cinco (5) minutos antes
de la hora en que se calcula que la aeronave llegara al punto de transferencia acordado.

No obstante a lo anterior, cuando las condiciones del transito asi lo requieran, el centro
transferidor podrd demorar la transferencia de comunicaciones hasta que la aeronave
notifique haber sobrevolado el punto de transferencia acordado.

En el momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones aeroterrestres,
el centro transferidor autorizard a las aeronaves para que establezcan comunicacién con la
dependencia ATS correspondiente.
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El centro transferidor notificara al centro aceptante las instrucciones que se hayan transmitido
0 que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, previo a que las mismas establezcan
comunicacién con la dependencia ATS correspondiente.

No serd necesario que el centro aceptante notifique al centro transferidor cuando asuma la
responsabilidad indicada en los parrafos anteriores a menos que este asi lo solicite.

El centro aceptante se ajustara a los procedimientos prescritos por la OACI, en caso que no
logre comunicacion con la aeronave objeto de la transferencia, considerando las diferencias
publicadas por cada Estado.

El co6digo SSR debera ser incluido junto a la proposicion de transferencia de control. Sino se
ha asignado un codigo a la aeronave, lo hara el Centro aceptante, debiendo el transferidor
comunicarlo oportunamente al piloto. Los cambios de cddigo se efectuaran cuando sea
estrictamente necesario.

A menos que se hayan hecho arreglos previos, ninguna aeronave podra cruzar el limite
comun de ambas FIR, si la misma no dispone de equipo transpondedor operativo. La misma
deberd identificar en la clave previamente asignada.

Transferencia de responsabilidades y de comunicaciones aeroterrestres en el espacio aéreo
RVSM

Ademas de los estipulados en los parrafos anteriores, los siguientes procedimientos deberan
ser adoptados en caso de evolucion de aeronaves en el espacio aéreo RVSM.

No se aceptaran transferencias entre ambos centros de control de &rea, de aeronaves que no
estén aprobadas RVSM, con excepcion de vuelos realizados por aeronaves de Estado,
médicas/humanitarias, mantenimiento o primera entrega.

NOTA:  Entiéndase por aeronaves de Estado aquellas utilizadas en servicios militar,
aduana y servicios de policia, en conformidad con el convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Las aeronaves NO certificadas RVSM, o que hayan perdido en ruta su capacidad RVSM, de
acuerdo a la lista de equipo minimo (MEL), seran transferidas con niveles de vuelo
disponibles por debajo de FL290 o por encima de FL410. Se excepttan aquellas que trata el
numeral 4.2.2.

Minimos de separacion aplicables durante la transferencia de control

Separacion Longitudinal

El minimo de separacion longitudinal aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos al
mismo nivel de crucero en la misma ruta ATS, 0 en rutas o trayectorias convergentes, no serd
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inferior al que se especifica en cada caso en el APENDICE 1 a esta Carta de Acuerdo
Operacional.

Separacion vertical
El minimo de separacion vertical aplicable entre los vuelos que vayan a ser transferidos en la

misma ruta ATS o0 en rutas o trayectorias convergentes, no seré inferior al que se especifica en la
tabla siguiente:

AERONAVE

SEPARACION VERTICAL MINIMA

POR DEBAJO DE POR ENCIMA
FL 290 FL 290-FL 410 DE FL 410

Con aprobacion .
RVSM 1 000 pies

Sin aprobacion )
RVSM 2 000 pies *

1 000 pies 2 000 pies

4.4

441

4472

* Solo para aeronaves de Estado, mantenimiento, primera entrega 0 médicas/humanitarias.
Niveles de vuelo utilizados

Excepto los casos definidos en el APENDICE 1 de esta Carta de Acuerdo Operacional, a todo
transito aéreo IFR que ingrese o salga de la FIR LA PAZ ylo FIR BRASILIA segin
corresponda, utilizando, o no, el espacio aéreo RVSM, debera aplicarse los niveles de crucero de
acuerdo con el Anexo 2 al convenio de Aviacién Civil Internacional, Apéndice 3. (APENDICE
2 de esta Carta de Acuerdo Operacional).

NOTA 1: Se puede utilizar niveles de vuelos que difieran de lo estipulado en el parrafo
anterior, previa coordinacion y acuerdo entre ambos Centros de Control, cuando surjan
circunstancias que afecten la seguridad de vuelo.

NOTA 2: Para los vuelos VFR se aplicara la franja de niveles de vuelos observandose el
limite superior para vuelos visuales aplicable a cada FIR. (FL145 para FIR BRASILIA y
FL195 para FIR LA PAZ).

Las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar el punto de transferencia en vuelo nivelado,
manteniendo un nivel de crucero especificado en conformidad con el establecido en el
parrafo anterior.
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No obstante, y cuando asi sea coordinado expresamente con el centro aceptante, el centro
transferidor podra autorizar a las aeronaves para que crucen el punto de transferencia en
ascenso o descenso respecto al nivel de crucero convenido previamente entre ambos ACC.

El centro transferidor no podra cambiar el Nivel de Vuelo de una aeronave cuyo plan de vuelo
ha sido coordinado, sin antes haber obtenido la aprobacion del centro aceptante, excepto ante
casos de emergencia y/o por condiciones meteoroldgicas adversas. Posteriormente, debera
informar las nuevas condiciones de vuelo al Centro aceptante, en el menor tiempo posible.

COORDINACION GENERAL
Intercambio de mensajes ATS

La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuard mediante el intercambio de los
mensajes ATS prescritos para estos fines en las Regulaciones Aeronduticas de cada Estado, en
concordancia con lo estipulado en el DOC 4444-ATM/501 (Gestidn de Transito Aéreo) de la
OACI y en especial de los siguientes:

RPL - Plan de vuelo repetitivo
FPL - Plan de vuelo presentado
CPL - Plan de vuelo actualizado
DEP - Despegue

EST - Estimada al limite

CHG - Modificacion

CDN - Coordinacion

ALR - Alerta

DLA - Demora

ACP - Aceptacion

TNR - Transferencia

Se utilizard Circuito Oral ATS (REDDIG) como medio de comunicacion principal para la
coordinacion entre los ACC.

En caso de falla del Circuito Oral ATS, se utilizaran como medios alternos los siguientes
sistemas:

a) AFTN LA PAZ: SLLPZRZX
Telefax: ACC LA PAZ (5912) 281 0203
Jefe ACC LA PAZ: (5912) 211 4145

b) AFTN BRASILIA: SBBSZQZX
Teléfono ACC Brasilia: (55 - 61) 3364 8404;
33655215y

3365 1262
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En las direcciones de los mensajes ATS se utilizara el indicador del lugar publicado por la
OACI, los designadores de cuatro (4) letras que se sefialan a continuacion:

ACC - Mensajes correspondientes a vuelos IFR ZQZX (Brasiliay La Paz)
- Mensajes correspondientes a vuelos VFR SFZX (La Paz) ZQZX (Brasilia)

ARO - Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo (Bolivia) SLLPZPZX

Excepto por lo que se refiere a la transmision de planes de vuelo repetitivos, los que seran objeto
de otra Carta de Acuerdo, el intercambio de informacion se efectuara, normalmente como se
indica en el APENDICE 3 a esta Carta de Acuerdo Operacional.

El centro transferidor notificara al centro aceptante los cambios importantes en los datos
transmitidos por el circuito oral ATS (REDDIG) o bajo la forma de mensajes CHG.

NOTA: Los cambios importantes incluiran entre otros:

a) Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacion en la
velocidad media de cinco (5%) o méas (para mas 0 menos) respecto a la con-
signada en el plan de vuelo; y/o

b) Una variacion de tres (3) minutos 0 mas (para mas o0 menos) con respecto a la
hora estimada sobre el punto de transferencia.

c) Cambios de Niveles.

d) Cualquier desviacion significativa de la ruta original de la aeronave.

Tiempo limite para la coordinacion previa, expedicién de permisos iniciales, o para
autorizar cambios en el plan de vuelo

A los efectos de la aplicacion del CAP. 10 del DOC 4444-ATM/501-solicitudes de aprobacion,
el tiempo limite para la coordinacion previa, expedicion de permisos iniciales, o para autorizar
cambios en el plan de vuelo, seré igual o superior a VEINTE (20) MINUTOS, pero no més que
CUARENTA (40) minutos de vuelo para el punto definido para la transferencia de control.

Cuando el centro de control aceptante manifieste no haber recibido el respectivo plan de vuelo
por fallas en la red AFTN, ambas dependencias registraran la falla. En este caso, el centro de
control transferidor debera informar via canal oral, con la anticipacion prescrita en el numeral
5.2.1, la siguiente informacion:

a. Plan de vuelo actualizado.
b. Punto de transferencia y hora estimada sobre dicho punto.
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C. Nivel o altitud de vuelo.
d. Ruta de vuelo.
e. Limite de autorizacion si fuese diferente del aerédromo de destino.
f. Cddigo SSR.
g. Aprobacion o no de RVSM.
h. Cualquier otra informacion pertinente.

5.3 Coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacion RVSM a volar en el
espacio aéreo RVSM

5.3.1 Las coordinaciones para operaciones de aeronaves sin aprobacion RVSM (aeronaves de
Estado, mantenimiento, primera entrega 0 razones médicas/humanitarias) volaran en el
espacio aéreo RVSM segun el mismo proceso de los parrafos anteriores, excepto en cuanto a
los mensajes de estimado (EST).

53.1.1 Los mensajes de estimado (EST) para todas las aeronaves sin aprobacién RVSM (aeronaves
de Estado, mantenimiento, primera entrega o0 médicas/humanitarias) que tengan intencion de
operar dentro del espacio aéreo RVSM y que crucen el limite comdn de ambas FIR, deberén
ser transmitidos, por lo menos 30 minutos antes del tiempo estimado de la aeronave sobre el
punto de transferencia, a efectos de planificar la integracion de dicho trafico con una
separacion vertical minima de 2000 pies.

53.1.2 Debera incluirse una indicacién clara sobre el estado de aprobacion de una aeronave sin
aprobacion RVSM y su solicitud, para un tratamiento especial como parte integral del
mensaje estimado, con el objetivo de:

a) Confirmacion de los datos archivados en el plan de vuelo;

b) Prever el caso de la degradacion de la performance de los sistemas de planificacion de
vuelo, y

c) Prever el caso de que por cualquier razén la unidad aceptante no ha recibido el plan de
vuelo.

5.3.2 Coordinacién oral de mensajes de estimado (EST) para operaciones de aeronaves sin
aprobacion RVSM.

5.3.2.1 Cuando se esté empleando un proceso de coordinacién oral para operaciones de aeronaves sin
aprobacion RVSM, el ACC que transmite un mensaje de estimado debera incluir al final del
mismo, la informacion contenida en el casillero 18 del plan de vuelo de la OACI, sobre
operaciones RVSM.

53.2.2 Caso de ser aplicable, deberd incluirse al final del mensaje de estimado el término

“NEGATIVO RVSM Aeronave de Estado” o “NEGATIVO RVSM Vuelo Humanitario” o
“NEGATIVO RVSM Vuelo de Mantenimiento,” o “NEGATIVO RVSM Vuelo de primera
Entrega”.
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Para el caso de una sola aeronave que experimenta una contingencia en vuelo, los mensajes
de coordinacion asociados, seran proporcionados oralmente mediante una descripcion de la
causa de la contingencia. Los mensajes de coordinacion asociados incorporaran ya sea el
término:

a) RVSM imposible debido a equipo, o
b) RVSM imposible debido a turbulencia, segun sea el caso.

Suspension de las operaciones RVSM

Los ACCs La Paz y Brasilia coordinaran los procedimientos para la suspension del RVSM
dentro de las areas afectadas en las FIR La Paz y Brasilia, cuando existan informes de pilotos
sobre turbulencia mayor que la moderada.

Dentro de las areas donde los procedimientos RVSM han sido suspendidos, la separacién
minima vertical entre todas las aeronaves sera de 2 000 pies, de acuerdo con los niveles de
vuelo conforme el APENDICE 4 de esta Carta de Acuerdo Operacional.

El ACC que inicia la suspension de las operaciones RVSM deberd coordinar cualquier
restriccién/procedimiento con las dependencias ATS adyacentes.

SERVICIO DE ALERTA

La responsabilidad del Servicio de Alerta y de las tareas de coordinacion para brindar el Servicio
de Busqueda y Salvamento, recaera en aquella dependencia ATS:

a) En cuya FIR se haya registrado la tltima comunicacion; o

b) En la que la aeronave se disponia a entrar, cuando se sepa que ya ha cruzado el punto de
transferencia, ya sea, mediante informacién obtenida por radiotelefonia o por visualizacion
radar.

PROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA

Caso sea necesario, se aplicaran los procedimientos de contingencia descritos en los Apéndice 5
(Brasilia) y Apéndice 6 (La Paz)
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REVISIONES
Criterios y Fecha para revisiones

La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los procedimientos indicados en
la misma o en sus Apéndices resulten afectados por enmiendas a las Regulaciones Aeronauticas
de los Estados Involucrados, normas, métodos recomendados, procedimientos suplementarios
y/o Planes Regionales de la OACI, o cuando se habiliten nuevas instalaciones de radioayuda a la
navegacion, de comunicaciones o de los Servicios de Transito Aéreo.

En el caso de nuevas instalaciones y/o de modificacion de las actuales, o cualquier otro caso, el
Estado interesado propondra la enmienda pertinente.

Si la enmienda afecta solamente a la informacion que se describe en algunos de los Apéndices, el
nuevo Apéndice revisado pasard a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir de la nueva
fecha de efectividad que sea adoptada.

NOTA: Las Enmiendas que puedan ser laboradas por cualquier de los Estados involucrados
con esta Carta de Acuerdo, podran hacerla a través de coordinacion directa, solamente aplicable
a los Apéndices, y deberan ser firmados por las autoridades competentes de cada Estado. Los
nuevos Apéndices actualizados deberdn ser firmados en dos documentos originales y ser
enviado por servicio postal para la autoridad competente del otro Estado signatario del acuerdo.
El Estado que recibe los dos Apéndices firmados tendréa que firmarlos, y agregar uno a su Carta
de Acuerdo y enviar el otro documento, firmado, para el otro Estado signatario, también por
servicio postal.

DIVULGACION
Responsabilidad de los Estados

Los Estados firmantes haran incluir en sus AIP, parte ENR y en otros documentos que
estimen pertinentes, aquellas partes de interés respecto a la operacion de las aeronaves.

Asimismo, las Administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a
instruir en forma directa al personal de los ACC involucrados sobre el contenido, por
intermedio de los actuantes en el presente Acuerdo.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Acuerdos anulados o reemplazados

A partir de la fecha de efectividad que se indica en el punto 1.1, los procedimientos que se

describen en esta Carta de Acuerdo anulan y reemplazan a cualquier otro aplicado de comun
acuerdo entre los ACC mencionados.
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Suscrita en la ciudad de Lima, a los 17 dias del mes Septiembre de 2009

En Representacion de Bolivia:

ATCO Walter Jurado Palenque
Jefe de Nacional de Navegacion Aérea
AASANA - Bolivia

Cap. Julio Fortun Landivar
Director de Navegacion Aérea
DGAC - BOLIVIA

En Representacion de Brasil:

Marcos Roberto Pecanha dos Santos Ten CTA
Asesor ATM

José Carlos Gomes Maj. CTA
Jefe ATM
Jefe ATM ACC/Curitiba
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APENDICE 1 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area La Paz y Brasilia

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADES

Tabla de niveles a ser asignados por:

Minimos aplicables par ala separacién longitudinal

Ruta Puntos de transferencia (Péarrafo 4.3.1.1)
ATS ACC ACC convenidos para cada
LAPAZ BRASILIA ruta Minutos Observaciones
1 2 3 4 5 6
FL FL
a) La separacion se incrementara en 5
minutos cuando fallen los enlaces
orales ATS.
UB 652 (b) 1 2 NDB SAN MATIAS 10 (a)
16 19 485/058 2353W b) Ademas de coordinar con el ACC La
Paz, el ACC Brasilia debera informar
al ACC Amazonico a cerca de
B 652 1 2 cualquier vuelo en la ruta UB652,
NDB SAN MATIAS 10 (a) sentido FIR La Paz, tan pronto este
tenga pasado el punto DIMER,
16 19 485/05823 53W informando su nivel de vuelo y el
estimando en el NDB San Matias.
NOTA “1” y “2” indican las series de niveles de crucero IFR enumerados en el Apéndice 3 a) del Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil

Internacional CACI para las derrotas de 000° a 179° y de 180° a 3599, respectivamente




Al3

APENDICE 2 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area La
Paz y Brasilia

Anexo 2 al convenio sobre aviacion Civil Internacional — Apéndice 3 Tabla de niveles de crucero. Los
niveles de crucero que han de observarse cuando asi lo exija este anexo son los siguientes:

a) en las areas en que, en virtud de acuerdos regionales de navegacion aérea y de conformidad con las
condiciones especificadas en los mismos, se aplique una separacion vertical minima (VSM) de 300 m
(1000 ft) entre FL 290 y FL 410 inclusive:

DERROTA
De 000 a 179° | De 180° a 359°
Vuelos IFR [ Vuelos VFR | Vuelos IFR [ Vuelos VFR
Altitud Altitud Altitud Altitud
Nivel Nivel de Nivel de Nivel de
de Metro | Pies vuelo | Metro Pies vuelo | Metro Pies vuelo | Metro | Pies

vuelo
-90 - - - 0 - - -

10 300 1000 - - - 20 600 2000 |- - -

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 | 5000 55 1700 5500 60 1850 6 000 65 2000 6 500
70 2150 | 7000 75 2 300 7 500 80 2 450 8 000 85 2 600 8 500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10 000 105 3200 10 500
110 3350 |11000 105 3500 10500 |120 3650 12 000 125 3800 12 500
130 3950 |13000 135(a) 4100 13500 |140 4 250 14 000 145(a) 4 400 14 500
150 4550 |15000 155 4700 15500 |160 4900 16 000 165 5050 16 500
170 5200 |17000 175 5350 17500 |180 5500 18 000 185(b) 5650 18 500
190 5800 |19000 195(b) [5950 19500 |200 6 100 20 000

210 6 400 |21 000 220 6 700 22 000

230 7000 |23000 240 7 300 24 000

250 7600 |25000 260 7 900 26 000

270 8250 |27000 280 8 550 28 000

290 8850 |29000 300 9150 30 000

310 9450 (31000 320 9750 32 000

330 10050 | 33000 340 10 350 34 000

350 10650 | 35000 360 10 950 36 000

370 11 300 |37 000 380 11 600 38 000

390 11900 |39000 400 12200 |40000

410 12500 |41000 430 13100 |43000

450 13700 |45000 470 14350 |47 000

490 14950 |49 000 510 15550 |51000

etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(@) Nivel de vuelo visual méaximo utilizable en la FIR BRASILIA
(b) Nivel de vuelo visual maximo utilizable en la FIR LA PAZ
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APENDICE 3 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area

La Paz y Brasilia.

TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS.

TIPO DE || CIRCUNSTANCIAS TIEMPO LIMITE PARA LA MEDIOS A
MENSAJE EN QUE ES TRANSMISION UTILIZAR
APLICABLE
FPL TODOS LOS INMEDIATAMENTE DESPUES DE [ AFTN.
VUELOS SER PRESENTADO Medio alternado:
FAX
DLA SEGUN SEA INMEDIATAMENTE DESPUES DE ||AFTN
NECESARIO SER PRESENTADO Medio alternado: FAX
EST TODOS LOS VEINTE (20) MINUTOS ANTES DE | CIRCUITO ORAL
VUELOS LA HORA ESTIMADA AL PUNTO [ ATS Medio
DE TRANSFERENCIA- ( CUANDO | alternado:
EL TIEMPO DE VUELO LO FAX/AFTN
PERMITA)
CHG SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA CIRCUITO ORAL
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE ATS
PRODUCIRSE LA Medio alternado:
CIRCUNSTANCIA FAX/AFTN
CDN SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA CIRCUITO ORAL
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE ATS
PRODUCIRSE LA Medio alternado:
CIRCUNSTANCIA FAX/AFTN
ALR SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA CIRCUITO ORAL
NECESARIO POSIBLE, DESPUES DE ATS
PRODUCIRSE LA Medio alternado:
CIRCUNSTANCIA FAX/AFTN
DEP SEGUN SEA TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE |AFTN
NECESARIO Medio alternado: FAX
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APENDICE 4 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area
Brasiliay La Paz.

Tabla de los niveles de vuelo aplicables en el Espacio Aéreo RVSM donde los procedimientos
RVSM han sido suspendidos.

DERROTA
De 000° a 179° | De 180° a 359°
Vuelos IFR Vuelos IFR
Nivel Nivel
de Metro Pies de Metro Pies
vuelo vuelo

290 8 850 |29 000

320 | 9750 32 000

350 10 650 | 35 000

380 [11600 |38000

410 12 500 | 41 000
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APENDICE 5 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de
Area Brasiliay La Paz

MEDIDAS DE CONTINGENCIA TOTAL O PARCIAL EN LA FIR BRASILIA

1 FIR’s AFECTADAS
BRASILIAy LA PAZ
2 - GENERALIDADES

2.1 — El objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el ingreso/salida de
vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR Brasilia, en caso de una interrupcion parcial o
total de los servicios de transito aéreo, manteniendo, todavia, el flujo ordenado y seguro. En la
interrupcion parcial se considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de Informacién de
Vuelo y de Alerta. En la interrupcion total, esos servicios no pueden ser garantizados.

2.2 — La unidad nacional de contingencia ATM, designada por la Administracion de Brasil, asignada
para los desarrollos de monitoreo, responsable por hacer cumplir el plano de contingencia e los
arreglos de coordinacion de contingencia es:

Denominacion de la Agencia: Centro General de la Navegacion Aérea (CGNA).

Persona de Contacto: Célula de Decision y Coordinacion - DCC - Gerente Nacional

Teléfono: 55 21 21 2101-6449; 55 21 21 2101-6409; REDDIG: 3058

Fax: 55 21 21 2101-6504

Correo Electronico: dcc@cgna.gov.br

Puntos de contacto con el ACC Brasilia: Teléfonos: 5561 33648404; 5561 33655215

5561 33651262

REDDIG 3031; 3032; 3033; 3041
AFTN: SBBSSQZX

2.3 — En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de transito
aéreo se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles, respectivamente, en cada ACC o APP
gue haya recibido la atribucidn de prestar los servicios ATS en una determinada porcidn del espacio
aéreo, contenidas en las publicaciones en vigor o adn, en cualquier otra designada por el Organo
Central - CGNA.

2.4 — Los procedimientos operacionales especificos para la FIR Amazénica, en caso de contingencia,
seran activados por el CGNA, por medio de la publicacion del NOTAM especifico.

3 - DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADCOS:

3.1 Transmitir, de acuerdo con los procedimientos normales previstos, los mensajes de transito aéreo
para el ACC en contingencia, asi como, un mensaje de estimado (EST) a la primera FIR subsiguiente
a la FIR en contingencia;

3.2En el caso de una interrupcién parcial, autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en
contingencia, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A, empleando una separacién longitudinal
minima de 15 minutos en el mismo fijo, independientemente del nivel de vuelo. Dependiendo de la
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diferencia de velocidad y del tiempo de vuelo en el tramo en contingencia y del nivel de degradacion
de los Servicios, los respectivos Supervisores podrén, de mutuo acuerdo, aumentar o disminuir la
separacién longitudinal de 15 minutos, sin perjuicio de las separaciones reglamentarias. En el caso de
una interrupcion total, para el ingreso en la FIR en contingencia se aplica la separacion longitudinal
minima de 15 minutos para las aeronaves en el mismo nivel de vuelo y ruta prevista en los puntos de
entrada en la FIR en contingencia, de acuerdo con el Anexo Ay la velocidad de la aeronave posterior
debe ser igual o inferior a velocidad de la aeronave precedente.

3.3 Aguardar las orientaciones del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea (CGNA), para la
aplicacion de los ajustes en las medidas de contingencia correspondientes, hasta el momento en que
el sistema haya vuelto a la normalidad;

3.4 Coordinar con las dependencias ATS de la FIR en contingencia, de acuerdo con las orientaciones
del Centro de Gestion de la Navegacion Aérea, a través de los circuitos de coordinacion ATS u otros
disponibles, con no menos de 30 minutos de antelacién, las horas estimadas sobre los puntos de
entrada de la FIR en contingencia;

3.5 En caso de una interrupcidn total, instruir a los pilotos en comando de las aeronaves a mantener
el ultimo nivel y velocidad empleados mientras sobrevuele la FIR en contingencia;

3.6 Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A,
por lo menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia;

3.7 Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacién con las
dependencias ATS adyacentes con por lo menos 5 minutos de antelacién a la hora prevista de
ingreso en las FIR subsecuentes;

3.8 Observar que, en caso de una interrupcion total o parcial en la prestacion de los servicios de
transito aéreo, se suspendera el ingreso en la FIR en contingencia hasta que sea evaluada la situacion
e activado el Plan de Contingencia por el Centro de Gestion de la Navegacion Aérea - Organo
Central; y

3.9 Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitiran vuelos de
aeronaves no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.

4 — DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES:

4.1Solamente se permitiran vuelos bajo las reglas de vuelo IFR de aeronaves que estén realizando
vuelos de transporte aéreo regular nacional o internacional, vuelos de blsqueda y salvamento,
aeronaves de Estado y vuelos de evacuacion y auxilio. Los demas tipos de vuelo, estaran hacer
previa coordinacion y obtener la autorizacion del CGNA.

4.20bservar que, durante la activacion de este Plan, solamente las aeronaves aprobadas RVSM
podréan volar entre los FL 290 y FL 410.

4.3En el caso de que ocurra una interrupcion parcial, mantener escucha permanente en la frecuencia
VHF, HF del sector que corresponda u otra designada, ademas de la frecuencia de Procedimientos de
Radiodifusion de Informacion de Vuelo Aire/aire (123.45Mhz.) y reportar cualquier maniobra de
subida o descenso que las circunstancias asi lo exijan. EI mensaje deberéa contener: identificacion de
la aeronave, posicion, nivel abandonado, nivel que cruza y otras informaciones relevantes;

4.4Mantener las luces de navegacién y de anticolision continuamente encendidas mientras
sobrevuele la FIR en contingencia;

4.5Seleccionar el codigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro codigo SSR;
4.6Poseer obligatoriamente el TCAS; y
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4.7Realizar las coordinaciones necesarias con las demas aeronaves utilizando las frecuencias ATC
correspondientes y la frecuencia (123.45Mhz).

5- PUBLICACION DEL NOTAM

5.1. Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan, aterrizan o
sobrevuelan las FIR de Brasil, en funcién de un fallo parcial o total en la prestacion de los servicios
de transito aéreo, seran activados por el CGNA, por medio de la publicacion del NOTAM especifico,
con 48 horas de anticipacién a su activacién o lo antes posible.

6 - SUSPENSION DE LOS PLANES DE VUELO REPETITIVO (RPL).
6.1 Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas, debiendo los
usuarios presentar, en todos los casos, los FPL correspondientes.

7 - PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFRENCIA

7.1 Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla en el Servicio Fijo de comunicaciones, los siguientes procedimientos de auto
transferencia deberan ser aplicados:

7.1.1 La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS aceptante; y

b) Disponer las informaciones y instrucciones necesarias para que el piloto obtenga contacto con la
dependencia aceptante.

7.1.2 El piloto debera:

a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, con por lo menos 5 minutos de antelacion del
ETO en el fijo de transferencia;

b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y

¢) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave, procedencia, destino, ruta,
nivel de vuelo, codigo transponder, estado de aprobacion RVSM y estima al fijo de auto
transferencia.

8 - LIMITE DE PERMISO

8.1 Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla de la rede fija de comunicaciones, pero dispongan de cobertura de comunicaciones
para el Servicio Movil, el permiso de trénsito tendrd validez hasta el punto de transferencia de
control, con la condicién de auto transferencia llevada a cabo por el piloto.
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APENDICE ALFA

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR BRASILIA

ACC BRASILIAY LAPAZ

PPROCEDIMIENTOS DE CONTINGENCIA ENTRE LOS

CONTINGENCIA PARCIAL EN LA FIR BRASILIA

TRANSFERENCIA/ AUTO

ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO TRANSFERENCIA
FIJO FL DE VUELO
NDB SMT UB652 VOR A ser asignado por
FIR LA PAZ TMA Brasilia CIA UW10 NDB SMT dATC
B652 VOR CIA W10
UW10 VOR CIA UB652
. NDB SMT A ser asignado por
TMA Brasilia FIR LA PAZ NDB SMT ol ATC
W10 VOR CIA B652
NDB SMT
CONTINGENCIA TOTAL EN LA FIR BRASILIA
TRANSFERENCIA/ AUTO
ORIGEN DESTINO RUTA/TRAMO TRANSFERENCIA
FIJO FL DE VUELO
] NDB SMT UB652 VOR
FIR AMAZONICA CIA UW10 LISAN
LA PAZ NDB SMT
UM 799 ALVAR ALVAR FL 390
ALVAR UM 799 LISAN
ALVAR
A UW10 VOR CIA UB652
FIR AMAZONICA LA PAZ NDB SMT NDB SMT FL 360
NDB SMT UB652 VOR
CIA UW10 VOR FRM | NDB SMT
UZ18 KORAN KORAN
FIR
FIRLAPAZ RECIFE NDB SMT UB652 VOR | NDB SMT FL 390
CIA UW10 VOR FRM PALMO
Uz18 PALMO
FIR
RECIFE FIR LA PAZ BAIAN UW10 VOR CIA | BAIAN FL 340

UB 652 NDB SMT

NDB SMT
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APENDICE 6 de la Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre los Centros de Control de Area
Brasiliay La Paz

MEDIDAS DE CONTINGENCIA TOTAL O PARCIAL DE LA FIR LA PAZ

1 FIR’s AFECTADAS

BRASILIAY LA PAZ

2 - GENERALIDADES

2.1 — El objetivo de este Plan de Contingencia es establecer procedimientos para el ingreso/salida de
vuelos internacionales en el espacio aéreo de la FIR La Paz, en caso de una interrupcion parcial o
total de los servicios de transito aéreo, manteniendo, todavia, el flujo ordenado y seguro. En la
interrupcion parcial se considera, como minimo, la prestacion de los Servicios de Informacion de
Vuelo y de Alerta. En la interrupcion total, esos servicios no pueden ser garantizados.

2.2 — Para la aplicacion del Plan de Contingencia de la FIR La Paz, el Estado Boliviano, mediante
Decreto Supremo, ha creado el Comité ejecutivo conformado de la siguiente manera:

Director del Comité Ejecutivo Director Ejecutivo de AASANA

Secretario Operativo Director Técnico de AASANA

Secretario Asesor Legal de AASANA

Encargado de Ejecucion Jefe del Departamento de Operaciones de
AASANA

El Director del Comité Ejecutivo es el responsable de la correcta ejecucién del Plan de Contingencia,
con el fin de garantizar la continuidad, regularidad y seguridad de las operaciones aéreas dentro de
la FIR La Paz.

Teléfono: (5912) 212 4043 AFTN SLLPYVYA REDDIG: 2551

Fax: (5912) 231 7090 AFTN SLLPYVYB

Correo Electronico: aasana@aasana.bo

Puntos de contacto con el ACC La Paz: Teléfonos: (5912) 2810203 AFTN SLLPYRY X

2.3 — En el caso de que ocurra una falla en las comunicaciones aire/tierra, los servicios de transito
aéreo se apoyaran en las frecuencias VHF y HF disponibles, respectivamente, en el ACC La Paz o
APP que haya recibido la atribucién de prestar los servicios ATS en una determinada porcién del
espacio aéreo, contenidas en las publicaciones en vigor o aun, en cualquier otra designada por el
Comité Ejecutivo.

2.4 — Los procedimientos operacionales especificos para la FIR La Paz, en caso de contingencia,
seran activados por el Comité Ejecutivo, por medio de la publicacion del NOTAM especifico.
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3 - DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADOS:

3.1 Transmitir, de acuerdo con los procedimientos normales previstos, los mensajes de transito aéreo
para el ACC en contingencia, asi como, un mensaje de estimado (EST) a la primera FIR subsiguiente
a la FIR La Paz en contingencia;

3.2 Autorizar el ingreso de una aeronave en la FIR en contingencia, de acuerdo con lo previsto en el
Anexo A, empleando, como minimo, una separacién longitudinal de 15 minutos en el mismo fijo,
independientemente del nivel de vuelo. Dependiendo de la diferencia de velocidad y del tiempo de
vuelo en el tramo en contingencia y del nivel de degradacién de los Servicios, los respectivos
Supervisores deberdn mantener la separacién longitudinal de 15 minutos.

3.3 Aguardar las orientaciones del Comité Ejecutivo, para la aplicacion de los ajustes en las medidas
de contingencia correspondientes, hasta el momento en que el sistema haya vuelto a la normalidad;

3.4 Coordinar con las dependencias ATS de la FIR adyacentes, de acuerdo con las orientaciones del
Comité Ejecutivo, a través de los circuitos de coordinacion ATS u otros disponibles, con no menos
de 30 minutos de antelacion, las horas estimadas sobre los puntos de entrada de la FIR La Paz;

3.5 Las aeronaves que pretendan efectuar solamente el sobrevuelo de la FIR en interrupcion parcial
deberan utilizar la red simplificada de las rutas para la interrupcion total conforme anexo ALFA,
considerando los niveles de vuelo ahi establecidos.

3.6 En caso de una interrupcion total, tomar las providencias para que as aeronaves solamente
ingresen en la FIR La Paz contingencia en acuerdo con lo previsto en el apéndice ALFA,; instruir a
los pilotos en comando de las aeronaves a mantener el nivel y velocidad empleados mientras
sobrevuele la FIR La Paz en contingencia;

3.7 Observar que las aeronaves deberan estar niveladas, de acuerdo con lo previsto en el Anexo A,
por lo menos, 10 minutos anteriores al ingreso en la FIR en contingencia;

3.8 Instruir a las aeronaves en el sentido de que intenten establecer comunicacion con las
dependencias ATS adyacentes con por lo menos 5 minutos de antelacién a la hora prevista de
ingreso en las FIR subsecuentes;

3.9 Observar que, en caso de una interrupcion total o parcial en la prestacion de los servicios de
transito aéreo, se suspenderd el ingreso en la FIR en contingencia hasta que sea evaluada la situacion
e activado el Plan de Contingencia por el Comité Ejecutivo

3.10 Observar que, durante la activacion del Plan de Contingencia, no se permitirdn vuelos de
aeronaves no aprobadas en el espacio aéreo RVSM, sin excepciones.

4 — DISPOSICIONES APLICABLES A LAS AERONAVES:

4.1Solamente se permitiran vuelos bajo las reglas de vuelo IFR de aeronaves que estén realizando
vuelos de transporte aéreo regular nacional o internacional, vuelos de bdsqueda y salvamento,
aeronaves de Estado y vuelos de evacuacion y auxilio.

4.20bservar que, durante la activacion de este Plan, solamente las aeronaves aprobadas RVSM
podrén volar entre los FL 290 y FL 410.

4.3En el caso de que ocurra una interrupcion parcial, mantener escucha permanente en la frecuencia
VHF, HF del sector que corresponda u otra designada, ademas de la frecuencia de Procedimientos de
Radiodifusion de Informacion de Vuelo Aire/aire (123.45Mhz.) y reportar cualquier maniobra de
subida o descenso que las circunstancias asi lo exijan. EI mensaje debera contener: identificacion de
la aeronave, posicion, nivel abandonado, nivel que cruza y otras informaciones relevantes;



A22

4.4Mantener las luces de navegacion y de anticolision continuamente encendidas mientras
sobrevuele la FIR en contingencia;

4.5Seleccionar el codigo 2000 caso no haya sido asignado anteriormente otro c6digo SSR; y
4.6Poseer obligatoriamente el TCAS.
5- PUBLICACION DEL NOTAM

5.1 Las disposiciones aplicables a los Organos ATS y a las aeronaves que despegan, aterrizan o
sobrevuelan las FIR La Paz, en funcién de un fallo parcial o total en la prestacién de los servicios de
trénsito aéreo, seran activados por el Comité Ejecutivo, por medio de la publicacion del NOTAM
especifico, con 48 horas de anticipacién a su activacion o lo antes posible.

6 - SUSPENSION DE LOS PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL)
6.1 Mientras dure la situacion de contingencia, las listas de RPL quedaran suspendidas, debiendo los
usuarios presentar, en todos os casos, los FPL correspondientes.

7. PROCEDIMIENTOS DE AUTO TRANSFRENCIA

7.1 Cuando las dependencias ATS no puedan llevar a cabo las coordinaciones de transito aéreo
debido a falla en el Servicio Fijo de comunicaciones, los siguientes procedimientos de auto
transferencia deberan ser aplicados:

7.1.1 La dependencia ATS debera:

a) Informar al piloto la indisponibilidad del Servicio Fijo con la oficina ATS aceptante; y

b) Disponer las informaciones y instrucciones necesarias para que el piloto obtenga contacto con la
dependencia aceptante.

7.1.2 El piloto debera:

a) Intentar contacto con la dependencia aceptante, por lo menos 5 minutos de antelacion del ETO en
el fijo de transferencia;

b) Informar la dependencia ATS que esta llevando a cabo una auto transferencia; y

¢) Transmitir las siguientes informaciones: Identificacion de la aeronave, procedencia, destino, ruta,
nivel de vuelo, codigo transponder, estado de aprobacion RVSM y estima al fijo de auto
transferencia.

8 - Limite de Permiso

8.1 Cuando las dependencias ATS adyacentes a la dependencia en contingencia no puedan llevar a
cabo las coordinaciones de transito aéreo debido a falla de la red fija de comunicaciones, pero
dispongan de cobertura de comunicaciones para el Servicio Movil, el permiso de transito tendra
validez hasta el punto de transferencia, con la condicion de auto transferencia, Ilevada a cabo por el
piloto.
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APENDICE ALFA

RED SIMPLIFICADA DE RUTAS EN CASO DE CONTINGENCIA EN LA FIR
LA PAZ CON LA FIR BRASILIA

RUTA POSICIONES FL DE INGRESO A LF DE SALIDA A
FIR/LA PAZ FIR/SBAZ

UB-652 NDB San Matias 260 250
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1. ASUNTO

1.1 Acuerdo suscrito entre ARGENTINA y URUGUAY relativo a la implementacion del sistema
de Plan de Vuelo repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entrara en vigencia con fecha 17 Diciembre 2009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas que
cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con
origen y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El propdsito de éste Acuerdo se relaciona Gnicamente con la aplicacién a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional (OACI) pérrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo
(Doc 4444 ATM/501) de la OACI Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo
repetitivos) y parte correspondiente del Apéndice 2 parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS

51 Presentacion de los Planes de Vuelo repetitivos.

5.1.1 El explotador presentard, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado, la lista
RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos QUINCE
(15) dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con SIETE
(7) dias de antelacién.

5.1.2 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1 pero
con una antelacion minima de SIETE (7) dias.

5.1.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberan presentarse en la forma prescripta por la
OACI en el Doc. 4444 ATM/501, Apéndice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberdn ser
indicadas en términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

5.1.4 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccién y teléfono del responsable.

5.1.5 Las listas RPL deberan ser numeradas en forma correlativa.
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5.2 Control de Aceptacién

5.2.1 Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al explotador
por los medios mas apropiados, la recepcién y la aceptacion de sus listas de RPL o sus
modificaciones.

5.2.2 El explotador debera asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los organismos
involucrados, designados por cada Estado, antes de los QUINCE (15) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

5.2.3 El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun cumplida
la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacién de la aceptacion de su lista de RPL
por los organismos designados por los Estados.

5.2.4 Los Centros RPL o las dependencias asi designadas para la recepcion de las listas deberan
contar con acuerdos multilaterales para la aceptacion de los RPL.

5.2.5 Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, a través del correo electrénico
0 AFTN o fax, de la aceptacion de la lista RPL y sus enmiendas/modificaciones.

5.2.6 Las listas RPL autorizadas por los Estados seran enviadas a los demas Estados para su
aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del
total) se haran segun calendario AIRAC.

5.2.7 Enlas listas no se debera utilizar el término UFN, debiéndose colocar fecha final de validez.

5.2.8 A efectos de complementar los péarrafos 6.1 y 6.2 anteriores,

los indicativos de los
destinatarios de los mensajes seran:

PARA ARGENTINA (SEGUN LA FIR)

AFTN:

SAEZZRZX (ACC Ezeiza) Informativo : SABAYRYX
SAMEZRZX (ACC Mendoza) Informativo : SABAYRY X
SACOZRZX (ACC Cordoba) Informativo : SABAYRY X
SAREZRZX (ACC Resistencia) Informativo : SABAYRYX
SAVCZRZX (ACC Com. Rivadavia) Informativo : SABAYRY X

Telefax

ACC Ezeiza (5411) 4480 2203-2265

ACC Mendoza (54261) 4487486 4410900/0910 extension 24337
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5.2.9

6.1

6.2

ACC Cordoba (54351) 4335350 / 4756450

ACC Resistencia (543722) 440939 0 436291/92/93
ACC Com. Rivadavia (54297) 4548375

PARA (URUGUAY)

AFTN:

SUMUZBZX (ACC MVD)
SUMUZRZX (CENTRO RPL)

Telefax.

ACC MVD (005982) 6040251 INT. 5155
CENTRO RPL (005982) 6040251 INT. 5111

E-mail

atmrpl@dinacia.gub.uy

Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de éste
Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados.

MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto de este
Acuerdo, asi como la aplicacién de procedimientos complementarios a los enunciados, se
efectuaran de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la
OACI.

Asimismo se tendran en cuenta:

1.- Mensajes de demora (DLA): se trasmitiran cuando la demora en la hora prevista de
partida exceda los treinta (30) minutos.

2.- Mensaje de cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitirdn cuando se anule un vuelo
un dia determinado. Este mensaje se cursara el dia de la cancelacién del vuelo.

3.- Mensaje de modificacion (CHG): se trasmitiran cuando se produzcan cambios de indole
temporal, en un dia determinado en un RPL.
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NOTA: Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizara como canal de
coordinacidn principal la red AFTN y como secundario el Circuito oral ATS.

6.3 Los mensajes mencionados en 6.2 se presentardn con no mas de una (1) hora de la hora
prevista de inicio del vuelo.

7. DIVULGACION

7.1 Los Estados signatarios incluiran en la Seccion ENR de sus respectivos AIP, las
disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL
para los vuelos IFR regulares entre ambos paises.

A los diecisiete del mes de septiembre del afio 2009 en la cede Regional de la OACI, en la ciudad de
Lima, PERU, se firman SEIS (6) ejemplares del mismo temor de los Acuerdos Internacionales sobre
Planes de Vuelo Repetitivos, correspondiendo TRES (3) a cada Estado.

En representacion de Argentina

Eduardo RODINO Osvaldo Simon Novau
Director Nacional de Servicios de Navegacion Director de Transito Aéreo
Aérea y Aerodromos — Administracion Administracion Nacional de Aviacion Civil
Nacional de Aviacién Civil ANAC - Argentina

ANAC - Argentina

En representacion de Uruguay

Rosanna BARU BANCHIERI Adjunto CTA Gustavo TURCATTI
Agente Regulador P/ Dpto. Operativo Transito Aéreo
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1. ASUNTO

1.1 Acuerdo suscrito entre ARGENTINA y BRASIL relativo a la implementacién del sistema de
Plan de Vuelo repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entrard en vigencia a partir del 17 Diciembre 2009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas que
cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con
origen y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El propdsito de éste Acuerdo se relaciona Gnicamente con la aplicacion a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional (OACI) parrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo
(Doc 4444 ATM/501) de la OACI Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo
repetitivos) y parte correspondiente del Apéndice 2 parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS

51 Presentacion de los Planes de Vuelo repetitivos.

5.1.1 El explotador presentard, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado, la lista
RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos QUINCE
(15) dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con SIETE
(7) dias de antelacion.

5.1.2 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1 pero
con una antelacion minima de SIETE (7) dias.

5.1.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberdn presentarse en la forma prescripta por la
OACI en el Doc. 4444 ATM/501, Apéndice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberan ser
indicadas en términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

5.1.4 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccién y teléfono del responsable.

5.1.5 Las listas RPL deberan ser numeradas en forma correlativa.
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5.2

5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.24

5.25

5.2.6

5.2.7

5.2.8

Control de Aceptacion

Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al explotador
por los medios mas apropiados, la recepcion y la aceptacion de sus listas de RPL o sus
modificaciones.

El explotador debera asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los organismos
involucrados, designados por cada Estado, antes de los QUINCE (15) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun cumplida
la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacién de la aceptacion de su lista de RPL
por los organismos designados por los Estados.

Los Centros RPL o las dependencias asi designadas para la recepcién de las listas deberan
contar con acuerdos multilaterales para la aceptacion de los RPL.

Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, como se indica en 5.2.8, a
través del correo electrénico o AFTN/AMHS o fax, de la aceptacién de la lista RPL y sus
enmiendas/modificaciones.

Las listas RPL autorizadas por los Estados seran enviadas a los demas Estados para su
aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del
total) se haran segun calendario AIRAC.

En las listas no se utilizara el término UFN, debiéndose colocar fecha final de validez.

A efectos de complementar los péarrafos 6.1 y 6.2 anteriores, los indicativos de los
destinatarios de los mensajes seran:

PARA ARGENTINA (SEGUN LA FIR)

AFTN:

SAEZZRZX (ACC Ezeiza) Informativo : SABAYRYX
SAMEZRZX (ACC Mendoza ) Informativo : SABAYRYX
SACOZRZX (ACC Cordoba) Informativo : SABAYRY X
SAREZRZX (ACC Resistencia) Informativo : SABAYRYX

SAVCZRZX (ACC Com. Rivadavia) Informativo : SABAYRY X
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5.2.9

6.1

6.2

Telefax

ACC Ezeiza (5411) 4480 2203-2265

ACC Mendoza (54261) 4487486 4410900/0910 extension 24337
ACC Coérdoba (54351) 4335350 / 4756450

ACC Resistencia (543722) 440939 o0 436291/92/93

ACC Com. Rivadavia (54297) 4548375

PARA (BRASIL)

Central de Planes de Vuelo Repetitivos

Centro de Gestion de Navegacion Aérea (CGNA)
Avenida General Justo no.160, 4 (quarto) piso
Centro

CEP- 22295-090

Rio de Janeiro - RJ

E-mail: cpvr@cgna.gov.br

Teléfono: 55-21-2101-6409 e 55-21-2101-6449

Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de éste
Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados.

MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto de este
Acuerdo, asi como la aplicacién de procedimientos complementarios a los enunciados, se
efectuaran de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la
OACI.

Asimismo se tendran en cuenta:

1.- Mensajes de Demora (DLA): se trasmitiran cuando la demora en la hora prevista de
partida exceda los treinta (30) minutos.

2.- Mensaje de Cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitiran cuando se anule un vuelo
un dia determinado. Este mensaje se cursara el dia de la cancelacién del vuelo.

3.- Mensaje de Modificacion (CHG): se trasmitirdn cuando se produzcan cambios de indole
temporal, en un dia determinado en un RPL.

NOTA: Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizarda como canal de
coordinacidn principal la red AFTN/AMHS y como secundario el Circuito oral
ATS.
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6.3 Los mensajes mencionados en 6.2 se presentaran con no mas de una (1) hora de la hora
prevista de inicio del vuelo.

7. DIVULGACION

7.1 Los Estados signatarios incluiran en la Seccion ENR de sus respectivos AIP, las
disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL
para los vuelos IFR regulares entre ambos paises.

A los diecisiete dias del mes de septiembre del afio 2009 en la Sede Regional de la OACI, en la
Ciudad de Lima, PERU, se firman SEIS (6) ejemplares del mismo temor de los Acuerdos
Internacionales sobre Planes de Vuelo Repetitivos, correspondiendo TRES (3) copias a cada Estado.

En representacion de Argentina

Eduardo RODINO Osvaldo Simon Novau
Director Nacional de Servicios de Navegacién Director de Transito Aéreo
Aérea y Aerddromos — Administracién Administracién Nacional de Aviacién Civil
Nacional de Aviacion Civil ANAC - Argentina

ANAC - Argentina

En representacion de BRASIL

José Carlos GOMES - Maj. CTA Marcos Roberto PECANHA DOS SANTOS — Ten. CTA
Jefe ATM - ACC CURITIVA - BRASIL Asesor ATM - DECEA - BRASIL
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1. ASUNTO

1.1 Acuerdo suscrito entre ARGENTINA y PARAGUAY relativo a la implementacion del
sistema de Plan de Vuelo repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entraré en vigencia con fecha 17 Diciembre 2009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas que
cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con
origen y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El propdsito de éste Acuerdo se relaciona Gnicamente con la aplicacion a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional (OACI) parrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo
(Doc 4444 ATM/501) de la OACI Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo
repetitivos) y parte correspondiente del Apéndice 2 parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS

5.1 Presentacion de los Planes de Vuelo repetitivos.

5.1.1 El explotador presentard, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado, la lista
RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos QUINCE
(15) dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con SIETE
(7) dias de antelacion.

5.1.2 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1 pero
con una antelacion minima de SIETE (7) dias.

5.1.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberdn presentarse en la forma prescripta por la
OACI en el Doc. 4444 ATM/501, Apéendice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberan ser
indicadas en términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

5.1.4 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccién y teléfono del responsable.

5.1.5 Las listas RPL deberéan ser numeradas en forma correlativa.
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5.2 Control de Aceptacién

5.2.1 Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al explotador
por los medios mas apropiados, la recepcién y la aceptacion de sus listas de RPL o sus
modificaciones.

5.2.2 El explotador deberé asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los organismos
involucrados, designados por cada Estado, antes de los QUINCE (15) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

5.2.3 El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun cumplida
la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacion de la aceptacion de su lista de RPL
por los organismos designados por los Estados.

5.2.4 Los Centros RPL o las dependencias asi designadas para la recepcién de las listas deberan
contar con acuerdos multilaterales para la aceptacion de los RPL.

5.25 Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, a través del correo electronico
0 AFTN o fax, de la aceptacion de la lista RPL y sus enmiendas/modificaciones.

5.2.6 Las listas RPL autorizadas por los Estados seran enviadas a los demas Estados para su
aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del
total) se hardn segun calendario AIRAC.

5.2.7 Enlas listas no se debera utilizar el término UFN, debiéndose colocar fecha final de validez.

5.2.8 A efectos de complementar los parrafos 6.1 y 6.2 anteriores, los indicativos de los

destinatarios de los mensajes seran:

PARA ARGENTINA (SEGUN LA FIR)

AFTN:

SAEZZRZX (ACC Ezeiza) Informativo : SABAYRYX
SAMEZRZX (ACC Mendoza ) Informativo : SABAYRY X
SACOZRZX (ACC Cordoba) Informativo : SABAYRY X
SAREZRZX (ACC Resistencia) Informativo : SABAYRY X

SAVCZRZX (ACC Com. Rivadavia) Informativo : SABAYRY X
Telefax

ACC Ezeiza (5411) 4480 2203-2265

ACC Mendoza (54261) 4487486 4410900/0910 extension 24337
ACC Cérdoba (54351) 4335350 / 4756450

ACC Resistencia (543722) 440939 o0 436291/92/93

ACC Com. Rivadavia (54297) 4548375
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PARA (PARAGUAY)
Telefax

5.2.9

6.1

6.2

6.3

7.1

GNNA 595-21-205365

E-mail

rplparaguay@dinac.gov.py
atm_gna@dinac.gov.py

Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de éste
Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados.

MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto de este
Acuerdo, asi como la aplicacién de procedimientos complementarios a los enunciados, se
efectuaran de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la
OACI.

Asimismo se tendran en cuenta:

1.- Mensajes de demora (DLA): se trasmitiran cuando la demora en la hora prevista de
partida exceda los treinta (30) minutos.

2.- Mensaje de cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitirdn cuando se anule un vuelo
un dia determinado. Este mensaje se cursara el dia de la cancelacién del vuelo.

3.- Mensaje de modificacion (CHG): se trasmitiran cuando se produzcan cambios de indole
temporal, en un dia determinado en un RPL.

NOTA: Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizara como canal de
coordinacidn principal la red AFTN y como secundario el Circuito oral ATS.

Los mensajes mencionados en 6.2 se presentaran con no mas de una (1) hora de la hora
prevista de inicio del vuelo.

DIVULGACION
Los Estados signatarios incluiran en la Seccion ENR de sus respectivos AIP, las

disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL
para los vuelos IFR regulares entre ambos paises.
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A los diecisiete del mes de septiembre del afio 2009 en la cede Regional de la OACI, en la ciudad de
Lima, PERU, se firman SEIS (6) ejemplares del mismo temor de los Acuerdos Internacionales sobre
Planes de Vuelo Repetitivos, correspondiendo TRES (3) a cada Estado.

En representacion de Argentina

Eduardo RODINO Osvaldo Simon Novau

Director Nacional de Servicios de Navegacion Director de Transito Aéreo
Aérea y Aerddromos — Administracion Administracién Nacional de Aviacidn Civil

Nacional de Aviacion Civil ANAC - Argentina
ANAC - Argentina

En representacion de Paraguay

Hernan Jhonny COLMAN
Director de Aeronautica Civil
DINAC - Paraguay
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CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL PARA LA UTILIZACION DE LOS PLANES DE
VUELO REPETITIVO ENTRE ARGENTINA'Y BOLIVIA 17 de diciembre de 2009

1. ASUNTO

11 Acuerdo suscrito entre ARGENTINA y BOLIVIA relativo a la implementacion del sistema
de Plan de Vuelo repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entrara en vigencia a partir del 17 Diciembre 2009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas que
cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con
origen y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El propdsito de éste Acuerdo se relaciona Unicamente con la aplicacién a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) pérrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo
(Doc. 4444 ATM/501) de la OACI Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo
repetitivos) y parte correspondiente del Apéndice 2 parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS

51 Presentacion de los Planes de Vuelo repetitivos.

5.1.1 El explotador presentard, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado, la lista
RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos QUINCE
(15) dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con SIETE
(7) dias de antelacién.

5.1.2 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1 pero
con una antelacion minima de SIETE (7) dias.

5.1.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberan presentarse en la forma prescrita por la OACI
en el Doc. 4444 ATM/501, Apéndice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberan ser indicadas en
términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

5.1.4 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccion y teléfono del responsable.

5.1.5 Las listas RPL deberan ser numeradas en forma correlativa.

5.2 Control de Aceptacion

5.2.1 Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al explotador

por los medios mas apropiados, la recepcion y la aceptacion de sus listas de RPL o sus
modificaciones.



5.2.2 El explotador deberé asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los organismos
involucrados, designados por cada Estado, antes de los QUINCE (15) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

5.2.3 El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun cumplida
la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacién de la aceptacion de su lista de RPL
por los organismos designados por los Estados.

5.2.4 Los Centros RPL o las dependencias asi designadas para la recepcién de las listas deberan
contar con acuerdos multilaterales para la aceptacion de los RPL.

5.2.5 Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, como se indica en 5.2.8, a
través del correo electrénico o AFTN/AMHS o fax, de la aceptacién de la lista RPL y sus
enmiendas/modificaciones.

5.2.6 Las listas RPL autorizadas por los Estados seran enviadas a los demas Estados para su
aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del
total) se haran segun calendario AIRAC.

5.2.7 Enlas listas no se utilizara el término UFN, debiéndose colocar fecha final de validez.

5.2.8 A efectos de complementar los péarrafos 6.1 y 6.2 anteriores, los indicativos de los
destinatarios de los mensajes seran:

PARA ARGENTINA (SEGUN LA FIR)

AFTN:

SAEZZRZX (ACC Ezeiza) Informativo : SABAYRY X
SAMEZRZX (ACC Mendoza) Informativo : SABAYRY X
SACOZRZX (ACC Cordoba) Informativo : SABAYRY X
SAREZRZX (ACC Resistencia) Informativo : SABAYRY X

SAVCZRZX (ACC Com. Rivadavia) Informativo : SABAYRY X
Telefax

ACC Ezeiza (5411) 4480 2203-2265

ACC Mendoza (54261) 4487486 4410900/0910 extension 24337
ACC Cordoba (54351) 4335350 / 4756450

ACC Resistencia (543722) 440939 o0 436291/92/93

ACC Com. Rivadavia (54297) 4548375

PARA (BOLIVIA)

Unidad ATM - Oficina RPL
Departamento de Navegacion aérea
AFTN SLLPYRYB

Calle Reyes Ortiz 74

La Paz, Bolivia

E-mail: rpl@aasana.bo

Teléfono: 591-2-2316686



5.2.9

6.1

6.2

6.3

7.1

Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de éste
Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados.

MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto de este
Acuerdo, asi como la aplicacién de procedimientos complementarios a los enunciados, se
efectuaran de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la
OACI.

Asimismo se tendran en cuenta;

1.- Mensajes de Demora (DLA): se trasmitirdn cuando la demora en la hora prevista de
partida exceda los treinta (30) minutos.

2.- Mensaje de Cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitiran cuando se anule un vuelo
un dia determinado. Este mensaje se cursar el dia de la cancelacién del vuelo.

3.- Mensaje de Modificacién (CHG): se trasmitiran cuando se produzcan cambios de indole
temporal, en un dia determinado en un RPL.

NOTA: Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizara como canal de
coordinacion principal la red AFTN/AMHS y como secundario el Circuito oral
ATS.

Los mensajes mencionados en 6.2 se presentardn con no mas de una (1) hora de la hora
prevista de inicio del vuelo.

DIVULGACION
Los Estados signatarios incluiran en la Seccion ENR de sus respectivos AIP, las

disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL
para los vuelos IFR regulares entre ambos paises.



A los diecisiete dias del mes de septiembre del afio 2009 en la Sede Regional de la OACI, en la
Ciudad de Lima, PERU, se firman SEIS (6) ejemplares del mismo temor de los Acuerdos
Internacionales sobre Planes de Vuelo Repetitivos, correspondiendo TRES (3) copias a cada Estado.

En representacion de Argentina

Eduardo RODINO

Osvaldo Simon Novau
Director Nacional de Servicios de Navegacion Director de Transito Aéreo
Aérea y Aer6dromos — Administracion Administracién Nacional de Aviacién Civil
Nacional de Aviacién Civil ANAC - Argentina
ANAC - Argentina

En representacion de Bolivia

Julio Fortun Landivar Walter Jurado Palenque
Director de Navegacion Aérea

Jefe Nacional Depto. de Navegacion Aérea
DGAC - BOLIVIA AASANA - BOLIVIA
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ACUERDO OPERACIONAL PARA LA UTILIZACION DE LOS PLANES DE VUELO

11

2.1

3.1

41

5.1

5.1.1

5.1.2

5.13

REPETITIVOS ENTRE BOLIVIA Y PARAGUAY

ASUNTO

Acuerdo Operacional suscrito entre Bolivia y Paraguay relativo a la implementacion
del sistema de Planes de Vuelo Repetitivos (RPL).

FECHA DE EFECTIVIDAD

El presente Acuerdo Operacional entrara en vigencia con fecha 01 diciembre 2009.

EXTENSION.

Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las
rutas que cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo(FIR) adyacentes de los
Estados firmantes, con origen y destino dentro de los mismos.

OBJETIVO.

El proposito de este Acuerdo Operacional se relaciona unicamente con la aplicacion
de los procedimientos a que se hace referencia en el Reglamento del Aire.(Anexo 2)
de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) parrafo 3.3.1.3 y en el
Documento Gestion de Transito Aéreo (Doc 4444 ATM/501) de la OACI capitulo
16, nota del parrafo 16.4.1.1 y parte correspondiente del Apéndice 2 del Doc. 4444
parrafos 6,7 y 8 de dicho Apéndice.

PROCEDIMIENTOS

Presentacion de los planes de vuelo repetitivos.

El explotador presentara, por los medios y a las direcciones que indique cada
Estado, las listas RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado
con, por lo menos, quince (15) dias de antelacién a la fecha de validez.

Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo
5.1.1, pero con una antelacion minima de siete (7) dias.

Las listas de Planes de vuelo repetitivos deberan presentarse en la forma prescrita
por la OACI en DOC 4444 ATM/501, apéndice 2, parrafo 6,7 y 8. Las fechas
deberén ser indicadas en términos de dia, mes, afio (dd,mm,aa).

1



6.1

6.2

6.3

6.4

CONTROL DE ACEPTACION

Los organismos designados para la recepcion de las listas RPL, informaran al
explotador por los medios mas apropiados, la recepcion y la aceptacion de sus listas
de RPL o sus modificaciones.

El explotador debera asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL por todos los
organismos involucrados, designados por los Estados, antes de la fecha de validez
de los RPL de la lista.

El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) ain
cumplida la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacion de la
aceptacion de su lista de RPL por los organismos designados por los paises.

Los Centros de RPL o las dependencias asi designadas para la recepcion de las listas
se informarén reciprocamente, a través de AFTN, o facsimil de la aceptacion de la
lista de RPL y sus enmiendas. En caso de ser utilizado el facsimil, una vez
normalizado el circuito AFTN deberan ser transmitidos por este medio.

A efectos de complementar los parrafos 6.1 y 6.2 anteriores, los indicativos de los
destinatarios de los mensajes seran:

PARA BOLIVIA

TELEFAX: 591-2-2316686

E-MAIL rpl@aasana.bo

PARA PARAGUAY

TELEFAX GNNA - 595-21-205365

E-mail rplparaguay @dinac.gov.py

atm_gna@dinac.gov.py

Los Centros de RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises
signatarios de este acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o la NO
ACEPTACION de los RPL presentados.



7.1

7.2

8.1

8.2

MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto
de esta Carta de Acuerdo, asi como la aplicacion de procedimientos
complementarios a los enunciados, se efectuaran de conformidad con los principios
contenidos en el Doc. 4444 ATM /501 de la OACI.

Asimismo se tendra en cuenta;
1.- Mensajes de salida (DEP): este mensaje activara el RPL.

2.- Mensajes de demora (DLA): se transmitiran cuando la demora en la hora
prevista de partida exceda los treinta (30) minutos.

3.- Mensajes de cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se transmitiran cuando se
anule un vuelo un dia determinado. Este mensaje se cursara el dia de la
cancelacion del vuelo.

4.- Mensajes de modificacion (CHG): se transmitiran cuando se produzcan cambios
de indole temporal, en un dia determinado en un plan de vuelo repetitivo.

NOTA: Para los mensajes mencionados precedentemente en los incisos 2°,3° y
4° se utilizara como canal de coordinacion principal la red AFTN y como
secundario el Circuito Oral ATS.

Para los mensajes mencionados en el inciso 1°, DEP, se utilizard como canal de
coordinacion principal el circuito Oral ATS y como secundario la Red AFTN .

DIVULGACION

Los Estados signatarios incluirdn en la Seccion ENR de sus respectivos AIP, las
disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de
Planes de Vuelo Repetitivos para los vuelos IFR regulares entre ambos Estados.

Hasta tanto ello ocurra, ambas Administraciones difundiran una publicacién de
Informacion Aerondutica (AIC) con el contenido del presente Acuerdo, para
conocimiento inmediato de los usuarios ademas se hara llegar una nota explicativa a
las empresas, de los procedimientos a seguir.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS
3



9.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en el parrafo 2.1

Suscrito en la ciudad de Lima, Peru el 18 Septiembre de 2009

JULIO FORTUN HERNAN COLMAN
DIRECTOR DE NAVEGACION AEREA DIRECTOR DE AERONAUTICA CIVIL
DGAC-BOLIVIA DINAC- PARAGUAY
En representacion de Bolivia En representacion de Paraguay

WALTER JURADO PALENQUE
JEFE NAL.DPTO. NAV.AER.
AASANA-BOLIVIA
En representacion de Bolivia
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ACUERDO PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL)
BOLIVIA - BRASIL

1. ASUNTO

1.1 Acuerdo suscrito entre Brasil y Bolivia relativo a la implementacion del sistema de Plan de
Vuelo Repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entrara en vigencia a partir del 17 de diciembre de 20009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas que
cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con
origen y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El propdsito de éste Acuerdo se relaciona Gnicamente con la aplicacién a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) pérrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo
(Doc 4444 ATM/501) de la OACI Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo
repetitivos) y parte correspondiente del Apéndice 2 parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS

51 Presentacion de los Planes de Vuelo Repetitivos.

5.1.1 El explotador presentard, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado, la lista
RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos QUINCE
(15) dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con SIETE
(7) dias de antelacién.

5.1.2 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1 pero
con una antelacion minima de SIETE (7) dias.

5.1.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberan presentarse en la forma prescripta por la
OACI en el Doc. 4444 ATM/501, Apéndice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberdn ser
indicadas en términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

5.1.4 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccién y teléfono del responsable.

5.1.5 Las listas RPL deberan ser numeradas en forma correlativa..
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5.2 CONTROL DE ACEPTACION

5.2.1 Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al explotador
por los medios mas apropiados, la recepcion y la aceptacion de sus listas de RPL o sus
modificaciones.

5.2.2 El explotador debera asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los organismos
involucrados, designados por cada Estado, antes de los QUINCE (15) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

5.2.3 El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun cumplida
la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacién de la aceptacion de su lista de RPL
por los organismos designados por los Estados.

5.24 Los Centros RPL o las dependencias asi designadas para la recepcion de las listas deberan
contar con acuerdos bilaterales/multilaterales para la aceptacion de los RPL.

5.25 Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, a través del correo electronico
0 AFTN o fax, de la aceptacion de la lista RPL y sus enmiendas/modificaciones.

5.2.6  Las listas RPL autorizadas por los Estados serdn enviadas a los demas Estados para su
aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del
total) se haran segun calendario AIRAC.

5.2.7 Enlas listas no se debera utilizar el término UFN, debiéndose colocar fecha final de validez.

52.8 A efectos de complementar los parrafos 6.1 y 6.2 los Estados deberan presentar los
indicativos de los destinatarios de los mensajes.

PARA BOLIVIA
AFTN: SLLPYRYB - SLLPZRZX para Unidad ATM - Oficina RPL.
Telefax.  591-2-2316686
Teléfono 591-2-2316686
E-mail rpl@aasana.bo
PARA BRASIL.
Teléfono 55- 212101- 6409  55- 212101 -6449
E-mail cpvr@cgna.gov.br
5.2.9 Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de éste

Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados
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6. MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
6.1 El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto de este
Acuerdo, asi como la aplicacion de procedimientos complementarios a los enunciados, se
efectuardn de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la
OACI.
6.2 Asimismo se tendran en cuenta:
1.- Mensajes de demora (DLA): se trasmitiran cuando la demora en la hora prevista de
partida exceda los treinta (30) minutos.
2.- Mensaje de cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitiran cuando se anule un vuelo
un dia determinado. Este mensaje se cursard el dia de la cancelacién del vuelo.
3.- Mensaje de modificacion (CHG): se trasmitiran cuando se produzcan cambios de indole
temporal, en un dia determinado en un RPL.
NOTA: Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizara como canal de
coordinacion principal la red AFTN/AMHS y como secundario el Circuito oral
ATS.
6.3 Los mensajes mencionados en 6.2 se presentaran con no mas de una (1) hora de la hora
prevista de inicio del vuelo.
7. DIVULGACION
7.1 Los Estados signatarios incluiran en la Seccibn ENR de sus respectivos AIP, las

disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL
para los vuelos IFR regulares entre ambos paises.

A los 17 dias del mes de setiembre 2009, en la sede regional de OACI de la ciudad de Lima-Peru se

firman

SEIS (6) copias del mismo tenor de los acuerdos internacionales sobre Planes de Vuelo

Repetitivos, correspondiendo TRES (3) copias para cada Estado.
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En representacion de Brasil

En representacion de Bolivia

Marcos Roberto Pecanha Dos Santos —12 Ten. CTA
Asesor ATM DECEA- BRASIL

José Carlos Gomes — MAJ. CTA
Jefe ATM — ACC CURITIBA- BRASIL

Walter Jurado Palenque
Jefe Nal. Navegacion Aérea
AASANA - BOLIVIA

Julio Fortan Landivar
Director Navegacion Aérea
DGAC - BOLIVIA
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1. ASUNTO

1.1 Acuerdo suscrito entre BRASIL y PARAGUAY relativo a la implementacion del sistema de
Plan de Vuelo repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entrard en vigencia a partir del 17 Diciembre 2009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas que
cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con
origen y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El propdsito de éste Acuerdo se relaciona Gnicamente con la aplicacion a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional (OACI) parrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo
(Doc 4444 ATM/501) de la OACI Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo
repetitivos) y parte correspondiente del Apéndice 2 parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS

51 Presentacion de los Planes de Vuelo repetitivos.

5.1.1 El explotador presentard, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado, la lista
RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos QUINCE
(15) dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con SIETE
(7) dias de antelacion.

5.1.2 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1 pero
con una antelacion minima de SIETE (7) dias.

5.1.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberdn presentarse en la forma prescripta por la
OACI en el Doc. 4444 ATM/501, Apéndice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberan ser
indicadas en términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

5.1.4 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccién y teléfono del responsable.

5.1.5 Las listas RPL deberan ser numeradas en forma correlativa.
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5.2 Control de Aceptacion

5.2.1 Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al explotador
por los medios mas apropiados, la recepcion y la aceptacion de sus listas de RPL o sus
modificaciones.

5.2.2 El explotador debera asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los organismos
involucrados, designados por cada Estado, antes de los QUINCE (15) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

5.2.3 El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun cumplida
la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacién de la aceptacion de su lista de RPL
por los organismos designados por los Estados.

5.2.4 Los Centros RPL o las dependencias asi designadas para la recepcién de las listas deberan
contar con acuerdos multilaterales para la aceptacion de los RPL.

5.2.5 Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, como se indica en 5.2.8, a
través del correo electrénico o AFTN/AMHS o fax, de la aceptacién de la lista RPL y sus
enmiendas/modificaciones.

5.2.6 Las listas RPL autorizadas por los Estados seran enviadas a los demas Estados para su
aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del
total) se haran segun calendario AIRAC.

5.2.7 Enlas listas no se utilizara el término UFN, debiéndose colocar fecha final de validez.

5.2.8 A efectos de complementar los péarrafos 6.1 y 6.2 anteriores, los indicativos de los

destinatarios de los mensajes seran:
PARA PARAGUAY

Telefax

GNNA 595-21-205365

E-mail

rplparaguay@dinac.gov.py
atm_gna@dinac.gov.py
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5.2.9

6.1

6.2

6.3

PARA (BRASIL)

Central de Planes de Vuelo Repetitivos

Centro de Gestion de Navegacion Aérea (CGNA)
Avenida General Justo n0.160, 4 (quarto) piso
Centro

CEP- 22295-090

Rio de Janeiro - RJ

E-mail: cpvr@cgna.gov.br

Teléfono: 55-21-2101-6409 e 55-21-2101-6449

Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de éste
Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados.

MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto de este
Acuerdo, asi como la aplicacién de procedimientos complementarios a los enunciados, se
efectuardn de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la
OACI.

Asimismo se tendran en cuenta;

1.- Mensajes de Demora (DLA): se trasmitirdn cuando la demora en la hora prevista de
partida exceda los treinta (30) minutos.

2.- Mensaje de Cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitiran cuando se anule un vuelo
un dia determinado. Este mensaje se cursara el dia de la cancelacion del vuelo.

3.- Mensaje de Modificacién (CHG): se trasmitiran cuando se produzcan cambios de indole
temporal, en un dia determinado en un RPL.

NOTA: Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizard& como canal de
coordinacion principal la red AFTN/AMHS y como secundario el Circuito oral
ATS.

Los mensajes mencionados en 6.2 se presentardn con no mas de una (1) hora de la hora
prevista de inicio del vuelo.
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7. DIVULGACION

7.1 Los Estados signatarios incluirdn en la Seccion ENR de sus respectivos AIP, las
disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL
para los vuelos IFR regulares entre ambos paises.

A los diecisiete dias del mes de septiembre del afio 2009 en la Sede Regional de la OACI, en la
Ciudad de Lima, PERU, se firman SEIS (6) ejemplares del mismo temor de los Acuerdos
Internacionales sobre Planes de Vuelo Repetitivos, correspondiendo TRES (3) copias a cada Estado.

En representacion de BRASIL

José Carlos GOMES - Maj. CTA Marcos Roberto PECANHA DOS SANTOS - Ten. CTA
Jefe ATM - ACC CURITIVA - BRASIL Asesor ATM - DECEA - BRASIL

En Representacion de Paraguay.-

Hernan Jhonny COLMAN
Director de Aeronautica
Direcciéon Nacional de Aeronautica Civil
DINAC — Paraguay.
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ACUERDO PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL)
ACC CURITIBA/ACC MONTEVIDEO

1. ASUNTO

1.1 Acuerdo suscrito entre Brasil y Uruguay relativo a la implementacién del sistema de
Plan de Vuelo repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entrara en vigencia con fecha el 17 de diciembre de 2009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas

que cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con
origen y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El proposito de éste Acuerdo se relaciona Gnicamente con la aplicacion a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacién de Aviacidn Civil Internacional
(OACI) pérrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo (Doc 4444 ATM/501) de la
OACI Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo repetitivos) y parte correspondiente del
Apéndice 2 parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS
5.1 Presentacion de los Planes de Vuelo repetitivos.
5.1.1 El explotador presentard, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado,

la lista RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos QUINCE
(15) dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con SIETE (7) dias
de antelacién.

5.1.2 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1
pero con una antelacion minima de SIETE (7) dias.

5.1.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberan presentarse en la forma prescripta por
la OACI en el Doc. 4444 ATM/501, Apéndice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberan ser indicadas en
términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

5.1.4 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccion y teléfono del
responsable.

5.15 Las listas RPL deberan ser numeradas en forma correlativa.
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5.2 CONTROL DE ACEPTACION
5.2.1 Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al

explotador por los medios mas apropiados, la recepcion y la aceptacion de sus listas de RPL o sus
modificaciones.

522 El explotador debera asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los
organismos involucrados, designados por cada Estado, antes de los QUINCE (15) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

5.2.3 El explotador continuara presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun
cumplida la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacion de la aceptacion de su lista de
RPL por los organismos designados por los Estados.

5.2.4 Los Centros RPL o las dependencias asi designadas para la recepcion de las listas
deberan contar con acuerdos multilaterales para la aceptacion de los RPL.

5.2.5 Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, a través del correo
electrénico o AFTN o fax, de la aceptacion de la lista RPL y sus enmiendas/modificaciones.

5.2.6 Las listas RPL autorizadas por los Estados seran enviadas a los demas Estados para
su aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del total) se
haran seguln calendario AIRAC.

5.2.7 En las listas no se deberd utilizar el término UFN, debiéndose colocar fecha final de
validez.
5.2.8 A efectos de complementar los parrafos 6.1 y 6.2 los Estados deberan presentar los

indicativos de los destinatarios de los mensajes.

PARA URUGUAY
AFTN SUMUZBZX ACC MVD y SUMUZRZX para Centro RPL
Telefax (00598 2) 604 02 51 interno 5155
Teléfono (00598 2) 604 02 51 interno 5111
E-mail atmrpl@dinacia.gub.uy
PARA BRASIL
Telefax
Teléfono 55-212101- 6409 55- 212101 -6449
E-mail cpvr@cgna.gov.br
5.3 Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de
éste Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados.
6. MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
6.1 El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto

de este Acuerdo, asi como la aplicacion de procedimientos complementarios a los enunciados, se
efectuaran de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la OACI.
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6.2 Asimismo se tendran en cuenta:

1.- Mensajes de demora (DLA): se trasmitiran cuando la demora en la hora prevista
de partida exceda los treinta (30) minutos.

2.- Mensaje de cancelacién de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitiran cuando se anule
un vuelo un dia determinado. Este mensaje se cursara el dia de la cancelacion del
vuelo.

3.- Mensaje de modificacién (CHG): se trasmitiran cuando se produzcan cambios de
indole temporal, en un dia determinado en un RPL.

NOTA:Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizard como canal de
coordinacidn principal la red AFTN y como secundario el Circuito oral ATS.

6.3 Los mensajes mencionados en 6.2 se presentaran con no mas de una (1) hora de la
hora prevista de inicio del vuelo.

7. DIVULGACION
7.1 Los Estados signatarios incluirdn en la Seccion ENR de sus respectivos AlP, las

disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL para los
vuelos IFR regulares entre ambos paises.

A los 17 dias del mes de setiembre 2009, en la sede regional de OACI de la ciudad de Lima-Per( se
firman SEIS (6) ejemplares del mismo tenor de los acuerdos internacionales sobre Planes de Vuelo
Repetitivos, correspondiendo TRES (3) ejemplares para cada Estado.

En representacion de Brasil

José Carlos Gomes — MAJ. CTA Marcos Roberto Pecanha Dos Santos — 1° Ten. CTA
Jefe ATM — ACC CURITIBA- BRASIL Asesor ATM DECEA- BRASIL

En representacion de Uruguay

P/el Departamento Operativo de Transito Aéreo

Rosanna Barl Banchieri- CTA Gustavo Turcatti- CTA
Agente Regulador — DINACIA Adj. Jefatura Operativa Transito Aéreo
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URUGUAY

ACUERDO PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL)
ACC ASUNCION /ACC MONTEVIDEO

1. ASUNTO

1.1 Acuerdo suscrito entre Paraguay y Uruguay relativo a la implementacion del sistema de
Plan de Vuelo Repetitivo (RPL).

2. FECHA DE EFECTIVIDAD

2.1 El presente acuerdo entrara en vigencia a partir del 17 de diciembre de 20009.

3. EXTENSION

3.1 Este acuerdo se limita a los vuelos internacionales regulares que sobrevuelan las rutas

que cruzan las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) adyacentes de los Estados firmantes, con origen
y destino dentro de los mismos.

4. OBJETIVO

4.1 El proposito de éste Acuerdo se relaciona Unicamente con la aplicacion a que se hace
referencia en el Reglamento del Aire (Anexo 2) de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI) pérrafo 3.3.1.3 y en el Documento Gestion de Transito Aéreo (Doc 4444 ATM/501) de la OACI
Capitulo 16, parrafo 16.4 (Uso de los planes de vuelo repetitivos) y parte correspondiente del Apéndice 2
parrafos 6, 7 y 8 de dicho Apéndice.

5. PROCEDIMIENTOS
51 Presentacion de los Planes de Vuelo repetitivos.
51.1 El explotador presentara, por los medios y a las direcciones que indique cada Estado, la

lista RPL y/o sus enmiendas correspondientes al organismo designado con, por lo menos TREINTA (30)
dias de antelacion a la fecha de validez y las modificaciones se presentaran con QUINCE (15) dias de
antelacion.

512 Las cancelaciones permanentes se informaran en la forma descrita en el parrafo 5.1.1
pero con una antelacién minima de SIETE (7) dias.

51.3 Las listas de Plan de Vuelo Repetitivo deberan presentarse en la forma prescripta por la
OACI en el Doc. 4444 ATM/501, Apéndice 2 Parrafo 6,7 y 8. Las fecha deberdn ser indicadas en
términos de dias, mes y afio (dd,mm,aa).

514 Las listas RPL deberan contar con el nombre completo, direccion y teléfono del
responsable.
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515 Las listas RPL deberan ser numeradas en forma correlativa.
5.2 CONTROL DE ACEPTACION
521 Los organismos designados para la recepcion de las listas de RPL, informaran al

explotador por los medios mas apropiados, la recepcién y la aceptaciéon de sus listas de RPL o sus
modificaciones.

5.2.2 El explotador deberd asegurarse de la aceptacion de su lista de RPL, por todos los
organismos involucrados, designados por cada Estado, antes de los TREINTA (30) dias de la fecha de
validez de los RPL de la lista.

5.2.3 El explotador continuard presentando normalmente los Planes de Vuelo (FPL) aun
cumplida la fecha de validez propuesta hasta recibir la confirmacion de la aceptacion de su lista de RPL
por los organismos designados por los Estados.

524 Los Centros RPL o las dependencias asi desighadas para la recepcion de las listas
deberan contar con acuerdos bilaterales/multilaterales para la aceptacion de los RPL.

5.25 Dichos Centros o dependencias se informaran reciprocamente, como se indica en numeral
5.2.8, a través del correo electrénico o AFTN o fax, de la ACEPTACION O NO ACEPTACION de la
lista RPL y sus enmiendas/modificaciones.

5.2.6 Las listas RPL autorizadas por los Estados seran enviadas a los deméas Estados para su
aprobacion con una periodicidad de 4 meses al afio y las modificaciones (hasta 20 % del total) se haran
segun calendario AIRAC.

5.2.7 En las listas NO se utilizara el término UFN, debiéndose colocar fecha final de validez.

5.2.8 A efectos de complementar los parrafos 6.1 y 6.2 los Estados deberan presentar los
indicativos de los destinatarios de los mensajes.

PARA URUGUAY
AFTN: SUMUZBZX ACC MVD y SUMUZRZX para Centro RPL.
Telefax. (00598 2) 604 02 51 interno 5155
Teléfono (00598 2) 604 02 51 interno 5111
E-mail atmrpl@dinacia.gub.uy
PARA PARAGUAY.
Telefax GNNA 595-21-205365
E-mail rplparaguay@dinac.gov.py atm_gna@dinac.gov.py
5.2.9 Los Centros RPL o las dependencias ATS asi designadas por los paises signatarios de

éste Acuerdo informaran a los explotadores la ACEPTACION o NO ACEPTACION de los RPL
presentados con una antelacion de SIETE (7) dias.




CARTA DE ACUERDO

Titulo: CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE PARAGUAY Y
URUGUAY SOBRE EL ACUERDO DE PLAN DE VUELO REPETITIVO

URUGUAY

Fecha: 17 DIC 2009 Péagina: 3/4
6. MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
6.1 El intercambio de mensajes ATS relacionados con el desarrollo de cada vuelo objeto de

este Acuerdo, asi como la aplicacién de procedimientos complementarios a los enunciados, se efectuaran
de conformidad con los principios contenidos en el DOC 4444 ATM/501 de la OACI.

6.2 Asimismo se tendran en cuenta;

1.- Mensajes de demora (DLA): se trasmitirdn cuando la demora en la hora prevista de
partida exceda los treinta (30) minutos.

2.- Mensaje de cancelacion de Plan de Vuelo (CNL): se trasmitiran cuando se anule un
vuelo un dia determinado. Este mensaje se cursara el dia de la cancelacion del vuelo.

3.- Mensaje de modificacion (CHG): se trasmitirdn cuando se produzcan cambios de
indole temporal, en un dia determinado en un RPL.

NOTA: Para los mensajes mencionados anteriormente se utilizard& como canal de
coordinacién principal la red AFTN/AMHS y como secundario el Circuito oral
ATS.

6.3 Los mensajes mencionados en 6.2 se presentaran con no mas de una (1) hora de la hora
prevista de inicio del vuelo.

7. DIVULGACION
7.1 Los Estados signatarios incluirdn en la Seccion ENR de sus respectivos AIP, las

disposiciones pertinentes para los explotadores relacionados con la aceptacion de los RPL para los vuelos
IFR regulares entre ambos paises.
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A los 17 dias del mes de setiembre 2009, en la sede regional de OACI de la ciudad de Lima-Peru se

firman SEIS (6) copias del mismo tenor de los acuerdos internacionales sobre Planes de Vuelo
Repetitivos, correspondiendo TRES (3) copias para cada Estado.

En representacion de Paraguay

HERNAN JHONNY COLMAN

DIRECTOR DE AERONAUTICA CIVIL
DINAC-PARAGUAY

En representacion de Uruguay

P/EL DEPARTAMENTO OPERATIVO DE
TRANSITO AEREO
ROSANNA BARU BANCHIERI- CTA GUSTAVO TURCATTI- CTA
AGENTE REGULADOR - DINACIA ADJ. JEFATURA OPERATIVA TRANSITO
AEREO

URUGUAY
Fecha: 17 DIC 2009
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Interconexion de sistemas automatizados

4.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, la Reunién revisé la implantacion de la
interconexion de algunos sistemas automatizados en la Region SAM. Para el analisis de esta cuestion, la
Reunion establecié un grupo ad-hoc formado por delegados de Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y
Uruguay.

4.2 En la Reunion del Grupo ad-hoc se recordd que la Region contaba con la siguiente
documentacion en apoyo a las labores de implantacion de la interconexion de sistemas automatizados:
Documento de Control de Interfaz (ICD) para Comunicaciones de Datos entre Instalaciones ATS en las
Regiones del Caribe y Sudamérica (CAR/SAM ICD), el Documento de Sistema de Control de Interfaz
(SICD), el Plan Inicial de Interconexién Regional de Sistemas Automatizados en los ACC, el documento
preliminar de requerimientos que tiene que tener los sistemas automatizados (SSS) y un modelo de
Memaorando de Entendimiento (MoU) para la interconexion de sistemas automatizados.

4.3 A este respecto, el grupo ad-hoc elabor6 los MoU para la implantacién de sistemas
automatizados entre los ACC de Ezeiza y Montevideo, Ezeiza y Curitiba y Montevideo y Curitiba.

4.4 Los Apéndices A, By C a esta cuestion del orden del dia presentan, respectivamente, los
MoU para la implantacion de la interconexidn de sistemas automatizados (intercambio de datos radar y
planes de vuelo) entre los ACC de Ezeiza y Montevideo, Resistencia y Curitiba y Curitiba y Montevideo.

4.5 Asimismo, la Reunién fue informada que Paraguay contara para el 2010 con un sistema
automatizado en su ACC, asi como la implantacion de un radar secundario. A este respecto, la Reunion
solicito que la Administracion de Paraguay suministrara informacion técnica de los sistemas
automatizados a implantar para actualizar el documento SICD.

4.6 Bolivia también menciond que habia iniciado unos estudios para la implantacion de
sistemas de automatizacion.
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INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS
AUTOMATIZADOS DE ARGENTINA Y URUGUAY
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Prefacio

Este documento define el Memorando de Entendimiento para que Argentina y Uruguay puedan
interconectar sus sistemas de automatizacién de control de transito aéreo. Esta basado en los documentos

elaborados por expertos en automatizacion de la OACI.

Este documento podra ser revisado por ambos los Estados, cuando sea necesario.
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URUGUAY

ANAC

ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL
ARGENTINA
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Aprobacion

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA LA
INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS
AUTOMATIZADOS DE ARGENTINA Y URUGUAY

Por Argentina

Eduardo Rodino

Jorge Boskovic

Por Uruguay

Francisco del Ducca

Lima, 17 Setiembre 2009
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1. Seccién 1 - Introduccién y Propésito

1.1. Introduccion

El GREPECAS/15, tomando en cuenta el impacto que tiene en la seguridad de las operaciones
aéreas los errores operacionales en el ciclo de coordinaciones ATC entre ACC adyacentes, considero,
en su Conclusion 15/36, que “los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales CAR/SAM
implanten en forma gradual la interfase para intercambio de datos entre dependencias ATC (AIDC);”
y que “la OACI coordine, preste asistencia y haga un seguimiento a la implantacién de dichas

medidas correctivas.”.

El analisis del problema llevé a la conclusion de que la solucidn se basaba en el uso intenso de
las tecnologias CNS/ATM, de acuerdo con las recomendaciones de la OACI, en especial aquellas
relativas a la interconexion de los sistemas automatizados, como esté descrito en el Documento 4444-
PANS/ATM, en la Seccidn 8.1.6: “States should, on the basis of regional air navigation agreements,
provide for the automated exchange of coordination data relevant to aircraft being provided with

ATS surveillance services, and establish automated coordination procedures™.

En este sentido, por medio de los Proyectos RLA/98/003 y RLA /06/901, se realizaron estudios,
con el objetivo de tener una completa vision sobre el tema, incluyendo sus obstaculos y acciones

necesarias, asi como la estrategia de ejecucion.

Los documentos generados estan descritos el los Anexos 1, 2 y 3 del Apéndice de este

Memorando.

El cuerpo principal de este documento consiste en diez (10) secciones y un (1) apéndice. El

contenido de las secciones y del apéndice, se resume a continuacion:

a) Seccion 1 - Presenta una breve vision general y declaracion de propdsitos;

b) Seccién 2 — Describe los principios basicos que orientaran la elaboracion de este
documento;

c) Seccion 3 — Son considerados los casos en que este Memorando se aplica;

d) Seccion 4 — Describe el proceso de control de versiones
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e) Seccion 5 — Relaciona la legislacion considerada;
f) Seccion 6 — Establece criterios y restricciones de uso de las informaciones compartidas
entre dos paises;
g) Seccion 7 — Presenta los aspectos operacionales que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;
h) Seccién 8 - Presenta los aspectos técnicos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;
i) Seccion 9 - Presenta los aspectos administrativos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;
j) Seccién 10 - Presenta los aspectos financieros que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;
k) Apéndice 1 — Acuerdo Técnico-operacional

1.2. Proposito

La meta de este MoU es proporcionar la planificacion para la implantacién de la interconexién

entre sistemas automatizados del ACC-Ezeiza, en Argentina, y el ACC-Montevideo, en Uruguay,

estableciendo procedimientos estandarizados que contengan consideraciones operacionales, técnicas,

administrativas y financieras involucradas con el tema.

2. Seccion 2 - Principios

En la elaboracion de este documento, se han considerados los siguientes aspectos:

1. Este Memorando representa una guia, para que los Estados puedan celebrar acuerdos

bilaterales; y

2. Este documento tiene en cuenta los aspectos existentes en los documentos sobre la

interconexion de sistemas automatizados, elaborados por los Proyectos RLA/98/003 y RLA 06/901, asi

como las recomendaciones del GREPECAS.

3. Seccion 3 - Aplicacion

Este documento se aplica solamente a la interconexion de los sistemas automatizados entre

Argentina y Uruguay.
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4. Seccion — Organizacion
Este es un documento mediante el cual los Estados participantes convendran, segun sea

necesario, revisar o modificar sus detalles.

Versiones revisadas de este Memorando, o cambios en los parrafos, seran coordinados por los

Estados participantes.

5. Seccion 5 - Referencias
Este Memorando sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes

documentos:

a) Anexo 11 ael Convenio de la Aviacion Civil Internacional
b) Doc 4444

c) Doc 7030

d) Doc 9426

e) Doc 9694,

f) Doc 9880 parte Ila (AIDC)

g) Documento do Proyecto RLA/98/003

h) Documento do Proyecto RLA/06/901

i) Informes Finales de Reuniones SAM/IG/1y SAM/IG/2

6. Seccion 6 - Confidencialidad
Cada Estado participante debe implementar todas las medidas necesarias para garantizar la

seguridad, integridad y la confidencialidad de la informacion.

La divulgacion de estos datos a otras Organizaciones, no contempladas en este Memorando,

solamente podré ser realizada si es previamente autorizada por los Estados participantes.

7. Seccion 7 - Aspectos Operacionales
La aplicacion de este Memorando puede implicar la necesidad de ajustes en los Acuerdos

Operacionales existentes entre los Estados.
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Las Administraciones se comprometen a instruir al personal de los ACC involucrados con las

partes apropiadas del contenido de este MOU.

Deberan ser utilizadas con prioridad las transferencias de trafico automatizadas (hand-off
automatico), por medio de la transmision, entre los sistemas automatizados, de los datos necesarios,

segun las especificaciones contenidas en el Apéndice de este Memorando de Entendimiento.

Sin embargo, la transferencia podra ser realizada con el uso de otros medios de comunicacién,

para los casos en que la transferencia automatica no sea posible.

8. Seccion 8 - Aspectos Técnicos
Las consideraciones técnicas necesarias para que los Estados establezcan los escenarios de
interconexion, la estrategia de implementacion, la implantacion de la solucion, la supervision de la
operacién y los aspectos de entrenamiento del personal, que mejor atendran a sus necesidades se

presentan en la Seccidn 6 del Apéndice de este Memorando.

9. Seccion 9 - Aspectos Administrativos
Para la conduccion ordenada de la solucién de interconexién adoptada, los Estados participantes
acuerdan en la creacion de una estructura de administracion basada en un Comité de Gestion de la
Interconexion, cuyas atribuciones, composicion detallada y actividades estan descritas en la Seccién 7

del Apéndice de este Memorando.

Los Estados deben designar representantes, miembros de sus respectivos grupos, que iran a

componer la estructura basica del referido Comité.

Los Estados deben elegir un forum para discusion de casos omisos y para la resolucion de

eventuales disputas.

Este Memorando es de caracter continuo, pudiendo ser interrumpido en cualquier momento, de

comun acuerdo entre las Partes involucradas.
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10. Seccidn 10 - Aspectos Financieros
Los Estados participantes, como administraciones individuales, seran responsables de cualquier
obligacion financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de
este Memorando, incluyendo los asociados a la adquisicion de equipamientos, de repuestos, de

entrenamiento del personal técnico y operacional, de lineas de comunicacion y otros.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte de los eventuales gastos relativos a algun
“upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de tréfico, segun las orientaciones de la
Administracion de la REDDIG.

Las Partes de este Memorando entienden que no se comprometeran a ninguna accién que pueda
resultar en una obligacion financiera a otras Partes, sin obtener primero un consentimiento por escrito

de todas las demas partes involucradas.

Los Estados pueden establecer mecanismos financieros para llevar a cabo la interconexién a

través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI.
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11. Proposito
Detallar los aspectos técnicos, operacionales y administrativos del Memorando de
Entendimiento, necesarios para la interconexion de los sistemas automatizados.
12. Resumen

Los Proyectos RLA/98/003 y RLA/06/901, de la OACI, definieron recursos para la elaboracion
de estudios, con el objetivo de tener una completa vision sobre la interconexiéon de sistemas
automatizados, incluyendo sus obstaculos y acciones necesarias, asi como la estrategia de

implementacion.
Los trabajos realizados fueron los siguientes:

e Elaboracioén del Plan de Accién Inicial — Julio 2006;

Prueba de Concepto — Septiembre 2006;

Recoleccion de datos: Septiembre 2007; Noviembre 2007

Elaboracién del Plan de Interconexion — Febrero 2008;

Elaboracion del documento SICD (System Interface Control Document) — Marzo 2008;
e Elaboracion del documento SSS (System Subsystem Specification) — Septiembre 2008
Los productos generados contienen, en resumen, los siguientes aspectos:

1. SICD: contiene todos los datos recolectados en los Estados de la Region SAM que
tienen sistemas automatizados, asi cémo la descripcion de sus interfaces, dando una
vision general de la situacion actual y las recomendaciones para que se adopten las

medidas necesarias a la interconexién de los mismos.

2. Plan de Interconexion: contiene los objetivos, conceptos, estrategias y acciones
necesarias para atender los requisitos operacionales relacionados a la transferencia de

transito entre los ACC adyacentes de la Region SAM.
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3. SSS: presenta los requisitos, en especial aquellos mandatarios, que los sistemas de
automatizacion de los ACC deben tener, para que sean utilizados como una referencia
para futuras implantaciones de nuevos sistemas automatizados de control de transito

aéreo y sus “upgrades”, cuando sea necesario.

Los documentos SICD, Plan de Interconexion y SSS fueron presentados para su analisis y

aprobacion en los siguientes eventos:

e Plan de Interconexién y SICD:

v Proyecto RLA 06/901 - Primera Reunién del Grupo de Implantaciéon SAM
(SAM/IG/1),

v' Sexta Reunion del Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS; y
v' Seminario/Workshop de Automatizacion ATM — Rio de Janeiro — Brasil;

e SSS:
v Proyecto RLA/06/901 - Segunda Reunion del Grupo de Implantacion SAM

(SAM/IG/2)
13. Referencia

Este Acuerdo sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes documentos:
j) Anexo 1l ael Convenio de la Aviacion Civil Internacional
k) Doc. 4444
1) Doc. 7030
m) Doc. 9426
n) Doc. 9694,
0) Doc. 9880 parte lla (AIDC)

p) Documento do Proyecto RLA/98/003
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g) Documento do Proyecto RLA/06/901

r) Informes Finales de Reuniones SAM/IG/1y SAM/IG/2

14. Seguridad

Cada Estado debe garantizar que sus redes de comunicacién, involucradas en la interconexién,
tengan la proteccién requerida para este tipo de servicio, considerando, en el minimo, los siguientes
aspectos:

= Proteccion contra invasiones de personas y/o sistemas no autorizados;
= Proteccidn contra ataques de virus de computadoras; y

= Uso exclusivo de los equipos para los servicios de interconexion de sistemas

automatizados.

15. Aspectos Operacionales

Las Administraciones se comprometen, dentro de sus respectivas jurisdicciones, a instruir en
forma directa al personal de los ACC involucrados con el contenido del presente Memorando de

Entendimiento.

La alternativa de interconexion seleccionada implicard en que los Estados vengan a establecer
procedimientos operacionales especificos, llevando en cuenta las funcionalidades disponibles en cada
sistema automatizado, pero observando las especificaciones y requisitos contenidos en los
documentos referentes a la solucion adoptada.

Los Estados acuerdan en la definicién conjunta del area de transicion para el intercambio de

datos de vigilancia, entre los ACC adyacentes.
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16. Aspectos Técnicos

1)

Analisis del Escenario Actual:

Transferencia de datos de vigilancia: desde el afio 1999 y hasta la actualidad se

intercambian las sefiales de los radares Ezeiza y Carrasco, cada uno de ellos con

protocolos de transmision propietarios, de acuerdo al siguiente detalle

Ezeiza: el sensor es PSR/SSR LP23M + RSM870 Thomson

Generalidades

El sensor PSR/SSR es un sistema de radar primario (LP 23M) y secundario RSM
870 co-montados, con facilidades de extraccion de graficos y capacidad de control

y monitoreo remotos.

Estos emplazamientos radar son instalaciones radar existentes. Cada emplazamiento

brinda al ATCS datos de seguimiento radar en un formato normalizado.

La informacion proporcionada por el radar apoya las operaciones ATC. Hay
comunicacion entre el ATCS y el emplazamiento radar mediante canales

telefonicos, utilizando linea fisica y enlaces de microondas.

Definicién de la interfaz

Tipo: En serie — binario-sincronico
Descripcion: Simple (TVT2)

Tipo de datos: Datos radar
Formato: PR 800

Definicion del mensaje: Tipos de mensajes TVT2 — Ref. ‘Procedimiento de
transmision TVT2’

RDP - Servidor de procesamiento

Mensaje ‘Status’ (mensaje de sector)
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e Mensaje ‘Piste’ (informe de seguimiento)

o Mensaje ‘Correspondance Horloge’ (North Mark)

o Mensaje ‘Suppression Piste’ (interrupcién de seguimiento)

e Velocidad de datos: 9.6 kbps

e Caracteristicas eléctricas: RS 232

e Conexidn fisica: 25 pin tipo "D’ a la entrada de las Unidades de Distribucién Radar
e Referencia: SICD ACC-BS

Caracteristicas especiales
o Estos radares utilizan un formato comun (TVT2) para la transmision de datos entre

el emplazamiento radar y los centros ATC existentes.

= Carrasco: el sensor es 2D TA-10 + RSM 970, el que dispone de las siguientes

caracteristicas generales:

=  Esun sistema de radar primario montado conjuntamente con un radar
secundario. Cada sistema tiene facilidades de extraccion de graficos y
capacidad de control y monitoreo remotos.

= Cada emplazamiento radar brinda al ATCS datos de graficos y seguimiento
radar en un formato normalizado. Una terminal de monitoreo y control (MyC)
remotos esta ubicada en el emplazamiento ATCS pero no esta directamente
conectada al ATCS.

=  Lainformacion suministrada por el radar apoya las operaciones ATC.

= Lacomunicacion entre el ATCS y el emplazamiento radar se realiza mediante

canales telefdnicos, utilizando enlaces satelitales y lineas alambricas.
Definicion de la interfaz
=  Tipo: En serie — sincronica

= Descripcion: HDLC, simple — transmision unidireccional
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=  Tipo de datos: Datos radar

=  Formato: ASTERIX

= Definicion del mensaje: Tipos de mensajes ASTERIX

= 001 Informe del objetivo del radar

= (002 Mensaje del servicio del radar

= 008 Informacion meteoroldgica derivada de mono-radar
=  Velocidad de los datos: 9.6 kbps

= Caracteristicas eléctricas: RS 232c VV24/V28

= Conexion fisica: 25 pin tipo ‘D’ a la entrada de la unidad de distribucién del
radar (RDU)

= Referencia: SICD TA-10 de THALES

Caracteristicas especiales
= Los enlaces de datos radar estan organizados como una transmision simple del
radar al ATCS. El tren de datos en serie es sincrénico con el reloj
suministrado por la fuente (emplazamiento radar).
= Cada enlace fisico de comunicacion consta de dos sefiales, datos y reloj, del
emplazamiento radar.
=  El procedimiento HDLC esta definido de conformidad con la 1SO 3309 para
la transmision unidireccional, sin acuse de recibo de las tramas recibidas.
Protocolo de la interfaz
= Los datos suministrados por el emplazamiento radar estan formateados en una
estructura de trama HDLC. Segun el orden de transmisién, el LSB se envia

primero.

Transferencias de planes de vuelo: se realizan mediante comunicaciones orales solamente.
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1)  Eleccién del Escenario de Intercambio:

Intercambio automatico de datos de vigilancia: se incrementara agregando dos nuevos radares

(Quilmes en Argentina y Durazno en Uruguay), cuya transmision esta basada en protocolo

Asterix, de acuerdo al siguiente detalle de sensor individual y el esquema funcional asociado:

Quilmes: Sensor MSSR RSMA INVAP

Generalidades

El sensor MSSR INVAP es un sistema radar secundario dual con facilidades de

extraccion de graficos y capacidad de control y monitoreo remotos.

Cada emplazamiento brinda datos al ATCS de graficos y seguimiento radar en un

formato normalizado.

Una terminal de monitoreo y control (MyC) remotos esta ubicada en el

emplazamiento del ATCS pero no se conecta directamente al ATCS.

La informacion suministrada por el radar apoya las operaciones ATC. Las
comunicaciones entre el ATCS y el emplazamiento radar se realizan mediante

canales telefdnicos, utilizando enlaces y lineas alambricas.

Definicién de la interfaz

Tipo: En serie — sincronica

Descripcion: ASTERIX sobre TCP/IP, simple — transmisién unidireccional
Tipos de datos: Datos radar

Formato: ASTERIX

Definicidn del mensaje: Tipos de mensajes ASTERIX

001 Informe del objetivo del radar

002 Mensaje del servicio del radar
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e Velocidad de los datos: 128 kbps
e Caracteristicas eléctricas: RS 232c VV24/\V/28

e Conexidn fisica: 25 pin tipo ‘D’ a la entrada de la unidad de distribucién del radar
(RDU)

Caracteristicas especiales

e Los enlaces de datos radar estan organizados como una transmision simple del radar
al ATCS. El tren de datos en serie es sincronico con el reloj suministrado por la

fuente (emplazamiento radar).

e Cada enlace fisico de comunicacion consta de dos sefiales, datos y reloj, del

emplazamiento radar.

e El procedimiento HDLC esta definido de acuerdo con la 1ISO 3309 para la

transmision unidireccional sin acuse de recibo de las tramas recibidas.
e Los datos son enviados al centro utilizando un Wrapper TCP/IP.

Durazno: Sensor MSSR IRS-20MP/L INDRA
Generalidades

e El sensor MSSR es un sistema de radar secundario dual con facilidades de
extraccion de graficosy capacidad de control y monitoreo remotos.

e Cada emplazamiento suministra al ATCS datos de gréficos y seguimiento radar en
un formato normalizado.

e Una terminal de monitoreo y control (MyC) remotos esta ubicada en el
emplazamiento del ATCS pero no esta directamente conectada

e al ATCS.

o Lainformacién suministrada por el radar apoya las operaciones ATC. Las
comunicaciones entre el ATCS y el emplazamiento radar se realizan mediante

canales telefonicos, utilizando enlaces satelitales y lineas alambricas.
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Definicién de la interfaz

Tipo: En serie — sincronica

Descripcion: HDLC, Simple — transmision unidireccional
Tipo de datos: Datos radar

Formato: ASTERIX

Definicion del mensaje: Tipos de mensajes ASTERIX
001 Informe del objetivo del radar

002 Mensaje del servicio del radar

Velocidad de los datos: 9.6 kbps

Caracteristicas eléctricas: RS 232c VV24/V28

Conexion fisica: 25 pin tipo ‘D’ a la entrada de la unidad de distribucion del radar
(RDU)

Caracteristicas especiales

Los enlaces de datos radar estan organizados como una transmision simple del radar
al ATCS.

El tren de datos en serie es sincronico con el reloj proporcionado por la fuente
(emplazamiento radar).

Cada enlace fisico de comunicaciones consta de dos sefiales, datos y reloj, del
emplazamiento radar.

El procedimiento HDLC esta definido de acuerdo con la 1SO 3309 para la

transmisiodn unidireccional sin acuse de recibo de las tramas recibidas.
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Intercambio de planes de vuelo: se habilitara el servicio ATS Interfacility Data

Communications (AIDC), de acuerdo al siguiente esquema funcional:

Controlador ACC & ﬁ

ESQUEMA
FUNCIONAL
SERVICIO
AIDC

FDP

z B ATN Intra regional /|

>~ Controlador ACC

FDP
(UA=SAEZAIDC) (UA=SUMUAIDC)

7 o
MTA
(SAEZ*++) (SUMU*)
y sz
7

MTA

. [ ]
EZEIZA L \)_) MONTEVIDEO

2)  Estrategia de Implementacion:

= Red de transporte de datos: ATN IP intra regional

Medio: REDDIG

= Canal: DLCI a implementar por experto REDDIG, inicialmente a 9.6 kbps.

= Elementos ATN de frontera: routers que proveera Argentina (el del lado Uruguay hasta

que este Estado disponga del suyo)

= Direccionamiento IP de las puertas de enlace de los routers: a configurarse de acuerdo a

Plan de Direccionamiento IP Regional (Puertas de enlace).

= |nterfaces seriales: V.35
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= Configuracién de los routers: a ser desarrollado.

» |nstalacién de elementos de frontera de red (routers): a cargo de Argentina (lera

semana de noviembre)

= Pruebas:

(0]

0]

De transporte de red: a cargo del experto REDDIG (entre septiembre y
octubre de 2009).

De conectividad de red: a cargo de Argentina y Uruguay (lera semana de
noviembre de 2009)

Recepcidn de sefiales radar: cada Estado verifica la recepcion de la sefial del

Estado opuesto (1era semana de noviembre de 2009).

AIDC: una vez que Uruguay disponga del servicio.

= Estado operacional: se prevé que

0]

La sefial del radar Durazno se convierta en pre operacional (para el ACC
Ezeiza) para el mes de diciembre de 2009 y operacional para marzo de
2010.

La sefial de Quilmes se convierta en pre operacional una vez que Uruguay
asegure la disponibilidad de los elementos de hardware y software para tal
finalidad.

El servicio AIDC estara disponible una vez que Uruguay disponga del mismo

en el sistema automatizado de Carrasco.

3) Implantacion

La gestion de la implantacion sera realizada por el Comité de Gestion de la Interconexién, el

gue estara constituido por el personal que se lista en el Anexo A. El personal del Comité de Gestién

se determino durante la

Reunién Multilateral efectuada en Lima del 14 al 18 de Septiembre de 2009,

durante los plazos tentativos insertos en este documento.
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4)  Supervision de la Operacion

Cada Estado sera responsable de la supervision de la operacion de sus sistemas, incluyendo el
mantenimiento de sus equipamientos y sistemas, garantizando la disponibilidad, desempefio,

seguridad y eficiencia que se requiere.

Todos los problemas de los cuales no se tenga certeza acerca de sus origenes, deben ser
analizados conjuntamente por los Estados a través del Comité de Gestion de la Interconexidn, quien

coordinara las acciones necesarias para su correccion.

Sin embargo, cada Estado deberd tomar todas las medidas a su alcance para la implantacion de
las acciones bajo su responsabilidad, informando su ejecucion al Comité de Gestion de la

Interconexion.
5)  Entrenamiento

Cabe a los Estados participantes la elaboracion de planes de entrenamiento de los equipos
técnicos, responsables del mantenimiento de sus sistemas, los cuales deben considerar los aspectos de

extension, periodicidad y evolucion técnica.
6) Mantenimiento

Los equipos deben estar preparados para las situaciones de contingencia y tener la capacidad

técnica para el analisis de anomalias.

Cada Estado debera elaborar su Plan de Accidn, donde estaran definidas las informaciones

técnicas necesarias a la interconexion con los ACC adyacentes, conteniendo, por lo menos:

= topologia de las redes involucradas, con los detalles técnicos de ancho de banda necesaria,

disponibilidad, latencia y redundancia;
= especificacion de los equipamientos utilizados;
. requisitos de mantenimiento;
= procedimientos de mantenido: preventivo, predictivo y correctivo; y

. Todos los documentos técnicos asociados;
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Los Estados acuerdan que el medio de comunicacion para la implementacion de la

interconexion serd la REDDIG.

17. Aspectos Administrativos

Este Acuerdo es un documento dinamico, pudendo ser revisado en cualquier momento, segun la
evolucidn tecnoldgica de los sistemas automatizados y de las redes de comunicacién de los Estados

participantes.

Toda la gestion de la interconexion serd de responsabilidad del Comité de Gestion de la

Interconexion, creado por los dos (2) estados, de acuerdo con lo siguiente:
1. Estructura Organizacional
Para realizar sus actividades, el Comité tendra la siguiente Organizacion:
1.  Coordinador

Los nombres de los coordinadores para la interconexion de los sistemas automatizados

entre Argentina y Uruguay se presenta en el Anexo A.

Los coordinadores seran responsable por la coordinacion general de todas las actividades
de los grupos técnico y operacional, asi como por los contactos con otras Organizaciones, para tratar

de asuntos respecto a la interconexion.

2. Grupo Técnico

Debe contener técnicos, designados por los dos Estados, con comprobada capacitacién en
sus areas de actuacién, en especial en redes de comunicacién y en sistemas de automatizacién

computacion.

Seréan responsables por la ejecucién y/o coordinacion, en sus respectivos paises, de las
actividades técnicas necesarias a la implantacion, mantenimiento y soporte a los sistemas

automatizados, a las redes de comunicacion y a los equipamientos componentes de la interconexion.
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3. Grupo Operacional

Debe contener personal especialista en control de transito aéreo, designados por los dos
Estados, con comprobada capacitacion en sus areas de actuacion, en especial en los sistemas

automatizados utilizados en los ACC.
2. Atribuciones

El Comité es responsable por toda la coordinacidn que sea necesaria a la planificacion,
implementacion, mantenimiento y soporte a la operacion de los sistemas y equipamientos

involucrados con la interconexion de los sistemas automatizados.

Debe, aln, garantizar el mantenimiento de la seguridad de la informaciéon que sea

transmitida entre los sistemas automatizados involucrados con la interconexion.

Es parte de sus atribuciones el control y actualizacion de toda la documentacion técnica 'y

operativa.

Es, también, responsable del proyecto de la topologia de red a ser utilizada para la

interconexion, que debera ser aprobado por los dos (2) Estados.

La implantacion de la interconexion debera ser coordinada y controlada por el Comité,

por medio de planes de accién previamente aprobados por los dos (2) Estados.

El Comité debe asesorar los Estados cerca de la necesidad de evolucion tecnoldgica de
los equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion, tomando en cuenta los requisitos

técnicos contenidos en el Anexo 3 — SSS, de este Apéndice, entre otros.

Sus equipos deben efectuar el monitoreo de los pardmetros de desempefio, estabilidad,
confiabilidad y integridad de equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion, asi como
proponer y supervisionar las acciones correctivas. Para tal, deben hacer uso de herramientas para

analisis de anomalias, tales como analizadores de protocolos radar y de lineas de comunicacion.

El Comité debera establecer los procedimientos necesarios para la correccion de fallas.
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También, debera providenciar la ejecucion de la correccion de los problemas

encontrados, junto a los Estados participantes.
3. Proceso de Gestion

Para llevar a cabo sus actividades, el Comité de Gestion de la Interconexidn utilizara la

siguiente sistematica de gestion:

1. La celebracion de reuniones y discusiones periédicas para identificar los requisitos y
la(s) solucién(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la

interconexion de los sistemas automatizados;

2. El intercambio de informes y documentacién técnicos, planes y programaciones que
puedan ser necesarios, para asegurar la culminacion exitosa y oportuna de estos

esfuerzos.
3. Planificacion, coordinacion técnica y desarrollo de las actividades entre los dos (2)
Estados.
18. Aspectos Financieros
Los Estados acuerdan lo siguiente, con respecto a los aspectos financieros:
1. Adquisicion de Equipamientos, componentes y sistemas;

Los equipamientos necesarios para establecer la interconexion seran adquiridos por
cada Estado, segun las especificaciones técnicas aprobadas por el Comité de Gestion de la

Interconexion;
2. Adquisicion del Lote de Repuestos;

Los repuestos de los equipamientos involucrados con la interconexion seran
adquiridos por cada Estado, segun sus necesidades especificas, pero de acuerdo con las

directrices de mantenimiento emanadas por el Comité de Gestién de la Interconexién.
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3. Adquisicién de Servicios de Terceros.

Cada Estado acuerda en responsabilizarse por los gastos con eventuales servicios de
terceros, tales como las adecuaciones de software, proyectos y implantacion de redes de

comunicacion.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte en eventuales gastos
relativos a algun “upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de transito, segun las

orientaciones de la Administracion de la REDDIG.

19. Adjuntos

1. Preliminary System Interface Control Document for the Interconnection of ACC Centers of
the CARSAM Region - SICD;

2. CAR/SAM Automated ACC interconnection Plan;

3. Preliminary Reference System/Subsystem Specification SSS for the Air Traffic Control

Automation System.
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ANEXO A

COMITE DE GESTION PARA LA INTERCONEXION DE SISTEMAS AUTOMATIZADOS

ARGENTINA

Omar Gouarnalusse

Teléfono: +5411 4317-6667
E-mail: ogouarna@faa.mil.ar
URUGUAY

Francisco Del Ducca
Teléfono: +5982 945 80941
E-mail; fducca@gmail.com
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Prefacio

Este documento define el Memorando de Entendimiento para que Argentina y Brasil puedan
interconectar sus sistemas de automatizacién de control de transito aéreo. Esta basado en los documentos

elaborados por expertos en automatizacion de la OACI.

Este documento podré ser revisado por ambos los Estados, cuando sea necesario.
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Aprobacion

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA LA
INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS
AUTOMATIZADOS DE ARGENTINA'Y BRASIL

Por Argentina Por Brasil

Eduardo Rodino Murilo Albuquerque Loureiro
Director Nacional de los Adjunto Division Coordinacién Técnica
Servicios de Navegacion Aérea DECEA

ANAC

Jorge Boskovic
Director CNS
ANAC

Lima, 17 Setiembre 2009
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1. Seccién 1 - Introduccién y Propésito

1.1. Introduccion

El GREPECAS/15, tomando en cuenta el impacto que tiene en la seguridad de las operaciones
aéreas los errores operacionales en el ciclo de coordinaciones ATC entre ACC adyacentes, considero,
en su Conclusion 15/36, que “los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales CAR/SAM
implanten en forma gradual la interfase para intercambio de datos entre dependencias ATC (AIDC);”
y que “la OACI coordine, preste asistencia y haga un seguimiento a la implantacién de dichas

medidas correctivas.”.

El andlisis del problema llevé a la conclusion de que la solucidn se basaba en el uso intenso de
las tecnologias CNS/ATM, de acuerdo con las recomendaciones de la OACI, en especial aquellas
relativas a la interconexion de los sistemas automatizados, como esta descrito en el Documento 4444-
PANS/ATM, en la Seccion 8.1.6: “States should, on the basis of regional air navigation agreements,
provide for the automated exchange of coordination data relevant to aircraft being provided with

ATS surveillance services, and establish automated coordination procedures”.

En este sentido, por medio de los Proyectos RLA/98/003 y RLA /06/901, se realizaron estudios,
con el objetivo de tener una completa vision sobre el tema, incluyendo sus obstaculos y acciones

necesarias, asi como la estrategia de ejecucion.

Los documentos generados estan descritos el los Anexos 1, 2 y 3 del Apéndice de este

Memorando.

El cuerpo principal de este documento consiste en diez (10) secciones y un (1) apéndice. El

contenido de las secciones y del apéndice, se resume a continuacion:

a) Seccion 1 - Presenta una breve visién general y declaracién de propésitos;

b) Seccién 2 — Describe los principios basicos que orientaran la elaboracion de este
documento;

c) Seccion 3 — Son considerados los casos en que este Memorando se aplica;

d) Seccion 4 — Describe el proceso de control de versiones
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e) Seccion 5 — Relaciona la legislacion considerada;

f) Seccidon 6 — Establece criterios y restricciones de uso de las informaciones compartidas
entre dos paises;

g) Seccion 7 — Presenta los aspectos operacionales que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

h) Seccién 8 - Presenta los aspectos técnicos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

i) Seccion 9 - Presenta los aspectos administrativos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

j) Seccién 10 - Presenta los aspectos financieros que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

k) Apéndice 1 — Acuerdo Técnico-operacional

1.2. Proposito

La meta de este MoU es proporcionar la planificacion para la implantacién de la interconexién
entre sistemas automatizados del ACC-Resistencia, en Argentina, y el ACC-Curitiba, en Brasil,
estableciendo procedimientos estandarizados que contengan consideraciones operacionales, técnicas,

administrativas y financieras involucradas con el tema.

2. Seccion 2 - Principios

En la elaboracion de este documento, se han considerados los siguientes aspectos:

1. Este Memorando representa una guia, para que los Estados puedan celebrar acuerdos

bilaterales; y

2. Este documento tiene en cuenta los aspectos existentes en los documentos sobre la
interconexion de sistemas automatizados, elaborados por los Proyectos RLA/98/003 y RLA 06/901, asi

como las recomendaciones del GREPECAS.

3. Seccion 3 - Aplicacion
Este documento se aplica solamente a la interconexion de los sistemas automatizados entre

Argentina y Brasil.
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4. Seccion — Organizacion
Este es un documento mediante el cual los Estados participantes convendran, segun sea

necesario, revisar o modificar sus detalles.

Versiones revisadas de este Memorando, o cambios en los parrafos, seran coordinados por los

Estados participantes.

5. Seccion 5 - Referencias
Este Memorando sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes

documentos:

a) Anexo 11 ael Convenio de la Aviacion Civil Internacional
b) Doc 4444

c) Doc 7030

d) Doc 9426

e) Doc 9694,

f) Doc 9880 parte Ila (AIDC)

g) Documento do Proyecto RLA/98/003

h) Documento do Proyecto RLA/06/901

i) Informes Finales de Reuniones SAM/IG/1y SAM/IG/2

6. Seccion 6 - Confidencialidad
Cada Estado participante debe implementar todas las medidas necesarias para garantizar la

seguridad, integridad y la confidencialidad de la informacion.

La divulgacion de estos datos a otras Organizaciones, no contempladas en este Memorando,

solamente podré ser realizada si es previamente autorizada por los Estados participantes.

7. Seccion 7 - Aspectos Operacionales
La aplicacion de este Memorando puede implicar la necesidad de ajustes en los Acuerdos

Operacionales existentes entre los Estados.
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Las Administraciones se comprometen a instruir al personal de los ACC involucrados con las

partes apropiadas del contenido de este MOU.

Deberan ser utilizadas con prioridad las transferencias de trafico automatizadas (hand-off
automatico), por medio de la transmision, entre los sistemas automatizados, de los datos necesarios,

segun las especificaciones contenidas en el Apéndice de este Memorando de Entendimiento.

Sin embargo, la transferencia podra ser realizada con el uso de otros medios de comunicacién,

para los casos en que la transferencia automatica no sea posible.

8. Seccion 8 - Aspectos Técnicos
Las consideraciones técnicas necesarias para que los Estados establezcan los escenarios de
interconexion, la estrategia de implementacion, la implantacion de la solucion, la supervision de la
operacién y los aspectos de entrenamiento del personal, que mejor atendran a sus necesidades se

presentan en la Seccidn 6 del Apéndice de este Memorando.

9. Seccion 9 - Aspectos Administrativos
Para la conduccion ordenada de la solucién de interconexién adoptada, los Estados participantes
acuerdan en la creacion de una estructura de administracion basada en un Comité de Gestion de la
Interconexidn, cuyas atribuciones, composicién detallada y actividades estan descritas en la Seccion 7

del Apéndice de este Memorando.

Los Estados deben designar representantes, miembros de sus respectivos grupos, que iran a

componer la estructura basica del referido Comité.

Los Estados deben elegir un forum para discusion de casos omisos y para la resolucion de

eventuales disputas.

Este Memorando es de caracter continuo, pudiendo ser interrumpido en cualquier momento, de

comun acuerdo entre las Partes involucradas.
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10. Seccidn 10 - Aspectos Financieros
Los Estados participantes, como administraciones individuales, seran responsables de cualquier
obligacion financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de
este Memorando, incluyendo los asociados a la adquisicion de equipamientos, de repuestos, de

entrenamiento del personal técnico y operacional, de lineas de comunicacion y otros.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte de los eventuales gastos relativos a algun
“upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de trafico, segun las orientaciones de la
Administracion de la REDDIG.

Las Partes de este Memorando entienden que no se comprometeran a ninguna accién gque pueda
resultar en una obligacion financiera a otras Partes, sin obtener primero un consentimiento por escrito

de todas las demas partes involucradas.

Los Estados pueden establecer mecanismos financieros para llevar a cabo la interconexién a

través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI.
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11. Proposito

Detallar los aspectos técnicos, operacionales y administrativos del Memorando de

Entendimiento, necesarios para la interconexion de los sistemas automatizados de Argentina y Brasil.

12. Resumen

Los Proyectos RLA/98/003 y RLA/06/901, de la OACI, definieron recursos para la elaboracion

de estudios, con el objetivo de tener una completa vision sobre la interconexion de sistemas

automatizados, incluyendo sus obstaculos y acciones necesarias, asi como la estrategia de

implementacion.

Los trabajos realizados fueron los siguientes:

Elaboracién del Plan de Accién Inicial — Julio 2006;
Prueba de Concepto — Ensayo Brasil-Venezuela — Septiembre 2006;
Recoleccion de datos — Fase 1 — encuesta junto a los paises — interfaces actuales;

Recoleccion de datos — Fase 2 — misiones de visita a los paises — detalles de las interfaces —
2007

v 13 misioén: Perd, Ecuador y Venezuela — Septiembre 2007;
v 22 mision: Colombia, Panaméa, y COCESNA - Octubre 2007;
v/ 32 misién: Chile, Argentina y Uruguay - Noviembre 2007
Elaboracion del Plan de Interconexion — Febrero 2008;
Elaboracion del documento SICD (System Interface Control Document) — Marzo 2008;

Elaboracion del documento SSS (System Subsystem Specification) — Septiembre 2008

Los productos generados contienen, en resumen, los siguientes aspectos:

1. SICD: contiene todos los datos recolectados en los Estados de la Region SAM que

tienen sistemas automatizados, asi cémo la descripcion de sus interfaces, dando una
vision general de la situacion actual y las recomendaciones para que se adopten las

medidas necesarias a la interconexién de los mismos.
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2. Plan de Interconexion: contiene los objetivos, conceptos, estrategias y acciones
necesarias para atender los requisitos operacionales relacionados a la transferencia de

transito entre los ACC adyacentes de la Region SAM.

3. SSS: presenta los requisitos, en especial aquellos mandatarios, que los sistemas de
automatizacion de los ACC deben tener, para que sean utilizados como una referencia
para futuras implantaciones de nuevos sistemas automatizados de control de transito

aéreo y sus “upgrades”, cuando sea necesario.

Los documentos SICD, Plan de Interconexion y SSS fueron presentados para su analisis y

aprobacion en los siguientes eventos:

e Plan de Interconexién y SICD:

v Proyecto RLA 06/901 - Primera Reunion del Grupo de Implantacion SAM
(SAM/IG/1),

v' Sexta Reunion del Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS; y
4 Seminario/Workshop de Automatizacion ATM — Rio de Janeiro — Brasil;

v Proyecto RLA/06/901 - Segunda Reunion del Grupo de Implantacion SAM
(SAM/IG/2)
13. Referencia

Este Acuerdo sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes documentos:

a) Anexo 11 ael Convenio de la Aviacion Civil Internacional
b) Doc 4444

c) Doc 7030

d) Doc 9426

e) Doc 9694,

f) Doc 9880 parte Ila (AIDC)

g) Documento do Proyecto RLA/98/003

h) Documento do Proyecto RLA/06/901

i) Informes Finales de Reuniones SAM/IG/1y SAM/IG/2
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14. Seguridad
Cada Estado debe garantizar que sus redes de comunicacion, involucradas en la interconexion,
tengan la proteccién requerida para este tipo de servicio, considerando, en el minimo, los siguientes

aspectos:

= Proteccion contra invasiones de personas y/o sistemas no autorizados;
= Proteccion contra ataques de virus de computadoras; y

= Uso exclusivo de los equipos para los servicios de interconexion de sistemas
automatizados.

15. Aspectos Operacionales
Las Administraciones se comprometen, dentro de sus respectivas jurisdicciones, a instruir en
forma directa al personal de los ACC involucrados con el contenido del presente Memorando de

Entendimiento.

Deberan ser utilizadas con prioridad las transferencias de transito automatizadas (“hand-off”
automatico) y la prestacion del servicio de control radar, por medio de la transmision, entre los
sistemas automatizados, de los datos necesarios, segun las especificaciones contenidos en este

Acuerdo.

Sin embargo, la transferencia podra ser realizada con el uso de otros medios de comunicacion,

para los casos en que la transferencia automatica no sea posible.

Asi mismo, mediante los acuerdos operacionales respectivos deberia coordinarse la prestacion
de servicios de control no radar, para la transferencia de transito entre los ACC adyacentes, cuando no

se disponga de las sefiales de los radares involucrados en este Acuerdo.

La alternativa de interconexion seleccionada implicard en que los Estados vengan a establecer
procedimientos operacionales especificos, llevando en cuenta las funcionalidades disponibles en cada
sistema automatizado, con la eleccion del conjunto de mensajes a utilizar, pero observando las

especificaciones y requisitos contenidos en los documentos referentes a la solucidn adoptada.
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Los Estados acuerdan en la definicién conjunta del area de transicion para el intercambio de
datos de vigilancia, entre los ACC adyacentes, considerandose una distancia de 55 NM a partir de la

linea de frontera de las FIR involucradas, para ambos los Estados.

Especial atencion debe ser dada al entrenamiento de los controladores en el uso de herramientas
disponibles en los sistemas automatizados, que son relacionadas a la transferencia automatica de los

transitos aéreos entre las FIR adyacentes.
16. Aspectos Técnicos
La interconexion debe respetar los siguientes requisitos:

= Posibilitar la transferencia de planes de vuelo entre ACC adyacentes de forma

automatica;
= Posibilitar el compartir de datos de vigilancia en areas de comdn interés.
Los principales aspectos son:

1)  Andlisis del Escenario Actual

Con base en las informaciones contenidas en los documentos de referencia, Brasil y Argentina

poseen la siguiente situacion:

1) Argentina

a) Sistema Automatizado

El ACC-Resistencia utiliza una extension del sistema Aircom 2100, instalado en Ezeiza, que
posee las funcionalidades necesarias a la prestacion de servicios de vigilancia radar en toda la FIR-
Resistencia, asi como el tratamiento automatizado de planes de vuelo, de acuerdo con descrito en el
SICD.

El sistema Aircom 2100 posee la capacidad de “hand-off” automatico de planes de vuelo, con el
uso de las mensajes del Doc 4444 de la OACI y posee, la capacidad de tratamiento de los protocolos

OLDI y AIDC, previéndose para el 2011 que el mismo cuente con capacidad de Asterix 62/63.
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b) Visualizacién Radar

A la fecha no existe cobertura radar en la FIR-Resistencia, previéndose que la misma sea
resuelta durante 2010/2011, mediante la instalacion de, al menos, dos (2) radares secundarios

monopulso en Resistencia y Posadas.
¢) Red de Datos

El ACC-Resistencia dispone de acceso a la REDDIG, para comunicaciones orales con los ACC

adyacentes.

Los radares transmitirdn los datos por medio de accesos Ethernet y la ATN IP Argentina, con

uso del protocolo Asterix.

El sistema AMHS esté instalado nacionalmente y funciona operativamente desde finales del
2005.

2) Brasil

a) Sistema Automatizado

El ACC-Curitiba utiliza el sistema X-4000, que posee las funcionalidades necesarias a la
prestacion de servicios de vigilancia radar en toda la FIR-Curitiba, asi como el tratamiento

automatizado de planes de vuelo, de acuerdo con descrito en el SICD.

El sistema X-4000 posee la capacidad de “hand-off” automético de planes de vuelo, con el uso
de los mensajes del Doc. 4444 de la OACI. No posee, todavia, la capacidad de tratamiento de los
protocolos OLDI y AIDC.

Esta en desarrollo una nueva versién del sistema, proyecto SAGITARIO, que contendra los
protocolos OLDI, AIDC y ASTERIX CAT 62/63, entre otras funcionalidades. La estimativa para su

uso operacional es en 2011, en ACC-Curitiba.

b) Visualizacién Radar

Existe amplia cobertura radar en toda la FIR-Curitiba y en parte de la FIR-Resistencia, en la

regién de frontera.
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¢) Red de Datos

El ACC-Curitiba dispone de acceso a la REDDIG, para comunicaciones orales con los ACC

adyacentes.

Los radares transmiten los datos por medio de lineas seriales dedicadas, con uso del protocolo

Asterix.

El sistema AMHS esta instalado. Ahora se encuentra en ejecucion la migracion de los usuarios
de la red AFTN para el AMHS.

2)  Eleccion del Escenario de Intercambio

Con base en los niveles de interconexion existentes en las instalaciones del ACC-Resistencia y
del ACC-Curitiba, Argentina y Brasil acuerdan adoptar las siguientes posibilidades de interconexion,

en corto y mediano plazos:
1) Corto Plazo: Solamente intercambio automatico de datos de vigilancia;

2) Mediano Plazo: Intercambio automético de datos de vigilancia y de datos de planes de

vuelo.

Los Estados acuerdan en adoptar la transferencia de planes de vuelo basada en AIDC de la
OACI, prevista en la Seccion 5 (Concepts for Automated ATC Systems Interconnection) del Anexo 2

de este Apéndice.

Ademas, los Estados acuerdan en adoptar el intercambio de datos de vigilancia basado en
protocolo Asterix, conforme la Seccion 5 (Concepts for Automated ATC Systems Interconnection)

del Anexo 2 de este Apéndice.

3) Estrategia de Implementacion

La interconexion se hara en 2 (dos) fases:

= Corto Plazo: Intercambio de datos radar, por medio del protocolo Asterix, hacia
Octubre 2010; y
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= Mediano Plazo: “Hand-Off” automatico de planes de vuelo, por medio del protocolo
AIDC vy intercambio de datos radar por medio del protocolo Asterix, hacia Octubre
2011.

La estrategia de implementacién adoptada por los 2 (dos) Estados debe considerar los

siguientes aspectos:
1.1. Analisis del Impacto en los sistemas existentes;
1.2. Definicion de Interfaces y Medios de Comunicacién;
1.3.  Configuracién de las conexiones logicas y fisicas;
1.4.  Ajustes en Hardware y Software; y
1.5. Pruebas de Interconexion

Estos aspectos seran analizados por los técnicos componentes del Comité de Gestion de la
Interconexién, como queda establecido en este Memorando, y estaran descritos en el documento

apropiado.
Para la fase de Corto Plazo seran utilizados los siguientes radares:

= Radar Secundario RSMA INVAP, como descrito en 6.1.1.b de este

documento;y

= Radares Secundarios de Foz do Iguacu y de Santiago, Brasil, de fabricacién
THALES.

Serén transmitidos datos radar contenidos en el area de transicién descrita en el Apéndice “A”

de este documento.

Los Estados se comprometen a brindar los detalles técnicos necesarios para la transmision y

recepcidn, en cada sistema automatizado, de las sefiales de los radares.

La comunicacion entre los Estados se hard por medio de la REDDIG.
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La fase de Mediano Plazo se establecera para Octubre de 2011, cuando los Estados ya tengan la

capacidad operativa de uso del AIDC para el “hand-off” automaético de planes de vuelo.

4)  Implantacién

La gestidn de la implantacion debe ser realizada por el Comité de Gestion de la Interconexion,
segun las directrices emitidas en comudn acuerdo por los Estados, estableciendo los plazos de
ejecucidn, la contratacion de servicios de terceros y la distribucién de responsabilidades, entre otros

asuntos de relevancia.

5)  Supervision de la Operacién

Cada Estado es responsable por la supervision de la operacion de sus sistemas, incluyendo el
mantenimiento de sus equipamientos y sistemas, garantizando la disponibilidad, desempefio,

seguridad y eficiencia que se requiere.

Todos los problemas de los cuales no se tenga certeza acerca de sus origenes, seran analizados
conjuntamente por los Estados, a través del Comité de Gestion de la Interconexion, quien coordinara

las acciones necesarias para su correccion.

Sin embargo, cada Estado debe, en breve, tomar todas las medidas a su alcance para la
implantacion de las acciones bajo su responsabilidad, informando su ejecucion al Comité de Gestion

de la Interconexion.

De todos modos, el Comité de Gestién de la Interconexion debe ser constantemente informado

acerca de las ocurrencias de anomalias, independientemente de sus origenes.
6) Entrenamiento

Cabe a los Estados participantes la elaboracion de planes de entrenamiento de los equipos
técnicos, responsables del mantenimiento de sus sistemas, los cuales deben considerar los aspectos de

extensién, periodicidad y evolucion técnica.
7) Mantenimiento

Los equipos deben estar preparados para las situaciones de contingencia y tener la capacidad
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técnica para el analisis de anomalias.

Cada Estado debera elaborar su Plan de Accidén, donde estardn definidas las informaciones

técnicas necesarias a la interconexion con los ACC adyacentes, conteniendo, por lo menos:

. topologia de las redes involucradas, con los detalles técnicos de ancho de banda necesaria,

disponibilidad, latencia y redundancia;
= especificacion de los equipamientos utilizados;
. requisitos de mantenimiento;
= procedimientos de mantenido: preventivo, preditivoy correctivo; y
= Todos los documentos técnicos asociados;
Los Estados acuerdan que el medio de comunicacion para la implementacion de la

interconexion serd la REDDIG.

17. Aspectos Administrativos
Este Acuerdo es un documento dinamico, pudendo ser revisado en cualquier momento, segun la
evolucion tecnoldgica de los sistemas automatizados y de las redes de comunicacion de los Estados

participantes.

Toda la gestion de la interconexion sera de responsabilidad del Comité de Gestion de la

Interconexion, creado por los dos (2) estados, de acuerdo con lo siguiente:
1. Estructura Organizacional
Para realizar sus actividades, el Comité tendra la siguiente Organizacion:
1.  Coordinador

Los nombres de los coordinadores para la interconexion de los sistemas AMHS entre

Argentina y Brasil se presenta en el Anexo A.
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Los coordinadores serdn responsable por la coordinacion general de todas las actividades
de los grupos técnico y operacional, asi como por los contactos con otras Organizaciones, para tratar

de asuntos respecto a la interconexion.

2. Grupo Técnico

Debe contener técnicos, designados por los dos Estados, con comprobada capacitacién en
sus areas de actuacién, en especial en redes de comunicacién y en sistemas de automatizacién

computacion.

Seran responsables por la ejecucion y/o coordinacion, en sus respectivos paises, de las
actividades técnicas necesarias a la implantacion, mantenimiento y soporte a los sistemas

automatizados, a las redes de comunicacion y a los equipamientos componentes de la interconexion.

3. Grupo Operacional

Debe contener personal especialista en control de transito aéreo, designados por los dos
Estados, con comprobada capacitacion en sus areas de actuacion, en especial en los sistemas

automatizados utilizados en los ACC.
2. Atribuciones

El Comité es responsable por toda la coordinacion que sea necesaria a la planificacion,
implementacion, mantenimiento y soporte a la operacion de los sistemas y equipamientos

involucrados con la interconexion de los sistemas automatizados.

Debe, aun, garantizar el mantenimiento de la seguridad de la informacion que sea

transmitida entre los sistemas automatizados involucrados con la interconexion.

Es parte de sus atribuciones el control y actualizacién de toda la documentacion técnica y

operativa.

Es, también, responsable del proyecto de la topologia de red a ser utilizada para la

interconexion, que debera ser aprobado por los dos (2) Estados.
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La implantacion de la interconexion debera ser coordinada y controlada por el Comité,

por medio de planes de accién previamente aprobados por los dos (2) Estados.

El Comité debe asesorar los Estados cerca de la necesidad de evolucion tecnolégica de
los equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion, tomando en cuenta los requisitos

técnicos contenidos en el Anexo 3 — SSS, de este Apéndice, entre otros.

Sus equipos deben efectuar el monitoreo de los parametros de desempefio, estabilidad,
confiabilidad y integridad de equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion, asi como
proponer y supervisionar las acciones correctivas. Para tal, deben hacer uso de herramientas para

analisis de anomalias, tales como analizadores de protocolos radar y de lineas de comunicacion.
El Comité debera establecer los procedimientos necesarios para la correccion de fallas.

También, deberd providenciar la ejecucion de la correccion de los problemas

encontrados, junto a los Estados participantes.
3. Proceso de Gestion

Para llevar a cabo sus actividades, el Comité de Gestion de la Interconexion utilizara la

siguiente sistematica de gestion:

1. La celebracion de reuniones y discusiones periddicas para identificar los requisitos y
la(s) solucién(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la

interconexion de los sistemas automatizados;

2. El intercambio de informes y documentacidn técnicos, planes y programaciones que
puedan ser necesarios, para asegurar la culminacion exitosa y oportuna de estos

esfuerzos.

3. Planificacidn, coordinacion técnica y desarrollo de las actividades entre los dos (2)

Estados.
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18. Aspectos Financieros

Los Estados acuerdan lo siguiente, con respecto a los aspectos financieros:
1. Adquisicion de Equipamientos, componentes y sistemas;

Los equipamientos necesarios para establecer la interconexién seran adquiridos por
cada Estado, segun las especificaciones técnicas aprobadas por el Comité de Gestion de la

Interconexion.;
2. Adquisicion del Lote de Repuestos;

Los repuestos de los equipamientos involucrados con la interconexion seran
adquiridos por cada Estado, segun sus necesidades especificas, pero de acuerdo con las

directrices de mantenimiento emanadas por el Comité de Gestién de la Interconexién.
3. Adquisicién de Servicios de Terceros.

Cada Estado acuerda en responsabilizarse por los gastos con eventuales servicios de
terceros, tales como la adecuaciones de software, proyectos y implantacion de redes de

comunicacion.

Cada Estado serd responsable por su respectiva parte en eventuales gastos
relativos a algun “upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de transito, segun las
orientaciones de la Administracion de la REDDIG.

19. Adjuntos
1. Preliminary System Interface Control Document for the Interconnection of ACC Centers of
the CARSAM Region — SICD;

2. CAR/SAM Automated ACC interconnection Plan;

3. Preliminary Reference System/Subsystem Specification SSS for the Air Traffic Control

Automation System.
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ANEXO A

COMITE DE GESTION PARA LA INTERCONEXION DE SISTEMAS AUTOMATIZADOS

ARGENTINA

Omar Gouarnalusse

Teléfono: +5411 4317-6667
E-mail: ogouarna@faa.mil.ar
BRASIL

Murilo Alburquenque Loureiro
Teléfono: +55 21 21010 6392
E-mail: dctel@decea.gov.br
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ANEXO B
AREA DE TRANSICION DE DATOS RADAR ENTRE LOS ACC-RESISTENCIA Y ACC-
CURITIBA

Asuncion

Sta. Catarina

Caxias Do Sul
-

. Santa Maria . Movo Hamburgo:

Rio Grande Do Sul
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Prefacio

Este documento define el Memorando de Entendimiento para que Brasil y Uruguay puedan interconectar
sus sistemas de automatizacion de control de transito aéreo. Esta basado en los documentos elaborados

por expertos en automatizacion de la OACI.

Este documento podréa ser revisado por ambos los Estados, cuando sea necesario.
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1. Seccién 1 - Introduccién y Propésito

1.1. Introduccion

El GREPECAS/15, tomando en cuenta el impacto que tiene en la seguridad de las operaciones
aéreas los errores operacionales en el ciclo de coordinaciones ATC entre ACC adyacentes, considero,
en su Conclusion 15/36, que “los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales CAR/SAM
implanten en forma gradual la interfase para intercambio de datos entre dependencias ATC (AIDC);”
y que “la OACI coordine, preste asistencia y haga un seguimiento a la implantacién de dichas

medidas correctivas.”.

El andlisis del problema llevé a la conclusion de que la solucidn se basaba en el uso intenso de
las tecnologias CNS/ATM, de acuerdo con las recomendaciones de la OACI, en especial aquellas
relativas a la interconexion de los sistemas automatizados, como esta descrito en el Documento 4444-
PANS/ATM, en la Seccion 8.1.6: “States should, on the basis of regional air navigation agreements,
provide for the automated exchange of coordination data relevant to aircraft being provided with

ATS surveillance services, and establish automated coordination procedures”.

En este sentido, por medio de los Proyectos RLA/98/003 y RLA /06/901, se realizaron estudios,
con el objetivo de tener una completa vision sobre el tema, incluyendo sus obstaculos y acciones

necesarias, asi como la estrategia de ejecucion.

Los documentos generados estan descritos el los Anexos 1, 2 y 3 del Apéndice de este

Memorando.

El cuerpo principal de este documento consiste en diez (10) secciones y un (1) apéndice. El

contenido de las secciones y del apéndice, se resume a continuacion:

a) Seccion 1 - Presenta una breve visién general y declaracién de propésitos;

b) Seccién 2 — Describe los principios basicos que orientaran la elaboracion de este
documento;

c) Seccion 3 — Son considerados los casos en que este Memorando se aplica;

d) Seccion 4 — Describe el proceso de control de versiones
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e)
f)

9)

h)

)

k)

Seccion 5 — Relaciona la legislacion considerada;

Seccién 6 — Establece criterios y restricciones de uso de las informaciones compartidas
entre dos paises;

Seccion 7 — Presenta los aspectos operacionales que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

Seccion 8 - Presenta los aspectos técnicos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

Seccion 9 - Presenta los aspectos administrativos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

Seccion 10 - Presenta los aspectos financieros que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

Apéndice 1 — Acuerdo Técnico-operacional

1.2. Proposito

La meta de este MoU es proporcionar la planificacion para la implantacién de la interconexién

entre sistemas automatizados de Brasil y Uruguay, estableciendo procedimientos estandarizados que

contengan consideraciones operacionales, técnicas, administrativas y financieras involucradas con el

tema.

2. Seccion 2 - Principios

En la elaboracion de este documento, se han considerados los siguientes aspectos:

1. Este Memorando representa una guia, para que los Estados puedan celebrar acuerdos

bilaterales; y

2. Este documento tiene en cuenta los aspectos existentes en los documentos sobre la

interconexion de sistemas automatizados, elaborados por los Proyectos RLA/98/003 y RLA 06/901, asi

como las recomendaciones del GREPECAS.

3. Seccion 3 - Aplicacion

Este documento se aplica solamente a la interconexion de los sistemas automatizados entre

Brasil y Uruguay.




4C-8 Apéndice C Informe sobre la Cuestién 4 del Orden del Dia SAM ATM/CNS MULTI

Director Nacional de Servicios de Navegacion Aérea

'ﬂﬂiﬂﬂ

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO
PARA LA INTERCONEXION DE LOS
SISTEMAS AUTOMATIZADOS DE BRASIL
Y URUGUAY

Fecha de efectividad: 17 SEP 2009 | Paginas: 8 de 26

4. Seccion — Organizacion
Este es un documento mediante el cual los Estados participantes convendran, segun sea

necesario, revisar o modificar sus detalles.

Versiones revisadas de este Memorando, o cambios en los parrafos, seran coordinados por los

Estados participantes.

5. Seccion 5 - Referencias
Este Memorando sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes

documentos:

a) Anexo 11 ael Convenio de la Aviacion Civil Internacional
b) Doc 4444

c) Doc 7030

d) Doc 9426

e) Doc 9694,

f) Doc 9880 parte Ila (AIDC)

g) Documento do Proyecto RLA/98/003

h) Documento do Proyecto RLA/06/901

i) Informes Finales de Reuniones SAM/IG/1y SAM/IG/2

6. Seccion 6 - Confidencialidad
Cada Estado participante debe implementar todas las medidas necesarias para garantizar la

seguridad, integridad y la confidencialidad de la informacion.

La divulgacion de estos datos a otras Organizaciones, no contempladas en este Memorando,

solamente podré ser realizada si es previamente autorizada por los Estados participantes.

7. Seccion 7 - Aspectos Operacionales
La aplicacion de este Memorando puede implicar la necesidad de ajustes en los Acuerdos

Operacionales existentes entre los Estados.
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Las Administraciones se comprometen a instruir al personal de los ACC involucrados con las

partes apropiadas del contenido de este MOU.

Deberan ser utilizadas con prioridad las transferencias de trafico automatizadas (hand-off
automatico), por medio de la transmision, entre los sistemas automatizados, de los datos necesarios,

segun las especificaciones contenidas en el Apéndice de este Memorando de Entendimiento.

Sin embargo, la transferencia podra ser realizada con el uso de otros medios de comunicacién,

para los casos en que la transferencia automatica no sea posible.

8. Seccion 8 - Aspectos Técnicos
Las consideraciones técnicas necesarias para que los Estados establezcan los escenarios de
interconexion, la estrategia de implementacion, la implantacion de la solucion, la supervision de la
operacién y los aspectos de entrenamiento del personal, que mejor atendran a sus necesidades se

presentan en la Seccidn 6 del Apéndice de este Memorando.

9. Seccion 9 - Aspectos Administrativos
Para la conduccion ordenada de la solucién de interconexién adoptada, los Estados participantes
acuerdan en la creacion de una estructura de administracion basada en un Comité de Gestion de la
Interconexidn, cuyas atribuciones, composicién detallada y actividades estan descritas en la Seccion 7

del Apéndice de este Memorando.

Los Estados deben designar representantes, miembros de sus respectivos grupos, que iran a

componer la estructura basica del referido Comité.

Los Estados deben elegir un forum para discusion de casos omisos y para la resolucion de

eventuales disputas.

Este Memorando es de caracter continuo, pudiendo ser interrumpido en cualquier momento, de

comun acuerdo entre las Partes involucradas.
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10. Seccidn 10 - Aspectos Financieros
Los Estados participantes, como administraciones individuales, seran responsables de cualquier
obligacion financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de
este Memorando, incluyendo los asociados a la adquisicion de equipamientos, de repuestos, de

entrenamiento del personal técnico y operacional, de lineas de comunicacion y otros.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte de los eventuales gastos relativos a algun
“upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de tréfico, segun las orientaciones de la
Administracion de la REDDIG.

Las Partes de este Memorando entienden que no se comprometeran a ninguna accién que pueda
resultar en una obligacion financiera a otras Partes, sin obtener primero un consentimiento por escrito

de todas las demas partes involucradas.

Los Estados pueden establecer mecanismos financieros para llevar a cabo la interconexién a

través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI.
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11. Proposito

Detallar los aspectos técnicos, operacionales y administrativos del Memorando de

Entendimiento, necesarios para la interconexion de los sistemas automatizados de Brasil y Uruguay.

12. Resumen

Los Proyectos RLA/98/003 y RLA/06/901, de la OACI, definieron recursos para la elaboracion

de estudios, con el objetivo de tener una completa vision sobre la interconexion de sistemas

automatizados, incluyendo sus obstaculos y acciones necesarias, asi como la estrategia de

implementacion.

Los trabajos realizados fueron los siguientes:

Elaboracién del Plan de Accién Inicial — Julio 2006;
Prueba de Concepto — Ensayo Brasil-Venezuela — Septiembre 2006;
Recoleccion de datos — Fase 1 — encuesta junto a los paises — interfaces actuales;

Recoleccion de datos — Fase 2 — misiones de visita a los paises — detalles de las interfaces —
2007

v 13 mision: Perd, Ecuador y Venezuela — Septiembre 2007;
v 22 mision: Colombia, Panama, y COCESNA - Octubre 2007;
v/ 3% mision: Chile, Argentina y Uruguay - Noviembre 2007
Elaboracion del Plan de Interconexion — Febrero 2008;
Elaboracion del documento SICD (System Interface Control Document) — Marzo 2008;

Elaboracion del documento SSS (System Subsystem Specification) — Septiembre 2008

Los productos generados contienen, en resumen, los siguientes aspectos:

1. SICD: contiene todos los datos recolectados en los Estados de la Region SAM que

tienen sistemas automatizados, asi cémo la descripcion de sus interfaces, dando una
vision general de la situacion actual y las recomendaciones para que se adopten las

medidas necesarias a la interconexién de los mismos.
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2. Plan de Interconexion: contiene los objetivos, conceptos, estrategias y acciones
necesarias para atender los requisitos operacionales relacionados a la transferencia de
transito entre los ACC adyacentes de la Region SAM.
3. SSS: presenta los requisitos, en especial aquellos mandatarios, que los sistemas de

automatizacion de los ACC deben tener, para que sean utilizados como una referencia
para futuras implantaciones de nuevos sistemas automatizados de control de transito

aéreo y sus “upgrades”, cuando sea necesario.

Los documentos SICD, Plan de Interconexion y SSS fueron presentados para su analisis y

aprobacion en los siguientes eventos:

e Plan de Interconexién y SICD:

v Proyecto RLA 06/901 - Primera Reunion del Grupo de Implantacion SAM
(SAM/IG/1),
v' Sexta Reunion del Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS; y
4 Seminario/Workshop de Automatizacion ATM — Rio de Janeiro — Brasil;
e SSS:
v Proyecto RLA/06/901 - Segunda Reunion del Grupo de Implantacion SAM

13. Referencia

(SAM/IG/2)

Este Acuerdo sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes documentos:

)
k)

Anexo 11 a el Convenio de la Aviacion Civil Internacional
Doc 4444

Doc 7030

Doc 9426

Doc 9694,

Doc 9880 parte Ila (AIDC)

Documento do Proyecto RLA/98/003

Documento do Proyecto RLA/06/901

Informes Finales de Reuniones SAM/IG/1y SAM/IG/2




4C-14 Apéndice C Informe sobre la Cuestién 4 del Orden del Dia SAM ATM/CNS MULTI

Director Nacional de Servicios de Navegacion Aérea

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO
PARA LA INTERCONEXION DE LOS
SISTEMAS AUTOMATIZADOS DE BRASIL
Y URUGUAY

Fecha de efectividad: 17 SEP 2009 | Paginas: 14 de 26

14. Seguridad
Cada Estado debe garantizar que sus redes de comunicacion, involucradas en la interconexion,
tengan la proteccién requerida para este tipo de servicio, considerando, en el minimo, los siguientes

aspectos:

= Proteccion contra invasiones de personas y/o sistemas no autorizados;
= Proteccion contra ataques de virus de computadoras; y

= Uso exclusivo de los equipos para los servicios de interconexion de sistemas
automatizados.

15. Aspectos Operacionales
Las Administraciones se comprometen, dentro de sus respectivas jurisdicciones, a instruir en
forma directa al personal de los ACC involucrados con el contenido del presente Memorando de

Entendimiento.

Deberan ser utilizadas con prioridad las transferencias de transito automatizadas (“hand-off”
automatico) y la prestacion del servicio de control radar, por medio de la transmision, entre los
sistemas automatizados, de los datos necesarios, segun las especificaciones contenidos en este

Acuerdo.

Sin embargo, la transferencia podra ser realizada con el uso de otros medios de comunicacion,

para los casos en que la transferencia automatica no sea posible.

Asimismo, mediante los acuerdos operacionales respectivos, deberia coordinarse la prestacion
de servicio de control no radar, para la transferencia de transito entre los ACC adyacentes, cuando no

se disponga de las sefiales de los radares involucrados en este Acuerdo.

La alternativa de interconexion seleccionada implicard en que los Estados vengan a establecer
procedimientos operacionales especificos, llevando en cuenta las funcionalidades disponibles en cada
sistema automatizado, con la eleccion del conjunto de mensajes a utilizar, pero observando las

especificaciones y requisitos contenidos en los documentos referentes a la solucidn adoptada.
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Los Estados acuerdan en la definicién conjunta del area de transicion para el intercambio de
datos de vigilancia, entre los ACC adyacentes, descrita en el Apéndice A, considerandose una

distancia de 55 NM, a partir de la linea de frontera de las FIR involucradas, para ambos los Estados.

Especial atencion debe ser dada al entrenamiento de los controladores en el uso de herramientas
disponibles en los sistemas automatizados, que son relacionadas a la transferencia automatica de los

transitos aéreos entre las FIR adyacentes.
16. Aspectos Técnicos
La interconexion debe respetar los siguientes requisitos:

= Posibilitar la transferencia de planes de vuelo entre ACC adyacentes de forma

automatica;
= Posibilitar el compartir de datos de vigilancia en areas de comdn interés.
Los principales aspectos son:

1)  Andlisis del Escenario Actual

Con base en las informaciones contenidas en los documentos de referencia, Brasil y Uruguay

poseen la siguiente situacion:

1) Brasil

a) Sistema Automatizado

El ACC-Curitiba utiliza el sistema X-4000, que posee las funcionalidades necesarias a la
prestacion de servicios de vigilancia radar en toda la FIR-Curitiba, asi como el tratamiento

automatizado de planes de vuelo, de acuerdo con lol descrito en el SICD.

El sistema X-4000 posee la capacidad de “hand-off” automatico de planes de vuelo, con el uso
de las mensajes del Doc 4444 de la OACI. No posee, todavia, la capacidad de tratamiento de los
protocolos OLDI y AIDC.
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Esta en desarrollo una nueva versién del sistema, proyecto SAGITARIO, que contendra los
protocolos OLDI, AIDC y ASTERIX CAT 62/63, entre otras funcionalidades. La estimativa para su

uso operacional es en 2011, en ACC-Curitiba.

b) Visualizacién Radar

Existe amplia cobertura radar en toda la FIR-Curitiba y en parte de la FIR-Montevideo, en la

region de frontera.
¢) Red de Datos

El ACC-Curitiba dispone de acceso a la REDDIG, para comunicaciones orales con los ACC

adyacentes.

Los radares transmiten los datos por medio de lineas seriales dedicadas, con uso del protocolo

Asterix.

El sistema AMHS esta instalado. Ahora se encuentra en ejecucion la migracion de los usuarios
de lared AFTN para el AMHS.

2) Uruguay

a) Sistema Automatizado

El ACC-Montevideo utiliza el sistema AIRCON 2100, que posee las funcionalidades necesarias
a la prestacién de servicios de vigilancia radar en toda la FIR-Montevideo, asi como el tratamiento

automatizado de planes de vuelo, de acuerdo con lo descripto en el SICD.
Posee, también, la capacidad de “hand-off” de planes de vuelo por medio del protocolo OLDI.

Uruguay planifica comenzar con los trabajos de implementacion del AMHS y el AIDC a partir
del afio 2011.
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b) Visualizacién Radar

Existe cobertura radar de los radares de Carrasco y Durazno, asi como del radar de Ezeiza

(Argentina) integrados en el sistema automatizado, en la FIR-Montevideo.

El radar de Durazno posee cobertura en la region de frontera de las FIR-Curitiba y FIR-

Montevideo,
¢) Red de Datos

El ACC-Montevideo dispone de acceso a la REDDIG, para comunicaciones orales con los ACC
adyacentes y para transmision de los datos del radar de Carrasco hasta la FIR-Ezeiza, asi como para la

recepcion de los datos del radar de Ezeiza en la FIR-Montevideo.
El radar de Durazno transmite los datos por medio de una red IP hasta el ACC-Montevideo.

Cada Estado acuerda en verificar si la informacion contenida en el SICD necesita de alguna
actualizacion y, en caso afirmativo, informar a la OACI tales cambios, para que sean incluidos en una

nueva version del mismo.

2)  Eleccion del Escenario de Intercambio

Con base en los niveles de interconexion existentes en las instalaciones del ACC-Curitiba y del
ACC-Montevideo, Brasil y Uruguay acuerdan adoptar las siguientes posibilidades de interconexion,

en corto y mediano plazos:
1) Corto Plazo: Solamente intercambio automatico de datos de vigilancia;

2) Mediano Plazo: Intercambio automatico de datos de vigilancia y de datos de planes de

vuelo.

Los Estados acuerdan en adoptar la transferencia de planes de vuelo basada en AIDC de la
OACI, prevista en la Seccion 5 (Concepts for Automated ATC Systems Interconnection) del Anexo 2

de este Apéndice.
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Ademas, los Estados acuerdan en adoptar el intercambio de datos de vigilancia basado en
protocolo Asterix, conforme la Seccion 5 (Concepts for Automated ATC Systems Interconnection)

del Anexo 2 de este Apéndice.

3) Estrategia de Implementacion

La interconexion se hara en 2 (dos) fases:

= Corto Plazo: Intercambio de datos radar, por medio del protocolo Asterix, hacia Junio
2010;y

= Mediano Plazo: “Hand-Off” automatico de planes de vuelo, por medio del protocolo

AIDC y intercambio de datos radar por medio del protocolo Asterix, hacia Julio 2011.

La estrategia de implementacion adoptada por los 2 (dos) Estados debe considerar los

siguientes aspectos:
1.1.  Andlisis del Impacto en los sistemas existentes;
1.2. Definicion de Interfaces y Medios de Comunicacion;
1.3. Configuracion de las conexiones ldgicas y fisicas;
1.4.  Ajustes en Hardware y Software; y
1.5. Pruebas de Interconexion

Estos aspectos seran analizados por los técnicos componentes del Comité de Gestion de la
Interconexion, como queda establecido en este Memorando, y estaran descritos en el documento

apropiado.
Para la fase de Corto Plazo seran utilizados los siguientes radares:
= Radar Secundario de Durazno, Uruguay, de fabricacién INDRA; y
= Radares Secundarios de Santiago y Cangucu, Brasil, de fabricacion THALES.

Seran transmitidos datos radar contenidos en el area de transicién descrita en el Apéndice “A”

de este documento.
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Los Estados se comprometen a brindar los detalles técnicos necesarios para la transmision y

recepcidn, en cada sistema automatizado, de las sefiales de los radares.
La comunicacion entre los Estados se hard por medio de la REDDIG.

La fase de Mediano Plazo se establecera para Julio de 2011, cuando los Estados ya tengan la

capacidad operativa de uso del AIDC para el “hand-off” automatico de planes de vuelo.

4)  Implantacién

La gestidn de la implantacion debe ser realizada por el Comité de Gestion de la Interconexion,
segun las directrices emitidas en comun acuerdo por los Estados, estableciendo los plazos de
ejecucion, la contratacion de servicios de terceros y la distribucion de responsabilidades, entre otros

asuntos de relevancia.

5)  Supervisién de la Operacion

Cada Estado es responsable por la supervision de la operacion de sus sistemas, incluyendo el
mantenimiento de sus equipamientos y sistemas, garantizando la disponibilidad, desempefio,

seguridad y eficiencia que se requiere.

Todos los problemas de los cuales no se tenga certeza acerca de sus origenes, seran analizados
conjuntamente por los Estados, a través del Comité de Gestion de la Interconexion, quien coordinara

las acciones necesarias para su correccion.

Sin embargo, cada Estado debe, en breve, tomar todas las medidas a su alcance para la
implantacion de las acciones bajo su responsabilidad, informando su ejecucién al Comité de Gestion

de la Interconexion.

De todos modos, el Comité de Gestién de la Interconexion debe ser constantemente informado

acerca de las ocurrencias de anomalias, independientemente de sus origenes.
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17.

6) Entrenamiento

Cabe a los Estados participantes la elaboracion de planes de entrenamiento de los equipos
técnicos, responsables del mantenimiento de sus sistemas, los cuales deben considerar los aspectos de

extensién, periodicidad y evolucion técnica.
7) Mantenimiento

Los equipos deben estar preparados para las situaciones de contingencia y tener la capacidad

técnica para el analisis de anomalias.

Cada Estado debera elaborar su Plan de Accidén, donde estardn definidas las informaciones

técnicas necesarias a la interconexion con los ACC adyacentes, conteniendo, por o menos:

= topologia de las redes involucradas, con los detalles técnicos de ancho de banda necesaria,

disponibilidad, latencia y redundancia;
= especificacion de los equipamientos utilizados;
. requisitos de mantenimiento;
. procedimientos de mantenido: preventivo, preditivo y correctivo;y
. Todos los documentos técnicos asociados;
Los Estados acuerdan que el medio de comunicacion para la implementacion de la

interconexion serd la REDDIG.

Aspectos Administrativos
Este Acuerdo es un documento dindmico, pudendo ser revisado en cualquier momento, segun la
evolucion tecnologica de los sistemas automatizados y de las redes de comunicacion de los Estados

participantes.

Toda la gestion de la interconexion serd de responsabilidad del Comité de Gestion de la

Interconexion, creado por los dos (2) Estados, de acuerdo con lo siguiente:
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1. Estructura Organizacional
Para realizar sus actividades, el Comité tendréa la siguiente Organizacion:
1.  Coordinador

Los nombres de los coordinadores para la interconexion de los sistemas automatizados

entre Brasil y Uruguay se presenta en el Anexo A.

Los coordinadores serdn responsable por la coordinacion general de todas las actividades
de los grupos técnico y operacional, asi como por los contactos con otras Organizaciones, para tratar

de asuntos respecto a la interconexion.

2. Grupo Técnico

Debe contener técnicos, designados por los dos Estados, con comprobada capacitacion en
sus areas de actuacion, en especial en redes de comunicacion y en sistemas de automatizacion

computacion.

Seran responsables por la ejecucién y/o coordinacién, en sus respectivos paises, de las
actividades técnicas necesarias a la implantacion, mantenimiento y soporte a los sistemas

automatizados, a las redes de comunicacion y a los equipamientos componentes de la interconexion.

3. Grupo Operacional

Debe contener personal especialista en control de transito aéreo, designados por los dos
Estados, con comprobada capacitacion en sus areas de actuacion, en especial en los sistemas

automatizados utilizados en los ACC.
2. Atribuciones

El Comité es responsable por toda la coordinacidn que sea necesaria a la planificacion,
implementacion, mantenimiento y soporte a la operacion de los sistemas y equipamientos

involucrados con la interconexion de los sistemas automatizados.

Debe, aun, garantizar el mantenimiento de la seguridad de la informacion que sea

transmitida entre los sistemas automatizados involucrados con la interconexion.
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Es parte de sus atribuciones el control y actualizacidn de toda la documentacion técnica y

operativa.

Es, también, responsable del proyecto de la topologia de red a ser utilizada para la

interconexion, que debera ser aprobado por los dos (2) Estados.

La implantacion de la interconexion debera ser coordinada y controlada por el Comité,

por medio de planes de accidn previamente aprobados por los dos (2) Estados.

El Comité debe asesorar los Estados cerca de la necesidad de evolucion tecnolégica de
los equipamientos y sistemas involucrados con la interconexién, tomando en cuenta los requisitos

técnicos contenidos en el Anexo 3 — SSS, de este Apéndice, entre otros.

Sus equipos deben efectuar el monitoreo de los parametros de desempefio, estabilidad,
confiabilidad y integridad de equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion, asi como
proponer y supervisionar las acciones correctivas. Para tal, deben hacer uso de herramientas para

andlisis de anomalias, tales como analizadores de protocolos radar y de lineas de comunicacion.
El Comité debera establecer los procedimientos necesarios para la correccion de fallas.

También, debera providenciar la ejecucion de la correccion de los problemas

encontrados, junto a los Estados participantes.
3. Proceso de Gestion

Para llevar a cabo sus actividades, el Comité de Gestion de la Interconexidn utilizara la

siguiente sistematica de gestion:

1. La celebracion de reuniones y discusiones periddicas para identificar los requisitos y
la(s) solucién(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la

interconexion de los sistemas automatizados;

2. El intercambio de informes y documentacion técnicos, planes y programaciones que
puedan ser necesarios, para asegurar la culminacion exitosa y oportuna de estos

esfuerzos.
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3. Planificacion, coordinacién técnica y desarrollo de las actividades entre los dos (2)

Estados.

18. Aspectos Financieros
Los Estados acuerdan lo siguiente, con respecto a los aspectos financieros:

1. Adquisicion de Equipamientos, componentes y sistemas;

Los equipamientos necesarios para establecer la interconexion seran adquiridos por
cada Estado, segun las especificaciones técnicas aprobadas por el Comité de Gestién de la

Interconexion.;
2. Adquisicion del Lote de Repuestos;

Los repuestos de los equipamientos involucrados con la interconexion seran
adquiridos por cada Estado, segun sus necesidades especificas, pero de acuerdo con las

directrices de mantenimiento emanadas por el Comité de Gestién de la Interconexién.
3. Adquisicién de Servicios de Terceros.

Cada Estado acuerda en responsabilizarse por los gastos con eventuales servicios de
terceros, tales como la adecuaciones de software, proyectos y implantacion de redes de

comunicacion.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte en eventuales gastos
relativos a algun “upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de trénsito, segun las

orientaciones de la Administracion de la REDDIG.
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19. Adjuntos

1. Preliminary System Interface Control Document for the Interconnection of ACC Centers of

the CARSAM Region — SICD;
2. CAR/SAM Automated ACC interconnection Plan;

3. Preliminary Reference System/Subsystem Specification SSS for the Air Traffic Control

Automation System
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ANEXO A

COMITE DE GESTION PARA LA INTERCONEXION DE SISTEMAS AUTOMATIZADOS

BRASIL

Murilo Alburgquengue Loureiro

Teléfono: +55 21 21010 6392
E-mail: dctel@decea.gov.br
URUGUAY

Francisco Del Ducca
Teléfono: +5982 945 80941
E-mail; fducca@gmail.com
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ANEXO B
AREA DE TRANSICION DE DATOS RADAR ENTRE LOS ACC-MONTEVIDEO Y ACC- CURITIBA
Jr=]

Asuncion

Sta. Catarina Flonanopalis

Caxias Do Sul
=g

. Santa Maria . Movo Hamburgo:

Rio Grande Do Sul
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Mejoras de los sistemas CNS

51 La Reunion, sobre esta cuestion del orden del dia, analiz6 la implantacion de la
interconexion de sistemas AMHS entre Argentina-Paraguay, Argentina-Brasil y Brasil-Paraguay y los
planes de implantacion por los Estados de las mejoras de los sistemas CNS a corto y mediano plazo. Para
el andlisis de los aspectos arriba mencionados, la Reunion estableci6 un grupo ad-hoc formado por
delegados de Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay.

Interconexion de sistemas AMHS

5.2 El grupo ad-hoc analizé la implantacion de la interconexion de sistemas AMHS entre
Argentina-Paraguay, Argentina-Brasil y Brasil-Paraguay, elaborando los Memorandos de Entendimiento
(MoU) que establecen los aspectos técnicos operacionales y administrativos para llevar a cabo la
interconexion de los sistemas AMHS. Asimismo, los MoU contienen fechas de implantacion de las
diferentes fases que conforma la implantacion de la interconexién de sistemas AMHS.

53 Los Apéndices A, B y C contienen, respectivamente, los MoU de las interconexiones de
los sistemas AMHS de Argentina-Paraguay, Argentina-Brasil y Brasil-Paraguay.

Planes de implantacién por Estados de las mejoras de los sistemas CNS a corto y
mediano plazo

5.4 Sobre este aspecto, el Grupo ad-hoc tomé nota del plan de accion para las mejoras de los
sistemas CNS presentado por Argentina en la NI/4 y las mejoras CNS en la FIR de Montevideo
presentado por Uruguay en la NE/30. A este respecto, considerando que Unicamente Argentina habia
presentado el plan de accion solicitado por la Conclusion SAM/IG/3-5 - Planes de implantacion por
Estado sobre las mejoras de los sistemas CNS a corto y mediano plazo, la Reunién estimé conveniente
gue los Estados que todavia no habian presentado los respectivos planes de accién lo hicieran para la
reunién SAM/1G/4 que se realizara en Lima del 19 al 23 de octubre de 2009.

55 El Grupo Ad-hoc convino con la Secretaria que, una vez recibidos los planes de accion
para las mejoras de los sistemas CNS, se compartieran los planes presentados.
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APENDICE B

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA LA INTERCONEXION DE
LOS SISTEMAS AMHS DE ARGENTINA'Y BRASIL
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Prefacio

Este documento define el Memorando de Entendimiento para que Argentina y Brasil puedan interconectar
sus sistemas AMHS. Esta basado en los documentos elaborados por expertos en automatizacion de la

OACI.

Este documento podréa ser revisado por ambos los Estados, cuando sea necesario.
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Aprobacién Memorando de Entendimiento para la Interconexion de los sistemas AMHS de
Argentina y Brasil

Por Brasil Por Argentina

Murilo Albuquerque Loureiro Eduardo Rodino

Adjunto da Division de Coordinacion Técnica Director Nacional de los

DECEA Servicios de Navegacion Aérea
ANAC

Jorge Boskovic
Director CNS
ANAC




5B-4 Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia

SAM ATM/CNS MULTI

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA
LA INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS
AMHS DE ARGENTINA Y BRASIL

1' ANAC

ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL
ARGENTINA

Fecha de efectividad: 17 SEP 2009

Péaginas: 4 de 22

Revisiones

Revisiéon / Date

Descripcion

Paginas cambiadas

0-17/09/09




SAM ATM/CNS MULTI Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia 5B-5

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA " ANAC

LA INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS Al NP
AMHS DE ARGENTINA Y BRASIL ‘ D AVIACION VL

ARGENTINA

Fecha de efectividad: 17 SEP 2009 ‘ Péaginas: 5 de 22
INDICE

o =] = Tox o OSSPSR
N 01 (o Ut [ ] o TSR
LAV o] OSSPSR
1. SecciOn 1 - INtroducCion Y PrOPOSITO .......ccueiiuiiieiiieiiieeie sttt
I N 101 0o (1Tl o o OSSP STRSRSUPRSO
2 = 0] 010 {1 (0 IO OO R TSP
2. SBCCION 2 = PrINCIPIOS. ...ttt sttt bttt b bttt bt bbbt b et b et e et b ettt et ettt s
3. SECCION 3 = APIICACION ..t bbb b e bbbt b et bbbttt b et
- Yo ol (o] R @ T (o F- T 2= Vol o o PSSP
5. SECCION 5 = RETEIEINCIAS ...ttt bbbttt bbbttt sttt e e e e eneas
6. Seccion 6 - CoNTIAENCIAIAAG .........coiiiiiieiie bbbttt eneas
7. Seccidn 7 - ASPECtOS OPEIaCIONAIES .........cceeiiiiiiieiese ettt sttt b e sbe s e beaneesbesteeneenrs
S S - Tolof o) T T AN oo (TR =) T oSSR
9. Seccidn 9 - Aspectos AAMINISIIALIVOS .......c.eiiiiieriiiiiie et sr e sttt beera e besreere e sbesreesrenras
10.  SecCiOn 10 - ASPECLOS FINANCIEIOS. ......cciiiieiieiteeie st ettt ettt st et s teeteesbe s beese e beste e e e s besbaeseesbeeneesreas

11.  Apéndice — Acuerdo TECNICO-0PEraCiONal..........ccciiiiiiiiiiiicie ettt 11



5B-6 Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia SAM ATM/CNS MULTI

ﬁ
[“”"DECEA
. MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA " ANAC
LA INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS Al NP
AMHS DE ARGENTINA Y BRASIL N e
Fecha de efectividad: 17 SEP 2009 Péaginas: 6 de 22

1. Seccién 1 - Introduccién y Propésito

1.1. Introduccion

Los planes de implantacion de las aplicaciones tierra-tierra de la ATN y los planes de los
encaminadores ATN regionales estan definidos, respectivamente, en las Tablas CNS 1Bb y CNS 1Ba
del FASID, los cuales se formularon a través de las conclusiones 13/74 - Propuesta de enmienda al
Plan Regional ATN y 13/75 - Solicitud de Informacién sobre planes para implementar aplicaciones

tierra-aire de la ATN.

El plan regional de direccionamiento AMHS que los Estados deberian adoptar al implantar sistemas
AMHS en la Regién SAM se revisé durante la reunion COM/MET/09 celebrada en Lima, Perd, del 10
al 12 de agosto de 2009.

Los Estados que tengan implantados sistemas AMHS o tienen planes para implantar sistemas AMHS
deberian inscribir un representante de un Estado para que sea un usuario del Centro de gestion de la
transmisién de mensajes ATS (AMC), proceder a registrarse en el AMC. En este momento, en la

Region SAM Argentina, Paraguay y Peru ya son usuarios del AMC.

La reunion ATN/TF/5 reviso el esquema de direccionamiento IPv4 y, a este respecto, considerd que a
nivel nacional los Estados, al implantar sistemas AMHS basados en IP, podrian adoptar el esquema de
direccionamiento IPv4. Asimismo, la reunién considerd que para los enlaces intrarregionales entre los
sistemas AMHS, se debera utilizar el esquema de direccionamiento IPv4, formulandose, a este respecto,
la Conclusidn 5/1 - Propuesta de esquema de direccionamiento IPv4 para las aplicaciones tierra-tierra

de la ATN en un dominio intrarregional.

Documento: El cuerpo principal de este documento consiste en diez (10) secciones y un (1) apéndice. El

contenido de las secciones y del apéndice, se resume a continuacion:

a) Seccion 1 - Presenta una breve visién general y declaracién de propésitos;

b) Seccién 2 — Describe los principios basicos que orientaran la elaboracion de este
documento;

c) Seccion 3 — Son considerados los casos en que este Memorando se aplica;
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d) Seccion 4 — Describe el proceso de control de versiones
e) Seccion 5 — Relaciona la legislacion considerada;

f) Seccion 6 — Establece criterios y restricciones de uso de las informaciones compartidas
entre dos paises;

g) Seccion 7 — Presenta los aspectos operacionales que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

h) Seccién 8 - Presenta los aspectos técnicos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

i) Seccion 9 - Presenta los aspectos administrativos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

j) Seccién 10 - Presenta los aspectos financieros que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

k) Apéndice 1 — Acuerdo Técnico-operacional

1.2. Propésito

La meta de este MoU es proporcionar la planificacion para la implantacion de la interconexion
entre los sistemas AMHS de Argentina y de Brasil, estableciendo procedimientos estandarizados que
contengan consideraciones operacionales, técnicas, administrativas y financieras involucradas con el
tema.

2. Seccion 2 - Principios

En la elaboracion de este documento, se han considerados los siguientes aspectos:

1. Este Memorando representa una guia, para que los Estados puedan celebrar acuerdos
bilaterales; y

2. Este documento tiene en cuenta los aspectos existentes en los documentos sobre la
interconexion de sistemas automatizados, elaborados por los Proyectos RLA/98/003 y RLA 06/901, asi

como las recomendaciones del GREPECAS.

3. Seccion 3 - Aplicacion
Este documento se aplica solamente a la interconexion de los sistemas AMHS entre Argentina y
Brasil.
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4. Seccion — Organizacion
Este es un documento mediante el cual los Estados participantes convendran, segun sea necesario,

revisar o modificar sus detalles.

Versiones revisadas de este Memorando, o cambios en los péarrafos, seran coordinados por los

Estados participantes.

5. Seccion 5 - Referencias
Este Memorando sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes

documentos:
o Informe reunion SAM 1G/2, Lima, Perd, 3-7 noviembre 2008;
. Informe Reunion SAM 1G/3, Lima, Perd, 20-24 abril 2009;
. Informe Sexta Reunion del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS (CNS/COMMY/6), Santo

Domingo, Republica Dominicana, 30 junio-4 julio 2008;
. Reunién SAM COM/MET/09, Lima, Per(, 10-12 agosto 2009; y

. Quinta Reunién del Grupo de Tarea ATN del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS
(ATN/TF/5), Ciudad de México, México, 12-13 Junio 20009.

6. Seccion 6 - Confidencialidad
Cada Estado participante debe implementar todas las medidas necesarias para garantizar la

seguridad, integridad y la confidencialidad de la informacion.

La divulgacion de estos datos a otras Organizaciones, no contempladas en este Memorando,

solamente podré ser realizada si es previamente autorizada por los Estados participantes.

7. Seccion 7 - Aspectos Operacionales
La aplicacion de este Memorando puede implicar la necesidad de ajustes en los Acuerdos

Operacionales existentes entre los Estados.

Las Administraciones se comprometen a instruir al personal de los ACC involucrados con las

partes apropiadas del contenido de este MOU.
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8.

10.

Seccion 8 - Aspectos Técnicos

Las consideraciones técnicas necesarias para que los Estados establezcan los escenarios de
interconexion, la estrategia de implementacion, la implantacion de la solucion, la supervision de la
operacion y los aspectos de entrenamiento del personal, que mejor atendrdn a sus necesidades se

presentan en la Seccidn 6 del Apéndice de este Memorando.

Seccion 9 - Aspectos Administrativos

Para la conduccién ordenada de la solucion de interconexién adoptada, los Estados participantes
acuerdan en la creacion de una estructura de administracion basada en un Comité de Gestion de la
Interconexidn, cuyas atribuciones, composicion detallada y actividades estan descritas en la Seccién 7

del Apéndice de este Memorando.

Los Estados deben designar representantes, miembros de sus respectivos grupos, que iran a

componer la estructura basica del referido Comité.

Los Estados deben elegir un forum para discusién de casos omisos y para la resolucion de

eventuales disputas.

Este Memorando es de caracter continuo, pudiendo ser interrumpido en cualquier momento, de

comun acuerdo entre las Partes involucradas.

Seccion 10 - Aspectos Financieros

Los Estados participantes, como administraciones individuales, seran responsables de cualquier
obligacién financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de
este Memorando, incluyendo los asociados a la adquisicion de equipamientos, de repuestos, de

entrenamiento del personal técnico y operacional, de lineas de comunicacion y otros.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte de los eventuales gastos relativos a algln
“upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de trafico, segun las orientaciones de la
Administracion de la REDDIG.
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Las Partes de este Memorando entienden que no se comprometeran a ninguna accion que pueda

resultar en una obligacion financiera a otras Partes, sin obtener primero un consentimiento por escrito
de todas las demas partes involucradas.

Los Estados pueden establecer mecanismos financieros para llevar a cabo la interconexién a

través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI.
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1. Proposito

Detallar los aspectos técnicos, operacionales y administrativos del Memorando de Entendimiento,

necesarios para la interconexion de los sistemas AMHS de Argentina y Brasil.

2. Resumen

Los planes de implantacion de las aplicaciones tierra-tierra de la ATN y los planes de los
encaminadores ATN regionales estan definidos, respectivamente, en las Tablas CNS 1Bb y
CNS 1Ba del FASID, los cuales se formularon a través de las onclusiones 13/74 - Propuesta
de enmienda al Plan Regional ATN y 13/75 - Solicitud de Informacién sobre planes para
implementar aplicaciones tierra-aire de la ATN y se revisaron en la Sexta Reunién del Comité
CNS del Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS ATM/CNS/SG/6). Las Tablas CNS1Ba y
CNS1Bb se revisaron durante la reunion ATN/TF/5 realizada en México del 12 al 13 de junio
de 2009.

El plan regional de direccionamiento AMHS que los Estados deberian adoptar al implantar
sistemas AMHS en la Regién SAM se reviso durante la reunién COM/MET/09 celebrada en
Lima, Per(, del 10 al 12 de agosto de 2009.

Los Estados que tengan implantados sistemas AMHS o tienen planes para implantar sistemas
AMHS deberian, de acuerdo a la carta de la OACI a los Estados AN 7/49.1-09/34 del 14 de
abril de 2009 sobre la gestién y actualizacion de la informacion sobre direcciones del sistema
de tratamiento de mensajes de los servicios de transito aéreo (ATS) (AMHS), y el
procedimiento de inscripcién de un representante de un Estado para que sea un usuario del
Centro de gestion de la transmision de mensajes ATS (AMC), proceder a registrarse en el
AMC. En este momento, en la Region SAM Argentina, Brasil y Per( ya son usuarios del AMC.

La reunion ATN/TF/5 reviso el esquema de direccionamiento IPv4 y, a este respecto, considerd
que a nivel nacional los Estados, al implantar sistemas AMHS basados en IP, podrian adoptar el
esquema de direccionamiento IPv4. Asimismo, la reunién consideré que para los enlaces
intrarregionales entre los sistemas AMHS, se debera utilizar el esquema de direccionamiento
IPv4, formulandose, a este respecto, la Conclusion 5/1 - Propuesta de esquema de
direccionamiento IPv4 para las aplicaciones tierra-tierra de la ATN en un dominio
intrarregional.

Para la interconexion de los sistemas AMHS instalados en la Regidn, se ha considerado la
realizacion de ensayos entre MTA, con el fin de verificar la interoperatividad de los sistemas
AMHS instalados, asi como el estudio del requerimiento de ancho de banda necesario para la
interconexion de sistemas AMHS.

Pruebas de interconexién de sistemas AMHS se realizaron entre Argentina y Brasil, planes
estan previstos para ser ensayos entre MTA de Argentina con Brasil, Pert y Espafia.
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3. Referencia

Este Acuerdo sigue las recomendaciones contenidas en los siguientes documentos:

. Informe reunion SAM 1G/2, Lima, Perd, 3-7 noviembre 2008;
. Informe Reunién SAM 1G/3, Lima, Peru, 20-24 abril 2009;
. Informe Sexta Reunion del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS (CNS/COMMY/6), Santo

Domingo, Republica Dominicana, 30 junio-4 julio 2008;
. Reunion SAM COM/MET/09, Lima, Pert, 10-12 agosto 2009; y
. Quinta Reunidn del Grupo de Tarea ATN del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS
(ATN/TF/5), Ciudad de México, México, 12-13 Junio 20009.
4. Seguridad
Cada Estado debe garantizar que sus redes de comunicacion, involucradas en la interconexion,
tengan la proteccion requerida para este tipo de servicio, considerando, en el minimo, los siguientes

aspectos:

= Proteccidn contra invasiones de personas y/o sistemas no autorizados;
= Proteccidn contra ataques de virus de computadoras; y

= Uso exclusivo de los equipos para los servicios de interconexion de sistemas
automatizados.
5. Aspectos Operacionales
Las Administraciones se comprometen, dentro de sus respectivas jurisdicciones, a instruir en
forma directa al personal de los ACC involucrados con el contenido del presente Memorando de

Entendimiento.

La alternativa de interconexion seleccionada implicara en que los Estados vengan a establecer
procedimientos operacionales especificos, llevando en cuenta las funcionalidades disponibles en cada

sistema automatizado.

6. Aspectos Técnicos
La interconexion debe posibilitar la transferencia de planes de mensajes entre ambos Estados de

forma automatica, utilizando los respectivos MTA,;
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Los principales aspectos son:

1)

Anadlisis del Escenario Actual: Argentina ha completado el despliegue nacional de su

sistema AMHS, mientras que Brasil ha pautado la migracion interna de sus terminales

AFTN a AMHS (UAs) en cuatro (4) fases , con prevision de termino para el 2012, por lo

gue el modo de funcionamiento entre ambos Estados continua siendo mediante AFTN, o

sea utilizando el Gateway, tal como se aprecia en el siguiente grafico:

ARGENTINA (Ezeiza)

SAEZMHSD

MTAA

Estado solo AFTN)

BRASIL (Manaos)

ESCENARIO PREVIO

MTA B

SBMNFTNA

SBMNMHSB
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2)  Eleccion del Escenario de Intercambio: el escenario funcional podra ser el siguiente, donde
se observa que el intercambio de trafico entre Estados ya se realiza mediante la
interconexion de los respectivos MTA, quedando, en Argentina, el Gateway operacional
para el intercambio de mensajes con aquellos Estados que aun no han migrado al AMHS,
mientras que en Brasil, ademas de lo anteriormente citado, estara a cargo de la conectividad
de las terminales AFTN residuales:

ARGENTINA (Ezeiza) Estado solo AFTN BRASIL (Manaos)

[
- % o SBMNFTNA

Trafico AMHS

SAEZMHSC SBMNMHSA

| ESCENARIO DE INTEGRACION |

SAEZMESC MTAA MIAE SBMNMHSB

3)  Estrategia de Implementacién:

Para lograr el objetivo deseado se deben realizar las siguientes acciones, indicandose para cada

caso si la misma ya fue efectuada o la fecha tentativa de realizacion:
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» Red de transporte de datos: ATN IP Intra regional (existente)

» Medio: REDDIG (existente)

= Canal: DLCI, por experto REDDIG (implementado).

= Elementos ATN de frontera: routers que provee cada Estado (existentes)

= Direccionamiento IP de las puertas de enlace de los routers: a configurarse de acuerdo a

Plan de Direccionamiento IP Regional, Puertas de enlace (realizado).
= Interfaces seriales: V.35
»  Pruebas:
o] De transporte de red: a cargo del experto REDDIG (ya realizadas).
o] De conectividad de red: a cargo de Argentina y Brasil (ya realizadas)

o] De intercambio de mensajes: se realizara una primera fase durante el mes de
marzo de 2010. Para esta ocasion podra utilizarse el Documento “Guia de
orientacion para la interconexién de sistemas AMHS” que sera presentado por
la Secretaria de la Oficina Regional SAM de la OACI durante la reunion SAM

1G4 a realizarse en Lima durante el citado mes de Octubre.
Fase preparatoria:

sera realizada una vez que Brasil considere que su sistema  funciona en forma estable, no pudiéndose al

momento establecer una fecha tentativa.
Estado operacional:

por idénticos motivos a lo expuesto en parrafo anterior, no es posible establecer una fecha tentativa para

pasar a esta fase.
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4)  Implantacién:

= La gestion de la implantacion sera realizada por el Comité de Gestidn de la Interconexién
cuya constitucion se presenta en el Anexo A a los plazos tentativos insertos en este
documento.

5)  Supervision de la Operacién

Cada Estado debe ser responsable de la supervision de la operacion de sus sistemas, incluyendo el
mantenimiento de sus equipamientos y sistemas, garantizando la disponibilidad, desempefio, seguridad

y eficiencia que se requiere.

Todos los problemas de los cuales no se tenga certeza acerca de sus origenes, deben ser analizados
conjuntamente por los Estados a través del Comité de Gestion de la Interconexion, quien coordinara las

acciones necesarias para su correccion.

Sin embargo, cada Estado debe, en breve, tomar todas las medidas a su alcance para la
implantacion de las acciones bajo su responsabilidad, informando su ejecucion al Comité de Gestion de

la Interconexioén.

De todos modos, el Comité de Gestion de la Interconexion debe ser constantemente informado

acerca de las ocurrencias de anomalias, independientemente de sus origenes.
6) Entrenamiento

Cabe a los Estados participantes la elaboracion de planes de entrenamiento de los equipos
técnicos, responsables del mantenimiento de sus sistemas, los cuales deben considerar los aspectos de

extensién, periodicidad y evolucion técnica.

Los equipos deben estar preparados para las situaciones de contingencia y tener la capacidad

técnica para el analisis de anomalias.
7) Mantenimiento

Cada Estado debera elaborar su Plan de Accién, donde estaran definidas las informaciones

técnicas necesarias a la interconexion con los ACC adyacentes, conteniendo, por lo menos:
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= topologia de las redes involucradas, con los detalles técnicos de ancho de banda necesaria,

disponibilidad, latencia y redundancia;
= especificacion de los equipamientos utilizados;
. requisitos de mantenimiento;
= procedimientos de mantenido: preventivo, predictivo y correctivo; y
. Todos los documentos técnicos asociados;
Los Estados acuerdan que el medio de comunicacion para la implementacion de la interconexion

serd la REDDIG.

7. Aspectos Administrativos
Este Acuerdo es un documento dindmico, pudendo ser revisado en cualquier momento, segin la

evolucidn tecnoldgica de los sistemas y de las redes de comunicacion de los Estados participantes.

Toda la gestién de la interconexion sera de responsabilidad del Comité de Gestién de la

Interconexiodn, creado por los dos (2) estados, de acuerdo con lo siguiente:
1. Estructura Organizacional
Para realizar sus actividades, el Comité tendra la siguiente Organizacion:
1.  Coordinador

Los nombres de los coordinadores para la interconexion de los sistemas AMHS entre

Argentina y Brasil se presentan en el Anexo A.

Los coordinadores serdn responsable por la coordinacion general de todas las actividades de
los grupos técnico y operacional, asi como por los contactos con otras Organizaciones, para tratar de

asuntos respecto a la interconexion.
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2. Grupo Técnico

Debe contener técnicos, designados por los dos Estados, con comprobada capacitacion en
sus areas de actuacion, en especial en redes de comunicacion y en sistemas de automatizacion
computacion.

Seran responsables por la ejecucion y/o coordinacién, en sus respectivos paises, de las
actividades técnicas necesarias a la implantacién, mantenimiento y soporte a los sistemas

automatizados, a las redes de comunicacion y a los equipamientos componentes de la interconexion.

3. Grupo Operacional

Debe contener personal especialista en operacion de sistemas de mensajeria electronica
Atribuciones

El Comité es responsable por toda la coordinacion que sea necesaria a la planificacion,
implementacion, mantenimiento y soporte a la operacion de los sistemas y equipamientos involucrados

con la interconexion de los sistemas automatizados.

Debe, aln, garantizar el mantenimiento de la seguridad de la informacion que sea

transmitida entre los sistemas automatizados involucrados con la interconexion.

Es parte de sus atribuciones el control y actualizacion de toda la documentacion técnica y
operativa.

Es, también, responsable del proyecto de la topologia de red a ser utilizada para la
interconexion, que deberé ser aprobado por los dos (2) Estados.

La implantacion de la interconexion debera ser coordinada y controlada por el Comité, por

medio de planes de accién previamente aprobados por los dos (2) Estados.

El Comité debe asesorar los Estados cerca de la necesidad de evolucidn tecnolégica de los

equipamientos y sistemas involucrados con la interconexién.
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Sus equipos deben efectuar el monitoreo de los pardmetros de desempefio, estabilidad,
confiabilidad y integridad de equipamientos y sistemas involucrados con la interconexidn, asi como

proponer y supervisionar las acciones correctivas.
El Comité debera establecer los procedimientos necesarios para la correccion de fallas.

También, debera providenciar la ejecucion de la correccion de los problemas encontrados,

junto a los Estados participantes.
2. Proceso de Gestion

Para llevar a cabo sus actividades, el Comité de Gestion de la Interconexion utilizara la

siguiente sistematica de gestion:

1. La celebracién de reuniones y discusiones periédicas para identificar los requisitos y
la(s) solucién(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la

interconexion de los sistemas automatizados;

2. El intercambio de informes y documentacion técnicos, planes y programaciones que
puedan ser necesarios, para asegurar la culminacién exitosa y oportuna de estos

esfuerzos.

3. Planificacion, coordinacion técnica y desarrollo de las actividades entre los dos (2)

Estados.
8. Aspectos Financieros
Los Estados acuerdan lo siguiente, con respecto a los aspectos financieros:
1. Adquisicion de Equipamientos, componentes y sistemas;

Los equipamientos necesarios para establecer la interconexion seran adquiridos por
cada Estado, segun las especificaciones técnicas aprobadas por el Comité de Gestion de la

Interconexion.;
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2. Adquisicién del Lote de Repuestos;

Los repuestos de los equipamientos involucrados con la interconexidn seran adquiridos
por cada Estado, segun sus necesidades especificas, pero de acuerdo con las directrices de

mantenimiento emanadas por el Comité de Gestion de la Interconexion.
3. Adquisicién de Servicios de Terceros.

Cada Estado acuerda en responsabilizarse por los gastos con eventuales servicios de
terceros, tales como las adecuaciones de software, proyectos y implantacion de redes de

comunicacion.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte en eventuales gastos
relativos a algun “upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de transito, segun las

orientaciones de la Administracion de la REDDIG.
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ANEXO A

COMITE DE GESTION PARA LA INTERCONEXION DE SISTEMAS AMHS

COORDINADORES DEL GRUPO DE GESTION

ARGENTINA

Omar Gouarnalusse

Teléfono: +5411 4317-6667
E-mail: ogouarna@faa.mil.ar
BRASIL

Eduardo Gomez De Souza

Teléfono: +55 21 2101 6240
E-mail; PLN1-4@decea.gov.br
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Prefacio

Este documento define el Memorando de Entendimiento para que Argentina y Paraguay puedan

interconectar sus sistemas AMHS. Esta basado en los documentos elaborados por expertos en

automatizacion de la OACI.

Este documento podré ser revisado por ambos los Estados, cuando sea necesario.




SAM ATM/CNS MULTI Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia 5A-3

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA " ANAC

LA INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS Fal Ny
AMHS DE ARGENTINA Y PARAGUAY gER*‘g'AEC'NO; civit
Fecha de efectividad: 17 SEP 2009 | Paginas: 3 de 22

Aprobacién Memorando de Entendimiento para la Interconexion de los Sistemas AMHS de
Argentina y Paraguay

Por PARAGUAY Por ARGENTINA

Hernan Colman Eduardo Rodino

Director de Aeronautica Civil Director Nacional de los

DINAC Servicios de Navegacion Aérea
ANAC

Jorge Boskovic
Director CNS
ANAC
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1. Seccién 1 - Introduccién y Propésito

1.1. Introduccion

Los planes de implantacion de las aplicaciones tierra-tierra de la ATN y los planes de los
encaminadores ATN regionales estan definidos, respectivamente, en las Tablas CNS 1Bb y CNS 1Ba
del FASID, los cuales se formularon a través de las conclusiones 13/74 - Propuesta de enmienda al
Plan Regional ATN y 13/75 - Solicitud de Informacion sobre planes para implementar aplicaciones

tierra-aire de la ATN.

El plan regional de direccionamiento AMHS que los Estados deberian adoptar al implantar sistemas
AMHS en la Region SAM se reviso durante la reunion COM/MET/09 celebrada en Lima, Perd, del 10
al 12 de agosto de 2009.

Los Estados que tengan implantados sistemas AMHS o tienen planes para implantar sistemas AMHS
deberian inscribir un representante de un Estado para que sea un usuario del Centro de gestion de la
transmisién de mensajes ATS (AMC), proceder a registrarse en el AMC. En este momento, en la

Region SAM Argentina, Paraguay y Peru ya son usuarios del AMC.

La reunion ATN/TF/5 reviso el esquema de direccionamiento IPv4 y, a este respecto, considerd que a
nivel nacional los Estados, al implantar sistemas AMHS basados en IP, podrian adoptar el esquema de
direccionamiento IPv4. Asimismo, la reunién considerd que para los enlaces intrarregionales entre los
sistemas AMHS, se debera utilizar el esquema de direccionamiento IPv4, formulandose, a este respecto,
la Conclusion 5/1 - Propuesta de esquema de direccionamiento IPv4 para las aplicaciones tierra-tierra

de la ATN en un dominio intrarregional.

Documento: El cuerpo principal de este documento consiste en diez (10) secciones y un (1) apéndice. El

contenido de las secciones y del apéndice, se resume a continuacion:

a) Seccion 1 - Presenta una breve visién general y declaracién de propésitos;

b) Seccién 2 — Describe los principios basicos que orientaran la elaboracion de este
documento;

c) Seccion 3 — Son considerados los casos en que este Memorando se aplica;




SAM ATM/CNS MULTI Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia 5A-7

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA " ANAC

LA INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS ral NFA
AMHS DE ARGENTINA Y PARAGUAY De AVIACION civi

ARGENTINA

Fecha de efectividad: 17 SEP 2009 | Paginas: 7 de 22

d) Seccion 4 — Describe el proceso de control de versiones

e) Seccion 5 — Relaciona la legislacion considerada;

f) Seccion 6 — Establece criterios y restricciones de uso de las informaciones compartidas
entre dos paises;

g) Seccion 7 — Presenta los aspectos operacionales que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

h) Seccién 8 - Presenta los aspectos técnicos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

i) Seccién 9 - Presenta los aspectos administrativos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

j) Seccidén 10 - Presenta los aspectos financieros que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

k) Apeéndice 1 — Acuerdo Técnico-operacional

1.2. Propésito

La meta de este MoU es proporcionar la planificacion para la implantacion de la interconexion

entre los sistemas AMHS de Argentina y de Paraguay, estableciendo procedimientos estandarizados

gue contengan consideraciones operacionales, técnicas, administrativas y financieras involucradas con

el tema.

2. Seccion 2 - Principios

En la elaboracion de este documento, se han considerados los siguientes aspectos:

1. Este Memorando representa una guia, para que los Estados puedan celebrar acuerdos

bilaterales; y

2. Este documento tiene en cuenta los aspectos existentes en los documentos sobre la

interconexion de sistemas automatizados, elaborados por los Proyectos RLA/98/003 y RLA 06/901, asi

como las recomendaciones del GREPECAS.

3. Seccion 3 - Aplicacion

Este documento se aplica solamente a la interconexion de los sistemas AMHS entre Argentina y

Paraguay.
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4. Seccion — Organizacion
Este es un documento mediante el cual los Estados participantes convendran, segln sea necesario,

revisar o modificar sus detalles.
Versiones revisadas de este Memorando, o cambios en los péarrafos, seran coordinados por los

Estados participantes.

5. Seccion 5 - Referencias
Este Memorando sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes

documentos:
o Informe reunion SAM 1G/2, Lima, Perd, 3-7 noviembre 2008;
. Informe Reunion SAM 1G/3, Lima, Pert, 20-24 abril 2009;
. Informe Sexta Reunion del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS (CNS/COMMY/6), Santo

Domingo, Republica Dominicana, 30 junio-4 julio 2008;
. Reunién SAM COM/MET/09, Lima, Per(, 10-12 agosto 2009; y

. Quinta Reunién del Grupo de Tarea ATN del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS
(ATN/TF/5), Ciudad de México, México, 12-13 Junio 20009.

6. Seccion 6 - Confidencialidad
Cada Estado participante debe implementar todas las medidas necesarias para garantizar la

seguridad, integridad y la confidencialidad de la informacion.

La divulgacion de estos datos a otras Organizaciones, no contempladas en este Memorando,

solamente podré ser realizada si es previamente autorizada por los Estados participantes.

7. Seccion 7 - Aspectos Operacionales
La aplicacion de este Memorando puede implicar la necesidad de ajustes en los Acuerdos

Operacionales existentes entre los Estados.
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10.

Las Administraciones se comprometen a instruir al personal de los sistemas involucrados con las

partes apropiadas del contenido de este MOU.

Seccion 8 - Aspectos Técnicos

Las consideraciones técnicas necesarias para que los Estados establezcan los escenarios de
interconexion, la estrategia de implementacion, la implantacion de la solucion, la supervision de la
operacion y los aspectos de entrenamiento del personal, que mejor atendrdn a sus necesidades se

presentan en la Seccion 6 del Apéndice de este Memorando.

Seccion 9 - Aspectos Administrativos

Para la conduccion ordenada de la solucion de interconexion adoptada, los Estados participantes
acuerdan en la creacion de una estructura de administracion basada en un Comité de Gestion de la
Interconexion, cuyas atribuciones, composicion detallada y actividades estan descritas en la Seccion 7

del Apéndice de este Memorando.

Los Estados deben designar representantes, miembros de sus respectivos grupos, que iran a

componer la estructura basica del referido Comité.

Los Estados deben elegir un forum para discusién de casos omisos y para la resolucion de

eventuales disputas.

Este Memorando es de caracter continuo, pudiendo ser interrumpido en cualquier momento, de

comun acuerdo entre las Partes involucradas.

Seccion 10 - Aspectos Financieros

Los Estados participantes, como administraciones individuales, seran responsables de cualquier
obligacién financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de
este Memorando, incluyendo los asociados a la adquisicion de equipamientos, de repuestos, de

entrenamiento del personal técnico y operacional, de lineas de comunicacion y otros.

Cada Estado serd responsable por su respectiva parte de los eventuales gastos relativos a algln
“upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de trafico, segun las orientaciones de la
Administracion de la REDDIG.
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Las Partes de este Memorando entienden que no se comprometerdn a ninguna accion que pueda

resultar en una obligacion financiera a otras Partes, sin obtener primero un consentimiento por escrito

de todas las demas partes involucradas.

Los Estados pueden establecer mecanismos financieros para llevar a cabo la interconexién a

través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI.

11. Seccién 11 — Apendice Acuerdo Tecnico-Operacional
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1. Proposito
Detallar los aspectos técnicos, operacionales y administrativos del Memorando de Entendimiento,

necesarios para la interconexion de los sistemas AMHS de Argentina y Paraguay.

2. Resumen

o Los planes de implantacion de las aplicaciones tierra-tierra de la ATN y los planes de los
encaminadores ATN regionales estan definidos, respectivamente, en las Tablas CNS 1Bb y
CNS 1Ba del FASID, los cuales se formularon a través de las conclusiones 13/74 - Propuesta
de enmienda al Plan Regional ATN y 13/75 - Solicitud de Informacién sobre planes para
implementar aplicaciones tierra-aire de la ATN y se revisaron en la Sexta Reunién del Comité
CNS del Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS ATM/CNS/SG/6). Las Tablas CNS1Ba y
CNS1Bb se revisaron durante la reunion ATN/TF/5 realizada en México del 12 al 13 de junio
de 20009.

e EIl plan regional de direccionamiento AMHS que los Estados deberian adoptar al implantar
sistemas AMHS en la Region SAM se reviso durante la reunion COM/MET/Q9 celebrada en
Lima, Per0, del 10 al 12 de agosto de 20009.

e Los Estados que tengan implantados sistemas AMHS o tienen planes para implantar sistemas
AMHS deberian, de acuerdo a la carta de la OACI a los Estados AN 7/49.1-09/34 del 14 de
abril de 2009 sobre la gestién y actualizacion de la informacion sobre direcciones del sistema
de tratamiento de mensajes de los servicios de transito aéreo (ATS) (AMHS), y el
procedimiento de inscripcion de un representante de un Estado para que sea un usuario del
Centro de gestion de la transmision de mensajes ATS (AMC), proceder a registrarse en el
AMC. En este momento, en la Region SAM Argentina, Paraguay y Per( ya son usuarios del
AMC.
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La reunién ATN/TF/5 reviso el esquema de direccionamiento IPv4 y, a este respecto, considero
gue a nivel nacional los Estados, al implantar sistemas AMHS basados en IP, podrian adoptar el
esquema de direccionamiento IPv4. Asimismo, la reunién considerd que para los enlaces
intrarregionales entre los sistemas AMHS, se debera utilizar el esquema de direccionamiento
IPv4, formulandose, a este respecto, la Conclusion 5/1 - Propuesta de esquema de
direccionamiento IPv4 para las aplicaciones tierra-tierra de la ATN en un dominio

intrarregional.

Para la interconexion de los sistemas AMHS instalados en la Regidon, se ha considerado la
realizacion de ensayos entre MTA, con el fin de verificar la interoperatividad de los sistemas
AMHS instalados, asi como el estudio del requerimiento de ancho de banda necesario para la

interconexion de sistemas AMHS.

Pruebas de interconexion de sistemas AMHS se realizaron entre Argentina y Paraguay, planes

estan previstos para ser ensayos entre MTA de Argentina con Brasil, Peru y Espafia.

3. Referencia

Este Acuerdo sigue las recomendaciones contenidas en los siguientes documentos:

Informe reunién SAM 1G/2, Lima, Perd, 3-7 noviembre 2008;
Informe Reunién SAM 1G/3, Lima, Peru, 20-24 abril 2009;

Informe Sexta Reunion del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS (CNS/COMMY/6), Santo

Domingo, Republica Dominicana, 30 junio-4 julio 2008;
Reunion SAM COM/MET/09, Lima, Pert, 10-12 agosto 2009; y

Quinta Reunidn del Grupo de Tarea ATN del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS
(ATN/TF/5), Ciudad de México, México, 12-13 Junio 20009.
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4. Seguridad
Cada Estado debe garantizar que sus redes de comunicacion, involucradas en la interconexion,
tengan la proteccion requerida para este tipo de servicio, considerando, en el minimo, los siguientes

aspectos:
= Proteccion contra invasiones de personas y/o sistemas no autorizados;

» Proteccion contra ataques de virus de computadoras; y

= Uso exclusivo de los equipos para los servicios de interconexion de sistemas
automatizados.

5. Aspectos Operacionales
Las Administraciones se comprometen, dentro de sus respectivas jurisdicciones, a instruir en
forma directa al personal de los sistemas involucrados con el contenido del presente Memorando de

Entendimiento.

La alternativa de interconexion seleccionada implicara en que los Estados vengan a establecer
procedimientos operacionales especificos, llevando en cuenta las funcionalidades disponibles en cada

sistema automatizado.

6. Aspectos Técnicos
La interconexion debe posibilitar la transferencia de planes de mensajes entre ambos Estados de

forma automatica, utilizando los respectivos MTA,;
Los principales aspectos son:

1)  Anélisis del Escenario Actual: actualmente ambos Estados han completado el despliegue

nacional de sus sistemas AMHS, pero el modo de funcionamiento entre ambos continua
siendo mediante AFTN, o sea utilizando el Gateway, tal como se aprecia en el siguiente

grafico, a titulo de ejemplo:
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2)  Eleccién del Escenario de Intercambio: el escenario funcional no podra ser otro que el

siguiente, donde se observa que el intercambio de trafico entre Estados ya se realiza
mediante la interconexion de los respectivos MTA, quedando el Gateway operacional para
el intercambio de mensajes con aquellos Estados que aun no han migrado al AMHS:
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ESCENARIO DE INTEGRACION
OPERATIVA

SAEZMHSD — MTAB SGASMHSD

3)  Estrategia de Implementacién:

Para lograr el objetivo deseado se deben realizar las siguientes acciones, indicAndose para cada

caso si la misma ya fue efectuada o la fecha tentativa de realizacion:
» Red de transporte de datos: ATN IP Intra regional (existente)
= Medio: REDDIG (existente)
= Canal: DLCI, por experto REDDIG (implementado).
= Elementos ATN de frontera: routers que provee cada Estado Argentina (existentes)

= Direccionamiento IP de las puertas de enlace de los routers: a configurarse de acuerdo a

Plan de Direccionamiento IP Regional, Puertas de enlace (realizado).
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= Interfaces seriales: V.35
=  Pruebas:
o De transporte de red: a cargo del experto REDDIG (ya realizadas).
o De conectividad de red: a cargo de Argentina y Paraguay (ya realizadas)

o De intercambio de mensajes: se realizo una primera fase durante el mes de Mayo de
2009. Se realizara una segunda fase de pruebas durante la Ultima semana del mes de
Octubre de 2009. Para esta ocasion se utilizara el Documento “Guia de orientacion
para la interconexién de sistemas AMHS” que seré presentado por la Secretaria de la
Oficina Regional SAM de la OACI durante la reunién SAM 1G4 a realizarse en Lima

durante el citado mes de Octubre.

0 Intercambio de técnicos entre Estados: a realizarse durante el mes de Noviembre del

presente afio.
o Fase preparatoria: a ejecutarse durante el periodo de intercambio de técnicos.

= [Estado operacional: se prevé que la Integracion Operativa de los Sistemas AMHS
mediante la utilizacién de los respectivos MTA se realice no mas alla del dia 10 de
Diciembre de 20009.

4)  Implantacion:

= Lagestion de la implantacion sera realizada por el Comité de Gestién de la Interconexion,
el que estara constituido por el personal descrito en el Adjunto A. EI personal presente en
el Adjunto A fue establecido durante la Reunion Multilateral efectuada en Lima durante el

14 y el 18 de Septiembre de 2009 para los plazos tentativos insertos en este documento.

= Este Comité de Interconexion mantendra sus funciones hasta los siguientes tres (3) meses
posteriores al comienzo de la Fase Operativa; a partir de ese momento, el funcionamiento

integrado quedara a cargo de las Estaciones de Comunicaciones respectivas.
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5)  Supervision de la Operacion

Cada Estado debe ser responsable de la supervision de la operacion de sus sistemas, incluyendo el
mantenimiento de sus equipamientos y sistemas, garantizando la disponibilidad, desempefio, seguridad

y eficiencia que se requiere.

Todos los problemas de los cuales no se tenga certeza acerca de sus origenes, deben ser analizados
conjuntamente por los Estados a través del Comité de Gestion de la Interconexidn, quien coordinara las

acciones necesarias para su correccion.

Sin embargo, cada Estado debe, en breve, tomar todas las medidas a su alcance para la
implantacion de las acciones bajo su responsabilidad, informando su ejecucion al Comité de Gestion de

la Interconexion.

De todos modos, el Comité de Gestion de la Interconexion debe ser constantemente informado

acerca de las ocurrencias de anomalias, independientemente de sus origenes.
6)  Entrenamiento

Cabe a los Estados participantes la elaboracion de planes de entrenamiento de los equipos
técnicos, responsables del mantenimiento de sus sistemas, los cuales deben considerar los aspectos de

extension, periodicidad y evolucion técnica.
7)  Mantenimiento

Los equipos deben estar preparados para las situaciones de contingencia y tener la capacidad

técnica para el analisis de anomalias.

Cada Estado debera elaborar su Plan de Accién, donde estaran definidas las informaciones

técnicas necesarias a la interconexion con los ACC adyacentes, conteniendo, por lo menos:

1.  topologia de las redes involucradas, con los detalles técnicos de ancho de banda necesaria,

disponibilidad, latencia y redundancia;
2.  especificacion de los equipamientos utilizados;

3. requisitos de mantenimiento;
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4.  procedimientos de mantenido: preventivo, predictivoy correctivo; y
5. todos los documentos técnicos asociados;
7. los Estados acuerdan que el medio de comunicacién para la implementacién de la

interconexion serd la REDDIG.

7. Aspectos Administrativos
Este Acuerdo es un documento dinamico, pudendo ser revisado en cualquier momento, segun la

evolucion tecnoldgica de los sistemas y de las redes de comunicacion de los Estados participantes.

Toda la gestién de la interconexion sera de responsabilidad del Comité de Gestién de la

Interconexion, creado por los dos (2) estados, de acuerdo con lo siguiente:
1. Estructura Organizacional
Para realizar sus actividades, el Comité tendréa la siguiente Organizacion:
1.Coordinador

Los nombres de los coordinadores para la interconexién de los sistemas AMHS entre

Argentina y Paraguay se presentan en el Anexo A.

Los coordinadores seran responsable por la coordinacion general de todas las actividades de
los grupos técnico y operacional, asi como por los contactos con otras Organizaciones, para tratar de

asuntos respecto a la interconexion.

2.Grupo Técnico

Debe contener técnicos, designados por los dos Estados, con comprobada capacitacion en
sus areas de actuacion, en especial en redes de comunicacién y en sistemas de automatizacion

computacion.

Seran responsables por la ejecucion y/o coordinacion, en sus respectivos paises, de las
actividades técnicas necesarias a la implantacion, mantenimiento y soporte a los sistemas

automatizados, a las redes de comunicacion y a los equipamientos componentes de la interconexion.
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3.Grupo Operacional

Debe contener personal especialista en operaciones de sistemas de mensajeria electronica.
2. Atribuciones

El Comité es responsable por toda la coordinacion que sea necesaria a la planificacion,
implementacion, mantenimiento y soporte a la operacion de los sistemas y equipamientos involucrados

con la interconexion de los sistemas AMHS.

Debe, aln, garantizar el mantenimiento de la seguridad de la informacion que sea

transmitida entre los sistemas automatizados involucrados con la interconexion.

Es parte de sus atribuciones el control y actualizacion de toda la documentacién técnica y

operativa.

Es, también, responsable del proyecto de la topologia de red a ser utilizada para la

interconexion, que deber ser aprobado por los dos (2) Estados.

La implantacion de la interconexion debera ser coordinada y controlada por el Comité, por

medio de planes de accion previamente aprobados por los dos (2) Estados.

El Comité debe asesorar los Estados cerca de la necesidad de evolucion tecnologica de los

equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion.

Sus equipos deben efectuar el monitoreo de los pardmetros de desempefio, estabilidad,
confiabilidad y integridad de equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion, asi como

proponer y supervisionar las acciones correctivas.
El Comité deberé establecer los procedimientos necesarios para la correccion de fallas.

También, debera providenciar la ejecucion de la correccion de los problemas encontrados,

junto a los Estados participantes.
3. Proceso de Gestion

Para llevar a cabo sus actividades, el Comité de Gestion de la Interconexion utilizara la

siguiente sistematica de gestion:
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1. La celebracion de reuniones y discusiones periodicas para identificar los requisitos y
la(s) solucién(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la

interconexion de los sistemas AMHS;

2. El intercambio de informes y documentacion técnicos, planes y programaciones que
puedan ser necesarios, para asegurar la culminacion exitosa y oportuna de estos

esfuerzos.

3. Planificacién, coordinacién técnica y desarrollo de las actividades entre los dos (2)

Estados.

8. Aspectos Financieros

Los Estados acuerdan lo siguiente, con respecto a los aspectos financieros:
1. Adquisicion de Equipamientos, componentes y sistemas;

Los equipamientos necesarios para establecer la interconexion seran adquiridos por
cada Estado, segln las especificaciones técnicas aprobadas por el Comité de Gestion de la

Interconexién.;
2. Adquisicion del Lote de Repuestos;

Los repuestos de los equipamientos involucrados con la interconexidn seran adquiridos
por cada Estado, segun sus necesidades especificas, pero de acuerdo con las directrices de

mantenimiento emanadas por el Comité de Gestion de la Interconexion.
3. Adquisicion de Servicios de Terceros.

Cada Estado acuerda en responsabilizarse por los gastos con eventuales servicios de
terceros, tales como la adecuaciones de software, proyectos y implantacién de redes de

comunicacion.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte en eventuales gastos
relativos a algin “upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de transito, segin las

orientaciones de la Administracion de la REDDIG.
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ANEXO A

COMITE DE GESTION PARA LA INTERCONEXION DE SISTEMAS AMHS

COORDINADORES DEL GRUPO DE GESTION

ARGENTINA

Omar Gouarnalusse

Teléfono: +5411 4317-6667
E-mail: ogouarna@faa.mil.ar
PARAGUAY

Alcides Rabito
Teléfono: +59521 645708
E-mail: j-alcides@gmail.com
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Prefacio

Este documento define el Memorando de Entendimiento para que Paraguay y Brasil puedan interconectar
sus sistemas AMHS. Esta basado en los documentos elaborados por expertos en automatizacion de la
OACI.

Este documento podré ser revisado por ambos los Estados, cuando sea necesario.
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Aprobacién Memorando de Entendimiento para la Interconexion de los sistemas AMHS de

Por Brasil

Murilo Albuquerque Loureiro

Paraguay y Brasil

Por Paraguay

Hernan Colman

Adjunto da Division de Coordinacion Técnica Director de Aerondutica Civil

DECEA

DINAC
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1. Seccion 1 - Introduccion y Proposito

1.1. Introduccion

Los planes de implantacion de las aplicaciones tierra-tierra de la ATN y los planes de los
encaminadores ATN regionales estan definidos, respectivamente, en las Tablas CNS 1Bb y CNS 1Ba
del FASID, los cuales se formularon a través de las conclusiones 13/74 - Propuesta de enmienda al
Plan Regional ATN y 13/75 - Solicitud de Informacidn sobre planes para implementar aplicaciones

tierra-aire de la ATN.

El plan regional de direccionamiento AMHS que los Estados deberian adoptar al implantar sistemas
AMHS en la Region SAM se revisé durante la reunion COM/MET/09 celebrada en Lima, Perd, del 10
al 12 de agosto de 2009.

Los Estados que tengan implantados sistemas AMHS o tienen planes para implantar sistemas AMHS
deberian inscribir un representante de un Estado para que sea un usuario del Centro de gestion de la
transmision de mensajes ATS (AMC), proceder a registrarse en el AMC. En este momento, en la
Region SAM PARAGUAY, Paraguay y Perl ya son usuarios del AMC.

La reunion ATN/TF/5 reviso el esquema de direccionamiento IPv4 y, a este respecto, considerd que a
nivel nacional los Estados, al implantar sistemas AMHS basados en IP, podrian adoptar el esquema de
direccionamiento IPv4. Asimismo, la reunidn considerd que para los enlaces intrarregionales entre los
sistemas AMHS, se debera utilizar el esquema de direccionamiento IPv4, formulandose, a este respecto,
la Conclusidn 5/1 - Propuesta de esquema de direccionamiento IPv4 para las aplicaciones tierra-tierra

de la ATN en un dominio intrarregional.

Documento: El cuerpo principal de este documento consiste en diez (10) secciones y un (1) apéndice. El

contenido de las secciones y del apéndice, se resume a continuacion:

a) Seccion 1 - Presenta una breve vision general y declaracién de propdsitos;

b) Seccion 2 — Describe los principios béasicos que orientardn la elaboracion de este
documento;

c) Seccion 3 — Son considerados los casos en que este Memorando se aplica;
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d) Seccion 4 — Describe el proceso de control de versiones

e) Seccion 5 — Relaciona la legislacion considerada;

f) Seccion 6 — Establece criterios y restricciones de uso de las informaciones compartidas
entre dos paises;

g) Seccion 7 — Presenta los aspectos operacionales que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

h) Seccién 8 - Presenta los aspectos técnicos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

i) Seccién 9 - Presenta los aspectos administrativos que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

j) Seccidén 10 - Presenta los aspectos financieros que deben ser considerados para la
interconexion de los sistemas automatizados;

k) Apeéndice 1 — Acuerdo Técnico-operacional

1.2. Propésito

La meta de este MoU es proporcionar la planificacion para la implantacion de la interconexion

entre los sistemas AMHS de Brasil y de Paraguay, estableciendo procedimientos estandarizados que

contengan consideraciones operacionales, técnicas, administrativas y financieras involucradas con el

tema.

2. Seccion 2 - Principios

En la elaboracion de este documento, se han considerados los siguientes aspectos:

1. Este Memorando representa una guia, para que los Estados puedan celebrar acuerdos

bilaterales; y

2. Este documento tiene en cuenta los aspectos existentes en los documentos sobre la

interconexion de sistemas automatizados, elaborados por los Proyectos RLA/98/003 y RLA 06/901, asi

como las recomendaciones del GREPECAS.

3. Seccion 3 - Aplicacion

Este documento se aplica solamente a la interconexion de los sistemas AMHS entre Brasil y

Paraguay.
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4. Seccion — Organizacion
Este es un documento mediante el cual los Estados participantes convendran, segln sea necesario,

revisar o modificar sus detalles.
Versiones revisadas de este Memorando, o cambios en los péarrafos, seran coordinados por los

Estados participantes.

5. Secciéon 5 - Referencias

Este Memorando sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes

documentos:
o Informe reunion SAM 1G/2, Lima, Perd, 3-7 noviembre 2008;
. Informe Reunion SAM 1G/3, Lima, Pert, 20-24 abril 2009;
. Informe Sexta Reunion del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS (CNS/COMMY/6), Santo

Domingo, Republica Dominicana, 30 junio-4 julio 2008;
. Reunién SAM COM/MET/09, Lima, Per(, 10-12 agosto 2009; y

. Quinta Reunién del Grupo de Tarea ATN del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS
(ATN/TF/5), Ciudad de México, México, 12-13 Junio 20009.

6. Seccion 6 - Confidencialidad
Cada Estado participante debe implementar todas las medidas necesarias para garantizar la

seguridad, integridad y la confidencialidad de la informacion.

La divulgacion de estos datos a otras Organizaciones, no contempladas en este Memorando,

solamente podré ser realizada si es previamente autorizada por los Estados participantes.

7. Seccion 7 - Aspectos Operacionales
La aplicacion de este Memorando puede implicar la necesidad de ajustes en los Acuerdos

Operacionales existentes entre los Estados.




SAM ATM/CNS MULTI Apéndice C al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia 5C-9

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO
PARA LA INTERCONEXION DE LOS
SISTEMAS AMHS DE BRASIL Y
PARAGUAY

Fecha de efectividad: 17 SEP 2009 | Paginas: 9 de 21

10.

Las Administraciones se comprometen a instruir al personal de los sistemas involucrados con las

partes apropiadas del contenido de este MOU.

Seccion 8 - Aspectos Técnicos

Las consideraciones técnicas necesarias para que los Estados establezcan los escenarios de
interconexion, la estrategia de implementacion, la implantacion de la solucion, la supervision de la
operacion y los aspectos de entrenamiento del personal, que mejor atendrdn a sus necesidades se

presentan en la Seccion 6 del Apéndice de este Memorando.

Seccion 9 - Aspectos Administrativos

Para la conduccion ordenada de la solucion de interconexion adoptada, los Estados participantes
acuerdan en la creacion de una estructura de administracion basada en un Comité de Gestion de la
Interconexidn, cuyas atribuciones, composicion detallada y actividades estan descritas en la Seccién 7

del Apéndice de este Memorando.

Los Estados deben designar representantes, miembros de sus respectivos grupos, que iran a

componer la estructura basica del referido Comité.

Los Estados deben elegir un forum para discusién de casos omisos y para la resolucion de

eventuales disputas.

Este Memorando es de caracter continuo, pudiendo ser interrumpido en cualquier momento, de

comun acuerdo entre las Partes involucradas.

Seccion 10 - Aspectos Financieros

Los Estados participantes, como administraciones individuales, seran responsables de cualquier
obligacién financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de
este Memorando, incluyendo los asociados a la adquisicion de equipamientos, de repuestos, de

entrenamiento del personal técnico y operacional, de lineas de comunicacion y otros.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte de los eventuales gastos relativos a algln
“upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de trafico, segun las orientaciones de la
Administracion de la REDDIG.
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Las Partes de este Memorando entienden que no se comprometerdn a ninguna accion que pueda

resultar en una obligacion financiera a otras Partes, sin obtener primero un consentimiento por escrito

de todas las demas partes involucradas.

Los Estados pueden establecer mecanismos financieros para llevar a cabo la interconexién a

través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI.
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APENDICE
MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO

ACUERDO TECNICO-OPERACIONAL PARA LA INTERCONEXION DE LOS SISTEMAS
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1. Proposito
Detallar los aspectos técnicos, operacionales y administrativos del Memorando de Entendimiento,

necesarios para la interconexién de los sistemas AMHS de Paraguay y Brasil.

2. Resumen

o Los planes de implantacion de las aplicaciones tierra-tierra de la ATN y los planes de los
encaminadores ATN regionales estan definidos, respectivamente, en las Tablas CNS 1Bb y
CNS 1Ba del FASID, los cuales se formularon a través de las onclusiones 13/74 - Propuesta
de enmienda al Plan Regional ATN y 13/75 - Solicitud de Informacién sobre planes para
implementar aplicaciones tierra-aire de la ATN y se revisaron en la Sexta Reunién del Comité
CNS del Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS ATMJ/CNS/SG/6). Las Tablas CNS1Ba y
CNS1Bb se revisaron durante la reunion ATN/TF/5 realizada en México del 12 al 13 de junio
de 2009.

e EIl plan regional de direccionamiento AMHS que los Estados deberian adoptar al implantar
sistemas AMHS en la Region SAM se reviso durante la reunion COM/MET/Q9 celebrada en
Lima, Per(, del 10 al 12 de agosto de 2009.

e Los Estados que tengan implantados sistemas AMHS o tienen planes para implantar sistemas
AMHS deberian, de acuerdo a la carta de la OACI a los Estados AN 7/49.1-09/34 del 14 de
abril de 2009 sobre la gestion y actualizacion de la informacion sobre direcciones del sistema
de tratamiento de mensajes de los servicios de transito aéreo (ATS) (AMHS), y el
procedimiento de inscripcion de un representante de un Estado para que sea un usuario del
Centro de gestion de la transmision de mensajes ATS (AMC), proceder a registrarse en el
AMC. En este momento, en la Region SAM Paraguay, Brasil y Perd ya son usuarios del AMC.

e Lareunion ATN/TF/5 reviso el esquema de direccionamiento IPv4 y, a este respecto, considero
gue a nivel nacional los Estados, al implantar sistemas AMHS basados en IP, podrian adoptar el
esquema de direccionamiento IPv4. Asimismo, la reunidén consideré que para los enlaces
intrarregionales entre los sistemas AMHS, se deberd utilizar el esquema de direccionamiento
IPv4, formulédndose, a este respecto, la Conclusion 5/1 - Propuesta de esquema de
direccionamiento IPv4 para las aplicaciones tierra-tierra de la ATN en un dominio
intrarregional.

e Para la interconexion de los sistemas AMHS instalados en la Region, se ha considerado la
realizacion de ensayos entre MTA, con el fin de verificar la interoperatividad de los sistemas
AMHS instalados, asi como el estudio del requerimiento de ancho de banda necesario para la
interconexion de sistemas AMHS.

e Pruebas de interconexién de sistemas AMHS se realizaron entre Paraguay y Brasil, planes estan
previstos para ser ensayos entre MTA de Paraguay con Brasil, Per( y Espafia.
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3. Referencia
Este Acuerdo sigue las recomendaciones contenidas en los siguientes documentos:

. Informe reunién SAM 1G/2, Lima, Perd, 3-7 noviembre 2008;
. Informe Reunion SAM IG/3, Lima, Peru, 20-24 abril 2009;
. Informe Sexta Reunion del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS (CNS/COMMY/6), Santo

Domingo, Republica Dominicana, 30 junio-4 julio 2008;
. Reunion SAM COM/MET/09, Lima, Pert, 10-12 agosto 2009; y
. Quinta Reunidn del Grupo de Tarea ATN del Comité CNS del Subgrupo ATM/CNS
(ATN/TF/5), Ciudad de México, México, 12-13 Junio 2009.
4. Seguridad
Cada Estado debe garantizar que sus redes de comunicacion, involucradas en la interconexion,

tengan la proteccion requerida para este tipo de servicio, considerando, en el minimo, los siguientes

aspectos:
" Proteccion contra invasiones de personas y/o sistemas no autorizados;
" Proteccion contra ataques de virus de computadoras; y
" Uso exclusivo de los equipos para los servicios de interconexion de sistemas

automatizados.

5. Aspectos Operacionales
Las Administraciones se comprometen, dentro de sus respectivas jurisdicciones, a instruir en
forma directa al personal de los sistemas involucrados con el contenido del presente Memorando de

Entendimiento.

La alternativa de interconexion seleccionada implicara en que los Estados vengan a establecer
procedimientos operacionales especificos, llevando en cuenta las funcionalidades disponibles en cada

sistema automatizado.

6. Aspectos Técnicos
La interconexion debe posibilitar la transferencia de planes de mensajes entre ambos Estados de

forma automatica, utilizando los respectivos MTA,;
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Los principales aspectos son:

1)  Anélisis del Escenario Actual: Paraguay ha completado el despliegue nacional de su

sistema AMHS, mientras que Brasil ha pautado la migracion interna de sus terminales
AFTN a AMHS (UAs) en cuatro (4) fases , con prevision de termino para el 2012, por lo
gue el modo de funcionamiento entre ambos Estados continua siendo mediante AFTN, o

sea utilizando el Gateway, tal como se aprecia en el siguiente grafico, a titulo de ejemplo:

PARAGUAY (Asuncion) Estado solo AFTN) BRASIL (Manaos)

----- SBMNFTNA
1 —

ESCENARIO PREVIO

SGASMHSD
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2)  Eleccidn del Escenario de Intercambio: el escenario funcional podra ser el siguiente, donde

se observa que el intercambio de trafico entre Estados ya se realiza mediante la

interconexion de los respectivos MTA, quedando, en Paraguay, el Gateway operacional

para el intercambio de mensajes con aquellos Estados que aun no han migrado al AMHS,

mientras que en Brasil, ademas de lo anteriormente citado, estara a cargo de la conectividad

de las terminales AFTN residuales:

PARAGUAY (Asuncion) Estado solo AFTN

BRASIL (Manaos)

CHC1 £—4 CHC2

=

1
1
1
)
L
1
-1

_____________

Trafico AMHS

| ESCENARIO DE INTEGRACION \

SGASMHSC

MTAA

MTA B

SBMNFTNA

SBMNMHSB

3)  Estrategia de Implementacion:

Para lograr el objetivo deseado se deben realizar las siguientes acciones, indicAndose para cada

caso si la misma ya fue efectuada o la fecha tentativa de realizacion:
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» Red de transporte de datos: ATN IP Intra regional (existente)

» Medio: REDDIG (existente)

= Canal: DLCI, por experto REDDIG (implementado).

= Elementos ATN de frontera: routers que provee cada Estado (existentes)

= Direccionamiento IP de las puertas de enlace de los routers: a configurarse de acuerdo a

Plan de Direccionamiento IP Regional, Puertas de enlace (realizado).

= Interfaces seriales: V.35

= Pruebas:
0 De transporte de red: a cargo del experto REDDIG (ya realizadas).
o De conectividad de red: a cargo de Paraguay y Brasil (ya realizadas)

o0 De intercambio de mensajes: se realizara una primera fase durante el mes de marzo
2010. Para esta ocasion podréa utilizarse el Documento “Guia de orientacion para la
interconexion de sistemas AMHS” que sera presentado por la Secretaria de la Oficina
Regional SAM de la OACI durante la reunion SAM 1G4 a realizarse en Lima durante

el citado mes de Octubre.

= Fase preparatoria: sera realizada una vez que Brasil considere que su sistema funciona

en forma estable, no pudiéndose al momento establecer una fecha tentativa.
= Estado operacional:

por idénticos motivos a lo expuesto en parrafo anterior, no es posible establecer una fecha

tentativa para pasar a esta fase.

4)  Implantacién:

= Lagestion de la implantacion sera realizada por el Comité de Gestidn de la Interconexion,
cuya constitucion se presenta como Adjunto A durante los plazos tentativos insertos en

este documento.
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5)  Supervision de la Operacion

Cada Estado debe ser responsable de la supervision de la operacion de sus sistemas, incluyendo el
mantenimiento de sus equipamientos y sistemas, garantizando la disponibilidad, desempefio, seguridad

y eficiencia que se requiere.

Todos los problemas de los cuales no se tenga certeza acerca de sus origenes, deben ser analizados
conjuntamente por los Estados a través del Comité de Gestion de la Interconexidn, quien coordinara las

acciones necesarias para su correccion.

Sin embargo, cada Estado debe, en breve, tomar todas las medidas a su alcance para la
implantacion de las acciones bajo su responsabilidad, informando su ejecucion al Comité de Gestion de

la Interconexion.

De todos modos, el Comité de Gestion de la Interconexion debe ser constantemente informado

acerca de las ocurrencias de anomalias, independientemente de sus origenes.
6)  Entrenamiento

Cabe a los Estados participantes la elaboracion de planes de entrenamiento de los equipos
técnicos, responsables del mantenimiento de sus sistemas, los cuales deben considerar los aspectos de

extension, periodicidad y evolucion técnica.
7) Mantenimiento

Los equipos deben estar preparados para las situaciones de contingencia y tener la capacidad

técnica para el analisis de anomalias.

Cada Estado debera elaborar su Plan de Accién, donde estaran definidas las informaciones

técnicas necesarias a la interconexion con los ACC adyacentes, conteniendo, por lo menos:

1.  topologia de las redes involucradas, con los detalles técnicos de ancho de banda necesaria,

disponibilidad, latencia y redundancia;
2. especificacion de los equipamientos utilizados;

3. requisitos de mantenimiento;
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4.  procedimientos de mantenido: preventivo, predictivoy correctivo; y
5. Todos los documentos técnicos asociados;
Los Estados acuerdan que el medio de comunicacion para la implementacion de la interconexion

sera la REDDIG.

7. Aspectos Administrativos
Este Acuerdo es un documento dinamico, pudendo ser revisado en cualquier momento, segun la

evolucion tecnoldgica de los sistemas y de las redes de comunicacion de los Estados participantes.

Toda la gestion de la interconexion sera de responsabilidad del Comité de Gestién de la

Interconexion, creado por los dos (2) estados, de acuerdo con lo siguiente:
1. Estructura Organizacional
Para realizar sus actividades, el Comité tendréa la siguiente Organizacion:
1.Coordinador

Los nombres de los coordinadores para la interconexion de los sistemas AMHS entre

Argentina y Brasil se presentan en el Anexo A.

Los coordinadores seran responsable por la coordinacién general de todas las actividades de
los grupos técnico y operacional, asi como por los contactos con otras Organizaciones, para tratar de

asuntos respecto a la interconexion.

2.Grupo Técnico

Debe contener técnicos, designados por los dos Estados, con comprobada capacitacion en
sus areas de actuacion, en especial en redes de comunicacién y en sistemas de automatizacion

computacion.

Seran responsables por la ejecucion y/o coordinacion, en sus respectivos paises, de las
actividades técnicas necesarias a la implantacion, mantenimiento y soporte a los sistemas

automatizados, a las redes de comunicacion y a los equipamientos componentes de la interconexion.
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3.Grupo Operacional

Debe contener personal especialista en operaciones de sistemas de mensajeria electronica.
2. Atribuciones

El Comité es responsable por toda la coordinacion que sea necesaria a la planificacion,
implementacion, mantenimiento y soporte a la operacion de los sistemas y equipamientos involucrados

con la interconexion de los sistemas AMHS.

Debe, aln, garantizar el mantenimiento de la seguridad de la informacion que sea

transmitida entre los sistemas automatizados involucrados con la interconexion.

Es parte de sus atribuciones el control y actualizacion de toda la documentacién técnica y

operativa.

Es, también, responsable del proyecto de la topologia de red a ser utilizada para la

interconexion, que deber ser aprobado por los dos (2) Estados.

La implantacion de la interconexion debera ser coordinada y controlada por el Comité, por

medio de planes de accion previamente aprobados por los dos (2) Estados.

El Comité debe asesorar los Estados cerca de la necesidad de evolucion tecnologica de los

equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion.

Sus equipos deben efectuar el monitoreo de los pardmetros de desempefio, estabilidad,
confiabilidad y integridad de equipamientos y sistemas involucrados con la interconexion, asi como

proponer y supervisionar las acciones correctivas.
El Comité deberd establecer los procedimientos necesarios para la correccion de fallas.

También, debera providenciar la ejecucion de la correccion de los problemas encontrados,

junto a los Estados participantes.
3. Proceso de Gestion

Para llevar a cabo sus actividades, el Comité de Gestion de la Interconexion utilizara la

siguiente sistematica de gestion:
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1. La celebracion de reuniones y discusiones periodicas para identificar los requisitos y
la(s) solucién(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la

interconexion de los sistemas automatizados;

2. El intercambio de informes y documentacion técnicos, planes y programaciones que
puedan ser necesarios, para asegurar la culminacion exitosa y oportuna de estos

esfuerzos.

3. Planificacién, coordinacién técnica y desarrollo de las actividades entre los dos (2)

Estados.

8. Aspectos Financieros

Los Estados acuerdan lo siguiente, con respecto a los aspectos financieros:
1. Adquisicion de Equipamientos, componentes y sistemas;

Los equipamientos necesarios para establecer la interconexion seran adquiridos por
cada Estado, segln las especificaciones técnicas aprobadas por el Comité de Gestion de la

Interconexion.;
2. Adquisicién del Lote de Repuestos;

Los repuestos de los equipamientos involucrados con la interconexidn seran adquiridos
por cada Estado, segun sus necesidades especificas, pero de acuerdo con las directrices de

mantenimiento emanadas por el Comité de Gestion de la Interconexion.
3. Adquisicion de Servicios de Terceros.

Cada Estado acuerda en responsabilizarse por los gastos con eventuales servicios de
terceros, tales como las adecuaciones de software, proyectos y implantacién de redes de

comunicacion.

Cada Estado sera responsable por su respectiva parte en eventuales gastos
relativos a algin “upgrade” de la REDDIG, para solventar el incremento de transito, segin las

orientaciones de la Administracion de la REDDIG.
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ANEXO A

COMITE DE GESTION PARA LA INTERCONEXION DE SISTEMAS AMHS

COORDINADORES DEL GRUPO DE GESTION

BRASIL

Eduardo Gomes De Sousa
Teléfono: +55 21 21016240
E-mail: plnl-4@decea.gov.br

PARAGUAY

Alcides Rabito
59521645708
E-mail: j.alcides@gmail.com
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Cuestion del 6
Orden del Dia: Revisidn de otros asuntos operacionales

Implantacion de la navegacion basada en la performance (PBN)

6.1 La Reunion not6 la informacion presentada por la Secretaria sobre el Programa de
Implantacion de la RNAV 5 en la Region Sudamericana y el plan de accion PBN en ruta, que deberan
ejecutar los Estados para la implantacion en el &mbito continental de la RNAV 5 para diciembre de 2010,
tal como esté establecido en el Mapa de Ruta PBN CAR/SAM aprobado por GREPECAS.

6.2 La Reunién record6 que el GREPECAS/15, de acuerdo con la Resolucion 36/23 de la 362
Asamblea de la OACI, aprobo la conclusién 15/38 que insta a los Estados y Territorios CAR/SAM a:

a) Desarrollar sus planes nacionales de implantacion PBN para diciembre de 2009
y presentarlos a las Oficinas Regionales correspondientes;

b) Considerar la utilizacion de los modelos de planes de accién PBN desarrollados
por el Grupo de Tarea PBN del GREPECAS; y

C) Designar un Punto de Contacto que coordinara las actividades de implantacién
PBN en cada Estado/Territorio.

6.3 Tal como se desprende de lo anterior, en relacion a la implantacion de la Navegacién
basada en la Performance los Estados SAM han designado ya sus puntos de contacto y ademas tienen
ahora a su cargo dos grandes tareas:

a) Hacer un seguimiento de las tareas para la implantacion de RNAV 5 en ruta y
ejecutar dichas tareas a fin de implantar la RNAV 5 en diciembre de 2010 como
esta establecido en el Mapa de Ruta PBN CAR/SAM aprobado por GREPECAS
donde se incluye la presentacion de los puntos de entrada y salida de las
principales areas terminales; y

b) Elaborar su plan nacional PBN a fin de implantar la PBN en ruta (RNAV 5) y en
las areas terminales y aproximaciones a corto plazo.

6.4 Si bien la tarea de seguimiento al plan de accion PBN se realiza en el &mbito de las
Reuniones del Grupo de Implantacion SAM (SAMIG), los delegados participantes en la Reunién
Multilateral intercambiaron experiencias asi como las dificultades que pudieran enfrentar en su aplicacion
y la elaboracion del plan nacional PBN. Se evaluaron los avances alcanzados por los Estados
participantes sobre el Plan de Accion PBN en ruta (RNAV-5), se revisé el Modelo de Plan Nacional de
Implantacion PBN que los Estados podrén utilizar para elaborar su Plan Nacional PBN y se revisaron los
Modelos de Plan de Accién a corto plazo para la implantacion PBN en TMAs y Aproximacion.
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Implantacion de la Gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM)

6.5 La Secretaria present6 informacion sobre la Implantacion de la Gestién de la afluencia
del transito aéreo (ATFM) en la Region Sudamericana de la OACI, los objetivos estratégicos que se
aplican a la Hoja de Ruta ATFM para la Region SAM, los principios en los que se sustenta la
implantacion de la ATFM en la Region SAM, y la estrategia de desarrollo de la ATFM.

6.6 La Reunion record6 que el Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion de Navegacion
Aérea para el Caribe y Sudamérica (GREPECAS) al analizar la demanda actual y futura, impulsé la
implantacion de la gestién de afluencia del transito aéreo (ATFM) para optimizar la circulacion del
transito aéreo y a reducir las demoras en tierra y en el aire, y de esa manera evitar la sobrecarga del
sistema de transito aéreo. En consideracion a lo anterior, el GREPECAS aprob6 el Concepto Operacional
ATFM para las Regiones CAR/SAM (CONOPS ATFM CAR/SAM), que refleja el orden de eventos
esperado y deberia ayudar y guiar a los planificadores en el disefio e implantacion gradual de un sistema
ATFM.

6.7 En la Region SAM, este programa de trabajo esta siendo apoyado ademas por el Proyecto
Regional de Cooperacion Técnica RLA/06/901 “Asistencia para la implantacion de un sistema regional
de ATM considerando el concepto operacional de ATM vy el soporte de tecnologia en comunicaciones,
navegacion y vigilancia (CNS)”. Con miras a armonizar la planificacion ATFM, los Estados SAM de la
OACI consideraron conveniente elaborar una Hoja de Ruta ATFM para brindar orientacion a los
proveedores de servicios de navegacion aérea, explotadores y usuarios del espacio aéreo, organizaciones
internacionales, y otros, con respecto a las aplicaciones que deberian ser implantadas en el corto plazo
(2008 — 2010) y en el mediano plazo (2010 — 2014). La Hoja de Ruta ATFM SAM brindara material guia
sobre la implantacion ATFM asi como orientacion para la ejecucion de los planes nacionales de
implantacion.

6.8 Adicionalmente y dentro del ambito de GREPECAS, la Regién ha acordado desarrollar
material de orientacion para aplicar una terminologia y fraseologia comun para el intercambio de
mensajes ATFM entre las dependencias que brindan servicios ATFM. Estos textos de orientacion
incluyen ademas el concepto de mensajes ATFM modulares y estructurados, y definen los componentes
de un mensaje ATFM.

6.9 Otro de los asuntos que GREPECAS considerd esenciales para mejorar la eficiencia de
las operaciones aéreas a corto plazo, seria la actualizacion o establecimiento de ser el caso, de acuerdos
operacionales entre dependencias ATS, por lo cual formulé la siguiente conclusion:

“CONCLUSION 14/48 ACUERDOS OPERACIONALES ATFM

Que aquellos Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las Regiones
CAR/SAM que asi lo requieran y que aun no lo hayan hecho revisen sus acuerdos
operacionales bilaterales entre dependencias ATS e incluyan medidas de equilibrio entre
demanda y capacidad, a més tardar el 30 de noviembre de 2008.”

6.10 En ese sentido, durante la evaluacion de la Cuestién 3 del Orden del Dia de esta Reunion,
se invit6 a los Estados a analizar la conveniencia de incluir en sus cartas de acuerdo asuntos relacionados
con medidas de equilibrio entre demanda y capacidad. Sin embargo la Reunidn fue de la opinién que auin
no estaban dadas las condiciones para incorporar en las cartas de acuerdo informacién relacionada con
este asunto.
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Cuestion 7 del

Orden del Dia: Armonizacion de las coordenadas geograficas WGS 84 en los limites de las
FIRs
7.1 Tomando en cuenta la importancia para la buena implantacion de las Rutas, en esta

cuestion del orden del dia se revisaron las coordenadas geogréaficas WGS 84 en los puntos de reporte en
los limites de las FIRs, a fin de armonizar las correspondientes publicaciones y acuerdos operacionales.

Ajuste de coordenadas WGS-84 entre Argentina y Brasil

7.2 Brasil cambiara las publicaciones aeronauticas para que las coordenadas de ELAMO
gueden igual las que constan en el acuerdo con Argentina :

ELAMO 28°06°02”S/055°27°08”W
Ajuste de coordenadas WGS-84 entre Argentina y Bolivia
7.3 Argentina y Bolivia ajustaron las coordenadas de los siguientes puntos de transferencia:

GAXOK 22°13* 12’ S/ 064° 36’ 36 W
YAC NDB 21°58’ 017 S/ 063°39’ 20" W

Ajuste de coordenadas WGS-84 entre Brasil y Paraguay
7.4 Brasil y Paraguay ajustaron las coordenadas de los siguiente puntos de transferencia las
que se publicaran en la fecha AIRAC de 22 de octubre de 2009 con fecha de entrada en vigor 17 de
diciembre de 2009:

NDB PONTA PORA 22°33'01” S - 055°42'26” W

KALAD 23°43'08"S, 055° 29' 18"W

Nota: Brasil cambiara su publicacién para que quede igual a la informacion que figura en
el acuerdo correspondiente.

Ajuste de coordenadas WGS-84 entre Brasil y Uruguay

75 Sobre este asunto, Uruguay y Brasil ajustaron las coordenadas geogréficas de las
posiciones OGRUN y AKPOD las que se publicaran por AIRAC el 22 de Octubre con vigencia de
Aplicacion el 17 de diciembre del 2009. Se decidié mantener la coordenada de OGRUN publicada por
Brasil y ajustar las coordenadas de los siguientes puntos:

AKPOD 32027 57" S/ 053° 33" 41" W
VOR MELO 32020 38" S/054°13 20" W
UGELO 32°40' 42" S/053°08' 50" W

UGURA 32°36' 17" S/053°20' 27" W
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Cuestion 8 del
Orden del Dia: Otros asuntos

Operaciones aéreas en el Espacio Aéreo Aleatorio del Atlantico Sur (AORRA)

8.1 La delegacion de Brasil presentd a la Reunién las dificultades que enfrenta el ACC
Atlantico en relacién a los vuelos procedentes de las Islas Malvinas con destino a Ascension Island por la
falta de transferencia de los vuelos en el limite de la FIR Atlantico. La Reunion record6 que el espacio
aéreo en cuestion es un Area Aleatoria del Atlantico Sur conocida como AORRA por lo cual, la falta de
informacion y de comunicacién con las aeronaves en cuestion podria generar un riesgo potencial al trafico
operando en el citado espacio aéreo. La reunion considerd que esa situacion era aplicable a todas las
operaciones en las FIRs Atlantico, Montevideo y Ezeiza por lo cual se entendié conveniente generar un
procedimiento transitorio entre los ACC involucrados.

8.2 La Reunion fue informada que desde el 30 de julio de 2009 el ACC Atlantico suministra
el Servicio de Control mediante la Vigilancia ADS-C y los servicios de comunicaciones por el sistema
CPDLC, ademés de las comunicaciones en HF.

8.3 En vista de lo anterior, las delegaciones de Argentina, Brasil y Uruguay se reunieron en
un Grupo Ad Hoc, a fin de analizar este asunto y encontrar e implantar las medidas apropiadas a fin de
reducir el potencial riesgo.

8.4 La Reunion al revisar este asunto consider6 los siguientes aspectos:
a) Uno de los objetivos de los Servicios de Transito Aéreo es “... asesorar y
proporcionar informacion Gtil para la marcha segura y eficaz de los vuelos”

segun se establece en el Anexo 11 Capitulo 2 Numeral 2 Literal d;

b) La informacién se debe obtener por cualquier medio que pueda ayudar a la
ubicacion de la posicion de la aeronave y;

c) Es necesario la informacion para el caso de un evento de SAR.
8.5 Asimismo, se evaluaron algunos procedimientos transitorios que permitiran garantizar la
seguridad operacional de los vuelos dentro del AORRA en el Atlantico Sur. Los procedimientos
transitorios acordados se mantendrén vigentes hasta tanto se firmen las cartas de acuerdo operacionales
para las operaciones oceanicas en el Atlantico Sur entre las dependencias involucradas.

8.6 Teniendo en consideracion lo anterior, la Reunion formul6 la siguiente Conclusion
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CONCLUSION 1/1  PROCEDIMIENTOS TRANSITORIOS PARA LA COORDINACION ATS
EN EL AORRA DEL ATLANTICO SUR

Argentina, Brasil y Uruguay acuerdan aplicar los procedimientos transitorios para la
coordinacion ATS en el espacio aéreo aleatorio del Atlantico Sur (AORRA) que figura en
el Apéndice A de esta parte del Informe

Mecanismo de actualizacion de Acuerdos operacionales y procedimientos conexos

8.7 La Reunidn consider6 que seria conveniente que este tipo de Reuniones Multilaterales se
realicen periddicamente segin sea requerido a fin de mantener los acuerdos operacionales y
procedimientos conexos debidamente actualizados. El lugar y fechas para la realizacién de la Reunién se
coordinaréd oportunamente.
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2.1
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2.3

3.1
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3.3

4.1

APENDICE A

PROCEDIMIENTOS TRANSITORIOS PARA LA COORDINACION ATS EN EL AORRA

Transferencia del transito desde el FIR Atlantico a la FIR Montevideo Sector Oriental.

El ACC Atlantico transferira al ACC Montevideo la informacion de todos los vuelos del AORRA
del cual tenga conocimiento y que ingresen a la FIR Montevideo Sector Oriental, por o menos 30
minutos antes de su ingreso. Asimismo, se considerara valida la informacion recibida a través del
representante o explotador de las aeronaves que vuelan en el AORRA.

El ACC Atlantico solicitara a las aeronaves operando en el AORRA que informen ademas las
coordenadas geograficas de la salida del FIR Montevideo Sector Oriental, la hora prevista en ese
punto y el Nivel de Vuelo correspondiente y transmitird esa informacion al ACC Montevideo, a
fin que éste lo retransmita al ACC Ezeiza.

La informacion se ajustara a lo establecido en el Doc. 4444, Capitulo 10.

Transferencia del transito desde la FIR Montevideo Sector Oriental a la FIR Atlantico.

El ACC Montevideo, por no disponer de servicios de comunicacién Vv vigilancia en el AORRA,
comunicara al ACC Atlantico, toda la informacién disponible de todos los vuelos de los cuales
tenga conocimiento en el AORRA y que vayan a ingresar a la FIR Atlantico, tan pronto como
disponga de la informacion.

Asimismo, se considerara valida la informacion recibida a través del representante o explotador
de las aeronaves que vuelan en el AORRA o la suministrada por la aeronave por via telefonica.

La informacion se ajustara a lo establecido en el Doc. 4444, Capitulo 10.
Transferencia del transito desde la FIR Ezeiza a la FIR Montevideo Sector Oriental.

El ACC Ezeiza transferirad al ACC Montevideo la informacion de todos los vuelos del AORRA
gue ingresen a la FIR Montevideo Sector Oriental por lo menos 30 minutos antes de su ingreso.

El ACC Ezeiza solicitara a las aeronaves operando en el AORRA que informen ademas las
coordenadas geogréficas de la salida del FIR Montevideo sector oriental, la hora prevista en ese
punto y el Nivel de Vuelo correspondiente y transmitira esa informacion al ACC Montevideo, a
fin que éste lo retransmita al ACC Atlantico.

La informacidn se ajustara a lo establecido en el Doc. 4444, Capitulo 10.

Transferencia del transito desde la FIR Montevideo Sector Oriental a la FIR Ezeiza.

El ACC Montevideo por no disponer de servicios de comunicacién y vigilancia en el AORRA,
comunicara al ACC Ezeiza toda la informacion disponible de todos los vuelos de los cuales tenga

conocimiento en la AORRA que vayan a ingresar a la FIR Ezeiza, tan pronto como disponga de
la informacion.
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4.2 Asimismo, se considerara valida la siguiente informacién suministrada por:

a) el representante o el explotador de las aeronaves que vuelan en la AORRA
b) la aeronave via telefonica al ACC Montevideo tel (++5982) 604 02 95
c) el ACC Atlantico, de acuerdo al parrafo 3.3

5. Medios de coordinacion ATS

5.1 Los ACC involucrados utilizaran la red oral ATS, AFTN/AMHS 6 DDI para asegurar la
trasmision de la informacién necesaria y la coordinacion ATS entre las dependencias aqui consideradas
para garantizar la sequridad operacional.

Red Oral ATS:
REDDIG Ezeiza: 2061; 2051; 2060

REDDIG Atlantico: 3878, 3879
REDDIG Montevideo: 6551

DDI:
DDI Ezeiza: ++5411 44802203 - ++5411 44802265
DDI Atlantico: ++5581 33224107 - ++5581 21298330

DDI Montevideo: ++ 5982 604 02 95
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