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Resefia

ii.1 Lugar y Duracion de la Reunion

La Cuarta Reunién del Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion —
Panamérica (RASG-PA/4) se llevo a cabo en el Hotel Westin Colonnade, Miami, Estados Unidos, del 19
al 21 de octubre de 2011, auspiciado por Airbus.

ii.2 Ceremonia Inaugural

La Sra. Loretta Martin, Directora Regional de la Oficina para Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC) de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) y Secretaria
del RASG-PA, saludé a los participantes de la reunioén y enfatizd los trabajos importantes a ser
desarrollados en relacion con la seguridad operacional a nivel Regional en las Regiones
NAM/CAR/SAM. EI Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, dio
la bienvenida a los participantes de la reunion; el Sr. Carlos Eduardo Pellegrino, Director de la Agencia
Nacional de Aviacion Civil, Brasil, y Co-Presidente Interino (representando a los Estados/Territorios) de
RASG-PA, y el Sr. Alex de Gunten, Director Ejecutivo, ALTA, (representando a la Industria/
Organizaciones Internacionales) y Co-Presidente de RASG-PA, también dieron palabras de bienvenida; y
el Sr. William Bozin, Vicepresidente, Safety and Technical Affairs Américas, dio la bienvenida a los
participantes a Miami e inaugur6 oficialmente la reunién.

i.3 Organizacion, Funcionarios y Secretaria

El Sr. Carlos Eduardo Pellegrino, Primer Vice-Presidente de RASG-PA, actué como Co-
Presidente Interino de RASG-PA, en ausencia del Sr. Oscar Derby, Director General de la Autoridad de
Aviacion Civil de Jamaica y Co-Presidente del RASG-PA (Estado/Territorio), quien no pudo asistir; El
Sr. Pellegrino y el Sr. de Gunten, presidieron conjuntamente la Reunion. La Sra. Loretta Martin,
Secretaria del RASG-PA actu6 como Secretaria de la Reunion asistida por los sefiores Franklin Hoyer,
Director Regional de la Oficina Regional Sudamérica (SAM) de la OACI; Oscar Quesada, Director
Regional Adjunto de la Oficina Regional SAM de la OACI; Miguel Marin, Especialista Técnico en
Operaciones de Vuelo de la Sede de la OACI; Jaime Calderdn, Especialista Regional en Aerédromos y
Ayudas Terrestres; Eduardo Chacin, Especialista Regional en Seguridad Operacional de Vuelo; y Adolfo
Zavala, Especialista Regional en Gestidn de Transito Aéreo de la Oficina Regional NACC de la OACI; y
Marcelo Urefia, Especialista Regional en Seguridad Operacional de Vuelo de la Oficina Regional SAM
de la OACI.

ii.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo de la reunion fueron el espafiol y el inglés. La documentacion y el
informe de la reuniédn estuvieron disponibles en estos dos idiomas.
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i.5

Orden del Dia

La Secretaria revisé el Orden del Dia, el cual fue aprobado por la Reunién como

se indica a continuacion:

Cuestion 1 del
Orden del Dia

Cuestion 2 del

Orden del Dia

Cuestion 3 del
Orden del Dia

Revision y aprobacion del Orden del Dia Provisional y horario

Revision de las Conclusiones y Decisiones de las Reuniones RASG-PA/03, RASG-PA
ESC/07, ESC/08, ESC/09 y ESC/10

Grupos de Trabajo del RASG-PA

3.1 Equipo de Instruccion de Seguridad Operacional de la Aviacién (ASTT)

3.11

3.1.2

3.1.3
314
315
3.16
3.2 Equipo
PA)
321
3.22
323

3.24

3.3 Equipo

(ASRT)

3.3.1
3.3.2

Informe y Programa de los Talleres de Seguridad Operacional de la
Aviacion de 2012

Interpretacion y aplicacion de las nuevas Reglas de la OACI de
Operaciones sobre vuelos con mayor tiempo de desviacion (EDTO) -
vuelos a grandes distancias de aviones bimotores (ETOPS)/Normas de
performance en operaciones de largo rango (LROPS)

Instruccion y Gestion de Vuelos de Prueba Funcionales

Instrumentos Electronicos de Seguridad Operacional de la OACI
Programa de la Seguridad Operacional del Estado (SSP) y Sistemas de
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) de la OACI

Sistema de Gestion del Riesgo de Fatiga (FRMS)

Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion-Panamérica (RAST-

Informe del RAST-PA

Beneficios de seguridad operacional de la Navegacién basada en
Performance (PBN)

Colaboracion entre RASG-PA vy el Sistema Regional de Cooperacién
para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)

Sistema de prevencion para las salidas de extremo de pista (ROPS),
estrategia de implementacién de Airbus y estado de implementacion

a Cargo del Informe Anual Sobre Seguridad Operacional del RASG-PA

Informe Anual 2010 de Seguridad Operacional del RASG-PA
Informacién de Seguridad Operacional de Boeing
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Cuestion 4 del

Orden del Dia Proyectos de RASG-PA

4.1
4.2
4.3

4.4

45

Cuestion 5 del

Proyecto GSI-3 - Notificacion Eficiente de Errores e Incidentes

Proyecto GSI-4 - Investigacion Eficaz de Incidentes y Accidentes

Proyecto GSI-12 - Uso Eficaz de la Tecnologia para Acrecentar la Seguridad
Operacional

Actividades del Sistema de Comparticion de Analisis de Informacion de
Seguridad Operacional de la Aviacion (ASIAS)

Estrategia de Implementacién para la observancia del uso apropiado de la
Fraseologia normalizada en espafiol en conformidad con PANS-ATM (Doc.
4444), Capitulo 12

Orden del Dia Plan de Actividades del RASG-PA para 2012

5.1
5.2

Cuestion 6 del

Tercera Cumbre Panamericana de Seguridad Operacional de la Aviacion 2012
Programa de Trabajo del RASG-PA para 2012

Orden del Dia Otros Asuntos

6.1 Eleccion de la Co-Presidencia de los Estados y del(de la) 1ler Vice-Presidente
6.2 Anfitrién y fechas de la siguiente reunién
ii.6 Horario

Las sesiones de la Reunién se llevaron a cabo de 08:30 a 16:00 horas, con tres pausas.

i.7 Asistencia

La reunion contd con la asistencia de 75 delegados de 16 Estados/Territorios de las
Regiones NAM/CAR/SAM, 7 Organizaciones Internacionales, 2 Organizaciones Regional de Vigilancia
de la Seguridad Operacional, 2 fabricantes de aeronaves y 5 representantes de la industria.

ii.8 Conclusiones y Decisiones

El Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion - Panamérica registra sus
actividades en la forma de Conclusiones y Decisiones de la manera siguiente:

CONCLUSIONES:

DECISIONES:

Acciones que requieren una comunicacion a los Estados/Territorios/
Organizaciones Internacionales.

Acciones internas del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la
Aviacién — Panamérica.
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ii.9 Lista de Conclusiones

NUMERO TiTUuLO PAGINA
4-3 INFORME ANUAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL RASG-PA 3-7
4/6 EQUIPOS REGIONALES DE SEGURIDAD OPERACIONAL EN PISTA 6-2

ii.10 Lista de Decisiones

NUMERO TiTUuLO PAGINA
4/1 PLANES DE IMPLEMENTACION DETALLADOS (DIP) 3-4
42 NUEVO NOMBRE PARA EL EQUIPO REGIONAL DE SEGURIDAD 3.5

OPERACIONAL DE LA AVIACION

4/4 FRASEOLOGIA NORMALIZADA EN ESPANOL 4-4
4/5 PROGRAMA DE TRABAJO DEL RASG-PA PARA 2012 5-3
A7 REUNION DE RASG-PA 2012 6-4
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E-mail robert.f.aaron-jr@boeing.com
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Name / Position
Nombre / Puesto

Gregory Fox
Coordinator

Sagrario Padilla Velasquez
Asesora Legal

Rodrigo Brenes
Inspector / Coordinador SSP/SMS

COMPLEJO EDUCATIVO PARRA-D1AZ C A,

Eduardo Whaite
Captain-Pilot

Rodolfo Quevedo
Deputy Director, Technical
Programs

Peter Cerda
Regional Director
The Americas and Atlantic

Gabriel Acosta
SO & | Manager for LATAM

German Diaz Barriga
Executive Vice President
CAR/SAM Region

Daniela Aguerre
Air Traffic Controller

Eduardo Juranovic
Manager International Operations

‘David Zwegers

ASAP Analyst

Administration / Organization
Administracion / Organizacion

CASSOS

Caribbean Aviation Safety and
Security Oversight System

COCESNA
ACSA

ACSA

- Complejo Educativo Parra-Diaz

FLIGHT SAFETY FOUNDAT

 Flight Safety Foundation

IATA
IATA
IATA

IFALPA
IFALPA

IFATCA

 FAA-NATCA Pilot/Controller

Liaison

JETBLUE AIRWAYS
JetBlue Airways

JetBlue Airways

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e

Tel.
E-mail

+ 876 817 9548 / 929 0951
gfox@cwjamaica.com;

adminofficer@rasos.org

Tel. + 8826 61 93

E-mail padillaz@.racsa.co.cr
Tel. +506 88 82 3535
Email rbrenes@cocesna.org

Tel. + 001 954 5622976
E-mail whaite@hotmail.com
ION
Tel. +703-739-6700 / 201-921-3983
E-mail quevedo@flightsafety.org
Tel. +1305 266 7718
E-mail cerdap@iata.org
Tel. + 593 98 140429
E-mail acostag@iata.org
Tel. + 5255 5091 5954
E-mail atecnicos@aspa.org.mx
Tel. +954 309 8514
E-mail dannynatca@aol.com
Tel. + 718 709 3595
E-mail eduardo.juranovic@jetblue.com
Tel. + 404 312 4576
E-mail david.zwegers@jetblue.com
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Name / Position
Nombre / Puesto

Alejandro Gomez
Director

- Administration / Organization
- Administracién / Organizacion

Loretta Martin
Regional Director
Directora Regional

Franklin Hoyer
Regional Director
Director Regional

Oscar Quesada
Deputy Regional Director
Director Regional Adjunto

Miguel Marin
Technical Officer,
Flight Operations
Especialista Técnico en
Operaciones de Vuelo

Jaime Calderon

Regional Officer, Aerodromes
and Ground Aids

Especialista Regional en
Aerodromos y Ayudas Terrestres

Eduardo Chacin

Regional Officer, Flight Safety
Especialista Regional en
Seguridad Operacional de Vuelo

Marcelo Urefia

Regional Officer, Flight Safety
Especialista Regional en
Seguridad Operacional de Vuelo

Adolfo Zavala

Regional Officer, Air Traffic
Management,

Especialista Regional en Gestion
de Transito Aéreo

~ Telephone / E-mail
: Teléfono / Correo-e

801 AVIATION

801 Aviation

ICAO / OACI

North American, Central American
and Caribbean Office / Oficina para
Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC)

South American Office (SAM) /
Oficina para Sudamérica

South American Office (SAM) /
Oficina para Sudamérica

ICAO Headquarters
Sede de la OACI

' North American, Central American

nd Caribbean Office / Oficina para
Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC)

; North American, Central American

and Caribbean Office / Oficina para
Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC)

South American Office (SAM) /
Oficina para Sudamérica

North American, Central American
and Caribbean Office / Oficina para
Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC)

Tel. + 9544728624

E-mail agomezo@yahoo.com
Tel.: +52 555250 3211
E-mail icao_nacc@mexico.icao.int
Web WWW.mexico.icao.int
Tel. +511 611 8686

E-mail mail@lima.icao.int

Web www.lima.icao.int

Tel. +511 611 8686

E-mail mail@lima.icao.int

Web www.lima.icao.int

Tel. + 514 954 8219

E-mail mmarin@icao.int

Web www.icao.int

Tel. +52 555250 3211
E-mail jecalderon@mexico.icao.int
Web WWW.mexico.icao.int
Tel. +52 555250 3211
E-mail echacin@mexico.icao.int
Web WWW.mexico.icao.int
Tel. +511 611 8686

E-mail murena@lima.icao.int
Web  www.lima.icao.int

Tel. +52 555250 3211
E-mail azavala@mexico.icao.int
Web WWW.mexico.icao.int
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LISTA DE DOCUMENTACION

NOTAS DE ESTUDIO

Cuestion Preparaday
Ndmero No Titulo Fecha Presentada
. por
NE/01 1 Orden del dia provisional, método de trabajo y horario de la reunion RASG- - 28/09/11 Secretaria
Rev. PA/04
NE/02 2 Revision de las conclusiones y decisiones de la Reunion RASG-PA/03 y de las - 29/08/11 Secretaria

reuniones del RASG-PA ESC/07, ESC/08, ESC/09 y ESC/10

NE/03 3.11 Informe y Programa de los Talleres de Seguridad Operacional de la Aviacién = 10/10/11 Secretaria

2012
NE/04 3.14 Herramientas Electronicas de Seguridad Operacional de la OACI 26/09/11 Secretaria
NE/05 3.15 Programa de la Seguridad Operacional del Estado (SSP) y Sistemas De 14/09/11 Secretaria
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) de la OACI
NE/06 3.1.6 Sistema de Gestion del Riesgo de Fatiga (FRMS) 14/09/11 Secretaria

NE/07 3.2.1 Informe del Equipo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion - . 07/10/11 Secretaria
Panamérica (RAST-PA) del RASG-PA

NE/08 3.3.1 Informe Anual de Seguridad Operacional del RASG-PA 11/10/11 Secretaria
Rev.

NE/09 4.1 Proteccidn de la Informacién de Seguridad Operacional 28/10/11 Secretaria
NE/10 4.5 Estrategia de Implementacion para la observancia del uso apropiado de la 27/09/11 Secretaria

fraseologia normalizada en espafiol en conformidad con PANS-ATM (Doc
4444), Capitulo 12

NE/11 5.1 Tercera Cumbre Panamericana de Seguridad Operacional de la Aviacion 25/09/11 Secretaria

NE/12 5.2 Programa de Trabajo del RASG-PA 2012 26/09/11 Secretaria

NE/13 4.1 Acciones alternativas para mitigar la falta de legislacion para proteger la @ 12/10/11 Brasil
informacion de seguridad operacional

NE/14 6.2 Reunion del RASG-PA/05 2012 06/10/11 Secretaria

NE/15 6 Revision de la Modificacion Propuesta al Plan Global OACI para la Seguridad : 04/10/11 Secretaria
Operacional de la Aviacion (GASP)

NE/16 4.2 Actualizacién del Grupo Regional de Investigacion de Accidentes de 04/10/11 COCESNA

Centroamérica

NE/17 43 Intercambio de informacién 28/09/11 COCESNA
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L Preparaday
NuUmero Cu,(\alsglon Titulo Fecha Presentada
' por
NE/18 6 Vigilancia de La Seguridad Operacional en el Sistema de Control del Espacio : 06/10/11 Brasil
Aéreo Brasilefio (SISCEAB)
NE/19 3.3 Prevencidn de incidentes a través de lecciones aprendidas entre prestadores de : 12/10/11 Colombia
servicios de transito aéreo y aerédromos y operadores aéreos
NE/20 3.2 Programa ACI APEX en seguridad operacional 12/10/11 ACI-LAC
NE/21 3.16 Elaboracidn de programa de gestién de riesgo de fatiga 14/10/11 Brasil
NE/22 6 Programas de prevencién del uso indebido de sustancias psicoactivas en la @ 14/10/11 Brasil
aviacion civil
NE/23 3.15 Situacién de los sistemas de gestion de la seguridad operacional en Brasil 14/10/11 Brasil
NE/24 4.3 El Grupo Brasilefio De Monitoreo De Datos De Vuelo Y Intercambio De i 14/10/11 Brasil
Datos De Tendencias FDM-Brasil
NE/25 3.15  EI SSP de la ANAC de Brasil y sus herramientas de identificacion de 14/10/11 Brasil
peligro
NE/26 6 Resultado del Seminario Regional sobre Seguridad Operacional en Pista de la 18/10/11 Secretaria
OACI/FAA/IFATCA para las Regiones NAM/CAR/SAM
NE/27 6 Reporte de seguridad aérea en la Regién CAR/SAM 18/10/11 IATA
NOTAS DE INFORMACION
. Preparada y
NUmero Cu'(\alsc;uon Titulo Fecha Presentada
. por
NI/01 Lista de Notas de Estudio, Notas de Informacion y Presentaciones 14/10/11 Secretaria
NI1/02 3.2.3 Adaptacién de las recomendaciones del RASG-PA al espafiol 06/10/11 Secretaria
NI/03 6 Estado de los Grupos Regionales de Seguridad Operacional de la Aviacion en 05/10/11 Secretaria
las Diferentes Regiones de la OACI
NI/04 4.3 Proyecto GSI-12 del RASG-PA: Informe del analisis de datos de vuelo 12/10/11 Colombia
IP/05 3.16 Proposed Flight And Duty Regulations 27/09/11 Estados
Disponible anicamente en inglés Unidos
IP/06 3.16 Proposed crewmember and dispatcher training regulations 27/09/11 Estados
Disponible anicamente en inglés Unidos
NI1/07 45 Reglas que establecen la utilizacion de la fraseologia aeronautica, como modelo | 14/10/11 Meéxico
a seguir para su implementacion en las regiones (NACC/SAM)
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PRESENTACIONES

NUmero Culsls;)tlién Titulo Presentada por

1 3.1.2 EDTO (ETOPS/LROPS), interpretation and application of new ICAO rules Airbus

2 3.13 Functional Check Flight Training & Management Airbus

3 3.2.2 PBN, Safety Benefits of Performance Based Navigation Quovadis

4 3.24 ROPS, Airbus Implementation Strategy and Implementation Status Airbus

5 3.3.2 Boeing Safety Information Boeing

6 4.4 The Aviation Safety Information Analysis and Sharing (ASIAS) System : Estados Unidos

Activities

Todas las notas de estudio, notas de informacion y presentaciones estan disponibles para descargar en:

http://www.mexico.icao.int/Meetings/RASGPA4.html
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Revision y aprobacion del Orden del Dia Provisional y horario
1.1 La Secretaria presentd la NE/O1 Rev. invitando a la Reunién a aprobar el orden del dia

provisional de la reunién asi como el horario tentativo. La Reunién aprob6 el Orden del Dia como se
incluy6 en la seccién de la resefia de este informe y al horario como se present6 en el Apéndice B a la
NE/01.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Revision de las Conclusiones y Decisiones de las Reuniones RASG-PA/03,
RASG-PA ESC/07, ESC/08, ESC/09 y ESC/10

2.1 Bajo esta cuestion del orden del dia, la Secretaria presentd la NE/02, que reviso el estado
actual de las conclusiones y decisiones de la Reunion RASG-PA/3 y del Comité Directivo Ejecutivo
(ESC) desde la RASG-PA/3, que se celebrd en Punta Cana, Republica Dominicana, en octubre de 2010.

2.2 La Reunion RASG-PA/3 aprobd 5 conclusiones y 3 decisiones. De estas, las
Conclusiones RASG-PA/3/2, 3/4, 3/5, 3/8 y las Decisiones RASG-PA/3/1, 3/3 y 3/7 fueron finalizadas.
La decision que permanecio vélida fue la RASG-PA/3/6, que se relaciona con el Proyecto RASG-PA
GSI/3.A, “Un marco de referencia legislativo para proteger la informacion de la seguridad
operacional”. El estado de esta decision se revisé bajo la cuestiéon 4 del orden del dia.

2.3 El Comité Directivo Ejecutivo ha celebrado 5 reuniones desde la reunion RASG-PA/3, y
también ha sostenido teleconferencias mensuales para completar su programa de trabajo. Como resultado
de estas reuniones, el ESC formuld 31 decisiones. De estas conclusiones, el ESC ha finalizado 19
decisiones. Las decisiones validas que quedan son ESC 4/2, 8/4, 8/6, 10/2, 10/3, 10/4, 10/5, 10/6, 10/7,
10/7, 10/8 y 10/10; las Decisiones 7/1 'y 8/10 fueron reemplazadas por otras decisiones.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Grupos de Trabajo del RASG-PA

Bajo esta cuestién del orden del dia se presentaron las siguientes notas de estudio, notas de informacion y
presentaciones:

» NE/03 (Secretaria); Presentacion de Boeing sobre PRW; NE/04 Herramientas electronicas de
la OACI para la seguridad operacional (Secretaria); NE/O5 (Secretaria); presentacion de
Airbus sobre ETODS; NE/06 (Secretaria); NE/21 (Brasil); IP/05 (Estados Unidos); IP/06
(Estados Unidos); NE/23 (Brasil); NE/25 (Brasil); Presentacion de Airbus sobre PBN; N1/02
(Secretaria); NE/20 (ACI); Presentacién de Airbus sobre ROPS; NE/O7 (Secretaria); NE/O8
Rev. (Secretaria); NE/19 (Colombia); Presentacion de Airbus sobre Verificacién de Vuelo
Funcional.

3.1 Equipo de Instruccién de Seguridad Operacional de la Aviacion
(ASTT)

3.11 Informe y Programa de los Talleres de Seguridad
Operacional de la Aviacién de 2012

3.1.1.1 La Secretaria presentd la NE/O3 con el estado actual y las actividades futuras del Equipo
de Instruccién de Seguridad Operacional de la Aviacién (ASTT), anteriormente conocido como el Equipo
de Instruccion de Seguridad Operacional de Vuelo (FSTT).

3.1.1.2 El ASTT se estableci6 para evaluar, identificar y categorizar instruccion disponible sobre
la seguridad operacional en vuelo dedicada a las tres areas de riesgo basadas en datos definidas por
RASG-PA:

a) Excursiones en Pista (RE)
b) Impacto Contra el Suelo sin Pérdida de Control (CFIT)
c) Pérdida de Control en Vuelo (LOC-1)

3.1.1.3 Como parte de su programa de trabajo, el ASTT ha realizado talleres de Seguridad
Operacional de la Aviacion, recabado y publicado material sobre instruccion de la seguridad operacional
de la aviacion en el sitio web del RASG-PA (www.mexico.icao.int/RASGPA.html) y sostenido reuniones
para asegurar la implementacién de los objetivos de trabajo. La Reunién tomd nota que durante el 2011,
el ASTT celebrd dos reuniones en la Oficina Regional NACC de la OACI, que se ha programado un
Taller RASG-PA sobre seguridad operacional en diciembre de 2011 (Caracas, Venezuela) y tom6 nota
sobre el plan de actividades tentativo para 2012 que se muestra en el Apéndice A de esta parte del
informe.

3114 La Reunién tom6 nota que el ASTT continuara trabajando con el Pan América-Equipo
Regional de Seguridad Operacional de la Aviacién (PA-RAST) conforme se elaboren nuevos Planes de
Implementacion Detallados (DIP), continuara utilizando los datos del Informe Anual de Seguridad
Operacional del RASG-PA como herramienta para la toma de decisiones e identificara fuentes
adicionales de instruccion sobre la seguridad operacional de la aviacion conforme estén disponibles.
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3.1.2 Interpretacion y aplicacion de las nuevas Reglas de la OACI
de Operaciones sobre vuelos con mayor tiempo de desviacion
(EDTO) - vuelos a grandes distancias de aviones bimotores
(ETOPS)/Normas de performance en operaciones de largo
rango (LROPS)

3121 La Reunidn recibié una presentacion exhaustiva de Airbus sobre las nuevas provisiones
ETOPS de la FAA, las LROPS de la Agencia Europea de la Seguridad Operacional de la Aviacion
(EASA), y las Operaciones sobre vuelos con mayor tiempo de desviacion (EDTO) de la OACI. Se recalco
que estas nuevas provisiones fueron una evolucion de las actuales operaciones ETOPS para aeronaves de
motores de turbina. Basicamente, las nuevas disposiciones no tienen ningln nuevo requisito para las
aeronaves bimotoras y, con base en las mejores practicas de la industria, se aplican a todas las aeronaves.

3.1.3 Instruccion y Gestion de Vuelos de Prueba Funcionales

3.13.1 El Sr. H. J. Nelson, Asesor Operacional Ejecutivo de Airbus, dio una presentacién sobre
Verificacion de Vuelo Funcional. EI Sr. Nelson tiene méas de 10,000 horas de vuelo y es un piloto de
pruebas experimentales de Airbus. La presentacion del Sr. Nelson se enfoc6 en la preparacion necesaria
para una verificacion de vuelo exitosa y también hizo hincapié en las “reglas de oro” para la ejecucién de
tales vuelos. Subrayd la necesidad de seleccionar el personal adecuado para este tipo de vuelos y finalizé
su intervencién con un corto resumen sobre el Curso de Verificacion de Vuelo Funcional, el cual esta
siendo ofrecido en la actualidad por Airbus.

3.1.4 Instrumentos Electrénicos de Seguridad Operacional de la
OACI

3.14.1 La Secretaria present6 la NE/04 informando a la Reunidn sobre los esfuerzos de la OACI
para proporcionar mejores servicios a la comunidad internacional de la aviacion al elaborar e implementar
un conjunto de herramientas electronicas de seguridad operacional y mantener un marco de referencia
para una interfaz electrénica homogénea.

3.14.2 La presentacion tratd sobre las siguientes herramientas electronicas de seguridad
operacional de la OACI: SMART (Herramientas de Notificacion y Gestion de SARPS); OASIS
(Servicios de Informacién de Seguridad Operacional en Linea); GIS (Sistema de Informacion
Geogréafica); ECCAIRS (Centro de Coordinacion Europea para Sistemas de Notificacion de Incidentes de
la Aviacion); e iISTARS (Sistema Integrado de Andlisis de Tendencias de Seguridad Operacional y
Notificacién).

3.14.3 La Reunién tomé nota de la postura de la OACI en el sentido que para mejorar la
seguridad operacional de la aviacion es esencial recabar datos relevantes. Para cumplir con este principio,
se hace necesario utilizar la tecnologia disponible y apoyar la estrategia de la OACI de elaborar, mejorar y
ampliar las herramientas de la seguridad operacional y alentar a los Estados a proporcionar datos sobre la
seguridad operacional segun se requiera de manera oportuna y confiable a través de las herramientas
electronicas de seguridad operacional de la OACI con el objeto de mejorar la seguridad operacional.
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3.1.5 Programa de la Seguridad Operacional del Estado (SSP) y
Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) de
la OACI

3.15.1 Se inform6 a la Reunion sobre la estrategia de la OACI para mejorar la seguridad
operacional de la aviacion promoviendo la implementacién de Sistemas de Gestion de la Seguridad
Operacional (SMS) y Programa de la Seguridad Operacional del Estado (SSP). Ademas, la OACI alent6 a
los Estados y proveedores de servicio a continuar avanzando con la implementacion de este concepto de
la gestion de la seguridad operacional y hacer la transicion desde un enfoque reactivo a uno predictivo
orientado en datos mejorando las capacidades de analisis de la seguridad operacional de manera a evaluar
y monitorear con precision las tendencias clave de la seguridad operacional.

3.15.2 También se informé a la Reunion sobre el avance realizado por Brasil con la
implementacion de sus SSP y SMS al elaborar un conjunto exhaustivo de regulaciones y material de
orientacién armonizados con las reglamentaciones aeronauticas latinoamericanas conocidas como LAR.
Se espera que al final de 2011 95% de los proveedores de servicio de navegacion aérea hayan completado
la Fase 4 de su plan de implementacion del SMS. La Reunién también tomd nota sobre el avance
realizado con la implementacién de SMS por parte de aer6dromos y explotadores aéreos comerciales.

3.15.3 La Reunion tomd nota de las diferentes herramientas de identificacion de peligros
utilizadas por Brasil para recabar datos sobre seguridad operacional, que podrian ser utilizadas por otros
Estados.

3.1.6 Sistema de Gestion del Riesgo de Fatiga (FRMS)

3.16.1 La Reunién tomd nota de la actualizacién de las disposiciones de la OACI sobre gestién
de riesgo de fatiga, que declara gestionar la fatiga es una responsabilidad compartida entre el Estado, el
explotador y la tripulacion de vuelo. Mientras que se entiende que el FRMS es optativo para ser
implementado por los Estados dentro de su normativa e implantado por los explotadores, es evidente que
se puede hacer en fases dentro de las reglas prescriptivas relacionadas a las limitaciones de tiempo en
servicio como una forma de empezar a recolectar datos.

3.1.6.2 La Reunion tomo nota de la estrategia de Brasil para la implementacién de regulaciones
de gestion de riesgo de fatiga, que se ampli6 mas alld de las tripulaciones de vuelo hasta los
despachadores de vuelo y personal de mantenimiento. Ademas, la Reunidén tomé nota que después de un
analisis técnico, se concluyé que las regulaciones propuestas para la gestion de la fatiga deberian ser parte
del SMS. La Reunion noto6 la intencion de incluir la creacion de enmiendas a la LAR 121 en el programa
de trabajo del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP) para afiadir la implementacién de Programas de Gestidn del Riesgo de Fatiga.

3.2 Equipo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion-
Panamérica (RAST-PA)

3.2.1 Informe del RAST-PA

3211 Se informd a la Reunidn sobre las actividades de RAST-PA ocurridas desde la Reunion
RASG-PA/03 celebrada en Punta Cana, Republica Dominicana, en octubre de 2010. La Reunion not6 el
avance de los DIP, cuyo informe se incluye en el Apéndice B a esta parte del informe. Ademas, se
presentd a la Reunién dos DIP adicionales: RAST-PA/RE/08, liderado por ACI, y DIP RAST-PA/RE/11,
gue era un DIP creado a partir de una Iniciativa para Aumentar la Seguridad Operacional (SEI) como
respuesta a la iniciativa del Equipo de Seguridad operacional en Pista de la Sede de la OACI y del cual



RASG-PA/4
Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia
3-4

México se ofrecio ser lider. La Reunion acord6 proceder con la implementacion de estos dos nuevos DIP
con el cronograma que aparece en el Apéndice C a esta parte del informe.

DECISION RASG-PA/4/1 PLANES DE IMPLEMENTACION DETALLADOS (DIP)

RASG-PA aprueba los Planes de Implementacion Detallados y el cronograma contenido
en el Apéndice C a esta parte del informe.

3.2.1.2 Ademas, la Reunion noté los siguientes logros relacionadas con los DIP.

a) Gestion de los DIP; se desarrollé una base de datos basada en un sitio WEB. La base de datos
radica en el sitio WEB de la OACI y se consulta mediante una aplicacion en Microsoft Access
(Ver. 2007) instalada localmente. La aplicacion contiene una interface amigable al usuario con
informacion disponible en tiempo real.

b) DIP en Espafiol; el ESC otorgé la tarea de traducir al espafiol todos los DIP. Todos los DIP
originalmente aprobados han sido traducidos al espafiol y se encuentran disponibles en la base de
datos DIP.

c) Recomendacién de Seguridad Operacional del RASG-PA (RSR); en el transcurso de
desarrollo del DIP RAST-PA/LOC-1/06, se identificé la necesidad de un procedimiento de
diseminacién para las recomendaciones de Seguridad Operacional. Se elabor6 una propuesta de
RSR consistente en una carta cubierta firmada por los dos Copresidentes del RASG-PA vy la
Secretaria del RASG-PA y se present6 al ESC donde fue aprobada.

d) RSR en Espariol; el RAST-PA prepard una propuesta para establecer un proceso en colaboracion
con el SRVSOP para la adaptacion de los RSR al Espafiol. Se present6 a la reunion ESC/09 en la
Ciudad de México el procedimiento sugerido para coordinar con el comité técnico del SRVSOP.

e) Cartas de apoyo; a solicitud del lider del DIP RAST-PA/RE/09, RAST-PA coordiné con el ESC
la elaboracion de dos cartas; una dirigida a SENEAM (el ANSP de México) y otra para
Aeroméxico solicitando su apoyo para utilizar sus simuladores de ATC y vuelo, respectivamente,
para el desarrollo de una estrategia para ofrecer seminarios sobre seguridad operacional a pilotos
y controladores en la region Panamericana que tenga como objetivo el reconocer y evitar
aproximaciones desestabilizadas conforme al resultado 2 del DIP. Ademas, se incluye una lista
actualizada de colaboradores de RAST-PA en el Apéndice D a esta parte del informe

3.2.1.3 La Reunidn alent6 a todos los Proveedores de Servicio a participar activamente en las
actividades del RAST-PA. Finalmente, la reunion presentd una propuesta para enmendar el nombre del
RAST-PA con el objeto de armonizarlo con los diferentes equipos del RAST que fueron creados en los
diferentes RASG alrededor del mundo y proporcionar un mejor apoyo de la Sede de la OACI. La reunion
acord6é que el nuevo nombre para el RAST-PA seria PA-RAST vy, por lo tanto, formulé la siguiente
decision:
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DECISION RASG-PA/4/2 NUEVO NOMBRE PARA EL EQUIPO REGIONAL DE
SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA AVIACION

RASG-PA aprueba renombrar el Equipo Regional de Seguridad Operacional de la
Aviacion — Pan América como Pan América - Equipo Regional de Seguridad Operacional
de la Aviacion (PA-RAST).

3.2.2 Beneficios de seguridad operacional de la Navegacién basada
en Performance (PBN)

3221 El Sr. Sebastien Borel de Quovadis presentd los beneficios de la seguridad operacional la
Navegacion Basada en la Performance (PBN). Hizo hincapié que la PBN mejora la seguridad operacional
proporcionando una trayectoria completamente gestionada y protegida, mejores perfiles de minimos y
verticales que las aproximaciones convencionales de no precision, pudiéndose usar para eliminar
aproximaciones de circulacion para aterrizar y visuales, y une al ATC y las aerolineas. Sin embargo,
también notd que para que la PBN sea eficaz, se deben elaborar procedimientos con aportaciones de todas
la(s) parte(s) interesada(s), debe ser disefiada apropiadamente con todos los datos debidamente validados,
y las autoridades deben tener implantado un proceso para aprobacion.

3.2.3 Colaboracion entre RASG-PA y el Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP)

3231 Se inform6 a la Reunién sobre el apoyo que serd proporcionado por el SRVSOP
traduciendo el material de asesoramiento producido por RASG-PA para los Estados miembros del
SRVSOP vy distribuyéndolo. Ademas, el Vicepresidente de RASG-PA para la Regién SAM fue elegido
como enlace entre SRVSOP y RASG-PA.

3.2.4 Sistema de prevencion para las salidas de extremo de pista
(ROPS), estrategia de implementacion de Airbus y estado de
implementacion

3.24.1 El Sr. Fabrice Villaume de Airbus presentd a la Reunion un panorama de Runway
Overrun Prevention System (ROPS) de Airbus. Actualmente, ROPS, que consiste en una modernizacion
de software en los sistemas existentes de las aeronaves, se implantara en todos los A380. Esté instalado en
maés del 60% de la flota A380 en servicio. Se instalard en todos los A350, y a partir del préximo afio el
ROPS estara disponible en los otros tipos de aeronaves de nueva fabricacion o para re-equipar otras
fabricadas por Airbus. EI ROPS estéa integrado en la gestion de vuelo y los sistemas de navegacion de la
aeronave, y brinda a los pilotos una imagen en tiempo real, constantemente actualizada en la pantalla de
navegacion de donde se detendra la aeronave en la pista en condiciones himedas o secas. EI ROPS asiste
a la tripulacion de vuelo durante la aproximacion final y el aterrizaje al prevenir las salidas de pista. El
sistema integra dos funciones: una de alarma llamada Runway Overrun (ROW), que se aplica en vuelo y
estd orientada hacia el aborto del aterrizaje. La otra funcién es una proteccion activa llamada Runway
Overrun (ROP), que se aplica en tierra y esté orientada a la detencion de la aeronave.
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3.25 ACI APEX

3.25.1 La Reunion tomd nota del programa de seguridad operacional APEX (Excelencia
Aeroportuaria) de ACI, que es un programa de varias facetas disefiado para asistir a los aeropuertos a
mejorar la seguridad operacional utilizando una combinacién de visitas estructuradas realizadas en el
aeropuerto e incluye: instruccién, auspicio de conferencias regionales de seguridad operacional y
suministro de documentacion de apoyo sobre seguridad operacional asi como las mejores préacticas de la
industria. El programa APEX se realiza en estrecha coordinacion entre las Oficinas Regionales ACl y la
OACI.

3.25.2 EL objetivo de las visitas amistosas es traer a observadores experimentados de otros
aeropuertos a que hagan una evaluacion independiente de los factores que afectan a la seguridad
operacional al aeropuerto solicitante e identificar las mejores practicas de la industria que pueden ser
proporcionadas para mejorar la seguridad operacional.

3.25.3 El equipo APEX también puede proporcionar orientacion para agilizar el proceso de
certificacion del aer6dromo y de la implementacién de un SMS. Los objetivos especificos del programa
incluyen asistir con la implementacién del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional para obtener
la certificacion de un aerddromo. ACI también ofrecid facilitar un proceso de asociacion en el que cada
aeropuerto, por virtud de sus caracteristicas Unicas, tamafio, fuerzas y conocimiento puede contribuir a
ayudar a otros a mejorar el cumplimiento con la seguridad operacional y reducir y/o mitigar los riesgos de
los incidentes de aeropuerto en el ambito mundial.

3.3 Equipo a Cargo del Informe Anual Sobre Seguridad Operacional del RASG-
PA (ASRT)

3.3.1 Informe Anual 2010 de Seguridad Operacional del RASG-PA

3.3.1.1 La Reunion tomé nota de los contenidos del Informe Anual de Seguridad Operacional del
RASG-PA, el cual es preparado con informacion de seguridad operacional suministrada por la OACI,
Boeing e IATA de un periodo de 10 afios. El Informe comprende tres secciones separadas sobre
informacion de seguridad operacional (reactiva, proactiva y predictiva). El andlisis de los datos continla
mostrando las categorias de accidentes mas frecuentes:

» Excursiones en Pista (RE)
» Pérdida de Control en Vuelo (LOC-1)
» Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)

3.3.1.2 El informe también muestra una nueva categoria de accidentes/incidentes relacionados
con falla o mal funcionamiento del sistema componente (no del grupo motor) (SCF-NP) y de
desconocidos (UNK) en la Region Panamericana. La primera categoria podria sefialar la necesidad de
dirigir los asuntos relacionados con la aeronavegabilidad y el segundo con la necesidad de mejorar las
competencias regionales para la investigacion de accidentes de aeronaves.

3.3.1.3 Después de revisar el informe la reunién adopt6 la siguiente conclusion:
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CONCLUSION RASG-PA4/3 INFORME ANUAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL

RASG-PA
Que:
a) RASG-PA aprueba la publicacion de la segunda edicion del Informe Anual de
Seguridad Operacional del RASG-PA,;
b) PA-RAST continte desarrollando acciones de mitigacion basadas en el informe;

y

c) RASG-PA publique el informe a mas tardar el 15 de diciembre de 2011.

3.3.14 La Reunidn observé una propuesta realizada por un Estado en relacion a los beneficios en
la seguridad operacional sobre el intercambio de informacion y las experiencias de personas involucradas
en incidentes o eventos. Se not6 que la utilizacion de teleconferencias seria el mecanismo preferido para
intercambiar esta informacién. La Reunion tomd nota de esta interesante propuesta Yy le solicité a la
OACI que investigase mas a fondo la forma de implementar esta iniciativa.

3.3.2 Informacion de Seguridad Operacional de Boeing

3.3.21 El Sr. Bob Aaron, Piloto de Seguridad Operacional de Boeing, realiz6 una presentacion
en la cual compartié las estadisticas y hallazgos de Boeing con respecto a los datos de excursiones en
pista (RE). También proporciond a la Reunion un breve panorama de la tecnologia en desarrollo por
Boeing para mitigar RE. Esta tecnologia se denomina Pista en Perspectiva (PRW) y proporciona en una
pantalla “head up” una serie de ayudas visuales para que el piloto evite una salida de pista. A partir del
analisis de Boeing sobre accidentes e incidentes, concluyeron que una de las principales razones para las
ocurrencias de RE esta relacionada con pistas himedas y con condiciones de viento cruzado. El Sr. Aarén
también subray6 que otras causas de excursiones en pistas incluyen falta o uso tardio del reversible y la
fatiga. Destacd que la instruccidn de las tripulaciones de mando era un componente importante para
mitigar las RE.
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3A-1
APENDICE A
GRUPO REGIONAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA AVIACION ,}o’OAC’“’f,,
- PANAMERICA =
Equipo de Instruccion de Seguridad Operacional de la Aviacion (RASG-PA/ASTT)
ACTIVIDADES

PROGRAMA TENTATIVO — 2012

ACTIVIDAD FECHAS LUGAR PARTICIPANTES

Taller de Seguridad Operacional de la Aviacion de | Enero Mexico Miembros del

RASG-PA RASG-PA y
comunidad de la
aviacion

52 Reunién del Equipo de Instruccion de Seguridad | Febrero Mexico Miembros del

Operacional de la Aviacion (ASTT/05) ASTT

Taller de Seguridad Operacional de la Aviacién de | Marzo Suriname Miembros del

RASG-PA RASG-PA y
comunidad de la
aviacion

Taller de Seguridad Operacional de la Aviacion de | Junio Colombia Miembros del

RASG-PA RASG-PA y
comunidad de la
aviacion

Taller de Seguridad Operacional de RASG-PA Agosto Cuba Miembros del
RASG-PA y
comunidad de la
aviacion

62 Reunidén del Equipo de Instruccion de Seguridad | Septiembre Mexico Miembros del

Operacional de la Aviacion (ASTT/06) ASTT

Taller de Seguridad Operacional de la Aviacion de | Noviembre Venezuela Miembros del

RASG-PA RASG-PA y
comunidad de la
aviacion

Reuniones virtuales del Equipo de Instrucciéon de | Conforme se | Mexico y | Miembros del

Seguridad Operacional de la Aviacién (ASTT) necesite virtual ASTT

78 Reunién del Equipo de Instruccion de Seguridad | Diciembre Mexico Miembros del

Operacional de la Aviacion (ASTT/07) ASTT




APENDICE B - REPORTES DE PROGRESO Y SEGUIMIENTO PARA LOS DIP (disponible tinicamente en inglés)
APPENDIX B RAST-PA DIP Progress

RAST-PA/RE/04
Output Due Date Champion  Description Actions Time line
2 20-Aug-11 ALTA Training Operators to include material in training programs. ESC/6 +12
Progress:
18-Jan-2011 : Material presentation Telecon

18-Jan-2011

: It was agreed that when the same information goes out to non ALTA members, it would include the IATA information related to RAST-PA/CFIT/02.

18-Jan-2011 : ALTA presented to the RAST-PA the Survey and letter which was to be sent to ALTA Members.

11-Jan-2011 : Telecon 11-1

11-Jan-2011 : This Material will be distributed together with the Material for RAST-PA/LOC-1/7

11-Jan-2011 : Change of due date because of Holidays

RAST-PA/CFIT/04
Output Due Date Champion Description Actions Time line
1 20-Feb-12  IFALPA/IFATCA Incorporate and/or update CRM/situational awareness training Reduce the CFIT accident rate by incorporating CFIT prevention in CRM training ESC/6 +18
programs for all flight crew members of air transport programs. Situational awareness will be emphasized as an integral part of the CRM
operators emphasizing aircraft position with relation to terrain training required of flight crewmembers of all air transport operators.
and reviewing past occurrences.
2 20-Aug-12  IFALPA/IFATCA Incorporate CRM/situational awareness training programs for Reduce the CFIT accident rate by incorporating CFIT prevention in CRM training ESC/6 +24

all air traffic controllers of air navigation service providers programs. Situational awareness will be emphasized as an integral part of the CRM
(ANSP) emphasizing aircraft position with relation to minimum training required of air traffic controllers of all ANSPs.
allowable altitudes.

Progress:

23-Aug-2011 : RASG-PA/6

23-Aug-2011 : No contact with the other Champion (IFATCA) so we might need to go through it alone, that means we’ll need help and will get back to the RAST in the

future with a proposal to comply with the whole DIP

14-Jun-2011 : RASG-PA/5

14-Jun-2011 : The ESC is going to be made aware of the loss of contact with IFATCA and support will be requested to re-establish contact.

14-Jun-2011 : RAST-PA suggested that IFALPA begin to develop Output 1

14-Jun-2011 : IFALPA informed the meeting that implementation plans had not begun for this DIP because of the loss of contact with the IFATCA Rep.
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RAST-PA/CFIT/02

Output Due Date Champion  Description Actions
2 20-Aug-11 IATA If an operator does not have CFIT training, he will be Operators will incorporate CFIT prevention training and procedures into their
encouraged to incorporate CFIT training into the airline training programs.

training program.

Progress:

14-Jun-2011 : RASG-PA/S

14-Jun-2011 : Telecons will be coordianted to produce the suggested RSR.

14-Jun-2011 : Therefore we recommend an RSR is issue to all RASG-PA states recommending the adoption of this recommendation as part of their regulation.

14-Jun-2011 : This will make sure all IATA and ALTA airlines comply with this recommendation as required but CFIT 02 Output 02. But there are many small carriers that
have we have not been able to reach during the implementation of this DIP.

14-Jun-2011 : Output 1 of this DIP was shared with the IATA LATAM RCG (Regional Coordination Group) airlines that meet in MIA on MAY 31st 2011. Its results were well
received, and it was agreed that IATA will contact the airlines that were found on the survey to not comply with FSF/ICAO/IATA recommendations of performing CFIT
recurrent training at least every year to help them comply.

28[1Feb[12011 : Telecon 11112

28[1Feb[12011 : Output 1 has been concluded.

28[1Feb[12011 : The results show that most operators have CFIT training but some still do not.

28[1Feb[12011 : The summary of results are added to the data base.

28[1Feb[12011 : A survey was circulated amongst IATA member airlines requesting information on the CFIT training if any that pilots receive.

18(1Jan12011 : Material presentation Telecon

181Janl12011 : It was agreed that when the same information goes out to non ALTA members, it would include the IATA information related to RASTLIPA/CFIT/02.

Time line

ESC/6 +12
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RAST-PA/LOC-1/07

Output

3 18-Aug-13

Progress:

Due Date Champion  Description

ALTA Advanced Maneuvers Training provided by all operators. The
expectation is that this training will be accomplished during
initial training and as part of the recurrent training program,
via ground and simulator instruction within the certified flight
envelope, with emphasis on recognition, prevention and

recovery techniques.

23-Aug-2011 : RAST-PA/6
23-Aug-2011 : We have received the positive response from Copa Colombia of the use that the Advanced Maneuvers Training (AMT) has had since they have implemented

in their operation. So far this has been really positive and we expect to have the results of the rest of the airlines.
: Material presentation Telecon
18-Jan-2011 :

18-Jan-2011

18-Jan-2011
11-Jan-2011

Actions Time line

ALTA and IATA should promote a high level of commitment to advanced LOC-I/7 - 02+28
maneuvers training (AMT) by operator flight operations and training departments. Advanced
maneuvers training will be conducted emphasizing energy state management and

early recognition and recovery from flight outside the certified aircraft-operating

envelope.Flight conditions outside of the certified flight envelope include inflight

upsets, stalls, ground proximity and wind shear escape maneuvers, and inappropriate

energy state management conditions. The training will be accomplished via ground

and simulator instruction within the certified flight envelope, with emphasis on

recognition, prevention and recovery techniques. The simulator instruction will be

within the limitation of the training device being utilized.

It was agreed that when the same information goes out to non ALTA members, it would include the IATA information related to RAST-PA/CFIT/02.

: ALTA presented to the RAST-PA the Survey and letter which was to be sent to ALTA Members.
: Telecon 11-1
11-Jan-2011 :

Ready to be sent this week (Awaiting approved by Alex de Gunten).

Expect feedback from Operators in three weeks.

11-Jan-2011

: Survey ALTA Members Operators, for Runway Excursions and Loss of Control.

Coordinate with IATA to send one package.
Pointers to Guidance Material (ICAO Web Site)

€-d¢

BI(] [OP USPIQ [P € UOISan)) e[ 91qos swuIoju] [e ¢ 2o1puddy

P/Vd-DSVH



RAST-PA/LOC-1/06

Output Due Date Champion  Description Actions Time line
3 20-Sep-11 RASG-PA (RAST-PA) Each State in the region will use the generic advisory circular States in the
Region to issue their own advisory circular on mode awareness and LOC-1/6 - 02 +6
as a template to prepare a State advisory circular on mode energy state management aspects of flight deck automation.

4 20-

Progress:
16-Mar-2011 :

awareness and energy state management aspects of flight
deck automation.

Mar-13 RASG-PA (RAST- Mode awareness and energy state management aspects of Each operator should carefully developed procedures and guidelines that support LOC-1/6-O3 +18
PA) flight deck automation guidance is provided by operators to all the proper use of mode awareness and energy state management aspects of flight
of their pilots. deck automation in their training programs. Each transport airplane pilot should be
trained to the flight deck automation procedures and guidelines developed by their
organization.
RAST-PA/4
Supporting documentation needs to be uploaded to the web page

16-Mar-2011 :
16-Mar-2011
16-Mar-2011
16-Mar-2011
28-Feb-2011
28-Feb-2011
28-Feb-2011
28-Feb-2011
28-Feb-2011 :

: Circular needs to be translated.

: RSR template created

: COSCAP Circular reviewed and adapted for RSGA-PA

: Telecon 11-2

: Output 1 has been concluded.

: The review of all available material is on the agenda for RAST-PA/4.

: The RAST-PA Telecon considered that the material would better be reviewed in a face to face meeting.

The advisory material created by the ICAO COSCAP’s in Asia as well as other material was identified.
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RAST-PA/LOC-1/09

Output Due Date Champion  Description Actions Time line
4 20-Sep-12 IFALPA Pilot Monitoring Training provided by operators to all of their Each operator should carefully developed procedures and guidelines that LOC-1/9 - O3 +18
pilots. support pilot monitoring in their training programs. Each transport airplane pilot
should be trained to the Pilot Monitoring procedures and guidelines developed by their
organization.
Progress:

23-Aug-2011 : RAST-PA/6

23-Aug-2011 : ESC has to mandate or develop a Procedure to comply with this output, perhaps an RSR.
16-Mar-2011 : RAST-PA/4

16-Mar-2011 : The material was approved by RAST-PA to be uploaded on the RASG Web page and begin a dissemination campaign
28-Feb-2011 : Telecon 11-2

28-Feb-2011 : Output 2 has been concluded.

28-Feb-2011 : The formatted material will be presented at RAST-PA/4 in Lima.

28-Feb-2011 : As an outcome of the FSTT review the material format is being amended.

28-Feb-2011 : The material was presented to the FSTT.

18-Jan-2011 : Material presentation Telecon

18-Jan-2011 : It was suggested that the material be presented to the FSTT Group at the next meeting 22-23 Feb 2011
18-Jan-2011 : IFALPA presented the material and presentation they have gathered.

11-Jan-2011 : Telecon 11-1

11-Jan-2011 : Adjust Due date of Output 1 to Next telecon

11-Jan-2011 : Material will be ready and presented at the next telecon.
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RAST-PA/RE/09
Output Due Date Champion  Description

2 20-Feb-13 ALTA Develop a strategy to deliver safety seminars for pilots and
controllers in Pan America that targets recognition and
avoidance of unstable approaches.

Progress:
23-Aug-2011 : RAST-PA/6
23-Aug-2011 : A letter requesting the use of the AMX simulator is requested.

Actions Time line

Develop a strategy and timeline to deliver safety seminars for pilots and controllers. RE/9 - O1 +24

At a minimum the following topics should be covered:

« Stabilized Approaches

* Go Around Gates and Missed Approach Criteria

* Approach Procedures and Briefings

* Non Normal Aircraft Conditions

* Transfer of Aircraft Control

* CRM/TRM and human factors

» Weather conditions and information dissemination including tail wind landings

During the safety seminars participant will be asked to provide additional mitigation
measures that will be compiled and used as the basis of future safety enhancements
for runway excursions.

23-Aug-2011 : IFALPA and ALTA had a meeting with SENEAM in Mexico City, we agreed to ask Aeromexico for a donation of B737NG Simulator time and SENEAM for their

ATC Sim.

The idea would be to have Pilots/Controllers go through Line Oriented Scenarios of Stabilized/Unstabilized Approaches in order to create awareness in both Groups and

develp Output 2.
16-Mar-2011: RAST-PA/4

16-Mar-2011: Establish a meeting at Mexico with Pilots and controllers (Review Lection Learned of the ALTA’s survey)

16-Mar-2011: Analysis the Runway Excursion Reduction Tool Kit Version. 02 | Output Global Safety Symposium

16-Mar-2011: Aviation Safety Summit on June, 2011] Monday or Tuesday | Meeting to deliver results regarding the Analysis Runway Excursion and Mexico’s meeting

16-Mar-2011: Runway Safety Workshop on October

16-Mar-2011: In 2012, duplicate the Mexico’s meeting (Pilot project) with the pilots and controllers in others states of the region

28-Feb-2011 : Telecon 11-2
28-Feb-2011 : Output 1 has been concluded.

28-Feb-2011 : The Champion informed that a survey was conducted and a report with the results was being prepared for RASG-PA/4.
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RAST-PA/RE/11

Output
3

Progress:

Due Date

25-Feb-12

25-Feb-12

25-Feb-12

25-Aug-12

25-Feb-13

Champion

Mexico

Mexico

Mexico

Mexico

Mexico

Description

Establishment of a regional Runway Safety Database

Electronic checklist development

Gather and publish in the RASG-PA website available material
that may be used to mitigate hazards related to runway safety.

Develop a roll out plan

Review and Update of the Runway Safety Teams

Actions Time line

Create a Regional database that will house the data from the checklists (Output 2)  ESC/11 +6
with at least the following considerations:

- Option to de-identify the source of the information

- Where possible responses should be selectable (rather than free text)

- Contain appropriate level(s) of data entry

- Consider the legal aspects of data sharing

- Capture the resulting mitigation actions and their end result

- Before releasing final versions of the checklists/database interface, field test in a

pilot project

- Spanish version

Develop an electronic checklist based on best practices and threat and error ESC/11 +6
management that RST may use to identify hazards and propose mitigation actions.

The checklists should address the following areas:

- ATM/CNS

- Air operators

- Airport

- Before releasing final versions of the checklists, field test in a pilot project

- Translate Checklists into Spanish

Publish or make links available to websites such as FSF, CAST, FAA, ESC/11 +6
EURCONTROL and IFALPA which LRST may use to proposed mitigation actions
for identified hazards related to runway safety.

Organize workshops in Pan America to disseminate the information and train on: ~ RE/11-O3 +6
- Establishment of RST

- The use of the DB

- The use of the checklist

- Finding Material related to runway safety.

Develop a process to review on a two times a year basis the number of LRSTs RE/11-04 +6
established and ensure that all relevant runway safety material is maintained
updated.
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Rast NoSafety Enhancement Action Reference GSI Safety Changeability Indicator Priority Tim
Impact Frame
RAST-PA/RE/08 Guidance in maintaining runway in accordance with Annex 14 Annex 14, Doc 9137 ICAO 1 High Easy P1 3 Short

APENDICE C (disponible Gnicamente en inglés) ESC Approved Detailed Implementation Plans (DIPs)

(put this point next to 6)

Safety Enhancement
Action (expanded):
Statement of Work:
Champion Organization:
Human Resource:
Financial Resource:

Relation Current
Aviation
Community Initiative:

Performance Goal
Indicators:

Key Milestones:

Potential Blockers:

DIP Notes:

To reduce runway condition/maintenance related accidents and incidents at airports by following a runway maintenance guide in accordance with ICAO

Annex 14.

Establish a team who will compile and develop, if necessary, runway maintenance guidance for airports in the Panamerican region.

ACI-LAC
CAAs, ICAO, ACI, IATA, ALACPA, Airport Operators, Maintenance staff and providers.
To be determined, in-kind support to develop the guidance material.

ACI Airside Safety Handbook

Annex 14

ICAO Doc 9137 Airport Services Manual Par 2 — Pavement Surface Conditions
ICAO Doc 9157 Part 4 Visual Aids

Runway excursion risk reduction toolkit

Goal 1: Create a guide that collects best practices for runway maintenance.

Indicator: Online availability of the guide.

Goal 2: Promote and encourage the use of the guide.

Indicator: RASG-PA promotion of the guide.

Goal 3: airports implement their maintenance plans according to this guide.

Indicator: A measurable amount of airports that incorporate the use of the guide into their action plans.
Goal 4: Reduce the occurrence of runway condition related incidents and accidents.

Indicator: A measurable and continued reduction in runway condition related incidents and accidents.

DIP ESC X Approval
Output 1 The guide ESC X Date + 6

Output 2 Promote Output 1 +12

Output 3 Implementation of the guide Output 1+ 18

- Lack of resources to establish the plans correctly

- Differences between CAAs and airport operators

- Weaknesses in regulatory oversight

- Airport operators may not recognize safety enhancement benefits of implementing the plan according to the guidelines
- Data sharing

RASG-PA, Annual Safety Report Team (ASRT), will review collected data on a yearly basis. This data will be reflected in the annual RASG-PA Safety Report
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RAST-PA/RE/08 Output 1

Description: Create a guide that collects best practices for runway maintenance.

Resources:

Resource Notes: ACI

Time Line: 6 months

Actions: Establish a team who will compile and develop, if necessary, runway maintenance guidance for airports in the Pan American region. The team should be

composed of at least; an ICAO Annex 14 expert, a representative from aerodromes and Aerodrome cognizant CAA representative. Once available the
guidance should be translated into Spanish.

Target Completion

RAST-PA/RE/08 Output 2

Description: Promote and encourage the use of the guide.

Resources:

Resource Notes: RASG-PA

Time Line: 12 months

Actions: Produce information material that may be disseminated at events throughout the Region. Call on RASG-PA Members to disseminate the information.

Target Completion

RAST-PA/RE/08 Output 3

Description: Airports implement their maintenance plans according to the runway maintenance guide.

Resources:

Resource Notes: ACl, RST’s

Time Line: 18 months

Actions: Use a data-driven approach to identify aerodromes that could benefit from improved runway maintenance. Encourage RST at Airports to use the runway

maintenance guide and track outcomes through their action plans. Track aerodrome action plans to determine the number of aerodromes that are using the

Target Completion
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Rast No Safety Enhancement Action Reference GSI Safety Changeabilityindicator PriorityTim
Impact Fra
RAST-PA/RE/11 Develop guidance material and training programs to create Annex 14, ICAO Doc. 9137, IATA, FAA, 9 High Easy P1 1 Short

action plans for runway safety teams. IFALPA Airport Liaison Program

Safety Enhancement
Action (expanded):
Statement of Work:

Champion Organization:
Human Resource:
Financial Resource:

Relation Current
Aviation
Community Initiative:

Performance Goal
Indicators:

Key Milestones:

Potential Blockers:

DIP Notes:

To reduce runway related accidents and incidents at airports by identifying airport specific hazards and developing mitigations.

Establish the framework to create Runway Safety Teams (RST) which will evaluate airports for hazards and implement the appropriate mitigations. Facilitate
the sharing of data, training material, mitigations, and workshops.

Mexico

CAAs, ICAQ, Airport Operators, Air Operators, Air Traffic Management/Communication Navigation Surveillance providers, Fixed Base Operators, Pilots.
Database creation, workshops, RASG-PA resources for material compilation.

ICAO Global and Regional Runway Safety Initiative, Flight Safety Foundation Runway Safety Initiative, Commercial Aviation Safety Team Safety Enhancement

Material currently available:
- ICAO (http://www?2.icao.int/en/RunwaySafety/Pages/Toolkits.aspx)
- Flight Safety Foundation (http://flightsafety.org/current-safety-initiatives/runway-safety-initiative-rsi)
- Federal Aviation Administration (http://www.faa.gov/airports/runway_safety/resources/Irsat/)
- EUROCONTROL (http://www.eurocontrol.int/runwaysafety/public/standard_page/keyActions.html)

Goal 1: Establish a runway safety team (RST) at the busiest airport of each contracting State in the Pan American region in terms of operations per year.
Indicator: Twelve teams established per year.

Goal 2: Establish a RST at all international airports of each contracting State in the Pan American region.

Indicator: Twelve teams established per year.

Goal 3: Reduce the occurrence of runway related incidents and accidents.

Indicator: A measurable reduction in runway related incidents and accidents.

DIP ESC X Approval
Output 1 Gather & Publish information ESC 10 Date + 3
Output 2 Checklist Output1+6
Output 3 Database Output1+6
Output 4 Roll out plan Output3+6
Output 5 Review and update Output4 +6

- Lack of resources to establish RSTs

- Differences between CAAs and airport operators

- Airport operators may not recognize safety enhancement benefits

- Data sharing

- Lack of resources to implement mitigations

RASG-PA, Annual Safety Report Team (ASRT), will review collected data on a yearly basis. This data will be reflected in the annual RASG-PA Safety Report.
Multidisciplinary runway safety teams are envisaged to work with airport operators to identify areas of opportunity and available resources to enhance runway
safety for specific aerodromes.
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RAST-PA/RE/11 Output 1

Description:
Resources:
Resource Notes:

Time Line:
Actions:

Target Completion

Gather and publish in the RASG-PA website available material that may be used to mitigate hazards related to runway safety.

ICAO

6 months
Publish or make links available to websites such as FSF, CAST, FAA, EURCONTROL and IFALPA which LRST may use to proposed mitigation actions for
identified hazards related to runway safety.

RAST-PA/RE/11 Output 2

Description:
Resources:

Resource Notes:

Time Line:
Actions:

Target Completion

Electronic checklist development

ICAO, IFATCA, IATA & ACI

6 months

Develop an electronic checklist based on best practices and threat and error management that RST may use to identify hazards and propose mitigation
actions. The checklists should address the following areas:

- ATM/CNS

- Air operators

- Airport

- Before releasing final versions of the checklists, field test in a pilot project

- Translate Checklists into Spanish

RAST-PA/RE/11 Output 3

Description:
Resources:

Resource Notes:

Time Line:
Actions:

Target Completion

Establishment of a regional Runway Safety Database

ICAO

6 months

Create a Regional database that will house the data from the checklists (Output 2) with at least the following considerations:
- Option to de-identify the source of the information

- Where possible responses should be selectable (rather than free text)

- Contain appropriate level(s) of data entry

- Consider the legal aspects of data sharing

- Capture the resulting mitigation actions and their end result

- Before releasing final versions of the checklists/database interface, field test in a pilot project

- Spanish version

¥-0€
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RAST-PA/RE/11 Output 4

Description:
Resources:
Resource Notes:

Time Line:
Actions:

Target Completion

Develop a roll out plan

RAST-PA / FSTT-PA

6 months

Organize workshops in Pan America to disseminate the information and train on:
- Establishment of RST

- The use of the DB

- The use of the checklist

- Finding Material related to runway safety.

RAST-PA/RE/11 Output 5

Description:
Resources:
Resource Notes:
Time Line:
Actions:

Target Completion

Review and Update of the Runway Safety Teams

RAST-PA

6 months
Develop a process to review on a two times a year basis the number of LRSTs established and ensure that all relevant runway safety material is maintained

G-0¢
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APENDICE D - DIRECTORIO DE CONTACTOS

Nombre Estado / Organizacién / Teléfonos Fax

Brazil/Brasil
Pellegrino, Carlos
Assuncau, Audir

de Almeida Irber, Raquel
Senra de Oliveira, Ricardo

Chile
Sepulveda Biget, Lorenzo

Costa Rica

Esquivel, Hugo
Vargas. Alvaro
Vindas, Edgar

States

ANAC
ANAC
ANAC

DGAC

DGAC
DGAC
DGAC

Dominican Republic/Republica Dominicana

Mendez, Eddian
Vasquez, Ivan

Jamaica

Derby, Oscar
Williams-Singh, Nari
Mexico/México

Lizana, Salvador
Cedillo, Christian
Herrera, Enrique

United States/Estados Unidos

Fee, James

Laporte, Robyn
Michael, Glenn

Olsen, Kyle

ACI

Gamper, David
Graham, Georgina
Martinez, Javier

Benschop. Jurgen
Salvatierra De Luca, Fabio

ALTA

De Gunten, Alex
Herrera, Augusto
Saltos, Santiago

IDAC
IDAC
Jamiaca CAA M +1 876 909 5338
+876 906 8074
M +876-990-3469
ASA +52 55 5733 2920
DGAC
DGAC
FAA
FAA
FAA +1 202 510 8009¢glenn.w.michael@faa.gov
FAA
International Organizations/Organizaciones Internacioales
+4122 717 8756
ACI-LAC
Aruba Airport
Tocumen +507 2382995 ext. 5995
M +507 69493522
ALTA
ALTA
ALTA +1 786 388-0222ssaltos@alta.aero

Correo Electrénico

Carlos.Pellegrino@anac.gov.br
audir.assuncao@anac.gov.br
raquel.irber@anac.gov.br
Ricardo.Senra@anac.gov.br

Isepulveda@dgac.cl

HEsquivel@dgac.go.cr
AVargas@dgac.go.cr
EVindas@dgac.go.cr

eddian@gmail.com
i_vasquez2000@yahoo.com

old23256@gmail.com
nwilliams-singh@jcaa.gov.jm

smlizanap@asa.gob.mx
ccedillo@sct.gob.mx
eherrera@sct.gob.mx

james.fee@faa.gov
robyn.laporte@faa.gov

kyleolsen104@gmail.com

dgamper@aci.aero
ggraham@aci.aero
jmartinez@aci-lac.aero
j-benschop@airportaruba.com
fsalvatierra@tocumenpanama.aero

adegunten@alta.aero
aherrera@alta.aero

[-dag
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Nombre Estado / Organizacion /

CASSOS
Fox, Greg

COCESNA
Ramirez, Rolando
Vargas, Jorge

IATA

Acosta, Gabriel
Cerda, Peter

ICAO/OACI

Fox, Mitch

Marin, Miguel
Blumenkron, Jimena
Chacin, Eduardo
Martin, Loretta
Zavala, Adolfo
Riva-Palacio, Claudia
Hoyer, Franklin
Quesada, Oscar

Urena, Marcelo

IFALPA
Diaz Barriga, German

IFATCA

Wadsworth, James
Brathwaite, Alexis
Harris, Gregory

Oliva Whiteley, Ignacio
Potwine, Luke
Stilwell, Ruth

Caribbean Aviation

ACSA
COCESNA

IATA
IATA

ICAO HQ
ICAO HQ

ICAO HQ (ISM)
ICAO NACC
ICAO NACC
ICAO NACC
ICAO NACC
ICAO SAM
ICAO SAM
ICAO SAM

IFALPA

IFATCA
IFATCA
IFATCA
IFATCA
IFATCA

Teléfonos Fax

+1 876 960 4364+1 876-929-4532
M +1 876-817-9548

+50 62 443 1160

+59 39 814 0429

+1 514 954 8219x8182+1 514 954 6759

+52 155 2109 8865

+1 868 620 5969

Correo Electronico

gfox@cwjamaica.com

ramirezapel @gmail.com
jvargas@cocesna.org

acostag@iata.org
CERDAP@jata.org

mfox@icao.int
mmarin@jicao.int
JBlumenkron@jicao.int
echacin@mexico.icao.int
Imartin@mexico.icao.int
azavala@mexico.icao.int
criva-palacio@icao.int
fhoyer@lima.icao.int
oquesada@lima.icao.int
murena@]lima.icao.int

germandiazb@prodigy.net.mx

irishluck2110@gmail.com
pex@ifatca.org
NATCAoceanrep@aol.com
evpama@ifatca.org
pilotguy924@yahoo.com
ancrep@ifatca.org
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Nombre

Airbus
Canto, Rudy

Guyot, Gerard
Kohn, Andreas

Preis, Mike

Boeing
Hueto, Gerardo

Noges, Rob

Estado / Organizacion /

Airbus
Airbus

Airbus
Airbus

Boeing

Boeing

Teléfonos Fax

+1202.331.2237
M +1 571.426.0405
+33 608 41 8025

+1 305 588 8013
M +1 305-710-1639

M +1 (425) 306-4513
425237 3068

Correo Electrénico
Industry

Rudy.Canto@airbus.com
gerard.guyot@aeroconseil.com

andreas.kohn@airbus.com
Mike.Preis@airbus.com

gerardo.m.hueto@boeing.com

robert.j.noges@boeing.com

€-deg
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RASG-PA/4
Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia
4-1

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Proyectos de RASG-PA

Bajo esta cuestion del orden del dia, se presentaron las siguientes notas de estudio, notas informativas y
presentaciones:

» NE/09 (Secretaria); NE/13 (Brasil), NE/16 (COCESNA/ACSA); NE/17 (COCESNA); NE24
(Brasil); NI/04 (Colombia); Presentacion de CAST sobre ASIAS; NE/10 (Secretaria); N1/07

(México)
4.1 Proyecto RASG-PA GSI-3 — Notificacion Eficiente de Errores e
Incidentes
4.1.1 La Secretaria realizé un breve informe a la Reunion sobre el estado del Proyecto RASG-

PA GSI-3 - Notificacion Eficiente de Errores e Incidentes. Al término de la Reunion RASG-PA/3 en
Punta Cana, Republica Dominicana, octubre de 2010, la Reunién acordo6 que se requeria tiempo adicional
para comentarios adicionales de la parte interesada y se acord6 que los comentarios serian aceptados hasta
enero de 2011.

4.1.2 Durante el periodo de comentarios, ciertas partes interesadas advirtieron que la revision
tomaria mucho mas tiempo que el inicialmente acordado por la complejidad de los asuntos involucrados.
El ESC acord6 extender el periodo hasta que las partes pudieran reunirse y discutir el proyecto con sus
respectivos representantes legales.

4.1.3 En junio de 2011, uno de los representantes del RASG-PA ESC inform¢ al ESC que el
abogado que iba a revisar el documento de parte de los representantes de la industria se habia enfermado
y no podria completar la revision. EI ESC acord6 demorar la revision por un periodo indefinido hasta que
un nuevo representante legal de parte de la industria pudiera revisar el documento.

4.1.4 En setiembre de 2011, el representante legal del RASG-PA GSI-3 asistié a una reunion
del grupo de trabajo para la proteccion de la informacion de seguridad operacional (SIP-TF) de la OACI.
El SIP-TF se encarga de proporcionar recomendaciones para la creaciobn de nuevas o0 mejores
disposiciones y material guia relacionados con la proteccion de la informacién de seguridad operacional.

4.15 Como conclusion de la reunién, el SIP-TF reconocié que los beneficios a la seguridad
operacional asociados a la recoleccion y el uso de informes por parte del personal operativo poseen el
potencial de convertirse en indicadores proactivos de situaciones de riesgos de seguridad operacional
emergentes. Tales informes, los cuales muestran los peligros que existen dentro del sistema de la aviacion
y los aspectos relacionados a los factores humanos que traen como resultado errores involuntarios,
aumentan su disponibilidad por medio de la difusién de Programas de Seguridad Operacional de los
Estados (SSP) y los Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS). Por lo tanto, el SIP-TF
realizaré esfuerzos para garantizar la disponibilidad de informacion de seguridad operacional, de la cudl
mucha proviene de forma voluntaria del personal operativo o de programas de reporte obligatorio.
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4.1.6 Para cumplir su tarea, el SIP-TF acordd establecer tres equipos de trabajo con el fin de
proponer hallazgos y recomendaciones para la creacién de nuevas disposiciones OACI y material guia
relacionados con la proteccion de la informacién de seguridad operacional. Estos equipos de trabajo
deberian estar compuestos, hasta donde sea posible, por grupos interdisciplinarios. Estos equipos de
trabajo propuestos son:

a) Equipo de trabajo 1: Revision de las normas y métodos recomendados de la
OACI y material guia relacionado con la proteccion de la informacién de
seguridad operacional.

b) Equipo de trabajo 2: Revisién de la legislacion, regulaciones y practicas
existentes y propuestas de los Estados Miembros relacionadas con la proteccion
de la informacidn de seguridad operacional.

c) Equipo de trabajo 3: Alcance de la comunicacidén y compromiso de los grupos de
seguridad operacional administrativos, judiciales, de cumplimiento de la ley,
legales, y procesales, junto con grupos de apoyo a victimas.

4.1.7 Teniendo en cuenta el marco legal preparado por el RASG-PA, el SIP TF invit6 al
RASG-PA a continuar participando en el grupo de trabajo con el objetivo de contar con su colaboracion.

4.1.8 La Reunion tomd nota que durante la reunion RASG-PA ESC/11, el ESC decidi6
continuar apoyando al representante del RASG-PA GSI-3 en el SIP TF.

4.1.9 Ademas, la Reunién observé que el ESC desarroll6 un cronograma para revisar y
distribuir el documento “proteccion de informacién de seguridad operacional” del proyecto de la RASG-
PA GSI/3.

4.1.10 La Reunién tomo nota sobre el progreso alcanzado por Brasil en el marco de la Iniciativa
de Seguridad Operacional de Aviacion Civil, Iniciativa 3 GSI/3, orientada hacia la proteccion de
informacion de seguridad operacional.

4.2 Proyecto RASG-PA GSI-4 Project — Investigacion Eficaz de
Incidentes y Accidentes

4.2.1 La Reunion tomo nota sobre la informacion que involucra los accidentes de aeronaves y
legislacion relacionada. EI CENIPA la institucion gubernamental a cargo de la investigacion de
accidentes de Brasil ha proporcionado asistencia a varios Estados y entrenado también un importante
namero de profesionales alrededor del mundo. EI CENIPA también proporciona servicios para la
prevencion de accidentes, tales como anélisis de tendencias de informacion de seguridad operacional. El
CENIPA forma parte del grupo de trabajo para la proteccion de la informacion de seguridad operacional
(SIP-TF) de la OACI y también ha participado en el desarrollo de la legislacion brasilera para la
proteccion de los procesos de investigacion de accidentes de aeronaves. CENIPA ha desarrollado medidas
adicionales para proteger las fuentes de informacion de seguridad operacional con una integracion mas
cercana del sistema judicial, proporcionandoles con seminarios e instruccion en seguridad operacional de
la aviacién y visitas a las instalaciones del CENIPA. Estas medidas han probado ser efectivas hasta que
un marco legislativo se apruebe.
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4.2.2 ACSA present6 a la Reunidn el progreso alcanzado en la implementacion de la Comision
de Investigacion y Prevencion de Accidentes bajo el amparo de COCESNA/ACSA como una iniciativa
apoyada por RASG-PA. El objetivo de esta iniciativa es solucionar las limitaciones experimentadas por
los Estados Centroamericanos al realizar investigaciones efectivas de accidentes/incidentes de aeronaves.
El proyecto comprende tres fases hasta el afio 2014; la fase uno (documentacion) esta concluida al 90%,
la fase dos (implementacidn) esta concluida al 25% y la fase tres (prevencidn) comenzara en 2012. La
Reunion apoy¢ esta iniciativa que estd en conformidad con el Plan global OACI para la seguridad
operacional de la aviacion. Se informé a la Reunion que la NTSB de los Estados Unidos y BEA de
Francia han ofrecido colaborar y proporcionar apoyo a esta iniciativa. Entre los grupos presentes, el
CENIPA de Brasil manifestd que también podria apoyar la iniciativa.

4.3 Proyecto GSI-12 - Informe del Andlisis de Datos de Vuelo

4.3.1 La Reunién tomé nota del progreso logrado por COCESNA/ACSA en un proyecto piloto
del RASG-PA para el intercambio de datos FOQA sin mencionar la identidad entre el regulador y un
explotador aéreo comercial clave con el propdsito de mitigar los riesgos de la seguridad operacional de la
aviacion. Este proyecto es apoyado por ALTA y Airbus y ha producido excelentes resultados, incluyendo
la reduccién significativa de aproximaciones desestabilizadas y en vuelo en el Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria. El control del transito aéreo esta ahora involucrado y se ha implementado una nueva
estructura del espacio aéreo produciendo una importante reduccidn en los avisos de resolucion. Luego del
éxito de este proyecto, otros explotadores aéreos comerciales estan interesados en participar en el
proyecto. La Reunidén tomo nota de los efectos positivos de este proyecto e instdé a otros Estados y
explotadores a considerar la implementacion de estas mejores practicas.

4.3.2 Brasil también informé a la Reunion sobre su experiencia con el grupo de control de sus
datos de vuelo, entre lineas aéreas brasilefias voluntarias y la Agencia Nacional de Aviacion Civil
(ANAC) de Brasil. Este grupo es conocido como FDM-Brasil y esta enfocado en reconocer las cuestiones
relativas a la seguridad operacional antes que se transformen en amenazas. El grupo incluye los
siguientes principios en su composicion:

> Objetivos comunes
> Libertad de acceso del grupo
> Taxonomia comun
> Ambientes de discusion segregados
4.3.3 Los resultados de este grupo son crear un ambiente de confianza entre el regulador y el

explotador para el intercambio de informacion vital con el fin de mejorar la seguridad operacional.

4.3.4 Surgi6 una pregunta relacionada con el aspecto de la taxonomia comun; Brasil explicd
gue su iniciativa es ligeramente diferente a la del proyecto de COCESNA/ACSA, ya ellos solo reciben
tendencias y no datos sin procesar.

4.4 Actividades del Sistema de Comparticion de Analisis de Informacién
de Seguridad Operacional de la Aviacion (ASIAS)

44.1 El representante de CAST informé a la Reunién que la solicitud de compartir datos entre
el RASG-PA y ASIAS habia sido aprobada. La Directiva de ASIAS enviara un MOU para establecer un
acuerdo entre las dos partes para el suministro de datos ASIAS. El acuerdo incluird disposiciones para
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que los datos hayan de ser utilizados para esfuerzos de mitigacion de riesgos de seguridad operacional de
la aviacion del RASG-PA.

4.5 Estrategia de Implementacién para la observancia del uso apropiado
de la Fraseologia normalizada en espafiol en conformidad con
PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 12

45.1 La Reunién tomo nota de una propuesta para desarrollar e implementar un plan para
promover y asegurar que los controladores de transito aéreo y pilotos observen la fraseologia normalizada
en espafol de la OACI al usar la radiotelefonia utilicen el espafiol para (R/T). La Reunién recordd una
iniciativa del GREPECAS para hacer mas eficiente la fraseologia de la OACI, la cual culminé con una
enmienda del Capitulo 12, Fraseologias (s6lo en espafiol), del PANS/ATM (Doc. 4444) aplicable desde
20009.

45.2 México presentd una nota informativa que incluia una circular nacional de asesoramiento
recientemente emitida, la cual fue presentada al RASG-PA con el propoésito de asistir a los Estados de
habla hispana en establecer su propio manual de fraseologia en espafiol en conformidad con la fraseologia
normalizada en espafiol de la OACI.

45.3 La Reunion tomd nota de la propuesta de establecer un proyecto que coordinaria los
esfuerzos de implementacion para el uso consistente de fraseologia ATC en espafiol y acord6 que por lo
menos deberia considerar lo siguiente:

a) revisar la circular obligatoria presentada por México para asegurar que cumple con los
requerimientos del Doc 4444 de la OACI, de manera que pueda ser utilizada como un
modelo de manual de fraseologia en espafiol promovido por el RASG-PA

b) tarjetas de referencia para los controladores de transito aéreo y pilotos que contengan los
términos mas comunes para cada fase del vuelo

c) seminarios/foros para divulgar iniciativas de proyectos
d) instruccién para los controladores de transito aéreo y pilotos sobre la importancia de usar
fraseologia normalizada como un medio para mitigar los riesgos de seguridad operacional
de la aviacion
454 Con base en lo antes mencionado, la Reunidn formulé la siguiente Decision:

DECISION RASG-PA/4/4 FRASEOLOGIA NORMALIZADA EN ESPANOL

Que el RASG-PA ESC establezca un proyecto para promover y elaborar una estrategia de
implementacion para el uso consistente de fraseologia normalizada ATC en espafiol en
conformidad con el PANS-ATM (Doc 4444) de la OACI a mas tardar el 15 de diciembre de
2011.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Plan de Actividades del RASG-PA para 2012

Bajo esta cuestion del orden del dia, se presentaron las siguientes notas de estudio, notas informativas y
presentaciones:

» NE/11 (Secretaria) y NE/12 (Secretaria)

51 Tercera Cumbre Panamericana de Seguridad Operacional de la
Aviacion 2012

51.1 ALTA ofrecid un breve informe a la Reunién sobre el éxito de la Segunda 2011 Cumbre
Panamericana de Seguridad Operacional de la Aviacion, la cual contd con mas de 250 participantes en la
Ciudad de México, México. Entre los participantes, se incluyen autoridades de las Regiones NAM, CAR
y SAM, y ejecutivos de mas de 25 lineas aéreas y representantes de la industria.

51.2 Como resultado del éxito de reunir a las partes interesadas a nivel regional durante las
Cumbres Panamericanas de Seguridad Operacional previas, el RASG-PA ESC aprobd undnimemente la
Tercera Cumbre Panamericana de Seguridad Operacional de la Aviacién, programada tentativamente del
19 al 21 de junio de 2012, en Bogota, Colombia.

5.2 Programa de Trabajo del RASG-PA para 2012

5.2.1 La Secretaria realiz6é un breve informe a la Reunidn sobre las actividades del RASG-PA
en 2011.
5.2.2 Desde la Reunién del RASG-PA/03 de octubre de 2010, las actividades del RASG-PA

han sido organizadas y coordinadas por la Secretaria del RASG-PA con el apoyo y guia del Comité
Ejecutivo Directivo (ESC) del RASG-PA, e incluyen las siguientes reuniones y actividades:

a) Comité Directivo Ejecutivo (ESC)
i) Cuatro reuniones: Punta Cana, Republica Dominicana, octubre 2010,
Lima, Per(, marzo 2011; Santa Cruz, Bolivia, agosto 2011 y Miami,
Estados Unidos, octubre 2011
i) Diez teleconferencias mensuales;

b) Segunda Cumbre Panamericana de Seguridad Operacional de la Aviacion:
Ciudad de México, México, junio 2011

C) Equipo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacién — Panamérica (RAST-
PA)
i) Cuatro Reuniones: Lima, Perd, marzo 2011; Ciudad de Meéxico,

México, junio 2011; Miami, Estados Unidos, agosto y octubre 2011

d) Taller de Seguridad Operacional del RASG-PA, Ciudad de México, México,
junio 2011
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e) Equipo de Instruccion de Seguridad Operacional de la Aviacion (ASTT)
i) Dos Reuniones: Ciudad de México, México, febrero y septiembre de
2011
) Equipo a Cargo del Informe Anual de Seguridad Operacional
i) Dos Reuniones: Lima, Per, julio y septiembre 2011
9) Proyectos RASG-PA
)] Grupo de Tarea de Proteccién de la Informacién de Seguridad
Operacional de la OACI (SIP-TF), Montreal, Canada, septiembre de
2011.
523 Con el fin de completar el programa de trabajo y los objetivos del RASG-PA para el

2012, la Secretaria propuso el siguiente programa de actividades tentativo:

ACTIVIDAD FECHA LUGAR PARTICIPANTES
Teleconferencias del Comité Directivo Ejecutivo | Mensual No aplica ESC
(ESC)
Equipo Regional de Seguridad Operacional para la | Marzo Jamaica RAST-PA
Aviacion — Panamérica (RAST-PA)
Comité Directivo Ejecutivo (ESC) del RASG-PA Marzo Jamaica ESC
Equipo de Instruccién en Seguridad Operacional de | Febrero Por determinar | ASTT
la Aviacién (ASTT)
Equipo a cargo del Reporte Anual sobre Seguridad | Mayo y Julio Por determinar | ASRT
Operacional (ASRT)
Equipo Regional de Seguridad Operacional de la 18 de junio Bogota, RAST-PA
Aviacion — Panamérica (RAST-PA) Colombia
Tercera Cumbre Panamericana de la Seguridad 19-21 de junio Bogota, Miembros del RASG-
Operacional de la Aviacion Colombia PA y la comunidad de
aviacion
Reunion del Comité Directivo Ejecutivo (ESC) 21 de junio Bogota, ESC
Colombia
Equipo Regional de Seguridad Operacional de la Agosto Seattle, RAST-PA
Aviacion — Panamérica (RAST-PA) Washington,
Estados Unidos
Comité Directivo Ejecutivo (ESC) del RASG-PA Agosto Seattle, ESC
Washington,
Estados Unidos
Equipo de Instruccidn en Seguridad Operacional de | Septiembre Por determinar | ASTT
la Aviacion (ASTT)
Equipo Regional de Seguridad Operacional de la | Octubre Por determinar | RAST-PA
Aviacién—Panamérica (RAST-PA)
Quinta Reunioén del Grupo Regional sobre Octubre Por determinar | Miembros del RASG-
Seguridad Operacional de la Aviacién — PA
Panamérica (RASG-PA/5)
Comité Directivo Ejecutivo (ESC) Octubre Por determinar | ESC
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524 La Reunidn aprobd el programa de trabajo del RASG-PA para el 2012 segun se presento.
DECISION RASG-PA/4/5 PROGRAMA DE TRABAJO DEL RASG-PA PARA 2012

RASG-PA aprueba el programa de trabajo del RASG-PA para 2012 que aparece e la Seccion
5.2.3 a esta parte del informe segun lo recomendado por el ESC.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Otros Asuntos

Bajo esta Cuestion del Orden del Dia, las siguientes notas de estudio, y notas informativas fueron
presentadas.

» NE/14 (Secretaria); NE/15 (Secretaria); NE/18 (Brasil); NE/22 (Brasil); NE/26 (Secretaria);
NE/27 (IATA) y NI/03 (Secretaria)

6.1 La Reunion recordé que el Plan Global para la Seguridad Operacional de la Aviacion
(GASP) fue originalmente concebido y sirvi6 inicialmente como un documento de politica de alto nivel
para guiar al Estado, la industria y las organizaciones internacionales en sus esfuerzos para mitigar los
riesgos de la seguridad operacional de la aviacion. Considerando los Gltimos desarrollos relacionados con
la implementacion de Programas de Seguridad Operacional del Estado (SSP) y Sistemas de Gestion de
Seguridad Operacional (SMS), asi como las Normas y Métodos Recomendados (SARPS) relacionados,
ha sido necesario actualizar el GASP para reflejar mejor la introduccion y uso de los principios de gestion
de la seguridad operacional. La 37° Periodo de Sesiones de la Asamblea (Refiérase a la Resolucion A37-
4) tomo nota sobre la intencién de continuar utilizando el GASP como una herramienta de mejora de
seguridad operacional enfocando la accion donde mas se necesite y orient6 al Consejo a que mantenga el
GASP actualizado con el objeto de apoyar los objetivos pertinentes de la OACI. Se planea terminar la
nueva edicion del GASP para diciembre de 2011. Se prevé que el GASR se enmendara poco después.

6.2 La Reuni6 fue informada sobre las nuevas iniciativas globales de seguridad operacional
(GSI) propuestas y tom6 nota que se mantiene la compatibilidad con las anteriores iniciativas agrupando
las GSI relacionadas, de la siguiente manera:

GSI 1 - Aplicacion Consecuente de las Normas Internacionales y las Mejores Practicas de la
Industria

GSI 2 - Vigilancia consecuente de la Reglamentacion

GSI 3 — Notificacion Eficiente de Errores e Incidentes

GSI 4 — Investigacion Eficaz de Incidentes y Accidentes

GSI 5 — Coordinacion Consecuente de los Programas Regionales

GSI 6 — Notificacion y Andlisis eficaces de Errores e Incidentes de la Industria

GSI 7 — Uso Consecuente de los Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)

GSI 8 — Cumplimiento Consecuente de los Requisitos de Reglamentacion

GSI 9 — Armonizacion de las Estrategias de Seguridad Operacional de la Industria

6.3 La Reunion tomo nota sobre la evolucion de la vigilancia de la seguridad operacional de
los sistemas de navegacion aérea (ANS) brasilefios por medio del establecimiento de una organizacion
independiente de la unidad reguladora para los ANS, bajo la responsabilidad del Comandante de la Fuerza
Aérea que es la Autoridad Aeronautica Brasilefia para ANS, para coordinar y controlar las actividades de
inspeccion de seguridad operacional en esta area, asi como de supervisar el Programa de Vigilancia de
Seguridad Operacional. También se mencion6 que en 2008, se cre6 ASOCEA (Airspace Control Safety
Advisory Board), responsable de asegurar la implementacion efectiva de los ocho Elementos Criticos del
Sistema de Vigilancia de Seguridad Operacional de Brasil en el &rea ANS, conduciendo un proceso
sistematico de vigilancia de las actividades desarrolladas por el Departamento de Control del Espacio
Aéreo (DECEA) y por todos los proveedores de servicio de navegacion aérea en Brasil. Finalmente,
Brasil se refirio a la implementacion de su Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS), la
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implementacion de los sistemas de gestion de calidad en AIS para aeropuertos internacionales y el nivel
de competencia lingtistica en inglés del personal SAR. Se mencion6 que las dos primeras estan en
progreso. Con respecto a la tercera area, aseguraron que hay suficiente personal SAR con competencia del
idioma inglés. Por lo tanto, los resultados de la Auditoria USOAP de la OACI, en el area ANS en Brasil,
indicaron que la falta de implementacion de los elementos criticos en 2009 fue de 5.2% y después de la
implementacion del Plan de Accidn Correctivo, este porcentaje se redujo al 4.7%.

6.4 Brasil también informé a la Reunidn sobre sus avances en el desarrollo de material
regulatorio para prevenir el uso de sustancia psicoactivas en la aviacion civil. La Reunién observd los
beneficios de seguridad operacional de dicho programa, los antecedentes del material regulatorio utilizado
para su desarrollo, los contenidos del programa y costos asociados y los planes para incorporar este
material como parte de las regulaciones aeronauticas latinoamericanas LAR.

Resultados del Seminario Regional sobre Seguridad Operacional en Pista de la
OACI/FAA/IFATCA para las Regiones NAM/CAR/SAM

6.5 La Secretaria inform6 a la Reunion sobre los resultados del Seminario Regional sobre
Seguridad Operacional en Pista de la OACI/FAA/IFATCA (RRSS) celebrado en Miami, Estados Unidos,
del 12 al 14 de octubre de 2011.

6.6 Se informd a la Reunidn que el objetivo del RRSS fue apoyar la creacion de equipos de
seguridad operacional en pista (RST) locales para atender la prevencion y mitigacion de excursiones en
pista, incursiones en pista y otras ocurrencias relacionadas con la seguridad operacional en pista.

6.7 La Reunién reconocié que RASG-PA tiene un papel esencial en la implementacion de
RST através de la Region Panamericana. Por lo tanto, se formulé la siguiente conclusion:

CONCLUSION RASG-PA/4/6 EQUIPOS REGIONALES DE SEGURIDAD
OPERACIONAL EN PISTA

Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales y la industria:

a) apoyen la creacion de Equipos de Seguridad en las Pistas (RST) en las Regiones
NAM/CAR/SAM, asi como a los ya existentes;

b) consideren la creacién de un “Go Team” RST bajo el liderazgo de la OACI y con
la participacion de los socios de la OACI en seguridad operacional de pista, para
asistir a los Estados en la creacién de los RST;

c) apoyen el lanzamiento del proyecto piloto del RST en el Aeropuerto Internacional
de la Ciudad de México (AICM) con el apoyo de la DGAC de México y los
interesados locales e internacionales;

d) apoyen, monitoreen, dén seguimiento y notifiquen sobre el estado de ejecucion, y
las acciones regionales y locales realizadas para reducir riesgos relacionados
segln sea necesario;
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e) encomienden al Equipo de Instruccién de Seguridad Operacional de la Aviacién
(ASTT) a que incluya planes de implementacion RST y las mejores practicas de
seguridad operacional en pista dentro de los temarios de los talleres de seguridad
operacional RASG-PA 2012 y que envie el material de instruccion relacionado al
sitio web del RASG-PA, y

f) apoyen el Seminario/Taller sobre seguridad operacional de pista para las Regiones
NAM/CAR patrocinado por la DGAC de México y ACI, vy los
Seminarios/Talleres sobre seguridad operacional de pista para la Region SAM a
celebrarse en 2012.

6.8 A continuacion la IATA present6 la NE/27, donde explico su rol para entregar Informes
de Seguridad Operacional de la Aviacién (ASR) de las aerolineas miembros a los Estados con asistencia
de las Oficina NACC y SAM de la OACI. Ademas, IATA presento las tasas mundiales de accidentes y la
Revision de Incidentes ASR en Estados/Territorios de LATAM/CAR de un afio (julio de 2010 — junio de
2011). Estos informes tienen la intencion de recabar datos para prevenir futuros accidentes y alentar la
elaboracion de mejores practicas tanto en los operadores como en los proveedores de servicios de
navegacion aérea. IATA advirtio a la Reunion que las aerolineas estan preocupadas con respecto a la falta
de respuesta sobre las acciones correctivas por parte de los Estados para responder a incidentes de manera
oportuna. IATA alent6 a los Estados a corregir deficiencias con los procesos de investigacion para
aumentar los datos disponibles para mejorar la seguridad operacional.

6.9 A continuacion la Reunion fue informada sobre el estado de implementacion de otros
RASGs alrededor del mundo, como se muestra a continuacion:

Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion — Asia y Pacifico (RASG-APAC) - La
Cuarenta y Siete Reunién de Directores Generales de Aviacion Civil APAC (DGAC-47), llevada a cabo
del 25 al 29 de octubre de 2010 en Macao, China, acordé el establecimiento del RASG-ASIA/PAC. La
primera Reunion del RASG-ASIA/PAC se celebro del 10 al 11 de octubre de 2011, en Numea, Nueva
Caledonia.

Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion — Europa (RASG-EUR) - La reunidn de alto-
nivel de Directores Generales de Aviacion Civil EUR, realizada del 15 al 17 de febrero de 2011, acord el
establecimiento del Grupo de Seguridad Operacional de la Aviacion, de la Region Europea (RASG-EUR)
para toda la Region Europea. Subsecuentemente, fue convocada una reunion para el establecimiento del
RASG-EUR en Paris el 16 de mayo de 2011. La primera reunién del RASG-EUR esta programada para el
23y 24 de enero de 2012.

Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion - Medio Oriente (RASG-MID) — La primera
reunion de Directores General de la Aviacion Civil del Medio Oriente (DGCA-MID/1) fue realizada en
marzo de 2011, y acordé el establecimiento del RASG-MID. Como consecuencia, la Primera RASG-MID
fue llevada a cabo en septiembre de 2011. El RASG-MID eligi6 una estructura similar al PIRGs el cual
normalmente tiene un Vice-Presidente que reemplaza al Presidente en caso de que el/ella no pueda asistir
a la reunidn. Se opt6 en el grupo del RASG tener dos vice-presidentes; uno del Estado Miembro para el
mismo propoésito como en el PIRG y otro de las partes interesadas de aviacion, para lograr su
participacion en las acciones necesarias para mejorar la seguridad operacional. Ademas, el RASG-MID
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establecié un Comité Directivo RASG (RSC) y acordé establecer el Equipo de Notificacion Anual de
Seguridad Operacional (ASRT), con el objeto de determinar la forma de medir el progreso.

Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacién - Africa (RASG-AFI). La Cuarta Reunion de
Directores Generales de Aviacion Civil de Africa Oriental y Occidental (ESAF) y Central y Occidental
(WACAF) (DGCA/4), aprobd el concepto de RASG. La primera reunion del RASG-AFI esta programada
para llevarse a cabo en marzo de 2012,

6.10 La Secretaria record6 a la Reunién que RASG-PA ha celebrado cuatro reuniones anuales
desde 2008. Las reuniones anuales RASG-PA se realizaron en Puntarenas, Costa Rica, 2008 -DGAC de
Costa Rica; Bogota, Colombia, 2009 -DGAC de Colombia; Punta Cana, Republica Dominicana, 2010 —
IDAC de Republica Dominicana; y Miami, Estados Unidos, 2011 — Airbus.

6.11 Se record6 a la Reunion que el Manual de Procedimientos de RASG-PA declara que el
ESC alterne las reuniones anuales RASG-PA entre las Regiones NAM/CAR/SAM para permitir una
participacion en aumento a través de la Region Panamericana.

6.12 También se recordd a la Reunion que la implementacion y armonizaciéon exitosa de
iniciativas RASG-PA so6lo puede lograrse a través del involucramiento de todas las partes interesadas
incluyendo la OACI, Organizaciones Internacionales y la industria. Ademas, las reuniones han sido muy
exitosas al avanzar el trabajo de RASG-PA debido a la generosidad de los anfitriones de las reuniones al
proporcionar los sitios necesarios para los eventos y la logistica requerida para tan diverso grupo de
participantes.

6.13 La Secretaria inform6 a la Reunion que Chile se ha ofrecido como voluntario para
auspiciar la Reunion RASG-PA de 2012. Las fechas de la reunidn se coordinaran entre la Secretaria de
RASG-PA 'y la DGAC de Chile.

DECISION RASG-PA/04/7 REUNION RASG-PA 2012

Chile acordé auspiciar la proxima reunién de RASG-PA en octubre 2012, lo que fue
aprobado por la Reunion.

Eleccion de Co-presidencia y primer Vicepresidente

6.14 Se informd a la Reunidn que, de conformidad con el Manual de Procedimientos RASG-
PA, los mandatos de la Co-presidencia (Estado/Territorio) y primer Vicepresidente RASG-PA llegaban a
su fin y se necesitaba celebrar elecciones para estos puestos. La Reunion reeligié unanimemente al
Sr. Oscar Derby de Jamaica como Copresidente (Estado/Territorio) y al Sr. Carlos Pellegrino de Brasil
como Primer Vicepresidente de RASG-PA por un periodo adicional de tres afios.

Comité de Seguridad Operacional ALTA/IATA

6.15 El Comité de Seguridad Operacional ALTA/IATA ha establecido un equipo de trabajo
con el proposito de identificar y mitigar el peligro aviario en la regién. Este grupo esta conformado por
aerolineas de la region ademas del apoyo de Boeing, Airbus, FAA y la USDA (esta ultima entidad es una
agencia experta en el control de fauna en los EEUU). IATA junto con ALTA han podido realizar un
andlisis inicial donde se puede destacar los aeropuertos con mayores indices de impactos de ave. El
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objetivo que este equipo de trabajo es trazar un plan de accidn para apoyar a los aeropuertos y autoridades
de aviacion civil de la region y trabajar juntos para minimizar los efectos de la amenaza que representan
los golpes de aves para la seguridad de la aviacién.

6.16 Se invita al RASG-PA a que se familiarice con el proyecto y considere esta iniciativa
ALTA/ITA como uno de los proyectos apoyados por RASG-PA. La primera reunion del grupo de trabajo
se celebrara el 1 de noviembre de 2011 en las oficinas de ALTA en Miami.
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