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RESENA DE LA REUNION

ii.1 Lugar y Duracion de la Reunion

La Decimoséptima Reunion del Grupo Regional de Planificacién y Ejecucion CAR/SAM
(GREPECAS/17) se llevé a cabo en Cochabamba, Estado Plurinacional de Bolivia, del 21 al 25 de julio
de 2014, en las instalaciones del Instituto Nacional de Aviacion Civil (INAC).

ii.2 Ceremonia Inaugural y Otros Asuntos

El Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Regional Sudamericana (SAM) de
la OACI y Secretario del GREPECAS, expres6 su sincero agradecimiento a las autoridades del Estado
Plurinacional de Bolivia por ser anfitrion de esta reunion. Asimismo, el Sr. Hoyer entregd una placa al
Director Ejecutivo de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Gral. de Division Aérea Luis
Coimbra Busch como reconocimiento al compromiso de la DGAC con el desarrollo de la aviacion civil
en ocasion de la inauguracion de las nuevas instalaciones del INAC. La Sra. Loretta Martin, Directora
Regional de la Oficina para Norteamérica, Centroamérica y el Caribe (NACC) de la OACI vy el Sr.
Normando Aradjo de Medeiros (Brasil), Presidente de GREPECAS también estuvieron en la mesa
principal.

El Gral. de Division Aérea Luis Coimbra Busch, Director Ejecutivo de la Direccién
General de Aeronautica Civil, dirigio unas palabras y resalté la necesidad de una estrecha cooperacion
inter-regional, con el proposito de proporcionar un sistema de navegacion aérea mas armonizado. El
Sefior Licenciado Vladimir Sanchez Escobar, Ministro de Obras Publicas servicios y Vivienda dio la
bienvenida a los delegados deseandoles éxito en el logro de los objetivos de la Reunion. Asimismo, se
procedié al acto protocolar de la entrega del Simulador de Control de Transito Aéreo del Instituto
Nacional de Aviacion Civil (INAC) del Estado Plurinacional de Bolivia. Posteriormente, se hizo una
visita de reconocimiento al mencionado simulador.

El Gral. de Division Aérea Luis Coimbra Busch, Director Ejecutivo de la Direccién
General de Aeronautica Civil, dirigié unas palabras de despedida a la Sra. Loretta Martin, Directora
Regional, Oficina Regional NACC de la OACI, quien en el mes de mes de noviembre se estara jubilando
de la OACI. En este homenaje se menciono su trayectoria en la aviacion civil y el Gral. Coimbra le hizo
entrega de una placa de reconocimiento por la labor desarrollada y contribucion a la aviacion civil durante
estos afios en la Organizacion.

Asimismo, la Reunion agradecid la colaboracién de los patrocinadores de INEO, ARINC
y SITA, por sus presentaciones con relacion a sus actividades en el campo de los sistemas de navegacion
aérea y por la exhibicion de sus productos a los participantes del evento.

La Reunion se sinti6 honrada con la presencia del Sr. Farid Zizi, Presidente de la
Comision de Aeronavegacion de la OACI, quien por iniciativa propia particip6 en las discusiones del
GREPECAS/17 brindando importantes aportes relacionados con los temas de la Comision.

ii.3 Organizacion, Funcionarios y Secretaria

La Reunidn fue presidida por el Sr. Normando Aradjo de Medeiros (Brasil), Presidente de
GREPECAS. El Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI,
actué como Secretario de la Reunion y conté con la colaboracion de los siguientes funcionarios de las
Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI:
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Loretta Martin Directora Regional, Oficina Regional NACC de la
OACI

Oscar Quesada Sub-Director Regional , Oficina Regional SAM de la
OACI

Jorge Fernandez Director Regional Adjunto, Oficina Regional
NACC de la OACI

Onofrio Smarrelli Oficial Regional de Comunicaciones, Navegacion y
Vigilancia, Oficina Regional SAM de la OACI

Victor Herndndez Especialista Regional en Gestion de Transito Aéreo
y Busqueda y Salvamento, Oficina Regional NACC
de la OACI

Jaime Calderdn Especialista en AGA/AOP, Oficina Regional NACC
de la OACI

Julio Siu Especialista  Regional en  Comunicaciones,
Navegacion y Vigilancia, Oficina Regional NACC
de la OACI

Raul Martinez Especialista Regional en AIM Oficina Regional
NACC de la OACI

Lia Ricalde Oficial Regional de Aerddromos y Ayudas
Terrestres, Oficina Regional SAM de la OACI

Julio de Souza Pereira Oficial Regional de Gestion de Transito Aéreo y
Busqueda y Salvamento, Oficina Regional SAM de
la OACI

Jorge Armoa Oficial Regional Gestion de la Informacién

Aeronautica y Meteorologia Aerondutica, Oficina
Regional SAM de la OACI

Roberto Arca Oficial Regional Gestién de Transito Aéreo y
Busqueda y Salvamento; Gestion de la Informacion
Aeronautica, Oficina Regional SAM de la OACI

ii.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo y la documentacion de la Reunién fueron el espafiol y el inglés.
ii.5 Orden del Dia

Se adopt6 el Orden del Dia que se indica a continuacion:

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Seguimiento del resultado de la Reunion GREPECAS y de las Reuniones
CRPP

En esta cuestion del orden del dia la Reunidn la Reunion examinara los resultados de las
Reuniones del GREPECAS 16 (Punta Cana Republica Dominicana del 28 de marzo al 1 de abril de 2011
y de las Reuniones de coordinacion de programas y proyectos CRPP/1 (Ciudad de México, México (25
al 27 de abril de 2012) y CRPP/2 (Lima, Pert 16 al 18 de julio de 2013) y el estado de las conclusiones y
decisiones formuladas en dichas reuniones. En el analisis se hara un examen de las acciones de la
Comision de Navegacion Aérea de la OACI (ANC) en relacion al informe del GREPECAS/16 y del
estado de implantacion de las Conclusiones y Decisiones formuladas en la misma, las cuales fueron
revisadas en la CRPP/1.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Revision de las actividades de coordinacion entre GREPECAS y RAS-PA

2.1 Actividades regionales del RASG-PA
2.2 Actividades de coordinacion entre GREPECAS y RASG-PA
Bajo esta cuestion del orden del dia la reunion, la Reunién tomara nota de las actividades
del RASPA-PA realizadas desde la Reunion GREPECAS/16 y analizara las actividades requeridas para
mitigar la seguridad operacional en los sistemas de navegacion aérea y se analizaran las actividades de
coordinacion entre GREPECAS y RASG-PA con el fin de evitar la duplicacion de recursos.

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Actividades de navegacion aérea a nivel global, intra regional e inter
regional

3.1 Actividades de navegacion aérea a nivel global
3.2 Actividades de navegacion aérea intra regional
3.3 Actividades de navegacion aérea inter regional

La Reunién analizara los resultados del Trigésimo Octavo periodo de sesiones de la
Asamblea de la OACI sobre aspectos de navegacion aérea, los avances en el desarrollo del nuevo plan
electronico de navegacion aérea (e-ANP) y el seguimiento al desarrollo de los cuadros regionales de
performance y del informe anual del plan mundial de navegacion aérea. Asimismo, la Reunion revisara
los planes regionales de navegacion aérea basados en la performance alineados con la mejora por bloque
del sistema de aviacion (ASBU) en la Region CAR y SAM para su aprobacion. También tomara nota de
las actividades resaltantes de navegacion aérea en los Estados, territorios y Organizaciones
Internacionales de las Regiones CAR/SAM. Finalmente, se hard un seguimiento en la implantacion de
actividades inter regionales entre la Regiones CAR y SAM asi como entre las Regiones CAR y SAM con
otras Regiones de la OACI en aspectos de navegacion aérea.

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Marco de desempefio para la planificacion e implantacion de la navegacion
aérea a nivel regional: Revision de los programas y proyectos

4.1 Proyectos del Programa PBN

4.2 Proyectos del Programa ATFM

4.3 Proyectos del Programa de Automatizacion y Comprension
situacional ATM

4.4 Proyectos del Programa de Infraestructura de Comunicaciones
Tierra-Tierray Tierra-Aire

4.5 Proyecto del programa AGA

4.6 Proyectos del programa AIM

4.7 Proyectos del Programa de Meteorologia (MET) Aeronautica

Los coordinadores de programas de las Regiones CAR y SAM del area PBN, ATFM,
Automatizacion y Comprension situacional ATM, Infraestructura de comunicaciones tierra-tierra y tierra-
aire, AGA, AIM y MET presentaran el avance en la ejecucion de los respectivos proyectos en base a las
métricas y metas establecidas al respecto, la alineacion de las actividades de los proyectos con los
moédulos del bloque 0 Mejoras por Bloque del Sistema de Aviacion (ASBU), aprobados durante la
Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea, y los planes previstos para la culminacion de las
actividades pendientes.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Deficiencias de la navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM

5.1 Seguimiento sobre la aplicacion de la nueva metodologia uniforme
para la identificacidn, evaluacion y notificacion de las deficiencias en
la navegacion aérea

5.2 Situacion actual de las deficiencias en la navegacién aérea en las
Regiones CAR/SAM

La Reunion analizard las mejoras realizadas en la metodologia revisada para el
procesamiento de deficiencias de prioridad “U”, que involucra la aplicacion de la Identificacion de
Peligros y Evaluacion de Riesgos (HIRA) y la gestion de la GANDD considerada en la Reunion CRPP/2
a través de la Conclusion 2/1 Mejoras a la Metodologia Revisada de Deficiencias de la Navegacion Aérea
y a la Base de Datos de Deficiencias de la Navegacion Aérea del GREPECAS (GANDD). Asimismo,
examinard la situacion actual de las deficiencias de navegacion aérea en la Regiones CAR y SAM.

Cuestion 6 del
Orden del Dia: Cuestiones relativas a la Organizacién del GREPECAS

La Reunion bajo esta cuestion del orden dia revisara los términos de referencia y
programa de trabajo del GREPECAS.

Cuestion 7 del
Orden del Dia: Otros asuntos

Bajo esta cuestion del orden del dia, la Reunion analizaré cualquier otro asunto que no
pudiera ser abordado dentro de las cuestiones precedentes del orden del dia.

ii.6 Asistencia

Asistieron a la Reunién 103 participantes de 17 Estados/Territorios Miembros de las
Regiones CAR/SAM Yy observadores de 8 Organizaciones Internacionales. La lista de participantes se
muestra en la pagina iii-1.

ii.7 Conclusiones y Decisiones

GREPECAS registra sus actividades en la forma de Conclusiones y Decisiones de la
siguiente manera:

Las Conclusiones tratan de asuntos que, de conformidad con los términos de referencia del
Grupo, merecen la atencién directa de los Estados/Territorios y/o Organizaciones Internacionales, los cuales
requieren medidas necesarias ulteriores que el Secretario habrad de plantear en conformidad con los
procedimientos establecidos.

Las Decisiones se refieren Unicamente a los asuntos que tratan de la organizacién interna
del trabajo del Grupo y de sus Organos Auxiliares.

ii.8 Lista de Conclusiones

No. Conc. Titulo de Conclusion Pagina
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No. Conc. Titulo de Conclusion Pagina
17/1 REPORTE REGIONAL Y MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA 1C-1
17/2 SEGUIMIENTO A LAS RECOMENDACIONES DE LA AN-CONF/12 1C-1
POR PARTE DE LOS ESTADOS Y ORGANIZACIONES
INTERNACIONALES
17/6 SEGUIMIENTO EN LA IMPLANTACION DE LAS RESOLUCIONES DE 3-2
LA A38 RELACIONADAS CON LA NAVEGACION AEREA
17/7 APROBACION DEL FORMATO PARA SEGUIMIENTO DEL AVANCE 3-4
EN LOS INDICADORES Y METAS PARA LAS REGIONES CAR/SAM
17/8 INCLUSION DE LOS PLANES REGIONALES DE IMPLANTACION 3-7
BASADOS EN LA PERFORMANCE EN EL NUEVO PLAN DE
NAVEGACION AEREA (eANP)
17/9 ACTIVIDADES PARA UN DOCUMENTO DE CONTROL DE 3-10
INTERFAZ (ICD) CONSOLIDADO PARA LA IMPLEMENTACION DEL
AIDC EN LAS REGIONES CAR/SAM
17/10 MANUAL GUIA SOBRE EVALUACION DE LAS GRANDES 3-13
DESVIACIONES DE ALTITUD (LHD) CON LA METODOLOGIA SMS
PARA LA EVALUACION DE LOS INFORMES LHD
17/11 MEJORAS EN LAS ACTIVIDADES MET 4-17
17/12 REVISION DE LA METODOLOGIA UNIFORME PARA LA 5-3
IDENTIFICACION, EVALUACION Y NOTIFICACION DE
DEFICIENCIAS EN LA NAVEGACION DE LA OACI
ii.9 Lista de Decisiones
No. Dec. Titulo de Decision Pagina
17/3 PRIORIDADES Y OBJETIVOS REGIONALES PARA LA NAVEGACION 1C-1
AEREA
17/4 TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO 1C-2
REVISADOS DEL COMITE DE REVISION DE PROGRAMAS Y
PROYECTOS
17/5 INFORME ANUAL DEL GREPECAS 1C-2
17/13 APROBACION ENMIENDA AL MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL 6-1

GREPECAS







GREPECAS/17 iii — Lista de Participantes iii-1

iii. Lista de Participantes

LISTA DE PARTICIPANTES

Argentina
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Ricardo Daniel Sykes
José Maria Dayub

Victor Marcelo de Virgilio
Gustavo José Caputo

Bolivia

Luis Coimbra Busch

Javier Garcia Soruco
Johnny Luis Arnez Moreno
Reynaldo Cusi Mita

Miguel Angel Castillo Ochoa
René Dulfredo Delgado Rua
Jaime Yuri Alvarez Miranda
César Carlos Bohrt Urquizo
Daniel Bustamante Leyton
Roberto Gironas

Francisco Santiago

Raul Velasco Ramos

Daniel Navajas Orellana
Fernando Azuga H.

Marco Barrios

Jorge Rojas

Manuel Talamas

Carlos Calle

Fernando Fuentes Daza
Walter Jurado Palenque
Jhonny Humberto Cassas Coca
Jaime Villar Rojas

Carlos M. Molina Campbell
Javier Barrios Arce
Fernando Lara Rios
Mauricio Rojas Quiroz

Brazil / Brasil

Normando Araujo de Medeiros
Gustavo Camargo de Oliveira
Luiz Roberto Barbosa Medeiros
Alessander de Andrade Santoro
Rodrigo Henriques Godinho

Luis Antonio dos Santos
Delfim Ossamu Miyamaro
Eno Siewerdt

Luiz Antonio de Freitas Castro
Chile

Duncan Silva
Alfonso E. de la Vega

Colombia

Juan Carlos Rocha Botero
Nibia L. Morales G.

Cuba

Mirta Crespo Frasquieri
Orlando Nevot Gonzalez
José Valdés Macias

Curacao / Curazao

Jacques Lasten
Michael Celestijn

Dominican Republic /
Republica Dominicana

Francisco Bolivar Leén

Johann Estrada Pelletier

Betty Castaing

Julio Alexis Lewis Camarena
Guatemala

Silvia Jeaneth Herrera Meléndez
Haiti / Haiti

Joseph Jacques Boursiquot

Honduras

Heriberto Sierra Pavon
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Nicaragua IATA

Ismarck A. Delgado Quiroz Carlos Cirilo

Eleane J. Salguera Montes Margaret Jenny

Panama / Panamé IFALPA

Henry Stec
Alberto De Icaza
Gilda Espinosa

Paraguay

Roque Diaz Estigarribia
Jorge Szwako Montero

Liz Rocio Portillo Castellanos
José Luis Chavez Martinez
Carlos Roberto Salinas Rojas
Trinidad & Tobago / Trinidad y Tabago
Rohan Garib

Veronica Ramdath

Riaaz Mohammed

United States / Estados Unidos
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Michael Polchert

Bonnie Ahumada

Christopher Loring

Uruguay

Guillermo Gurbindo
Fernando de Medina

Luis A. Otheguy Prada
International Organizations
ARINC

Manuel Gongora

CANSO

Javier Vanegas

COCESNA

Juan Carlos Trabanino

Diana Martinez
INEO

Fabien Viagas
Clement Chevallier

JEPPESEN

Demetrius Zuidema
Luis Navarro

SITA
Adriana Matos
ICAO Secretariat/Secretaria de la OACI

Loretta Martin
Franklin Hoyer
Farid Zizi

Oscar Quesada
Jorge Fernandez
Onofrio Smarrelli
Victor Hernandez
Jaime Calder6n
Julio Siu

Radl Martinez

Lia Ricalde

Julio C. de Souza Pereira
Jorge Armoa Cafiete
Roberto Arca
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iv Lista de Documentacion
Toda la documentacion de la Reunion esta disponible en el siguiente enlace web:
http://www.icao.int/ GREPECAS
LISTA DE NOTAS DE ESTUDIO
Cuestion Preparaday
NuUmero del Titulo resentada
Orden P or
del Dia p
NE/01 - Orden del Dia Provisional, Calendario y Modalidad de Trabajo Secretaria
(Revisada)
Examen de los resultados de las Reuniones GREPECAS/16 y de
NE/02 1 las Reuniones CRPP/1 y CRPP/2 y estado de implantacion de Secretaria
las conclusiones y decisiones formuladas en las mismas
NE/03 2.1 Informe de los avances del RASG-PA Secretaria
NE/04 CANCELADA
Resultados del Trigésimo Octavo periodo de sesiones de la
NE/05 3.1 Asamblea de la OACI sobre aspectos de navegacion aérea y su Secretaria
impacto en la planificacion e implantacion regional
Relator del
NE/06 33 Nueva metodologia para el analisis y evaluacién de las Grandes Grupo de
' Desviaciones de Altitud en la Regién CAR/SAM (Revisada) Trabajo de
Escrutinio
NE/07 3.3 Actividades realizadas por CARSAMMA (Revisada) CARSAMMA
Plan de implementacidn de navegacion aérea basado en la
NE/08 3.2 performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP) y las Secretaria
prioridades de navegacion aérea NAM/CAR
Plan de Implantacién del Sistema de Navegacion Aérea
Basado en Rendimiento para la Region SAM (SAM .
NE/09 3.2 PBIP) alineado con la metodologia Mejoras por Bloque Secretaria
del Sistema de Aviacion (ASBU)
Actividades inter-regionales entre la Region CAR y SAM asi
NE/10 3.3 como Secretaria
entre las Regiones CAR y SAM con otras regiones de la OACI
Seguimiento de las actividades del Proyecto Al (implantacion
NE/11 4.1 PBN) y del Proyecto A2 (sistema de navegacion aérea en apoyo Secretaria
de la PBN)
Seguimiento de las actividades del Proyecto B1 (mejorar el
NE/12 4.2 equilibrio entre la demanda y la capacidad) y del Proyecto B2 Secretaria
(Uso flexible del espacio aéreo) (Revisada)
NE/13 43 Seguimiento de las actividades de los proyectos de Secretaria

automatizacion y comprension situacional ATM
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Cuestion Preparaday
NuUmero del Titulo resentada
Orden P or
del Dia p

Seguimiento en la implantacion de las actividades de los

NE/14 4.4 proyectos del Programa de Infraestructura de Comunicaciones Secretaria
Tierra-tierra y Tierra-aire para las Regiones CAR y SAM

NE/15 45 Seg,wmlento de las actividades de los proyectos en el area de Secretaria
aerédromos

NE/16 4.6 Proyectos del Programa AIM (Revisada) Secretaria

NE/17 4.7 Proyectos del Programa MET - Region CAR Secretaria
Seguimiento a la aplicacién de la nueva metodologia uniforme

NE/18 51 para la |dent|f_|ga0|c_>r) de pellgros_y_evqluacmn de riesgos Secretaria
(HIRA) y notificacion de las deficiencias en la navegacion aérea
(Revisada)

NE/19 59 Deﬁglenmas A”, “B” y “U” en las regiones CAR/SAM Secretaria
(Revisada)

NE/20 6 Revision del Manual de Procedimientos del GREPECAS Secretaria

NE/21 31 Seguimiento al desarrollo de los Cuadros regionales de Secretaria
performance

NE/22 33 Segmmlento de las actividades de implementacion inter- Secretaria
regional CNS
Seguimiento de las actividades del Grupo de Trabajo de Relator del

NE/23 33 Escrutinio del GREPECAS - Evaluacion de la seguridad Grupo de

' operacional en el espacio aéreo RVSM de las Regiones Trabajo de

CAR/SAM Escrutinio

NE/24 4.4 Implementacién de la red MEVA IlI Secretaria

NE/25 4.4 Seguimiento en la implantacion de la REDDIG I Secretaria

NE/26 3.1 Sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) CANSO

NE/27 33 Consollde}uon del Documento de Control de Interfaz AIDC EEUU
Inter-Regional

NE/28 3.3 Actividades en colaboracidn en las Regiones CAR/SAM EEUU

NE/29 3.2 Plan de Navegacion Aérea para Colombia — PNA COL Colombia

NE/30 59 Situacion actual de las deficiencias de la Navegacion Aérea en Paraguay
Paraguay
Implementacion de los Mddulos del Blogue 0 de las Mejoras

NE/31 3.2 por Bloques del Sistema de Aviacion (ASBU) en Estados EEUU
Unidos

NE/32 4 Consideraciones sobre superficies limitadoras de obstaculos en Bolivia

aerddromos localizados en zonas montafiosas (Andina y Sub-
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Cuestion Preparaday
NuUmero del Titulo resentada
Orden P or
del Dia p
Andina)
NE/33 4.7 Proyectos del programa MET — Region SAM Secretaria
Formulario de notificacion de deficiencias en ATM/CNS en la
NE/34 5.2 Region CAR/SAM IATA
NE/35 7 Errores en FPL IATA
NE/36 7 Excc_epcmn para el llenado de aerédromo de alternativa de IATA
destino
LISTA DE NOTAS DE INFORMACION
Cugsétllon Preparaday
NUmero Orden Titulo presecr;rtada
del Dia P
NI1/01 - Informacién General (Revisada) Secretaria
NI1/02 - Lista de Notas de Estudio y de Informacion Secretaria
N1/03 4.3 Proyecto sobre Cruce de los Limites de las FIR CANSO
NI/04 31 A_CtIVIC!E,ldES de los Grupos Regl_onales de Planificacion y Secretaria
Ejecucion (PIRGSs) en otras regiones
Informacion sobre la revision de los Procedimientos .
NI/05 3.1 Suplementarios Regionales (Doc 7030) Secretaria
NI/06 31 Nueva plant_l!la y,procedlmlento de enmienda del Plan Regional Secretaria
de Navegacion aérea (ANP)
NI/07 7 Simulador transito acreo INAC-Bolivia (Cochabamba) Bolivia
(Solamente en Espaiiol)
Estudios de automatizacion para “vigilancia del espacio aéreo en .
NI1/08 4 el Estado Plurinacional de Bolivia” (Solamente en Espafiol) Bolivia
NI/09 7 Equipo de verlflcacnin en vuelo de ayudas a la navegacion aérea Bolivia
(Solamente en Espariol)
NI/10 44 Proceso de |mplantac~|on del AIDC en la FIR Asuncion Paraguay
(Solamente en Espariol)
Implementacidon del concepto de navegacion basada en
NI/11 4.1 performance (PBN) en el disefio del espacio aéreo del aérea de Paraguay
control terminal -TMA Asuncion (Solamente en Espafiol)
NI/12 3.2 Gestion del Plan de Implementacion ATM nacional Brasil
NI/13 41 Implant_acmn del GBAS (Ground Based Augmentation System) Brasil
en Brasil
NI/14 4.1 AVANCE Proyecto RLA/03/902 — “Transicion al GNSS/SBAS SACCSA
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Seguimiento del resultado de la Reunion GREPECAS/16 y de las
Reuniones CRPP y CRPP/2

Bajo esta cuestion del Orden del Dia se presento la siguiente nota de estudio:
> NE/02 (Secretaria)

1 Estado actual de implantacién de las conclusiones y decisiones formuladas en las
reuniones GREPECAS/16, CRPP/1y CRPP/2

11 La Reunion tomé nota de las dos reuniones del Comité de Revision de Programas y
Proyectos (CRPP) que se llevaron a cabo en los afios 2011 y 2012.

1.2 La Reunién tomd nota que en la segunda reunion del Comité de Revision de Programas y
Proyectos del GREPECAS, los Estados participantes efectuaron un analisis del estado de implantacién de
las conclusiones y decisiones del GREPECAS consideradas vigentes por la Reunion CRPP/1, asi como
las acciones adoptadas por los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales CAR/SAM y/o la
Secretaria de la OACI y se consider6 gue todas las conclusiones y decisiones pendientes del GREPECAS
habian sido finalizadas. El estado actual de las conclusiones y decisiones figura en el Apéndice A a esta
parte del Informe.

13 La Reunién recorddé que el CRPP/2 analiz6 también los proyectos de conclusiones y
decisiones formuladas por la primera reunién del CRPP/1 que habian sido circuladas a los Estados por
medio del mecanismo expreso del GREPECAS y concluy6 que las mismas habian sido finalizadas o
invalidadas por el tiempo, eventos, o una accion de la propia reunion CRPP/2. Los resultados de este
andlisis figuran en el Apéndice B a esta parte del Informe.

14 Asimismo, al analizar este asunto, la Reunion tom6 nota de la necesidad de revisar el
sistema de numeracion del GREPECAS con respecto a las conclusiones y decisiones del Grupo y del
CRPP, de manera que tomara en cuenta su nueva estructura y funcionamiento.

15 En ese sentido la Secretaria presentd a la Reunién la siguiente propuesta para la
numeracion de las conclusiones y decisiones del Grupo:

a) se mantiene el sistema tradicional de numeracién para las reuniones del
GREPECAS;

b)  los proyectos de conclusién/decision de las reuniones del CRPP entre reuniones del
GREPECAS que sean aprobados por el mecanismo expreso:

i. se convierten en conclusiones/decisiones del GREPECAS:;

ii. se mantiene la numeracién asignada por el CRPP correspondiente y se envia
a la Comision de Aeronavegacion si es necesario; y

c) lareunion GREPECAS siguiente a las reuniones del CRPP analizara el estado de
conclusiones/decisiones y asignard la numeracion de su reunion a todas aquellas
conclusiones y decisiones que estén vigentes.
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16 Al analizar los proyectos de conclusiones y decisiones formulados durante la Reunion
CRPP/2 y su estado actual de implantacién, la Reunion fue de la opinién de que las conclusiones y
decisiones vigentes sean adoptadas formalmente como conclusiones y decisiones del GREPECAS de
acuerdo al cuadro que figura en el Apéndice C a esta parte del informe.
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APENDICE A

SEGUIMIENTO DE CONCLUSIONES Y DECISIONES PENDIENTES DE LAS REUNIONES PREVIAS DE GREPECAS VALIDAS AL

FINAL DE LA REUNION GREPECAS/16 — PLAN DE ACCION

Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ Conclusién/Decision Seguimiento y observaciones Responsabilidad esperado parte de la de notificacion/
Estratégico® Decision P ANC finalizacion
SISTEMAS DE | Que los Estados/Territorios/ | En la Regién SAM todos los Estados | Estados/ Implantacion del | N/A* Finalizada
GARANTIA DE | Organizaciones Internacionales | implantaron el sistema QMS MET y 5 | Territorios QMS MET
CALIDAD DE LOS | de las Regiones CAR/SAM | de estos Estados certificaron el Sistema
SERVICIOS MET EN | hagan los maximos esfuerzos | QMS/MET vy los restantes Estados estan
LAS REGIONES | para establecer sistemas de | en proceso de certificacion
CAR/SAM garantia de calidad de los | .
servicios meteorolégicos | En la Region CAR 5 Estados y un
C12/67 suministrados en apoyo de la | Territorio implantaron el Sistema
navegacion aérea internacional | QMS/MET y 11 Estados estan en
en las Regiones CAR/SAM. proceso avanzado de implantacion del
QMS/MET.
En vista que préacticamente todos los
Estados han iniciado el establecimiento
de sistemas de garantia de calidad de los
servicios meteorolégicos, se da por
finalizada la conclusion.
DESARROLLO DE UNA | Que el Subgrupo AERMET, en | Seelaboré la guia la cual se dispone en OACI Guia para la | N/A Finalizada
GUIA PARA LA | coordinacion con la Secretaria, | idioma espafiol e inglés. confeccion de
CONFECCION DE | desarrolle una Guia para la planes de
PLANES DE | confeccion de planes de emergencia  de
EMERGENCIA DE | emergencia de aerédromos que aerédromos  que
C 13/23 AERODROMOS QUE | puedan ser afectados por ceniza puedan ser
PUEDAN SER | volcénica en las Regiones afectados por
AFECTADOS POR | CAR/SAM. cenizas
CENIZAS VOLCANICAS volcanicas en las
EN LAS REGIONES regiones
CAR/SAM CAR/SAM

1

La OACI establecid los siguientes Objetivos Estratégicos para el periodo 2011-2013:

A. Seguridad operacional — Mejorar la seguridad operacional de la aviacion civil mundial
B. Seguridad de la aviacion — Mejorar la proteccion de la aviacion civil mundial
C. Proteccion del medio ambiente y desarrollo sostenible del transporte aéreo — Promover el desarrollo armonizado y econémicamente viable de la aviacion civil internacional sin dafiar indebidamente

el medio ambiente.
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Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ Conclusién/Decision Seguimiento y observaciones Responsabilidad esperado parte de la de notificacion/
Estratégico® Decision P ANC finalizacion
Que, considerando la necesidad | Sobre el inciso b), se espera que la Sede | OACI Lineamientos y/o N/A Finalizada
que los Estados/Territorios/ | defina el modelo de intercambio. SARPS para el
Organizaciones Internacionales | Sigue pendiente la definicién del modelo intercambio de
de las Regiones CAR/SAM | de intercambio de datos. modelo
tienen de desarrollar los sistemas | La Sede de la OACI todavia no ha
automatizados para el | proporcionado una fecha especifica.
intercambio de la | Los Estados y  Organizaciones
informacidn/datos y la | Internacionales han avanzado
consiguiente  aplicacion  del | significativa-en-te con la
concepto de la gestion de la | implementacion de sistemas
informacién aerondutica (AIM), | automatizados en la produccién y
NECESIDAD DE el GREPECAS considere: distribucién de la IAIP. Costa Rica,
C 13/41 AVANZAR EN LOS a) tener en cuenta la | Republica Dominicana, Trinidad y
SISTEMAS AIS/IMAP automatizacion de los servicios | Tabago (para los Estados bajo la FIR
AUTOMATIZADOS AIS en las Regiones CAR/SAM | PIARCO), Cuba, México y Nicaragua,
como un asunto de urgencia para | asimismo, para Centroamérica
ser implantada y avanzar | COCESNA est4 a la vanguardia en las
paralelamente con el desarrollo | tecnologias asociadas a la AIM global.
de los elementos CNS/ATM que | La OACI ha tomado nota de la
ya se estan implantando en estas | necesidad del requerimiento de SARPS
regiones; e para el intercambio de la informacién
b) instar a la OACI a que | aeronautica y se espera los SARPS para
defina el modelo global de datos | el 2014, por ende, se considera la
para el intercambio de la | conclusion finalizada
informacion aerondutica en el
menor tiempo posible.
REQUISITOS DE | Que las Oficinas NACC y SAM | El Subgrupo AERMET, al analizar la | OACI Enmienda a Parte | N/A
ENLACE DE DATOS | de la OACI, enmienden la Parte | implantacion del D-VOLMET en las VII-ATS, ANP Finalizada
AERONAUTICOS V.1l Vol. I - ATS del ANP con el | Regiones CAR/SAM, propone enmienda Vol. |
D-VOLMET EN LAS | fin de reflejar el requisito del | en el ANP Volumen | — Bésico, Parte VII
REGIONES CAR/SAM servicio de enlace de datos | ATS.
C 15/4 aeronauticos D-VOLMET en las | Se incluird la enmienda en la nueva

Regiones CAR/SAM.

publicacién del ANP.
El proceso de enmienda del ANP,
Volumen |, estd en progreso. Se espera
que para el primer trimestre del 2014 esté
finalizado, por ende, se considera la
conclusién finalizada
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Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ Conclusion/Decision Seguimiento y observaciones Responsabilidad esperado parte de la de notificacion/
Estratégico® Decision p ANC finalizacion
C 15/35 IMPLANTACION Considerando que los Estados | Los Estadosy Territorios de las Regiones | a) Estadosy Estrategia Reconociendo Finalizada
DEL NUEVO MODELO | deberian adoptar medidas para | CAR/SAM implantaron con éxito la | Organismos Regional para la | que muchos Nov 2012
DE PLAN DE VUELO DE | implantar el nuevo modelo de | enmienda 1 de la edicién 15 de los PANS | Internacionales implantacion del | de las
LA OACI plan de vuelo de la OACI, en | ATM (Doc.4444), el 15 de noviembre de nuevo modelo de | Regiones
correspondencia a la Enmienda | 2012. b) CNS/ATM plan de vuelo de | estan
No. 1 a la 15* edicién de los | La transicion al Nuevo Modelo de Plan | /SG la OACI. progresando a
PANS-ATM (Doc 4444) y a fin | de Vuelo de la OACI se realizd diferentes
de establecer una estrategia | exitosamente el 15 de noviembre del pasos para la
regional para facilitar la | 2012. migracion del
implantacion mundial de dicha nuevo plan de
enmienda, se resuelve que: vuelo de la
a) los Estados/Territorios Yy OACI, la
Organizaciones Internacionales ANC de Ila
de las Regiones CAR/SAM, en OACI reiter6
base al material de orientacion a la  necesidad
ser elaborado por la OACI, de una
adopten las medidas necesarias coordinacion
para prepararse para la transicion global con la
al nuevo modelo de plan de sede principal
vuelo; y de la OACI
b) el Subgrupo establezca un para asegurar
organo auxiliar para que elabore una transicion
una estrategia regional para la suave a nivel
transicion al nuevo modelo de regional y de
plan de vuelo en las Regiones Estado.
CAR/SAM y las disposiciones
asociadas con los mensajes ATS.
MONITOREO DE LOS Que, en los controles de la Actividad continua que toma en cuenta los | Banco Monitoreo No analizada
SIGMET RECIBIDOS EN | informacion OPMET que llevaa |incisos a), b) y c). Internacional de | SIGMET por la ANC Finalizada
EL BANCO cabo el Banco Internacional de El coordinador del proyecto respetivo ha datos OPMET
INTERNACIONAL DE datos OPMET de Brasilia: realizado esta actividad siendo la Gltima de Brasilia
DATOS OPMET DE a) se dé prioridad al andlisis de |durante la semana del 4 al 7 de junio
BRASILIA errores mas comunes en el 2013. Los resultados fueron muy positivos
C 16/10 encabezamiento de los SIGMET; |dada la respuesta de los Estados de
b) seenvien los resultados a la  |suministrar la informacion a los Bancos de
c Oficina SAM de la OACI; y Datos de Brasilia y Washington a tiempo.

c) las Oficinas de la OACI de
Lima y México envien los
resultados del monitoreo a los
Estados que corresponda con
miras a que tomen las acciones
pertinentes para corregir las
deficiencias detectadas.

Actividad continua realizada por el banco
OPMET de Brasilia. Las Oficinas
Regionales monitorean para que se realice
la actividad y envian los resultados a los
Estados, por tal motivo, se considera la
conclusién finalizada.
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Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ Conclusién/Decision Seguimiento y observaciones Responsabilidad esperado parte de la de notificacion/
Estratégico® Decision P ANC finalizacion
PRUEBAS SIGMET Que, con el objeto de mantener Incluida en las tareas del Proyecto IAVW | Estados/ Pruebas SIGMET | No analizada
una retroalimentacion y del Programa MET. Territorios/ wv ANC Finalizada
eficiencia permanente en la Los Estados han tomado nota de la organizaciones
emision de los SIGMET de realizacion de las pruebas SIGMET WV internacionales
C 16/13 cenizas volcénicas, a partir del anuales en el mes de septiembre, por lo CAR/SAM
2010 los Estados, en tanto, se considera la conclusién
c coordinacién con el VAAC finalizada.
correspondiente, lleven a cabo la | La Secretaria monitoreara la realizacion
prueba SIGMET WV durante el de la actividad.
mes de Septiembre. La prueba
deberia tener una duracién de 48
horas.
INSTALACION DE Que los Estados que Los Estados, al implantar el nuevo Estados/ Instalacion de No analizada
TERMINALES DE correspondan, al implantar el sistema AMHS, estan considerando la Territorios/ terminales de ANC Finalizada
USUARIOS AMHS EN nuevo sistema AMHS en instalacion de terminales AMHS en las organizaciones usuarios AMHS
LAS DEPENDENCIAS sustitucion del actual sistema dependencias meteorolégicas con internacionales en las
METEOROLOGICAS AFTN, tomen en consideracion requerimiento OPMET internacional. CAR/SAM dependencias
CON REQUERIMIENTO | lainstalacion de terminales de En la Regién CAR varios Estados estan meteoroldgicas
16/16 OPMET usuarios AMHS en las en proceso de implantar este nuevo con requerimiento
INTERNACIONAL dependencias MET de los sistema AMHS. OPMET
C Estados que tienen Los Estados han tomado nota de la internacional
requerimientos OPMET necesidad de instalar terminales AMHS
internacionales, a efecto de en las estaciones MET con requerimiento
incrementar la disponibilidad de internacional y muchos ya lo tienen
la informacion OPMET y dar instalado, por lo tanto, se considera la
cumplimiento a la Conclusién conclusién finalizada.
6/33 del GREPECAS.
ENMIENDAS AL ANP Que, Enmienda al ANB Basico circulada el Secretaria Enmienda al ANP | No analizada Finalizada
BASICO Y FASID a) seenmiende la Parte VI — 6 marzo 2012. Enmienda al ANP FASID | Oficina NACC y | bésicoy FASID ANC Jun 2012
CAR/SAM, PARTE VI - MET del ANP Basico y las falta completar informacién NACC. SAM de la | CAR/SAM, Parte
MET Tablas MET 1Ay MET 2A del OACI VI-MET
FASID CAR/SAM como se
indica en el Apéndice D a la
NE/08 de esta reunion; y
16/17 b) la Tabla MET 2B del
c documento sobre las

instalaciones y servicios
(FASID) CAR/SAM:

i. seelimine del FASID
CAR/SAM; y

ii. seincluyacomo un
Apéndice a la Guia OPMET
CAR/SAM.
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Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ c i L Seguimiento y observaciones Responsabilidad parte de la de notificacion/

Pt o onclusion/Decision esperado T
Estratégico Decision ANC finalizacion
SEMINARIO/TALLER Que, con el fin de desarrollar Se llevo a cabo del 29 al 31 octubre 2012 | Oficinas Seminario/ Taller | Tomé nota e Finalizada
ATM/MET una lista de posibles en la Oficina Regional NACC. Regionales OACI/OMM insto al Oct 2012
requerimientos MET en apoyo OACI Limay Secretario
C 16/19 al ATM, la OACI, en México General
coordinacion con la OMM, requerir apoyo
c organice un Seminario/Taller alaOMM
ATM/MET para las Regiones para la
CAR/SAM. organizacién
del Seminario/
Taller
ARMONIZACIONENLA | Que la OACI considere | La seccion AGA ha desarrollado Sede OACI/ Lineamientos Apoyob el
DESIGNACION DE LAS desarrollar y proporcione | lineamientos para la armonizacion en la AGA sobre la desarrollo y el Finalizada
CALLES DE RODAJE lineamientos sobre la | designacion de calles de rodaje y se armonizacion en alcance de los
armonizacion en la designacion | encuentra en revision. la designacion de lineamientos
de las calles de rodaje a fin de | El panel de aerédromo de la OACI ha las calles de por parte de la
C 16/24 reducir la confusion de los | incluido latarea en su programa de rodaje. OACI e instd
operadores 'y minimizar las | trabajoy se espera que la tarea se a la Secretaria
A incursiones en las pistas. complete en el 2014, por lo tanto, se a incluir este
considera la conclusion finalizada. asunto en el
programa de
trabajo del
Panel de
Aer6dromos
DISPONIBILIDAD DE Que se eleve a la OACI la Se elevo la propuesta. Se traduciran el Sede OACI Texto en espafiol Tomo nota
DOCUMENTACIO[\I EN necesidad de que en la medida de | Manual de Calidad, Manual de IIM/AIM de material para Finalizada
EL IDIOMA ESPANOL lo posible dé prioridad a la Entrenamiento, Manual AlS, Manual de la transicion AlS-
traduccion al espafiol de textos Cartas Aeronduticas, Las Guias para el AIM
que se encuentran disponibles Uso de la Internet puablica para
s6lo en idioma inglés y que son Aplicaciones Aeronauticas y el Manual
de importancia crucial para el ETOD.
C 16/31 cumplimiento de los SARPs La Sede de la OACI tiene en proceso el
OACI, con vistas a lograr la Doc 9839 AIM-QMS, y se esta
c transicion del AIS al AIM preparando el Manual de AIM TRAIN,

asi como el PANS AIM, y los demés
docs citados en esta conclusién para su
respectiva traduccion al espafiol.

En vista que la sede se encuentra en
proceso  de  traduccion de la
documentacién y que su término esta
previsto en el 2014, se da por finalizada
la conclusion.
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Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ . L Seguimiento y observaciones Responsabilidad parte de la de notificacion/
Sy o, Conclusién/Decisién esperado T
Estratégico Decision ANC finalizacion
GUIAS GENERALES Se aprueba la aplicacion de las Para los Estados CAR las guias estan en Estados/ Aplicar Guias Tomo nota Finalizada
PARA LA guias generales para la proceso para su implementacion y han Territorios/ generales para la
IMPLEMENTACION DE implementacion de un sistema sido adoptadas por los Estados SAM. organizaciones implementacion
UN SISTEMA GISEN LA | GISenla AIM como un En la Region SAM todos los Estados han | internacionales de un sistema GIS
C 16/32 AIM elemento de importancia crucial implantado un sistema GIS. CAR/SAM en la AIM.
para el soporte de los SARPs
C OACI, hacia el logro de la
transicion del AIS a la AIM de
los Estados, Territorios y
organizaciones internacionales
de las Regiones CAR/SAM
RECOLECCION DE Tomando en cuenta la Se sigue teniendo dificultades en la | Estados/ Recoleccion  de | No analizada Finalizada
INFORMACION SOBRE importancia de disponer de la recoleccion de la informacion en los | Territorios/ informacion sobre | por la ANC
AVIONICA EXISTENTE informacion de los usuarios en Estados de las Regiones CAR/SAM. organizaciones avidnica existente
Y FUTURA EN LAS cuanto a la aviénica existente y Esta conclusion deberd ser revisada | internacionales y futura
REGIONES CAR/SAM futura que dispondran en sus conjuntamente  con IATA  para | CAR/SAM
aeronaves, para la planificacion y | confirmar/actualizar los acuerdos para Inclusién de la
analisis de coste beneficio, se recolectar esta informacion. IATA informacién  de
insta a que: La recoleccion de la informacién avionica en el
a) Los Estados/Territorios y utilizando el formulario 1ATA ha formulario de
organizaciones internacionales concluido en vista que el mismo ya no se encuesta de IATA
recolecten la informacién de esta utilizando.
avidnica existente y futurade las | La recoleccion de la informacién de
flotas de aeronaves nacionales no | aviénica se est4d realizando en cada
asociados a IATA y de otros Region como parte de las actividades
usuarios de aviacion general, consideradas en la implantacion de la
sugiriendo adoptar similar PBN, enlace de datos y nuevos sistemas
contenido como la presentada en de vigilancia, por lo tanto, se considera la
C 16/36 el formulario de encuesta de conclusién no valida y se da por
IATA (Apéndice D a esta parte finalizada.
c del Informe), remitiendo estos

resultados a su respectiva oficina
Regional de la OACI a més
tardar en diciembre de 2010;

b) IATA incluyala
informacion mencionada en el
inciso anterior, dentro de la base
de datos de IATA, informando a
las Oficinas Regionales de la
OACI CAR/SAM la respuesta a
esta solicitud; y

¢) lorecabado a la fecha
relativo a esta informacion por
parte de la Regién SAM y en la
Region CAR sea incluida en la
base de datos mencionada, al
igual que la informacion que
pudiese estar provista por los
fabricantes de avionica.
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Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ Conclusion/Decision Seguimiento y observaciones Responsabilidad esperado parte de la de notificacion/
Estratégico® Decision p ANC finalizacion
MEJORAS EN LAS Se insta a los Estados/Territorios/ | Estas mejoras y consideraciones se estan | Estados/ Mejora en las Tomo nota.
ACTIVIDADES organizaciones internacionales considerando en los ensayos ADS-B por | Territorios/ actividades Finalizada

REFERIDAS A LOS
ENSAYOS ADS-B

C 16/38

C

que ya estan realizando ensayos
ADS-B a que:

a) Continden con la
recoleccion y analisis de datos,
de acuerdo con la orientacion del
GREPECAS (Apéndice Q del
Informe del GREPECAS/15);

b) Busquen el intercambio de
datos entre los Estados,
especialmente en relacién a la
superposicion de coberturas y
criterios de analisis;

c) Solucionen con los
respectivos usuarios del espacio
aéreo los casos de direcciones de
24 bitios duplicadas o ilegales
que hayan sido identificados, e
informen al respecto a las
Oficinas Regionales de la OACI;
d) Informen a los usuarios del
espacio aéreo acerca de cualquier
anomalia en los mensajes ADS B
recibidos, en preparacion para la
futura implantacion de la ADS-
B;e

e) Informen oportunamente a
las Oficinas Regionales de la
OACI acerca de los resultados de
los ensayos, para su publicacion
por parte de la OACI.

parte del Grupo Ad-hoc de las Regiones

NAM/CAR y del Grupo de implantacion

SAM/IG.

Actividad continua previa instalacion de

una estacion ADS B.

a) Varios Estados estan analizando
datos ADS-B

b)  Lacomparticién de datos ADS-B se
realizara como parte de los analisis

c) Laduplicacion de direcciones de 24
bits es parte del analisis de los datos

d) Actividad continua previa
instalacion de una estacion ADS B

Los grupos Ad hoc informaran de sus

actividades a la OACI.

Los Estados han tomado nota de las

acciones requeridas a la hora de realizar

ensayos ADS B, por lo tanto, se

considera la conclusion finalizada.

organizaciones
internacionales
CAR/SAM

relacionadas con
ensayos ADS-B
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CAPACITACION PARA Que los Estados/Territorios y | Se hatomado nota y su respectiva Estados/ Programas de Tomo nota Finalizada

C 16/40
+

C 16/41
asociada

C

LA COMPETENCIA DE
LOS PROFESIONALES
AERONAUTICOS

organizaciones internacionales
CAR/SAM tomen en
consideracion el listado de las
necesidades de instruccion a
corto y mediano plazo que figura
en el Apéndice D al informe de
la Reunion del CNS/ATM/SG/1
a fin de que los CIAC en
coordinacién con las autoridades
de aerondutica civil de los
Estados/Territorios
organizaciones internacionales
CAR/SAM elaboren programas
de instruccién aeronautica que
contemple los requerimientos
regionales en materia de
navegacion aérea y seguridad
operacional.

consideracion en los planes de trabajo y
discusion para la capacitacion: Se
presentara y discutira en la proxima
reunion de Centros de Instruccion de las
regiones NAM/CAR a realizarse en el
primer semestre 2012. En la region CAR
se han presentado este listado para
consideracion de los Estados/ANPS y
Centros de instruccion. Los Estados de la
Regién SAM han analizado y
considerado dicho listado en la
Reuniones de Directores de centros de
instruccion de aviacioén civil (CIAC).
Con el fin de orientar a los Estados en la
capacitacion basada en la competencia la
Doceava Reunion de Directores de
Centros de Instruccion de la Regién SAM
realizada en Lima Per( del 3 al 5 de
diciembre de 2012 consider6 que los
centros de instruccion de México y Peru
elaboraran una agenda para un seminario
taller sobre capacitacién basado en
competencia que se efectuaria en el
segundo semestre del 2013.

Territorios/
organizaciones
internacionales
CAR/SAM

formacion
aeronautica
teniendo en
cuenta las
necesidades
regionales
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Conc/Dec Titulo de la Texto de la Producto Accion por Estado y Fecha
y Objetivo Conclusion/ i L Seguimiento y observaciones Responsabilidad parte de la de notificacion/
Pt o Conclusién/Decision esperado T
Estratégico Decision ANC finalizacion
METODOLOGIA Que: a) La OACI tom6 nota de la metodologia | OACI HQ/ANB Metodologia Elogi6 la labor | Finalizada
REVISADA PARA LA a) la OACI considere la revisada para la identificacion, y Secretario del propuesta del
IDENTIFICACION propuesta de metodologia evaluacion y notificacion de deficiencias | GREPECAS revisada para la GREPECAS

C 16/43

A

EVALUACION Y
NOTIFICACION DE LAS
DEFICIENCIAS DE LA
NAVEGACION AEREA

revisada para la identificacion,
evaluacion y notificacion de las
deficiencias de la navegacion
aérea, que se presenta en
Apéndice A de esta parte del
Informe de la Reunién; y

b) en el interin, el
GREPECAS adopte la
metodologia revisada como
plataforma de prueba y notifique
ala ANC de la OACI acerca de
los resultados.

y esta a la espera de los resultados de las
pruebas de la implantacién

b) La metodologia sigue como una
plataforma de prueba.

La OACI ha tomado nota de la
metodologia revisada, que se encuentra
en una plataforma de prueba antes de su
adopcién final, por lo tanto, se considera
la conclusion finalizada.

identificacion,
evaluacién y
notificacion de
deficiencias de
navegacion aérea

proponiendo
una
metodologia
revisada para
la
identificacion,
evaluacion y
notificacion
de
deficiencias
de navegacion
aérea.
Cualquier
decisién en
este asunto
debe esperar
los resultados
de los
ensayos. La
Secretaria
solicita se
garantice que
cualquier
revision de la
metodologia
para
identificar,
evaluar e
informar de
las
deficiencias
de navegacion
aérea, se debe
aplicar de
manera
uniforme por
todos los
PIRGs y
regiones, y
para verificar
otras
propuestas
presentadas
por otros
PIRGs.

* N/A:No aplica
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APENDICE B
SEGUIMIENTO DE LAS CONCLUSIONES/DECISIONES VALIDAS DE LA CRPP/1- PLAN DE ACCION
Conc/Dec Titulo de la A
Objetivo Conclusion/ Texto de la Conclusion/Decision Seguimiento A ser iniciada Estado Resultado Fgcha
Estratégico Decision por Entregable Limite
g
Que, con el objetivo de mejorar el | CRPP/2 NE/O4 bajo | a), b) y «¢) | a)b)yc) Mejora en el | 31deagosto
procesamiento de las deficiencias de la | cuestién 1.3 Oficinas Finalizadas procesamiento de | de 2012.
navegacion aérea, la OACI: a) En la Region | Regionales de la las deficiencias de
SAM se realizaron | OACI navegacion aérea
a) conduzca actividades de | teleconferencias via
instruccion  sobre el proceso HIRA | WEB para algunos
relacionado a las deficiencias y el | de los Estados. En la
mecanismo de reporte a las Oficinas | Region CAR se
Regionales como parte de los eventos | realizé el taller sobre
existentes, misiones a los Estados, visitas | la gestion de
de los Estados a las Oficinas Regionales de | deficiencias de
la OACI, fono conferencias, etc.; navegacion aérea y
ACCIONES uso de la
PARA b) solicite a los Estados que | metodologia
PROYECTO MEJORAR EL informen para antes del 30 de junio de _revise_lo_la _para la
DE PROCESAMIEN 2012,_ sobre las dificultades que puedan |dent|f|(_:z31C|on,
CONCLUSI TO DE LAS gxperlmentar_’ con el proceso _de eva_lu_acpr) y
ON 1/1 DEFICIENCIAS implementacion HIRA en las deficiencias | notificacion de
DE LA de prioridad “U”; e diferencias de
NAVEGACION aeronavegacion el
AEREA c) inste a los Estados a probar la | 17 de mayo del 2013
base de datos centralizada en la plataforma | b) En la Regién
iSTARS de la OACI, siguiendo la | SAM un solo Estado
orientacion contenida en la NE/16 del | informé su dificultad

CRPP/1 y proporcionar retroalimentacion a
la Oficina Regional de la OACI para antes
del 31 de agosto de 2012.

en implantar el
HIRA (Argentina) y
en la Region CAR
ningun Estado envio

comentarios al
respecto.

La actividad ha sido
suspendida hasta

NUEVo aviso.
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Conc/Dec Titulo de la A
Objetivo Conclusion/ Texto de la Conclusion/Decisién Seguimiento A ser iniciada Estado Resultado Fgcha
Estratégico Decision por Entregable Limite
c) Las Oficinas
Regionales NACC y
SAM de la OACI
informaron a través
de las cartas (SA050
del 29 de enero del
2013 y EMX1141
del 27 de diciembre
de 2012) que la
migracion de la base
de datos GANDD a
la nueva base de
datos ANDEF de la
plataforma iSTARS
se suspendia hasta
nuevo aviso y por lo
tanto seguir usando
el GANDD.
La actividad ha sido
suspendida hasta
Nuevo aviso.
PROYECTO MANUAL DE Se aprueba la Sexta Edicion 2_01_2, version Reunion CRPP/1 | Finalizada Manuel de | Abril 2012
DE ] PROCEDIMIEN 1.1, del Manual de Procedimientos del procedimiento del
DECISION TOS GREPECAS GREPECAS. GREPECAS
1/2 actualizado
TERMINOS DE Se aprueban los términos de referencia y Reunién CRPP/1 | Finalizada Términos de | Abril 2012
REFERENCIAY | programa de trabajo del CRPP presentados referencia y
PROGRAMA DE | en el Apéndice B a esta parte del informe. programa de
I;FéOYECTO TRABAJO DEL Erabajo del comi;é
- COMITE DE e revision de
lD/ECISION REVISION DE programas y
PROGRAMAS Y proyectos
PROYECTOS (CRPP)actualizad
(CRPP) 0
PROYECTO | CONTENIDO Se aprueba el contenido del Informe Anual | CRPP/2 NE/16 bajo | Reunién CRPP/1 | Remplazada. Contenido del | Abril 2012
DE DEL INFORME |del GREPECAS presentado en el Apéndice | cuestion 4.2 El contenido del | informe anual del
DECISION ANUAL DEL C a esta parte del informe. Informe Anual del | GREPECAS
1/4 GREPECAS GREPECAS no es
mas valido
(refiérase a la
NE/16.
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1C-1

CONCLUSIONES/DECISIONES DEL GREPECAS EMANADAS DEL CRPP/2

Conclusiones/

Titulo de la Conclusién/

Justificacion

Decisiones Decision Texto de la Conclusion/Decision
GREPECAS/17
Que los Estados: La Reunién aprob6 el Proyecto de Conclusion 2/3, el cual
establecié el seguimiento de los planes de la OACI y
a) apoyen el plan para elaborar un Cuadro Regional de | muestra los avances de implementacion de las prioridades
Performance en linea a lanzarse en marzo de 2014 y el informe | del Plan de Navegacién Aérea, aplicando una estrategia
mundial anual de navegacion aérea a publicarse en abril de 2014; de medicion de desempefio.
- . . b) proporcionen la informacion necesaria a las oficinas
g%nélljué'ggs 17/1 Egggg:;;gfgfgay Mundial de regionales de la OACI para _demostrar mejoras _operativas antes de
febrero de 2014 y en lo sucesivo de forma periddica; y
c) establezcan, si ain no lo hubieran hecho, una estrategia de
medicion de desempefio que incluya la recopilacion de datos,
procesamiento, almacenamiento y presentacion de informes para las
métricas de desempefio regional identificados para los sistemas de
navegacion aérea.
Que los Estados y las organizaciones internacionales, sobre la base | La Reunidn procedié a la aprobacion de la Conclusion
Seguimiento a las recomendaciones de la del qnélisis del Apéndice A* de esta parte del _Informe,_hagan el | 2/4 del CRPP para que los Estados dieran seguimiento a
Conclusion seguimiento, segun corresponda, a las recomendaciones aplicables de | las recomendaciones de la AN-Conf/12

GREPECAS 17/2

AN-Conf/12 por parte de los Estados y
Organizaciones Internacionales

la AN-Conf/12.
e Apéndice A de la Cuestion 2 del Orden del Dia de la
CRPP/2

Decision 17/3

Prioridades y objetivos regionales para la
navegacion aérea

Que el GREPECAS:

a) establezca, de conformidad con las Recomendaciones 6/1 y
6/12 de la Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-
Conf/12), las prioridades y objetivos regionales para la navegacion
aérea, en forma consistente con el Plan Mundial de Navegacion
Aérea (GANP) y las Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacion
(ASBU), para marzo de 2014, en lo posible y en ultimo caso hasta
mayo de 2014; y

b) de conformidad con la Decisién 16/3 del GREPECAS, las
prioridades y objetivos regionales de navegacion aérea seran
coordinados con el RASG-PA a fin de garantizar la consistencia en
las acciones y evitar duplicidades.

La Reunion procedié a la aprobaciéon del Proyecto de
Decision 2/2 del ICRPP/2, que se generé como resultado
de la Reunién Mundial de Coordinacién de los PIRG y
los RASG realizada en Montreal, Canadé, el 19 de marzo
de 2013, de la necesidad de establecer prioridades y
objetivos regionales de navegacion aérea que estuvieran
armonizados con la nueva version del Plan Mundial de
Navegacion Aérea (GANP) y las Mejoras por Bloques
del Sistema de Aviacién (ASBU) dentro del marco y de
conformidad con los resultados de las Recomendaciones
6/1 y 6/12 de la Duodécima Conferencia de Navegacion
Aérea (AN-Conf/12), y de las coordinaciones con el
RASG-PA, con el fin de garantizar acciones coherentes y
evitar duplicidades,.
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Conclusiones/

Decisiones Titulo deDIa'C':E)ncIusmn/ Texto de la Conclusion/Decision Justificacion
GREPECAS/17 ecision
Que se aprueben los términos de referencia y programa de trabajo | La Reunién aprob6 el Proyecto de Decisién 2/7 de la
L Términos de Referencia y Programa de revisados del CRPP, propuestos en el Apéndice A de esta parte del | CRPP que revisd los términos de referencia y programa
Decision 17/4 Trabajo revisados del Comité de Revisién | informe. de trabajo del CRPP y consideré la inclusion de dos
de Programas y Proyectos (CRPP) tareas adicionales en su programa de trabajo.

Que el GREPECAS presente un informe anual a la Direccion de | La Reunion aprobd el Proyecto de Decision 2/8 del
Navegacion Aérea (ANB) de la OACI consistente en el informe de la | CRPP para el reporte de los informes anuales a la
Decision 17/5 Informe Anual del GREPECAS reunion del GREPECAS en los afios en los que se realiza una reunion | Direccidn de Navegacion Aérea.

del GREPECAS y un informe de las reuniones del CRPP en los afios
restantes, que incluye una tabla de Conclusiones y Decisiones como
el formato presentado en el Apéndice B.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Revisidn de las actividades de coordinacion entre GREPECAS y RASG-PA

2.1 Actividades regionales del RASG-PA
Bajo esta cuestion del orden del dia se presentaron las siguientes notas de estudio:
> NE/03 (Secretaria)

211 En la NE/03, se presentd un informe sobre las actividades del Grupo Regional de
Seguridad Operacional de la Aviacién — Panamericano (RASG-PA), la aplicacion del Plan Global para
la Seguridad Operacional de la Aviacién (GASP) y el Anexo 19 a traves de varias iniciativas y proyectos
de aviacion para mejorar la seguridad operacional de la aviacion mitigando riesgos y de esa manera
reduciendo la tasa de accidentes aéreos mortales en la Region Panamericana.

2.1.2 La Reunion tomo nota sobre los resultados de la cuarta edicion del Informe Anual de
Seguridad Operacional (ASR), en la que se concluye las siguientes tres areas de riesgo en la Region
Panamericana: Excursion de Pista (RE), el Impacto contra el Suelo sin Pérdida de Control (CFIT) y la
Pérdida de Control en Vuelo (LOC-), y recientemente se afiadid la Colision en el Aire (MAC).

2.1.3 También se tomd nota que entre los principales desafios para mejorar los niveles de
seguridad operacional en la Regi6n Panamericana se encuentran:

« Bajos niveles de Implementacion Efectiva (EI) de los 8 Elementos Criticos (CE) de
acuerdo a los resultados del Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la
Seguridad Operacional (USOAP) y las Misiones de Validacién Coordinada de la
OACI (ICVM)

 Los Estados tienen insuficiente recurso humano y presupuesto

» Implementacion demorada del Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP) y de
los Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)

2.14 El rol de RASG-PA, como punto focal de seguridad operacional en la Regién
Panamericana, es asegurar la armonizacion y coordinacion de los esfuerzos para reducir los riesgos de la
seguridad operacional de la aviacion con todas las partes interesadas de la aviacion y su continuidad con
la consecuente mejora de la seguridad operacional en la regién dependerd del compromiso, la
participacion y las contribuciones de sus miembros. La NE invitaba a apoyar a la Reunion y participar en
las actividades del RASG-PA y la proxima 5ta Cumbre Panamericana de Seguridad Operacional de la
Aviacion y en la Séptima Reunion del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacion —
Panamérica (RASG-PA/7), a celebrarse en Willemstad, Curazao, del 9 al 12 de septiembre de 2014

215 Asimismo, se indico que las acciones del RASG-PA estan basadas exclusivamente en
datos y que la coordinacion de actividades con GREPECAS permite evitar la duplicacion de esfuerzos y
optimizacién de los recursos.
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2.2 Actividades de coordinacion entre GREPECAS y RASG-PA
> NI/16, (Estados Unidos)

221 Estados Unidos destaco la importancia de una cooperacién continua en las Regiones
NACC y SAM y que puede fijar un ejemplo para otras Regiones de la OACI.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Actividades de navegacion aérea a nivel global, intra regional e interregional

3.1 Actividades de navegacion aérea a nivel global

Bajo esta Cuestion del Orden del Dia se presentaron las siguientes notas de estudio y notas de
informacion:

> NE/O5 (Secretaria), NE/21 (Secretaria), NE/26 (CANSO), NI/04 (Secretaria),
NI/05 (Secretaria), NI/06 (Secretaria)

Resultados del trigésimo octavo periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI (A38)
sobre aspectos de navegacion aérea y su impacto en la planificacion e implantacion
regional

311 La Reunién tom6 nota de los resultados del trigésimo octavo periodo de sesiones de la
Asamblea de la OACI sobre aspectos de navegacion aérea, particularmente a las Resoluciones A38-2,
A38-6, A38-8, A38-11 y A38-12; y analiz6 su impacto en las actividades de planificacion e implantacion
en las Regiones CAR/SAM, acordando como acciones de seguimiento que los Estados de las Regiones
CAR/SAM:

a) procedieran a enmendar sus planes nacionales de navegacion aérea tomando en
cuenta el nuevo Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP Cuarta Edicion) y los
planes regionales de implantacion basados en performance y alineados con el ASBU
CAR/NAM y SAM;

b) informaran a las respectivas Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI, a mas
tardar el 15 de septiembre de 2014, los nombres y datos de los puntos focales
(teléfono y correo electrénico) nominados para realizar las coordinaciones necesarias
con la OACI y las entidades nacionales que administran el espectro de radio
frecuencia para apoyar la postura de la OACI para la CMR -15 de la UIT;

c) utilizaran la fraseologia normalizada de la OACI en todas las situaciones para las que
se ha especificado, alentando a hacer uso del servicio de aprobacion de pruebas de
conocimientos del inglés aeronautico (AELTS) de la OACI para verificar los
instrumentos para llevar a cabo las pruebas de competencia linguisticas;

d) procederian a publicar cualquier diferencia importante en sus publicaciones de
informacién aerondutica (AIP) y utilizaran el sistema de notificacion electrénica de
diferencias (EFOD) para notificar sus diferencias a la OACI; y

e) tomaran nota de los criterios de la declaracion permanente de la Resolucion A38-12
para considerarlos en la planificacién, instalacién y funcionamiento de los servicios
de navegacion aérea.
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3.1.2 Por tal motivo, la Reunion acordd formular de la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 17/6 SEGUIMIENTO EN LA IMPLANTACION DE LAS
RESOLUCIONES DE LA A38 RELACIONADAS CON LA
NAVEGACION AEREA

Que, en seguimiento en la implantacién de las resoluciones de la A38 relacionadas con la
navegacion aérea, se insta a los Estados de las Regiones CAR/SAM:

a) proceder a enmendar sus planes nacionales de navegacion aérea tomando en cuenta el
GANP y los planes regionales de implantacién basados en performance y alineados
con el ASBU;

b) informar a las respectivas Oficinas Regionales de la OACI a més tardar el 15 de
septiembre de 2014 los nombres y datos de los puntos focales (teléfono y correo
electronico) nominados nacionalmente para realizar las coordinaciones necesarias
con la OACI y las entidades nacionales que administran el espectro de radio
frecuencia para apoyar la postura de la OACI para la CMR -15 de la UIT;

c) utilizar la fraseologia normalizada de la OACI en todas las situaciones para las que se
ha especificado y hacer uso del servicio de aprobacion de pruebas de conocimientos
del inglés aerondutico (AELTS) de la OACI para verificar los instrumentos para
llevar a cabo las pruebas de competencia linguistica;

d) publicar cualquier diferencia importante en sus publicaciones de informacion
aerondutica (AIP) y utilizar el sistema de notificacion electrénica de diferencias
(EFOD) para notificar sus diferencias a la OACI; y

e) notar los criterios de la declaracion permanente de la Resolucion A38-12 para
considerarlos en la planificacion, instalacion y funcionamiento de los servicios de
navegacion aérea.

Seguimiento al desarrollo de los cuadros regionales de performance

3.1.3 La Reunion fue informada de los resultados de la Reunion Mundial de Coordinacion
(GCM) de los Grupos Regionales de Planificacion y Ejecucion (PIRG) y los Grupos Regionales de
Seguridad Operacional de la Aviacion (RASG), realizada el 19 de marzo de 2013 en Montreal, Canada.
El objetivo principal fue intercambiar opiniones sobre el estado de preparacion y la capacidad de los
PIRG y los RASG para establecer prioridades y objetivos en linea con las nuevas versiones del GANP y
del GASP.

3.14 Asimismo, la Reunion fue informada de las métricas o conjunto de datos iniciales que
incluye las prioridades clave globales de navegacién aérea a las que se refiere la Resolucion A38-2 y
tomd nota que el 5 de mayo del 2014 la OACI, para medir el avance en la implantacién de los objetivos y
prioridades mundiales en cada una de las regiones, publicé los Cuadros de Mando Regionales de
Performance (http://www.icao.int/safety/Pages/Regional-Targets.aspx).

3.15 Los Cuadros de Mando Regionales de Performance muestra la performance de los
objetivos a nivel regional e, inicialmente, contiene gréaficos y mapas, proyectandose una expansion de las
prioridades de implantacion regionales. En cada uno de los objetivos regionales seleccionados figurara la
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situacion actual (linea base) y la proyeccion de implantacién de los mismos con base en las métricas
asociadas en el periodo 2014-2016. Los cuadros publicados actualmente presentan una exencién de
responsabilidad dado que la informacion existente, incluido el transporte aéreo, la navegacion aérea y los
datos y las estadisticas relacionadas con la seguridad que se presentan a la OACI son dados por parte de
terceros. Todo el contenido de terceros se ha obtenido de fuentes que se consideran fiables. Sin embargo,
la OACI especificamente no brinda ninguna garantia o representacion en cuanto a la exactitud, integridad
0 puntualidad de dicha informacién y no asume ninguna responsabilidad derivada de la dependencia o el
uso de la misma. Este cuadro inicial se encuentra en un proceso de mejoramiento para globalizar las
fuentes de informacion y representa el inicio de la medicidn de los logros regionales.

3.1.6 Para cumplir con los requerimientos de los cuadros regionales de performance, las
Regiones CAR/SAM han trabajado en los indicadores y metas de performance tanto para seguridad
operacional como la navegacion aérea durante 2013-2014, concluyendo en los compromisos regionales
para los indicadores y metas contenidos en la Declaracion de Bogotad para la Region SAM vy la
Declaracion de Puerto Espafia para las Regiones NAM/CAR.

3.1.7 La Declaracion de Bogota fue elaborada por la Decimotercera Reunion de Directores de
Navegacion Aérea y Seguridad Operacional realizada en Lima, Perd, del 21 al 22 de octubre de 2013,
seleccionandose cinco indicadores para el seguimiento de los objetivos de seguridad operacional y para
los objetivos de navegacion aérea se establecieron diez indicadores. La Declaracién de Bogota fue
aprobada por la Décimo Tercera Reunién de Autoridades de Aviacién Civil de la Regién Sudamericana
(RAAC/13), realizada en Bogota, Colombia, del 4 al 6 de diciembre de 2013. Esta Declaracién esta
disponible en:

http://www.icao.int/SAM/Documents/RAAC13/RAAC13 BogotaDeclarationNewsAPX v1.pdf.

En el Apéndice A de la NE/21, se encuentran los indicadores de performance para navegacion aérea, los
parametros asignados a los mismos, asi como el estado actual y las metas previstas para diciembre del
2016.

3.1.8 La Declaracion de Puerto Espafia fue propuesta durante la Primera Reunidn de Directores
de Seguridad Operacional y Navegacion Aérea (CAR/DCA/OPSAN/1), celebrada en la Oficina Regional
NACC de la OACI en la Ciudad de México, México, del 18 al 19 de febrero de 2014, y aprobada por la
Quinta Reunién de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/DCAJ5), celebrada en Puerto Espafia, Trinidad y Tabago, 28 al 30 abril de 2014. Esta
Declaracion esta disponible en:

http://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2014/NACCDCA5/POSDeclarationSP).

En el Apéndice B de la NE/21, se encuentra los indicadores de performance para navegacion aérea, los
parametros asignados a los mismos, asi como el estado actual y las metas previstas para el corto plazo.

3.1.9 Para el seguimiento del avance de los indicadores y métricas en navegacion aérea de las
Regiones CAR/SAM, la CRPP/2consideré que el CRPP seria el responsable de la recoleccion, monitoreo
y reporte de los avances en la implantacion de las mejoras operacionales en las Regiones CAR/SAM a
traves de las Oficinas Regionales. Por ello adopt6 la Conclusién 2/3 - Reporte Regional y Mundial de
Navegacion Aérea, en donde se solicitd a los Estados a proporcionar la informacion necesaria a las
Oficinas Regionales de la OACI para demostrar mejoras operativas antes de febrero de 2014 y en lo
sucesivo de forma periddica, y establecer una estrategia de medicion de desempefio que incluya la
recopilacion de datos, procesamiento, almacenamiento y presentacion de informes para las métricas de


http://www.icao.int/SAM/Documents/RAAC13/RAAC13_BogotaDeclarationNewsAPX_v1.pdf
http://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2014/NACCDCA5/POSDeclarationSP
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desempefio identificados para los sistemas de navegacion aérea para la region respectiva. Para este fin, la
Reunion convino en aprobar el formato presentado por la Secretaria sobre los indicadores y metas
establecidos en las Declaraciones de Bogota y Puerto Espafia, el cual se encuentra en el Apéndice A de
esta parte del Informe y que sera el que se presente a la Comision de Aeronavegacion de la OACI. Con
base en todo lo anterior, la Reunion acord6 formular la siguiente conclusion:

CONCLUSION 17/7 APROBACION DEL FORMATO PARA SEGUIMIENTO DEL
AVANCE EN LOS INDICADORES Y METAS PARA LAS
REGIONES CAR/SAM

Que para que GREPECAS pueda recolectar, monitorear y reportar los avances en la
implantacion de las mejoras operacionales en las Regiones CAR/SAM segun los
indicadores y metas establecidas en las Declaraciones de Bogota y Puerto Espafia y su
subsecuente presentacion a la Comision de Aeronavegacion:

a) apruebe el formato presentado en el Apéndice A a esta parte del Informe; y

b) las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI implementaran este formato para
poder reportar avances para su inclusion en los cuadros de mando regionales de
performance.

Nueva Plantilla y Procedimiento de Enmienda del Plan Regional de Navegacion Aérea
electrénico (eANP)

3.1.10 La Reunion tomo6 nota de la nueva plantilla y procedimiento de enmienda del Plan
Regional de Navegacion Aérea electrénico (eANP), detallados en la NI/06.

3.1.11 La Reunién fue informada que los datos del eANP relacionados con las instalaciones y
servicios de navegacion aérea pueden clasificarse como estables, dindmicos o flexibles. En este sentido,
se acordo que el eANP deberia constar de tres volimenes:

a) el Volumen | deberia contener los elementos estables del plan, cuya enmienda
requiere la aprobacion del Consejo;

b) el Volumen Il deberia contener los elementos dinamicos del plan, cuya enmienda no
requiere la aprobacion del Consejo (la aprobacidn es por acuerdo regional de los
PIRG pertinentes);

c) el Volumen Il deberia contener los elementos dindmicos/flexibles del plan,
brindando orientacion para la planificacion de la implantacion de los sistemas de
navegacion aérea y su modernizacion, tomando en cuenta los programas emergentes,
como el ASBU, y las hojas de ruta de las tecnologias asociadas descritas en el
GANP.

3.1.12 La Reunién tomo nota que se propone un procedimiento revisado para la enmienda del
eANP, utilizando una plataforma basada en la Internet, en que el actual procedimiento para la enmienda
del ANP Bésico y para enmienda del FASID, con algunos pequefios cambios, se aplicarian a los nuevos
Voldmenes | y Il. La gestién y enmienda de las Partes 0 y | del Volumen Ill deberian estar bajo el
mecanismo de coordinacion inter-regional de la Secretaria, y la Parte Il requeriria aprobacion bajo la
responsabilidad del PIRG pertinente. El procedimiento de enmienda de los Volumenes I, 11 y 111 aparece
en el Apéndice A de la NI1/06.
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3.1.13 La Reunion tomd nota que, con la aprobacion de la plantilla del eANP por parte del
Consejo, la elaboracion/aprobacion del eANP seria consistente con el plan de accién que se presenta en la
NI/06.

Informacion sobre la revision de los Procedimientos Suplementarios Regionales

(Doc 7030)

3.1.14 La Reunién tomo nota del avance logrado por la Secretaria en la implementacién de la
Recomendacion 6/11 - Alineamiento de los planes de navegacion aérea y los procedimientos
suplementarios regionales, formulada por la Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-
Conf/12) (octubre de 2012), con el fin de alinear las areas de aplicacion de los Procedimientos
Suplementarios Regionales (SUPPS) (Doc 7030) con aquellas de los Planes de Navegacion Aérea (ANP)
de las Regiones, a fin de simplificar los procedimientos de gestion del marco de performance regional por
parte de los PIRG y apoyar una planificacion y ejecucion mas eficiente de las Mejoras por Bloques del
Sistema de Aviacion (ASBU).

3.1.15 Asimismo, se informé a la Reunién que la AN-Conf/12, mediante la Rec. 6/11 (ver
Apéndice A de la NI 05), basada en la informacion presentada en la AN-Conf/12-NE/24 (ver Apéndice B
de la NI/05), acordo alinear las areas de aplicacion de los ANP y los SUPPS que no coincidian. La Sede
de la OACI, conjuntamente con las Oficinas Regionales pertinentes, inici6 el proceso de implementacion
de la Rec. 6/11 en abril de 2013, y se ha implementado un plan de accion para la
revision/aprobacion/publicacion del Doc 7030, que se esta llevando a cabo entre mayo de 2014 y julio de
2015.

3.1.16 Cabe notar que esta revision del Doc 7030 generara nuevas areas de aplicacion de los
SUPPS, a saber: AFI, ASIA/PAC, CAR/SAM, EUR, MID, NAM, y NAT, las cuales reemplazaréan las
actuales areas de aplicacion: AFl, CAR, EUR, MID/ASIA, NAM, NAT, PAC y SAM, armonizando asi
las areas de aplicacion de los SUPPs con las de los ANP e implicando que las actuales areas de aplicacion
de los SUPPs en las Regiones CAR y SAM se combinaran en una sola area de aplicacion: CAR/SAM. El
area de aplicacién MID/ASIA se dividira en las areas de responsabilidad MID y ASIA, y ésta Gltima se
fusionara con el area PAC para convertirse en el area de aplicacion ASIA/PAC. Los SUPPs para cada
area de aplicacion no cambian, salvo por algunos ajustes editoriales debido a la transferencia a otras
areas/nuevas areas de aplicacion.

3.1.17 Se espera que, una vez que el Consejo apruebe esta revision al Doc 7030, una nueva
edicion del Doc 7030 sera publicada el proximo afio (2015) y que los PIRG tendran la oportunidad de
revisar los SUPPs aplicables a su area de responsabilidad y determinar si requieren enmiendas
adicionales.

Actividades de los Grupos Regionales de Planificacion y Ejecucion en otras Regiones

3.1.18 La Secretaria informd acerca de las actividades de los PIRG en otras Regiones,
incluyendo la revision de los correspondientes informes de las reuniones de los PIRG efectuada por la
Comision de Aeronavegacion (ANC).

3.1.19 De esta revision efectuada por la ANC de los informes de las reuniones de los PIRG y de
los RASG, se resaltd la necesidad de que la Secretaria en la Sede aplicara un enfoque de coordinacion que
involucrara a todos los grupos regionales, y también entre los PIRG y los RASG dentro de una misma
region. En la NI/04 se detallan las actividades de los PIRG durante 2013 y hasta marzo de 2014,
destacandose la adopcidn de prioridades, planes y metas de performance regionales basadas en el ASBU,
la coordinacion entre los PIRG y los RASG, resultados del_monitoreo de la separacién vertical minima
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reducida (RVSM), aspectos de implementacion para el PBN, GNSS, AIM/SWIM, AIDC, acuerdos SAR
y analisis de las deficiencias de la navegacion aérea, entre otros temas.

3.1.20 La ANC recomendé que los PIRG (y donde corresponda, los RASG) brinden, en forma
regular, informacidon sobre el estado de implementacion de las normas y métodos recomendados (SARP)
de la OACI y, en particular, de las iniciativas relacionadas con el ASBU. La informacién actualizada seria
atil para determinar si era necesario actualizar el GANP, la los planes mundiales de seguridad operacional
de la aviacion y el programa de trabajo de navegacion aérea.

3.1.21 Finalmente la Secretaria resaltd la importancia de compartir las lecciones aprendidas y
las mejores précticas de los PIRG y RASG, asi como los comentarios al respecto resultantes de la revision
de los informes de las reuniones por parte de la ANC, a través del mecanismo de coordinacion de la
Secretaria, que incluye la presentacion de una nota de estudio en las reuniones de los PIRG que reciben el
apoyo de la ANB, en el entrenamiento anual de los oficiales regionales en la Sede, en la reunion de los
presidentes y secretarios de los PIRG y RASG cada dos afios, etc. y en la coordinacion que realiza
regularmente la Seccion de Implementacion de la ANB. Las mejores practicas se detallan en la N1/04.

3.1.22 CANSO inform0 sobre su documento publicado con el fin de crear conciencia, a través de
ejemplos, y plantear algunos otros temas que los ANSP podrian tomar en cuenta al momento de integrar
los RPAS (sistemas de aeronaves pilotadas a distancia) en el espacio aéreo de Servicio de transito aéreo
(ATS). El documento de referencia se encuentra disponible en:
http://www.canso.org/cms/showpage.aspx.

3.1.23 La Secretaria indicé que las RPAS constituyen un subconjunto de las aeronaves no
tripuladas (UAS). Para apoyar la operacion segura de los RPAS en el sistema aerondutico la OACI esta
desarrollando SARPS, PANS vy textos de orientacion.

3.2 Actividades de navegacién aérea intra-regional

> NE/08 (Secretaria), NE/0O9 (Secretaria), NE/29 Colombia), NE/31 (Estados
Unidos) y NI/12 (Brasil)

Planes Regionales de Navegacion Aérea basados en la Performance

3.2.1 Para la Region CAR, la Secretaria proporcion6 una breve resefia de la formulacién y el
estado actualizado del Plan Regional de Implementacion de Navegacién Aérea Basado en la Performance
para las Regiones NAM/CAR (NAM/CAR RPBANIP), Version 3.1, el cual esta alineado con la
metodologia de ASBU de la OACI, resaltando que el RPBANIP sirve como base para la implementacion
de cuestiones de navegacion aérea en las Regiones NAM/CAR, reflejando las prioridades y los hitos
regionales.

3.2.2 El RPBANIP fue actualizado como tercera edicion, revisado y analizado por el Grupo de
Implementacion de Navegacion Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG) en julio de 2013 con los
cambios: un plan de 5 afios de plazo; médulos BO ASBU seleccionados, y los correspondientes formatos
de notificacion aérea (ANRF) afiadidos y la ampliacion de escenarios operacionales que justifiquen el
RPBANIP entre otros.

3.2.3 La Secretaria resalté que en el RPBANIP, las prioridades regionales NAM/CAR se
expresan como Objetivos Regionales de Performance (RPO), y para el periodo inicial de 5 afios se


http://www.canso.org/cms/showpage.aspx
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adaptaron 15 modulos BO de ASBU. Los mddulos BO del ASBU - ASEP, OFPL y WAKE - se incluiran
en revisiones futuras del RPBANIP con base en la madurez de las tareas y prioridades regionales.

3.24 El RPBANIP fue revisado con respecto a la Resolucién A38-2 — Planificacion mundial
OACI para la seguridad operacional y la navegacion aérea, y por la Reunion CAR/DCA/OPSAN/1y la
Reunion NACC/WG/4, siendo aprobada por los Directores de Norteamérica, Centroamérica y Caribe en
su reunion NACC/DCA/05 a través de su Conclusion 5/3 - Aprobacion de la Version 3.1 del Plan de
Implementacion de Navegacion Aérea basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR
(RPBANIP).

3.2.5 De manera similar, la Reunién tomé nota que la Reunion NACC/DCA/05 alenté a todos
los Estados/Territorios a actualizar sus Planes Nacionales de Navegacion Aérea formulando la Conclusién
5-4 - Actualizacion de Planes Nacionales de Implementacion de Navegacion Aérea en conformidad con el
RPBANIP, Version 3.1. Esta version 3.1 estd disponible en el siguiente enlace:
http://www.icao.int/NACC/Pages/namcar-RPBANIP.aspx, cuyas metas de navegacion aérea para las
Regiones NAM/CAR, se enlistan en el Apéndice a la NE/08.

3.2.6 Para la Region SAM, la Reunion tomé nota de la elaboracion del Plan de Implantacion
del Sistema de Navegacién Aérea Basado en Rendimiento para la Regién SAM (SAM PBIP) (Version
1.4) y de su alineacién con la metodologia Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacion (ASBU) de la
OACI.

3.2.7 Con base a lo anterior y tomando en cuenta el préximo desarrollo del eANP, la Reunién
consider6 que se debe proceder a la inclusion de los elementos de planificacion e implantacion del
RPBANIP y SAM PBIP en el eANP, Volumen Il formulando al respecto la siguiente conclusion:

CONCLUSION 17/8 INCLUSION DE LOS PLANES REGIONALES DE
IMPLANTACION BASADOS EN LA PERFORMANCE EN EL
NUEVO PLAN DE NAVEGACION AEREA (eANP)

Que, tomando en consideracién los planes regionales particulares de implantacion
basados en la performance, las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI, incluyan
las partes correspondientes de dichos planes en el nuevo Plan de Navegacion Aérea
electronico (e-ANP) CAR/SAM, Volumen IlI.

3.2.8 Finalmente, la Reunidn resalt6 la necesidad de que los Estados apoyen a las Oficinas
Regionales para identificar y coordinar las acciones interregionales CAR/SAM necesarias para lograr el
cumplimiento de los Planes de implementacion regionales tal y como se establece en la Resolucién A38-
2.

Planes Nacionales de Navegacion Aérea basados en la Performance

3.2.9 Colombia presentd a la Reunidn su experiencia en la construccion y actualizacion de su
Plan Nacional de Navegacion Aérea, como demostracion de su compromiso en contribuir en el logro del
crecimiento sostenible del sistema mundial de aviacion civil. La actualizacion del GANP en su cuarta
edicidn, incluido el enfoque ASBU, ha sido implementada en la nueva version del Plan Nacional de
Navegacion Aérea, en el sentido de confirmar la vision de largo plazo y aplicar el enfoque sistémico de
ASBU para consolidar los objetivos operacionales de corto plazo. Colombia ofrece a los Estados su
experiencia en la construccion y actualizacion del Plan Nacional de Navegacion Aérea y propone trabajar
regionalmente, donde sea posible, en la construccion de indicadores comunes, y métodos de medicion de
referencia para los paises de la Region.


http://www.icao.int/NACC/Pages/namcar-RPBANIP.aspx
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3.2.10 La Reunién agradecio el liderazgo demostrado por Colombia en la implementacion del
enfoque ASBU en su plan y también tomé nota que en las Declaraciones de Bogoté y Puerto Espafia las
Regiones SAM y CAR, respectivamente, han establecido indicadores y métricas regionales y que dichos
indicadores seran revisados entre Asambleas de la OACI siguiendo el contenido del Doc. 9883. También
se recordd que en las NE/08 y NE/09, presentadas por la Secretaria, se incluyen los indicadores y métricas
aplicables a las Regiones CAR y SAM.

3.2.11 Los Estados Unidos informaron a la Reunidn acerca del estado de implementacion de los
moédulos ASBU en Estados Unidos en apoyo del GANP, indicando que ha implementado todos los
maodulos del Bloque 0 con base en las necesidades y requisitos de su Sistema Nacional del Espacio Aéreo
(National Airspace System - NAS), implementado algunos moddulos y capacidades a nivel de todo el
NAS, y algunos modulos y capacidades han sido implementados en emplazamientos seleccionados.

3.2.12 Brasil inform6 a la Reunién sobre las acciones desarrolladas para la evolucion del
Sistema ATM Nacional, contenidas en el Programa SIRIUS, asi como el proceso de gestion establecido
para su implantacion, comentando que desde finales de los afios 90, se han elaborado planificaciones
especificas para tornar viables proyectos asociados al empleo de nuevas funcionalidades relacionadas con
los Sistemas CNS/ATM y que con base al Concepto Operacional ATM Global (Doc. 9854) y de la 3?
edicion del ANP (Doc. 9750), el DECEA ha actualizado su planificacion ATM, desarrollando un
documento de concepto operacional denominado Concepcidn Operacional ATM Nacional (DCA351-2) v,
posteriormente, el Plan de Implementacion ATM Nacional (PCA 351-3) aprobado en 2012 y basado en la
Performance (PBA). ElI Programa SIRIUS cuenta con un sitio en la Internet,
www.decea.gov.br/novo_sirius/, que presenta informaciones generales sobre el Programa, pudiendo,
también, ser accedido por medio de enlace disponible en www.decea.gov.br.

3.3 Actividades de navegacion aérea inter regional

> NE/O6 (Relator GTE), NE/07 (CARSAMMA), NE/10 (Secretaria), NE/22
(Secretaria), NE/23 (Relator GTE), NE/27 (EEUU), NE/28 (EEUU) y NI/15
(Brasil, EUA, IATA, ALTA, IFALPA, RTCA)

Actividades Interregionales en las Areas ATM y CNS

3.3.1 En seguimiento a la Resolucion A38-2 de la Asamblea: Planificacion mundial OACI
para la seguridad operacional y la navegacion aérea, y considerando que tanto la Regién CAR como la
Region SAM han desarrollado y aprobado sus propios planes regionales de navegacién aérea alineados
con la Metodologia ASBU de la OACI y que reflejan prioridades regionales que son también abordadas
por las prioridades nacionales, la Secretaria describi6 los mecanismos de implementacion de la
Navegacion Aérea existentes en cada region a través del Grupo de Trabajo para la Implementacion de la
Navegacion Aérea (ANI/WG) en la Region CAR y el Grupo de Implementacién (SAM/IG) en la Region
SAM, cuyos detalles se ofrecen en la NE/22.

3.3.2 Interconexion de las redes MEVA - REDDIG: La Reunion tomé nota que los estudios de
esta interconexion/interoperabilidad se iniciaron a principio de este siglo con el propésito de mejorar la
eficacia, eficiencia, calidad y disponibilidad de los circuitos de comunicaciones de voz y datos del
servicio fijo aerondutico (AFS) especificados en el Plan Regional CAR/SAM de Navegacion Aérea
Volumen Il (FASID) y culminaron en marzo del 2010, con la interconexion de las redes MEVA Il y
REDDIG. Asimismo la Reunion fue informada que motivado por los afios de servicio de las redes
MEVA Il y REDDIG, tanto la Administracion de la MEVA Il como de la REDDIG emprendieron un
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proceso de modernizacion de las redes, que incluye los aspectos de la interconexion MEVA
I1I/REDDIG II.

3.3.3 En este sentido, la Reunion concluyé que con el fin de coordinar las actividades finales
requeridas para la implantacion de la interconexion MEVA 11l - REDDIG I, la revision del Memorando
de Entendimiento y la implantacién de nuevos servicios en la interconexion, seria conveniente la
realizacion de una reunion de coordinacion MEVA 111 - REDDIG Il para el primer semestre de 2015.

3.34 Servicio de Prediccién de la Disponibilidad RAIM via Web: La Reunion tom6 nota que
en la Region SAM, como parte de los planes de implantacién de PBN, se habia adquirido a través del
Proyecto Regional RLA/06/901 un servicio para la prediccion de la disponibilidad RAIM y que el mismo
estaria disponible para mediados de septiembre de 2014. Asimismo, se inform6 que dicho servicio podria
ampliarse a Estados de otras regiones que estuvieran interesadas.

3.35 Implementacion de la ATN: La implementacion de la ATN y sus aplicaciones ha ido
avanzando de conformidad con la performance y las necesidades de los usuarios, y ha evolucionado con
base a los planes de implementacién de las Regiones CAR y SAM, con la asistencia de los Proyectos D
del GREPECAS vy de los grupos regionales de ejecucion. A este punto se inform6 que en las Regiones
CAR y SAM, se han firmado acuerdos regionales y se esta implementando la ATN segun el esquema de
direccionamiento IPv4 acordado.

3.3.6 Interconexion AMHS: En cuanto a las aplicaciones ATN tierra-tierra AMHS, las
Regiones CAR y SAM tienen sus planes regionales de implementacion especificos. En la Region CAR,
el Plan Regional AMHS fue revisado por la reunion NACC/WG/04, y la version actualmente vigente se

puede encontrar en:
http://www.icao.int/NACC/Documents/eDOCS/Fasid/ AMHS%20Implementation%20Matrix%20UPDATE%2018%20April%202012.pdf.

En la Region SAM el seguimiento de la implantacion de la interconexion AMHS se realiza en las
Reuniones de Implantacion SAM/IG. Para la interconexion AMHS entre Estados de las Regiones
CAR/SAM, se han realizado coordinaciones iniciales para determinar un plan de accidn inicial en la
implantacion de la interconexion AMHS de Peru y Brasil con Estados Unidos, siendo el medio fisico para
llevar esta interconexion, la interconexion MEVA 111 - REDDIG Il como un medio fisico.

3.3.7 Intercambio de datos radar: Se han llevado a cabo actividades para el uso compartido/
intercambio de datos radar en la mayor parte del espacio aéreo continental en las Regiones CAR y SAM,
brindando una cobertura radar satisfactoria para ambas regiones y cumpliendo con el acuerdo del
GREPECAS en cuanto al uso de ASTERIX como protocolo de intercambio. Similarmente se han llevado
a cabo varias actividades de coordinacion y planificacion entre Estados adyacentes de las Regiones CAR
y SAM, especificamente entre Curazao y Trinidad y Tabago con Venezuela. No obstante, las acciones no
han sido adoptadas oportunamente y es necesario seguir con las coordinaciones a fin de agilizar estas
acciones.

3.3.8 Implementacién de la AIDC: En cuanto a la implementacion y metas regionales de la
AIDC, la Region CAR desarrolld esta planificacién en su Plan Regional AIDC, el cual fue también
revisado durante la reunion NACC/WG/04, y se recomendd que el Documento de Control de Interfaz
(ICD) NAM fuera el documento de referencia para esta implementacion, teniendo en cuenta que 4
Estados de las Regiones NAM/CAR habian adoptado el ICD NAM a nivel operacional. Hay planes para
establecer algunas AIDC entre Trinidad y Tobago y Venezuela como parte del Plan Regional AIDC CAR.
Similarmente en la Region SAM, el seguimiento en la implantacién del AIDC lo realiza el Grupo
SAM/IG, quienes basados en el ICD adoptado por GREPECAS (ICD para comunicaciones de datos entre
dependencias ATS en las Regiones del Caribe y Sudamérica - CAR/SAM ICD).
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3.3.9 En este mismo sentido, Estados Unidos informé a la Reunion sobre los esfuerzos para
armonizar AIDC y consolidar un solo ICD para el Atlantico Norte (NAT) y las Regiones de Asia/Pacifico
(APAC), ¢ a través del Grupo de Tarea AIDC Inter-regional (IRAIDCTF) de la OACI, cuyo objetivo es
preparar un borrador final del documento para ser revisado por las diferentes Regiones de la OACI en
2014-. El documento sera inicialmente presentado en las préximas reuniones del NATSPG vy el
APANPIRG.

3.3.10 Considerando los actuales trabajos en las Regiones CAR y SAM sobre la implementacion
del AIDC, los cuales se estan desarrollando a través del programa D del GREPECAS, la Reunion respaldd
el analisis para la aplicacion del PAN AIDC ICD en las Regiones CAR/SAM para las actuales y futuras
interfaces que utilicen el protocolo AIDC. Por lo tanto , se acordé la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 17/9 ACTIVIDADES PARA UN DOCUMENTO DE CONTROL DE
INTERFAZ (ICD) CONSOLIDADO PARA LA
IMPLEMENTACION DEL AIDC EN LAS REGIONES CAR Y
SAM

Que, con el fin de volver eficiente y practica la implementacion de la funcionalidad
AIDC tanto a nivel intra como interregional entre las Regiones CAR y SAM:

a) la OACI, a través del programa D del GREPECAS, debe evaluar los ICDs existentes
y coordine las actividades necesarias para un documento de control de Interfaz (ICD)
consolidado para la implementacion del AIDC en las Regiones CAR y SAM; y

b) los Proyectos D deben presentar los resultados de la coordinacion para un ICD
consolidado para las Regiones CAR y SAM en la proxima Reunion CRPP/3 del
GREPECAS.

3.3.11 La Reunidn tomd nota de las siguiente actividades ATM inter-regionales entre las Region
CAR y SAM, asi como entre las Regiones CAR y SAM con otras regiones de la OACI, detalladas en el
Apéndice A de la NE/10:

o  Decimoséptima Reunion Informal de Coordinacién Regional sobre la mejora
continua de los servicios de transito aéreo en el Atlantico Sur (SAT/17 - Las Palmas,
Espafia, 18 al 20 de abril, 2012);

e Seminario/Taller de la OACI/OMM para las Regiones CAR/SAM sobre requisitos
MET en apoyo a ATM (Ciudad de México, México, 22 al 24 de octubre de 2012);

e Seminario de la OACI sobre productos de comunicaciones y cenizas volcanicas para
las Regiones NAM/CAR y SAM (Ciudad de México, México, 24 al 26 de octubre de
2012);

e Curso/Taller sobre conceptos de planificacion del espacio aéreo PBN (Miami,
Estados Unidos, 11 al 22 de marzo de 2013);

e Decimoctava Reunién Informal de Coordinacion Regional sobre la mejora continua
de los servicios de transito aéreo en el Atlantico Sur (SAT/18 - Dakar, Senegal, 17
al 19 de julio de 2013);


http://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation_ES.aspx?m=SAT17
http://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation_ES.aspx?m=SAT17
http://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation_ES.aspx?m=SAT17
http://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation_ES.aspx?m=SAT17
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e Seminario de Busqueda y Salvamento (SAR) vy coordinacion civil/militar
NAM/CAR y SAM de la OACI (Ciudad de México, México, 26 al 30 de mayo de
2014).

Actividades realizadas por CARSAMMA

3.3.12 La Reunion tomé nota de las actividades realizadas por CARSAMMA, detalladas en la
NE/07, entendiendo que, de los datos suministrados en movimiento de operaciones de transito aéreo a la
CARSAMMA por los Estados CAR y SAM, fue utilizada solamente un 42% de la informacion de los
Estados de la Region SAM y un 78% de la Region CAR, debido a los errores en el llenado de los
formularios enviados a la Agencia. Los detalles de esa informacion se incluyen en el Apéndice A de la
NE/07.

3.3.13 Igualmente la Reunién fue informada que, con base en el estudio realizado por
CARSAMMA, en 2013 fueron verificados en el espacio aéreo Separacion Vertical Minima Reducida
(RVSM) un total de 407 vuelos en la Region SAM y 157 en la Regién CAR, que no estaban en la Base
de Datos Mundial de Aeronaves Aprobadas RVSM, correspondiendo a 0,18% y 0,44% de los vuelos,
respectivamente.

3.3.14 También, la Reunion tomd nota de que en las Regiones CAR y SAM se verifica una
Gran desviacién de altura (LHD) (del 58%) que no pudo ser utilizados en los calculos de evaluacion de
seguridad, en funcién de la falta o incorreccion de las informaciones insertadas en el formulario LHD,
afectando significativamente el calculo del riesgo estimado para el espacio aéreo RVSM. Mayores
informaciones sobre el nimero de LHD no utilizados en el Modelo de Riesgo de Colision (CRM), la
ubicacién de los principales puntos donde se encuentran el mayor nimero de LHD, tipos mas comunes
de LHD vy el tiempo de vuelo realizados en niveles incorrectos, se incluyen en el Apéndice A de la
NE/07.

3.3.15 Como medida urgente y con el objetivo de mitigar los problemas identificados en el
llenado de los formularios de movimientos de transito aéreo y de LHD, la Reunién fue informada que la
CARSAMMA ha tomado la iniciativa de hacer una reunién de los puntos focales de los Estados CAR y
SAM, que seré realizada en Rio de Janeiro, del 11 al 13 de agosto de 2014.

3.3.16 La Reunién tom6 nota de que en el afio 2013, el Riesgo Total estimado preliminar,
antes del andlisis del Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE), en el caso de las FIR evaluadas, fue 1,19 x
10°®, arriba del Nivel deseado de seguridad operacional (TLS), que es 5,0 x 10°. Ese valor podria
cambiar, dependiendo de los resultados de la préxima Decimocuarta Reunién del GTE.

3.3.17 La Reunion recordd que los Términos de Referencia (TOR) de la CARSAMMA vy del
GTE, asi como las conclusiones de la Reunién GTE/12, habian sido aprobadas a través del mecanismo
expreso del GREPECAS, tal como se muestra en los Apéndices Ay C de la NE/23.

3.3.18 La Reunién tomd nota que algunos Centros de Control de Area (ACC) habian
implantado la transferencia automatizada, pero que aun existia un problema de coordinacion que no se
veia reflejado en las Cartas de Acuerdo Operacional entre las FIR adyacentes, la recepcion de planes de
vuelo, la duplicacion de planes de vuelo, o la falta de especificaciones de altitud de la aeronave
(ascenso/descenso) para fines de transferencia. Asimismo, habria aumentado significativamente la
ausencia de coordinacién en la transferencia de control, generando una grave pérdida de conciencia
situacional en detrimento de la seguridad operacional.


http://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2014-sarseminar.aspx
http://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2014-sarseminar.aspx
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3.3.19 La Reunién noté que se han llevado a cabo muchas reuniones bilaterales entre los
Estados para minimizar o eliminar los errores operacionales que caen en las categorias M y N de las
LHD. Algunos puntos de transferencia entre las FIR siguen sin tener procedimientos de transferencia
confiables. Las reuniones y discusiones multilaterales tienen un impacto positivo en la seguridad
operacional. os Estados deben revisar sus LOA a fin de incluir los procedimientos necesarios para
garantizar la correcta transferencia del control, minimizando asi los informes LHD con c6digo M y N.

3.3.20 La Reunidn identific que la calidad de los datos de los reportes LHD enviados a la
CARSAMMA por parte de los Estados es deficiente. Por esta razdn, un alto porcentaje de LHD (58%)
no pueden ser utilizados en los calculos de evaluacion de seguridad, debido a la falta o imprecision de
las informaciones insertadas en el formulario LHD.

3.3.21 Esta falta de calidad en los datos enviados a la CARSAMMA provoca que la misma
inicie un proceso de investigacion y clarificacion de los datos que como consecuencia aumenta la carga de
trabajo en todo el proceso, y genera retraso en la validacion de los LHD que en la actualidad es de siete
meses. Por lo anterior la Reunién decidié que:

a) Como accion inmediata dividir las teleconferencias del GTE para realizar las
validaciones de los LHD por Regién respectiva CAR y SAM. Las Oficinas
Regionales y el Relator organizaran las teleconferencias de sus respectivas regiones,
y asistiran con las consultas a los Estados de sus respectivas regiones cuando la
CARSAMMA identifique informacion incompleta o confusa.

b) En el corto plazo la Reunién acordd que es de vital importancia que los puntos
focales de los Estados participen en la Reunion de Puntos Focales de la
CARSAMMA, programada para la segunda semana de agosto en idioma espafiol, y
gue las Oficinas Regionales de la OACI realicen las coordinaciones para la
preparacion de la misma capacitacion en idioma ingles para los Estados y Territorios
angloparlantes.

c) Se debe desarrollar un proyecto cuyo objetivo sea obtener una solucion sostenible
para mitigar los problemas de llenado de los movimientos de transito aéreo y datos
de LHD, incluyendo tareas para la redistribucion del trabajo, reducir el tiempo para
la validacion de los LHD y mantener un seguimiento mas eficiente a la calidad de los
datos.

3.3.22 La Reunién fue informada que luego de analizar todos los reportes LHD, la
CARSAMMA y el GTE notaron que el 94% de los LHD reportados se deben a errores de coordinacion en
la transferencia ATC/ATC o errores de coordinacion de la responsabilidad del control. Igualmente la
Reunion tomé nota que, desde el 2011, la CARSAMMA y el GTE han trabajado utilizando una nueva
metodologia cuantitativa y cualitativa para el andlisis de riesgo; y la metodologia Sistema de Gestion de la
Seguridad Operacional (SMS) para analizar los informes LHD, contenidos en el Manual Guia sobre
evaluacion de las Grandes Desviaciones de Altitud (LHD).

3.3.23 Basado en esta nueva metodologia, la Reunién tomé nota del aumento en los LHD en las
Regiones CAR y SAM, que pas6 del 49% en 2012 al 54% en 2013 y entendi6 que se requiere de acciones
de mitigacion por parte de los Estados/Territorios. La Reunidn reconoci6 que este tipo de informacién
proporciona a los Estados una valiosa herramienta para exigir la puesta en practica de planes especificos
para estos fines. Se considerd conveniente aprobar el Manual-Guia sobre evaluacion de las Grandes
Desviaciones de Altitud (LHD) basado en un e SMS, que se incluye en el Apéndice B a esta parte del
Informe. En este sentido, la Reunién acord6 formular la siguiente conclusion:
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CONCLUSION 17/10 MANUAL-GUIA SOBRE EVALUACION DE LAS GRANDES
DESVIACIONES DE ALTITUD (LHD) CON LA METODOLOGIA
SMS PARA LA EVALUACION DE LOS INFORMES LHD

Que los Estados de las Regiones CAR/SAM utilicen el Manual-Guia sobre evaluacion de
las Grandes Desviaciones de Altitud (LHD) con la metodologia SMS que figura en el
Apéndice B a esta parte del Informe para el andlisis de los informes LHD.

Apoyo a las Actividades Interregionales

3.3.24 Estados Unidos brind6 informacién sobre los esfuerzos que se vienen realizando en
relacién al Sistema de Tratamiento de Mensajes de los Servicios de Transito Aéreo ATS (AMHS), la Red
MEVA, el Documento de Control de Interfaz (ICD) de Norteamérica (NAM), la gestion de afluencia del
transito aéreo (ATFM), y la vigilancia dependiente automatica - Radiodifusion (ADS-B) y la Performance
Basada en la Navegacion (PBN), descritos en las actividades inter-regionales ATM y CNS y en la NE/28.
Adicionalmente se informo sobre las siguientes actividades:

o ATFM: Se realizaron una serie de seminarios via internet (webinars) a través del
sistema Go-To-Meeting (GTM) para brindar una introduccién a la aplicacion de las
metodologias ATFM. Una meta secundaria era desarrollar una dindmica de equipo
entre los participantes regionales de manera que pudieran aprender y beneficiarse
mutuamente de sus diversas experiencias;

e Se incorpor6 el objetivo del programa sobre “Uso flexible del espacio aéreo” (FUA)
en el programa de estudios y se programo su envio a los ANSP de las Regiones CAR y
SAM. La intencion original era generar una dinamica entre los ANSP vy, luego,
ofrecer conceptos mas avanzados sobre el FUA

e ADS-B: Se llevaron a cabo una serie de importantes discusiones regionales sobre las
diferencias entre las diversas versiones de la ADS-B. Muchos Estados no tenian
conocimiento de la existencia y uso de equipos Version 2 (DO-260B) . Muchos
Estados se interesaron en las razones de la regla estadounidense que requiere equipar a
las aeronaves con sistemas Version 2. Una segunda area de interés se refirio a las
distintas implementaciones terrestres, tales como la multilateracion de area amplia
(WAM) y el uso de ADS-B en helicopteros para operaciones en el Golfo de México.

Proceso colaborativo Estados-Industria para las Regiones CAR 'y SAM

3.3.25 A través de la NI/15, Brasil, Estados Unidos, ALTA, IATA, IFALPA y RTCA
informaron a la Reunién que uno de los principales desafios para alcanzar las metas de las Declaraciones
de Bogota y Puerto Espafia eran los problemas inherentes a la transicion de los sistemas actuales a
aquéllos especificados en el marco de la ASBU. En este sentido, se informo acerca de las ventajas de
incorporar un proceso colaborativo para la toma de decisiones que funcione como un mecanismo para
definir los pasos necesarios para implementar capacidades operacionales de corto y mediano plazo que ya
estan definidas en los planes regionales.

3.3.26 Brasil indicé que, lamentablemente, la NI/15 fue presentada en forma muy tardia como
para ser considerada una nota de estudio. No obstante, de conformidad con el Doc 8144 — Instrucciones
para las Reuniones Regionales de Navegacion Aérea, parrafo 11.1, Brasil presentd una solicitud para que
se discuta la NI/15, la cual propone la implementacion de este proceso en las Regiones CAR y SAM.
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3.3.27 Estados Unidos respaldo la propuesta de Brasil de incorporar este proceso en los grupos
de implementacién regionales SAM/IG y ANI/WG. Este proceso garantizara una estrecha cooperacion de
los Estados y la industria con la implementacion regional de las ASBU y capacidades operacionales de la
manera mas eficiente posible.

3.3.28 Guatemala, COCESNA y CANSO también apoyaron la propuesta de Brasil.
3.3.29 La Reunion acordd que los grupos regionales de ejecucion, el SAM/IG y el ANI/WG

podian analizar las mejores opciones para el marco propuesto, aprobar el enfoque coordinado para la
regién Panamericana y presentar cualquier sugerencia ulterior al CRPP.
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FORMATO PARA SEGUIMIENTO DEL AVANCE EN LOS INDICADORES Y METAS PARA LAS REGIONES
CAR/SAM POR PARTE DE GREPECAS
CAR SAM
Indicadores Meta Meta
Valor Actual Diciembre 2016 Valor Actual Diciembre 2016
PBN TERMINAL | % aerdédromos internacionales con APV N/A N/A 100%
de acuerdo a la Resolucion A-37/11
% de pistas con aproximacion por 80% N/A N/A
instrumentos APV con Baro VNAYV, de
acuerdo a la Resolucion A-37/11
PBN ENRUTA % de rutas ATS con PBN N/A N/A 60%
% de aerédromos internacionales con N/A N/A 60%
SID/STAR PBN
CDO % de aerédromos internacionales/TMAS N/A N/A 40%
con CDO
CCo % de aerédromos internacionales/TMAS N/A N/A 40%
con CCO
Ahorro de Reduccién de emisiones basados en Reduccién anual Reduccién anual
Combustible / IFSET de 40,000 de 40,000
Co02 Toneladas de Toneladas de
C02 COZ
ATFM % de Centros de control de area (ACCs) 100% 100%
que proveen servicio de Gestion de (a Diciembre
afluencia del transito aéreo (ATFM) 2018)
AIM % de elementos necesarios (Mapa de ruta 100% 100%
del AIS al AIM) facilitando la transicién
del AIS al AIM que tienen implementada
la Fase |
AMHS % interconexiones AMHS a nivel N/A N/A 15% 100%

interconexién

regional
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Aerodromos

certificados
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CAR SAM
Indicadores Meta Meta
Valor Actual Diciembre 2016 Valor Actual Diciembre 2016
9. Interconexionde | % de interconexiones de sistemas 50% 100%
sistemas automatizados De los ACC con
automatizados al menos 1
(intercambio de interfaz
comunicaciones (AIDC/OLDI)
de datos entre
instalaciones ATS
AIDC)
10. Implementacion % de Estados SAM con redes de N/A N/A 80%
de las redes comunicacion IP implementadas
nacionales IP
11. Certificacion de % de aerédromos internacionales 48% 20%
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APENDICE B

Manual Guia sobre Evaluacion de las
Grandes Desviaciones de Altitud LHD

basada en un Sistema de Gestion de la
Seguridad Operacional (SMS) ATS para
las Regiones CAR/SAM

Version 1.0 — Junio 2014
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1. INTRODUCCION

El Grupo de Tarea de Escrutinio (GTE) y la agencia de Monitoreo para las Regiones CAR/SAM
(CARSAMMA) han desarrollado una metodologia para el andlisis y evaluacién de las Grandes
Desviaciones de Altitud (LHD), basada en un Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
(SMS), con el objetivo de incrementar el nivel de seguridad operacional en el espacio aéreo
RVSM de las Regiones CAR/SAM.

Esta metodologia permite realizar una Evaluacion del nivel de Riesgo a cada evento de manera
individual y ayuda a identificar las tendencias y los puntos criticos de ocurrencia.

La CARSAMMA continuara realizando el calculo del Valor de Riesgo utilizando el Modelo de
Riesgo de Colision (CRM), establecido en el Documento 9574 de la OACI, (Manual sobre una
separacion vertical minima de 300 m entre FL290 y FL410 inclusive), tomando como parametro
de referencia un TLS de 5 X 10 accidentes fatales por hora de vuelo. El objetivo es realizar una
evaluacién cuantitativa (CRM) y cualitativa (SMS) de las operaciones en el Espacio Aéreo RVSM
e incrementar el nivel de seguridad operacional en las regiones CAR/SAM.

2. Antecedentes

El GTE reconocié la necesidad de analizar los LHD utilizando un enfoque basado en un sistema
de Gestion de la Seguridad operacional (SMS), ya que el Modelo de Riesgo de Colisién se lleva a
cabo mediante una férmula matematica para calcular el Nivel de Riesgo de las Regiones sin
mostrar un detalle de los eventos analizados.

El GTE utiliza la metodologia SMS para el andlisis y la evaluacién de los LHD desde el afio 2011, y
esta metodologia le permite a los Estados y las Organizaciones Internacionales de las Regiones
CAR/SAM analizar, adoptar e implementarlas las medidas de mitigacion de los LHD de sus
respectivas FIR.

3. Analisis y Evaluacion de LHD

Durante el analisis se identifica la causa del evento, para lo que se utiliza la tabla de cddigos
LHD, que se encuentra en el apéndice B de este manual.

Después de la identificacion de las causas (cédigo LHD) por CARSAMMA, el GTE debe de
proceder al analisis de los riesgos asociados a cada uno de los cddigos LHD identificados,
evaluando la gravedad y probabilidad de la ocurrencia.
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Para el Analisis de la Gravedad, se considera la experiencia de los componentes del equipo

GTE, y utilizando la tabla de Gravedad, de la siguiente manera:

Efectos
Catastrofico Peligroso Mayor Menor Insignificante
5 4 3 2 1
Colision con Reduccién Reduccién Ligera Ligero
una importante | significativade | reduccion aumento de
aeronave, el dela la separacion enla la carga de
terreno u separacion o | olacapacidad | capacidad trabajo ATC
obstaculo la pérdida del ATC del ATCo
Aviso de total de aumento
TCAS(RA) capacidad significativo
(ATC cero) de la carga
de trabajo
ATC
Tabla 1

Cada cddigo tendra una gravedad LHD a que se asocia segun el impacto en la seguridad

operacional:

J,K

B,D,F,G,H,I

AGCEL

Tabla 2

Después de determinar la gravedad, se establece la Probabilidad, basado en los datos
estadisticos, que muestran los puntos de mayor indice de ocurrencias en las Regiones
CAR/SAM, teniendo en cuenta el peor escenario de los casos. Para esto se utiliza la siguiente

tabla:

Probabilidad

\ Nivel de Servicios/Sistema ATC

Operacional

Continuamente experimentado
en el sistema

Se espera que ocurra cada
1-2 dias

Se espera ocurrir
frecuentemente en el sistema

Se espera que ocurra
varias veces al mes

Se espera ocurrir varias veces en
el tiempo de vida del sistema

Ocurren cerca de una vez
cada pOoCcos meses

Improbable, pero se puede
esperar razonablemente que se
produzcan en el ciclo de vida del
sistema

Se espera que ocurra
cerca de una vez cada
3 aflos

Una de ellas es poco probable,
pero posible en el ciclo de vida
del sistema

Se espera que ocurra al
menos una vez cada
30 afos

Tabla 3
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Luego de determinar la probabilidad se procede a determinar la duracién del evento utilizando
la siguiente tabla:

d < 1 minutos
1 < d <2 minutos
d > 3 minutos

Tabla 4
Entonces podemos utilizar la siguiente expresion:

5 Frecuente 5 Catastrofico
4 Ocasional 4 Peligroso
3 Remoto 3 Larga 3 Mayor
2 Improbable 2 Media 2 Menor
1 Extremamente Improbable 1 Corta 1 Insignificante
Tabla 5

Una vez obtenido los valores anteriores se procede a determinar si la FIR que corre el riesgo
tiene o no un Sistema de Vigilancia ATS, si las Condiciones meteorolégicas eran VMC o IMC y si
existia otro transito que era conflicto, otorgando los siguientes valores:

SI=5 VMC=0 Con Vigilancia 10
NO =10 IMC=5 Sin Vigilancia 10
Tabla 6

4. Calculo del Valor de Riesgo

Para realizar el calculo del valor de riesgo, una vez se obtienen los datos antes mencionados, se
utiliza la siguiente formula:

VR = (PxDxG)+R+W+T, donde:

Parametro Descripcion Valor

VR Valor del Riesgo A calcularse

P Probabilidad de la Posiciéon Variadela5

D Duracidn del Evento Variadela3

G Gravedad del Evento Variadela5

R Con o sin Vigilancia ATS Con=5 o Sin=10

W Condiciones del Tiempo VMC=0 o IMC=5

T Otro Trafico (si hubiera) 10

TOTAL Maximo de 100 puntos

Tabla 7
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5. Nivel Deseado de Seguridad Operacional (TLS)

Una vez finalizado el proceso de analisis y evaluaciéon de los LHD, de manera individual, se
procede a insertar el Valor de Riesgo resultante de cada LHD en la Matriz de riesgo, disefiada
para determinar si el Nivel de Riesgo de cada evento esta a o por debajo del TLS establecido
para las Regiones CAR/SAM, como nivel aceptable, el cual es de 20 puntos.

VR Nivel de Riesgo Control

Riesgo aceptable, pero el

seguimiento y la gestion
son obligatorios.

Tabla 8

Luego de determinar el Nivel de Riesgo de cada LHD, los Estados y las Organizaciones
Internacionales deberan desarrollar e implementar los planes de mitigacion, seglin sea
necesario, y seran presentados en las reuniones presenciales del GTE. Los analisis realizados
por la CARSAMMA vy el GTE en las reuniones virtuales, asi como en las reuniones presenciales
serdn enviados en forma de un Informe Final a las Oficinas Regionales de OACI en la Ciudad de
México y Lima, asi como las reuniones del GREPECAS.
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6. Términos de Referencia (TOR) del Grupo de Trabajo de Escrutinio
(GTE) Regional RVSM CAR/SAM

Los Términos de Referencia (TOR) del Grupo de Trabajo de Escrutinio Regional RVSM
(RVSM/SG) CAR/SAM, conocido como GTE se establecieron con el propdsito de revisar los
problemas que afectan el TLS basado en la informacién LHD proporcionada por los Estados y las
Organizaciones Internacionales.

Términos de referencia

a) Reunir a expertos de aspectos de gestion de la seguridad operacional, en control de transito
aéreo, operaciones de vuelo de aeronaves, regulacidon y certificacién, analisis de datos y
modelos de riesgo;

b) Analizar y evaluar las grandes desviaciones de altitud de 300 pies o mas, tal como se define
en el Documento 9574 de la OACI, Manual de implantacidon de una separacién vertical minima
de 300 m (1 000 ft) entre FL 290 y FL 410 inclusive;

c¢) Coordinar con la CARSAMMA la recopilacidn y revision de datos sobre grandes desviaciones
de altitud;

d) Determinar y validar un estimado del tiempo de vuelo fuera del nivel de vuelo autorizado
utilizado para calcular el modelo de riesgo de colision (CRM) por la CARSAMMA;

e) Identificar tendencias de seguridad operacional basadas en los reportes de los analisis de las
grandes desviaciones de altitud (LHD), recomendar acciones de mitigacién de acuerdo a las
provisiones SMS de la OACI y enviar informes anuales sobre los resultados de asesorias de
seguridad operacional al GREPECAS a fin de mejorar la seguridad operacional en el espacio
RVSM de las Regiones CAR/SAM; y

f) Realizar otras tareas indicadas por el GREPECAS

Composicion:

Estados CAR y SAM, CARSAMMA, COCESNA, IATA, IFALPA, IFATCA y Relator
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7. Términos de Referencia (TOR) de la CARSAMMA
Funciones de la CARSAMMA:

a) Mantener un registro central de aprobaciones RVSM de explotadores y aeronaves de cada
Estado/Territorio que utiliza el espacio aéreo RVSM CAR/SAM;

b) Facilitar la transferencia de datos aprobados desde y hacia otras agencias regionales de
monitoreo (RMA) RVSM;

c) Establecer y mantener una base de datos que contenga los errores del sistema altimétrico de
la altitud y desviaciones de 300 pies o mas dentro del espacio aéreo RVSM de las Regiones
CAR/SAM;

d) Divulgar informacién oportuna para las autoridades de aviacion civil (CAA) de los Estados
sobre los cambios o estado de monitoreo de las clasificaciones de tipo de aeronaves;

e) Divulgar el resultado del vuelo de monitoreo utilizando el Sistema de Monitoreo Global GPS
(GMS);

f) Proveer los medios para identificar aeronaves si aprobacion RVSM operando en el espacio
aéreo RVSM de las Regiones CAR/SAM vy notificar del hecho a la autoridad de aviaciéon civil
(CAA) del Estado;

g) Desarrollar los medios para resumir y comunicar el contenido de las bases de datos
relevantes al Grupo de Escrutinio (GTE) RVSM para la evaluacién de la seguridad operacional
correspondiente; y

h) Realizar la evaluacién del nivel de riesgo de colisién (CRM) en el espacio aéreo RVSM de las
Regiones CAR/SAM, acorde al Doc. 9574 y Doc. 9937 de la OACI.
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Acronimos:

GTE:

LHD:

CAR:

SAM:

RVSM:

CARSAMMA:

SMS:

CRM:

FIR:

VMC:

IMC:

TLS:

ICAO / OACI:

GREPECAS:

TOR:

Apéndice A

Scrutiny Group/ Grupo de Tarea de Escrutinio

Large Height Deviation / Grande Desviacién de Altitud

Caribbean / Caribe

South América / Sur América

Reduced Vertical Separation Minimum / Separacion Vertical Minima Reducida
Caribbean and South American Monitoring Agency / Agencia de Monitoreo del
Caribe y Sur América

Safety Management System / Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
Collision Risk Model / Modelo de Riesgo de Colisidn

Flight Information Region / Region de Informacion de Vuelo

Visual Meteorological Conditions / Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual
Instrument Meteorological Conditions / Condiciones meteoroldgicas de vuelo
por instrumentos

Target Level of Safety / Nivel de Seguridad Operacional

International Civil Aviation Organization / Organizacion de Aviacién Civil
Internacional

Grupo Regional de Planificacidn y Ejecucion CAR/SAM

Terms of Reference / Términos de Referencia
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Apéndice B

Tabla de Cédigos LHD

CODL'ﬁg del Descripcion del Cadigo de los LHD

A Falla en el ascenso / descenso segun autorizacion.

B Ascenso / descenso sin autorizacion del 6rgano ATC.
Operacidn o interpretacién de equipos de a bordo incorrecta (por ejemplo, funcionamiento

C incorrecto de FMS en pleno funcionamiento, transcripcién incorrecta de la autorizacién ATC
o nueva autorizacidn, plan de vuelo seguido en lugar de la autorizacién ATC, autorizacién
original seguida en lugar de la nueva autorizacion, etc.)

D Error en el ciclo del sistema ATC (por ejemplo, entrega incorrecta de autorizacion del ATCo la
tripulacion de vuelo no entiende mensaje de autorizacién)
Errores de coordinacidn entre unidades ATC de transferencia o la responsabilidad del control,

E como resultado de factores humanos ( por ejemplo, coordinacion tardia o inexistente; hora
incorrecta de estimado / real; nivel de vuelo, ruta ATS, etc. no se ajuste a los parametros
acordados)

F Errores de coordinacidn entre unidades ATC de transferencia o la responsabilidad del control,
como resultado de falla de equipo o problemas técnicos.

G Desviacion debido a evento de contingencia del avidn que lleva a la incapacidad repentina
para mantener nivel de vuelo asignado (por ejemplo, fallo de presurizacion, fallo de motor)

H Desviacion por falla del equipo en el aire dando lugar a un cambio no intencionado o no
detectada de nivel de vuelo

| Desviacién debido a turbulencia u otra causa relacionada con las condiciones meteoroldgicas.

] Desviacion debido a un aviso de resolucién del TCAS; tripulacién de vuelo sigue
correctamente un aviso de resolucién del TCAS

K Desviacion debido a un aviso de resolucidn del TCAS; tripulacién de vuelo sigue
incorrectamente un aviso de resolucion del TCAS.
Una aeronave que no es aprobada RVSM a la cual se le provea de separacion RVSM (por

L ejemplo, plan de vuelo indicando |la aprobacion RVSM pero las aeronaves no estd aprobada;
mala interpretacion de plan de vuelo por parte del ATC)
Otros - esto incluye los vuelos que operan (incluyendo ascenso / descenso ) en espacio aéreo

M en el que las tripulaciones de vuelo no es posible establecer comunicaciones aire-tierra

normales con la dependencia ATS responsable.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Marco de desempefio para la planificacion e implantacién de la navegacion
aérea a nivel regional: Revision de los programas y proyectos

41 Proyectos del Programa PBN

Bajo esta cuestion del orden del dia se presentaron las siguientes notas de estudio:

> NE/11 (Secretaria), NI/11 (Paraguay), NI/13 (Brasil) y NI/14 (Proyecto
SACCSA)
4.1.1 La Reunién tomo nota de los avances del estado de implementacion de las actividades de

los proyectos que conforman el Programa A: Navegacion basada en la performance (PBN) desde la
reunion CRPP/1, detalladas en los Apéndices A1y A2 a esta parte del Informe:

Region CAR
Proyecto A1 “Implantacion de la PBN”

4.1.2 Entre los ultimos aspectos de implementacion de un concepto de espacio aéreo PBN en la
Region CAR se incluye:

e RNP-10 en la FIR New York Oceanic West, RNP 10 y rutas RNAV aleatorias el
espacio aéreo oceanico del Golfo de México y de las FIRs Houston y Miami Oceanic

e Rutas RNAV aleatorias en la FIR Piarco

e Revision de las Rutas RNAV-5 en el espacio aéreo superior continental

e El porcentaje de implementacién de procedimientos de aproximacién PBN ha
superado la meta establecida en la Resolucion de la Asamblea A 37-11

e Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica, México, Trinidad y Tabago
y COCESNA han proporcionado informes de la implementacion de proyectos para el
redisefio de espacio aéreo PBN

e Se continta el andlisis de los aspectos del Sistema de aumentacion basado en
satélite/espacial (SBAS) y Sistema de aumentacion de area ampliada (WAAS)

4.1.3 En el Apéndice Al a esta parte del informe se presentaron los avances y resultados de
implementacion PBN que han sido reportados a la sede de la OACI en Montreal para los Cuadros de
Mando. Con base en los avances presentados y considerando que varias tareas se han finalizado, los
Estados CAR han establecido nuevas metas como se indica a continuacion:

e 80% de pistas con aproximacion por instrumentos con Procedimientos de
aproximacién con guia vertical (APV) con Navegacion vertical barométrica (Baro-
VNAYV) implementados por los proveedores de servicios y usuarios a méas tardar en
diciembre de 2016

e 80% de los aerodromos internacionales que tengan PBN STAR implementado para
diciembre 2016

e 60% de los aerédromos internacionales que tengan SID PBN implantadas para
diciembre 2016

e 50% de los aerd6dromos internacionales que tengan CDO implementadas para
diciembre 2016
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e 60% de los aerdédromos internacionales que tengan CCO implementadas para
diciembre 2016

Region SAM
Proyecto A1 “Implantacion PBN” — Estrategia de Implantacion PBN en la Region SAM

414 En el Apéndice A2 a esta parte del informe se incluye el detalle de la estrategia de
implantacion PBN en la Region SAM, la cual se puede resumir en lo siguiente:

e Capacitacion no presencial

o Participacion en el Taller | sobre disefio PBN de espacios aéreos con disefios
preliminares de las Areas Terminales de Asuncion y Bogota

e Participacion en el Taller Il sobre disefio PBN de espacios aéreos, incluyendo:
o disefio preliminar basico de una TMA seleccionada
o integracion de los puntos de entrada y salida de esas TMA

o Propuesta para la Version 03 de la red de rutas SAM

4.15 Con relacion al Taller PBN 1, mencionado en el item anterior, la Reunién tomé nota que
diversos Estados de la Regién SAM indicaron que dicho evento ha permitido el desarrollo de los planes
de accion y disefio PBN de sus principales Areas de Control Terminal (TMA), que seran presentados en el
Taller PBN 2, para fines de optimizacion y armonizacion. En ese sentido, la delegacion de Colombia
realiz6 una presentacion sobre su planificacion para implantacién de un nuevo concepto de espacio aéreo
en el TMA Bogotd, con el uso de la PBN, tomando como base los conocimientos y el disefio preliminar
desarrollado en el Taller PBN 1.

4.1.6 Programa de Optimizacion de la Red de Rutas SAM: La Reunién tomé nota que gracias
al programa de Optimizacion de la Red de Rutas SAM vy la planificacion realizada en las reuniones
SAMI/IG y ejecutado por las Reuniones para la Optimizacién de la Red de Rutas ATS de la Region SAM
(ATSRO), se han logrado importantes ahorros en reduccion de emisiones como se muestra en el siguiente
cuadro (Ver Apéndice A2):

Reducciéon de emisiones

Periodo seleccionado
CO, en toneladas

2001 al 2012 134.460
2013 39.468
ler Semestre 2014 14.295
417 En el Apéndice A2 se muestra el estado de la implantacion de rutas RNAV, SID, STAR

y procedimientos de aproximacion basados en PBN. En sintesis, 38% de las rutas SAM son RNAV-5,
48% de las SID/STAR y 61% de los procedimientos de aproximacion en la Region SAM son basados en
PBN.
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Proyecto A2 “Sistema de Navegacion Aérea en apoyo de la PBN”

4.1.8 Tal y como se detall6 en el Asunto 3, la Reunidn tomo nota del servicio de prediccion de
la disponibilidad RAIM via WEB gestionada por este Proyecto, prevista para mediados de septiembre
2014 y cuya implantacion requerird inicialmente de la coordinacion entre los Estados de la Region SAM,
la Secretaria y la empresa proveedora de dicho servicio sobre la definicion del formato de la pagina WEB,
la modalidad de acceso a través de asignacion de contrasefia, asi como de la comprobacion de la
veracidad de la informacion. Esta actividad se hara en forma continua a través de teleconferencias via
WEB. Asimismo, una vez disponible y en operacién el servicio, los Estados deberan hacer uso de él,
motivando su utilizacién eficiente a todos los interesados.

4.1.9 La Reunion tomé nota de los avances significativos de la implementacién PBN en las
Regiones CAR/SAM, resaltando los resultados en el cumplimiento de la Resolucion de la Asamblea A
37-11. Sin embargo, se ha identificado la necesidad de incrementar el nimero de personal calificado,
mejorar los programas de instruccion, asi como mejorar los programas de aprobacién operacional PBN
para los inspectores de las Autoridades de aviacion civil (AAC).

4.1.10 La Reunion también agradecié la colaboracion de la IATA y CANSO en la
organizacion de los talleres de redisefio de espacio aéreo PBN, en los cuales se han identificado
instructores para la capacitacion PBN en sus propios Estados.

4.1.11 En este sentido, la Reunién tomo nota que las Oficinas Regionales NACC y SAM han
desarrollado una estrategia regional de talleres para capacitacién y redisefio de espacios aéreos PBN como
un mecanismo para garantizar la instruccion de los expertos de los Estados, asi como para buscar una
implantacion armonizada de un concepto de espacio aéreo PBN en ambas regiones.

4.1.12 La Reunion tomd nota que la herramienta IFSET proporciona un estimado de la
reduccion de emisiones de CO,, sin embargo, esta informacion deberia ser contrastada con la informacion
real de los explotadores sobre el uso de procedimientos de aproximacion PBN y los ahorros de
combustible.

4.1.13 La Reunién también tomd nota sobre la experiencia de un Estado para obtener esta
informacién, que es considerada estratégica por parte de los explotadores aéreos y que podrian
presentarse reservas para compartirla. Sin embargo, la Reunién consider6 importante que los Estados
coordinen con los explotadores aéreos la informacion efectiva sobre el ahorro del consumo de
combustible y la reduccion de emision de CO, como resultado del uso de rutas RNAV y procedimientos
de aproximacién PBN y proporcionen esta informacion a las Oficinas Regionales NACC y SAM de la
OACI. Adicionalmente un Estado record6 a la Reunion que dentro las estadisticas sobre transporte aéreo
gue se deben enviar a la OACI, el formulario M requiere el llenado y envio de informacién sobre
CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y TRAFICO - SERVICIOS INTERNACIONALES Y TOTALES,
TRANSPORTISTAS AEREOS COMERCIALES.

Otras actividades relacionadas con PBN y los sistemas de navegacion aérea en apoyo de
la PBN

4.1.14 La Reunién tomo nota de los avances alcanzados en Paraguay en cuanto al desarrollo del
Proyecto de Implementacion del Concepto de Navegacion Basada en la Performance (PBN) en el disefio
del espacio aéreo del Area Terminal-TMA ASU cuyo detalle se indican en la NI/11 de esta Reunion.
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4.1.15 La Reunion fue informada de las actividades realizadas en Brasil para la puesta en
operacion de una estacion GBAS SL 4000 de Honeywell, comisionado por la FAA para operar en
latitudes medias. en el Aeropuerto Internacional de Galeao en Rio de Janeiro Brasil en julio del 2011.

4.1.16 A este respecto, la inestabilidad en el funcionamiento de la estacion GBAS mostr6 que el
modelo de amenaza utilizado para las latitudes medias no se aplica plenamente a las regiones de latitudes
bajas. En este sentido, la Administracion Aerondutica de Brasil, en octubre del 2013, emprendi6 el
desarrollo de un modelo de amenaza ionosférica para poder certificar el GBAS SL 4000 en el aeropuerto
de Galeao, en Rio de Janeiro, a partir de los datos recolectados por la estacion GBAS y la red de
receptores GPS de julio 2011 hasta abril de 2014.

4.1.17 La fase de recopilacion de datos, analisis y desarrollo de un modelo de amenaza
preliminar se completd. Las pruebas para validar el modelo final de amenaza ionosférica se completaran
en octubre de 2014, la certificacion del sistema en julio de 2015 y el inicio de la operacion GBAS en el
primer trimestre de 2016.

4.1.18 La Reunién fue informada de los avances del Proyecto RLA/03/902 - “Transicion al
GNSS/SBAS en las Regiones CAR/SAM - SACCSA”, detallando las actividades realizadas, el progreso
de los paquetes de trabajo, situacion financiera, resultados y conclusiones. El proyecto resaltd las
actividades concretadas desde la Novena Reunion del Comité de Coordinacion del Proyecto, tales como:
el traspaso de la coordinacion técnica, la contratacion de los paquetes de trabajo, la remision de la versién
final del Documento de Proyecto Version O, la realizacién de una teleconferencia entre los Miembros del
Proyecto, la actualizacién del cronograma de actividades y la preparacion de notas informativas del
proyecto para eventos de la OACI. Tentativamente, para octubre 2014, se contempla realizar en Colombia
la Décima y altima Reunién del Comité de Coordinacién (RCC/10), durante la cual se realizara el cierre
del proyecto y, mediante un taller, se informara a los Miembros los resultados finales.

4.2 Proyectos del Programa ATFM
> NE/12 (Secretaria)
4.2.1 La Reunién tomo nota de los avances del estado de implementacion de las actividades de

los proyectos que conforman el Programa B: Mejorar el equilibrio entre la demanda y la capacidad
desde la reunion CRPP/1, detallada en los Apéndices B1y B2 a esta parte del Informe.

Region CAR

Proyecto Bl “Mejorar el equilibrio entre la demanda y capacidad”
4.2.2 Dentro de las actividades de implementacion ATFM en la Region CAR se ha logrado la
participacion de las partes involucradas, representando el 100% de las FIR de la Region CAR, a través del

programa de teleconferencias regional, las cuales se llevan a cabo semanal, o diariamente, segun sea
necesario, durante la temporada invernal y la de huracanes con la metodologia regionalmente acordada.
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4.2.3 La Reunién tomo6 nota que algunos Estados no requieren la implementacién de
dependencias ATFM debido a que sus respectivos niveles de transito en sus aeropuertos y sectores ATC
no han alcanzado una demanda que justifique la implementacion de los elementos y funciones de un
sistema de gestion de afluencia de transito aéreo. Sin embargo, la coordinacion ATFM se realiza a través
de Dependencias de Organizacion de la Afluencia (FMU) establecidas en los Centros de Control de Area
(ACC) en los FIR de la Regién CAR.

4.2.4 Para una implementacién ATFM regionalmente armonizada se requiere un compromiso
mayor de los Estados. Con base en lo anterior, los Estados han comprometido implementar en el 100% en
los ACC. Dentro de las FIR, aplicardn con medidas ATFM, a més tardar, en diciembre de 2018. Los
requisitos adicionales de conciencia situacional ATM seran definidos en el corto plazo.

Proyecto B2 “Uso flexible del espacio aéreo (FUA)”

4.25 Aproximadamente el 80 por ciento de los Estados de la Regién CAR han establecido
cuerpos de coordinacion civil-militar entre dependencias civiles ATS y las dependencias apropiadas de
defensa aérea. Los Comités han permitido una integracién de las actividades de aviacién civil y militar en
los Estados de la Regién CAR lo que incluye el suministro del servicio SAR.

4.2.6 La evaluacion de las areas de uso especial se ha iniciado en el 2014 y se espera finalizar
en diciembre de 2016, con base en la implantacién de rutas y procedimientos PBN. Entre los aspectos de
evaluacion se encuentran en nimero de areas restringidas por cada Estado, las horas de activacion y los
costos y beneficios operacionales obtenidos.

Region SAM
Proyecto Bl “Mejorar el equilibrio entre demanda y capacidad”

4.2.7 Con respecto a la implantacion de unidades o puestos de gestién de flujo, en el afio 2013
solo el 36% de los Estados cumplen con la meta. No se ha registrado un avance en la implantacion de las
unidades de gestion de flujo durante el afio 2014.

4.2.8 Del total de los 99 aeropuertos internacionales de la Region SAM, se suministra servicio
ATFM en 45 aeropuertos (27 en Brasil, 8 en Colombia, 1 en Chile, 2 en Paraguay y 7 en Venezuela), lo
gue significa un 45% del total de aeropuertos regionales. No se contabilizan en este porcentaje los
aeropuertos de los Estados que estan en proceso de implantacion.

429 La reunion SAM/IG/12 tom6 nota que, durante la reunion RAAC/13 (Colombia,
diciembre 2013), las Autoridades de Aviacion Civil de la Regi6on se comprometieron, mediante la
Declaracion de Bogota, a alcanzar la meta de disponer al menos de una Unidad de gestion de transito
aéreo (FMU) o Puesto de gestion de transito aéreo (FMP) en los ACC para el afio 2016, como maximo, y
en ese sentido se necesita efectuar los mayores esfuerzos para realizar la implantacion y llegar a tiempo
para el cumplimiento de la meta.

Copa del Mundo de Fatbol FIFA Brasil 2014

4.2.10 La Reunion tomd nota que después de un analisis detallado de la informacion
suministrada por Brasil, sobre la Copa del Mundo de Futbol FIFA 2014, en el foro de la reunion
SAM/IG/13, se concluyd que deberian ser tomadas diversas acciones con el objetivo que los Estados
SAM y la OACI contribuyeran para una gestion de afluencia de transito aéreo adecuada, durante la
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realizacion de la Copa del Mundo de Futbol FIFA Brasil 2014. Las acciones tomadas son detalladas en el
Apéndice B2 a esta parte del Informe.

4211 Brasil agradeci6 el apoyo de los Estados SAM y de la Oficina Regional SAM en las
actividades realizadas para garantizar una gestion de afluencia adecuada durante la Copa del Mundo de
Futbol FIFA Brasil 2014 e informé a la Reunion sobre el éxito de la gestion del transito aéreo durante el
mencionado evento, indicando que el nivel de atrasos se mantuvo dentro de los estandares verificados
normalmente en el espacio aéreo brasilefio.

4.2.12 Uruguay también agradecio a los Estados y a la Oficina Regional SAM por las acciones
para la gestion de afluencia en su espacio aéreo, teniendo en cuenta que su posicion geografica demando
un contacto estrecho con CGNA y con el ANSP de Argentina, con miras a garantizar un flujo adecuado
de aeronaves entre Argentina y Brasil. Asimismo, Uruguay indic6 que este fue un ejemplo en que la
sinergia entre los Estados puede resultar en acciones efectivas ATFM, aunque todavia no se cuente con
las herramientas necesarias y con una FMC/FMU.

4.2.13 La Reunién tomé nota que la planificacion de los vuelos y el control de flujo con motivo
de la Copa del Mundo Brasil 2014 permitié gestionar una informacion coordinada ATFM en forma
regional entre las dependencias de transito aéreo.

4.3 Proyectos del Programa de Automatizaciéon y Comprensién situacional
ATM

> NE/13 (Secretaria), N1/03 (CANSO), N1/08 (Bolivia)

Seguimiento de las actividades de los proyectos de automatizacién y comprension
situacional ATM

4.3.1 La Secretaria informd del estado de implementacion de las actividades de los proyectos
que conforman el Programa C: Automatizacion y comprension situacional ATM y los resultados
entregables asignados a estos proyectos, resaltando que:

. La culminacién de los trabajos del Proyecto C3: implementacion del nuevo
formulario de Plan de Vuelo (FPL) modelo OACI

. Los cambios al Programa C tales como a) el fusionar la Regién CAR, los trabajos
y resultados entregables de los Proyectos C1 - Interoperacion de Sistemas
Automatizados en la Region CAR y C2 - Mejora a la Comprension Situacional
ATM en la Regién CAR en un solo proyecto denotado Proyecto C -
Automatizacion y Mejora a la Comprension Situacional ATM y b) La
inclusion en los documentos de descripcion de los proyectos de un campo que
define las metas del Proyecto

. En atencion a la Conclusion 2/5 del CRPP, se dio seguimiento y se tomaron
acciones a las recomendaciones de la Duodécima Conferencia de Navegacion
Aérea (AN-Conf/12). Un informe de seguimiento a estas actividades es
presentado en el Apéndice C1 a esta parte del Informe.
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4.3.2 La Reunion tomd nota que se han ajustado las actividades y fechas de los Proyectos C,

tomando en cuenta:

Actualizacion de Planes Regionales de Implementacion (SAM RPBIP y
NAM/CAR RPBANIP)

Establecimiento de las Declaraciones de Bogota y Puerto Espafia

Reestructuracion de los Grupos de Implementacién CAR como el Grupo sobre
Implementacién de Navegacidn Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG)

Region CAR

4.3.3 En este sentido, el Proyecto C de la Region CAR presento sus avances seglin se muestra
en el Apéndice C2 a esta parte del Informe, destacandose:

Adopcion del Documento de Control de Interfaz (ICD) NAM para Implementacién
AIDC

Borrador del documento inicial Concepto operacional para la implementacion de
ADS-B

Actualizar el Plan regional de implementacion AIDC con Mensajes plan de vuelo
actualizado (CPL) - Acuse de recibo l6gico (LAM)

Utilizacién gréfica de la herramienta SIGMET, como referencia de implementacion
para los Estados en las Regiones NAM /CAR

Participacion en los talleres AUTO/SWIM y ADS-B

Supresion de varios resultados entregables debido a la falta de necesidad operacional
como la ATFM

Region SAM

4.3.4 Similarmente el Proyecto C1 de la Region SAM present6 sus avances segun se muestra
en el Apéndice C3 a esta parte del Informe, destacandose:

Actualizacidn de los seis Memoranda de Entendimiento (MoU) establecidos en la
Region para la interconexion de sistemas automatizados entre los ACC
adyacentes y firmados entre Estados

Redaccion y firma de nuevos MoU para la interconexion de sistemas
automatizados

Interconexion operacional de automatizacion entre Brasil y Venezuela

Realizacion de ensayos de interconexion entre Argentina-Paraguay, Argentina-
Chile, Pera-Chile, Peru-Ecuador, y Perd-Colombia
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. Interconexion de datos radar entre Brasil y los Estados adyacentes, a excepcion
de Venezuela donde se retardd su implantacion hasta que se acuerde el uso de
protocolo de interconexion coman a utilizar

. Eventos de capacitacion: Curso Practico de Operacion sobre Comunicaciones de
Datos entre Instalaciones ATS (AIDC) (Montevideo, Uruguay, 9 al 13 de
diciembre de 2013); Seminario/Taller sobre Aspectos Técnicos y Operacionales
para la Implantacién y Operacion de Sistemas Automatizados ATC en la Regién
SAM, Sao José dos Campos, Brasil, 24 a 28 de febrero de 2014

4.3.5 El Proyecto C2 de la Regién SAM no reporté avances significativos desde la Reunion
CRRP/2, guedando pendientes actividades como:

e Guia sobre las consideraciones técnicas en apoyo a la Multilateracion (MLAT)
e Guia sobre consideraciones técnicas en apoyo a la AFTM

e Borrador de un plan de accidn para la implementacion de ADS-B en la Regién SAM
4.3.6 En el Apéndice C4 a esta parte del Informe, se describe el avance del Proyecto C2.

4.3.7 Basado en lo anterior, finalmente la Reunion dio por aprobado la planificacion, el avance
y la ejecucidn de los Proyectos del Programa C.

Otras actividades de automatizacion y comprension situacional ATM

4.3.8 CANSO inform6 de su proyecto sobre Cruce de los Limites de las FIR de alcance
mundial, el cual comprende la identificacién y mitigacion de las anomalias y/o discrepancias que ocurren
en forma sistematica y/o bilateral/multilateral, asociadas con el cruce de los limites de las FIR. El
Proyecto, a través de su equipo inter-comité, disefiard una estrategia integral de mitigacion y/o un
documento de mejores préacticas, que seré el entregable a ser presentado en junio de 2015. El cronograma
del proyecto cubre aproximadamente 14 meses, y el producto final (que seran materiales o textos de
orientacion sobre ‘“buenas practicas”) serd entregado durante la 19 Reunion General Anual de CANSO
(AGM) en junio de 2015.

4.3.9 La Reunion fue informada sobre un proyecto de Bolivia para el despliegue e
implementacion de sistemas de vigilancia basados en Multilateracion y ADS-B brindando una opcién
para la toma de decisiones en la automatizacién del espacio aéreo boliviano que permitira hacerle frente al
aumento de transporte de pasajeros y carga en Bolivia en los Gltimos afios. La implantacion de estos
sistemas de vigilancia responden a los requerimientos de planificacion mundial y regional de navegacion
aérea.

4.4 Proyectos del Programa de Infraestructura de Comunicaciones Tierra-
Tierray Tierra-Aire

> NE/14 (Secretaria), NE/24 (Secretaria), NE/25 (Secretaria) y NI/10 (Paraguay)

441 La Secretaria informd del estado de implementacion de las actividades del Proyecto D -
Infraestructura ATN en la Region CAR y sus Aplicaciones Tierra-Tierra y Tierra-Aire (D) para la Region
CAR vy de los Proyectos D1 - Arquitectura ATN y D2 - Aplicaciones Tierra—Tierra y Aire-Tierra de la
ATN en la Region SAM, cuyos detalles se muestran en los Apéndices D1, D2 y D3, respectivamente, a
esta parte del Informe.
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4.4.2 La Reunién tomo6 nota que las actividades de los proyectos fueron alineadas con las
prioridades y objetivos regionales para la navegacion aérea definidas en las Regiones CAR y SAM y
consideradas, respectivamente, en las Declaraciones de Puerto Espafia y Bogota. Asimismo, como
seguimiento a la Conclusion 2/4 - Seguimiento a las recomendaciones de la AN-Conf/12 por parte de los
Estados y Organizaciones Internacionales, se realizé un andlisis de las recomendaciones y su impacto en
las actividades de los proyectos cuyos detalles se pueden ver en el Apéndice D4 a esta parte del Informe.

443 Dentro de los logros alcanzados y dificultades encontradas en la ejecucion de los
proyectos desde la CRPP/2, cabe destacar lo siguiente:

Region CAR

Proyecto D - Infraestructura ATN en la Regién CAR y sus Aplicaciones Tierra-Tierra y
Tierra-Aire (D) para la Region CAR

4.4.4 Se completd el proceso de licitacién de la red MEVA 11l y se estd negociando con la
empresa ganadora del proceso. Se estima la firma de los contratos para el 31 de julio 2014 con la seguida
implementacion de la red y la puesta en operacion de la red MEVA |11 para marzo 2015.

445 Se ha realizado una revision y una actualizacién de las direcciones IPv4 asignadas a la
Region CAR la cual se encuentra  disponible en el siguiente enlace:
http://www.icao.int/NACC/Documents/eDOCS/Fasid/NAMCAR-IPv4AddressingScheme.pdf.

4.4.6 Se ha completado la interconexion AMHS entre Estados Unidos y Republica
Dominicana, y se continta con las interconexiones de, Cuba, Curagao, Saint Maarten y Trinidad y Tabago
segun el Plan Regional CAR para la implementacién AMHS. En este mismo sentido, se ha coordinado
con el Grupo de Tarea AMHS del ANI/WG para la realizacion de los entregables y actividades,
evitandose la duplicacion de esfuerzos.

4.4.7 Se actualizd el Plan Regional CAR de Implementacién del AIDC y se continda el
monitoreo de este progreso.

4.4.8 En junio de 2014, se ha establecido un ensayo preliminar en la FIR Centroamericana
Ocednica del Pacifico para las funcionalidades ADS-C y CPDLC, lo que resulta satisfactorio. Se
continuaran las mismas con los protocolos completos y las comunicaciones necesarias de prueba entre
ANSP y aerolineas en octubre de 2014.

449 En vista de la ausencia de requerimientos inmediatos sobre ATFM y OPMET se ha
optado por eliminar estos entregables del programa de trabajo del Proyecto.

Region SAM

Proyecto D1 - Arquitectura de la ATN
4.4.10 La Reunién tomo nota que las actividades contempladas en el Proyecto D1 han sido
ejecutadas casi en su totalidad, quedando pendiente Unicamente el monitoreo en la implantacion de la red
REDDIG |1 que esté prevista para el tercer trimestre del 2014.
4411 La ejecucion de las actividades contempladas en este proyecto se ha realizado sin

dificultad, completdndose el proceso de licitacion para la implantacion de la red ATN en la Region SAM
(REDDIG 1I) e iniciandose el proceso de implantacion.
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Proyecto D2 - Aplicaciones Tierra—Tierray Aire—Tierra de la ATN

4.4.12 En relacion a la interconexion de sistemas AMHS, después de un periodo de pruebas
iniciado en el 2010 y dificultades encontradas, se logro la implantacion exitosa entre los sistemas de
desarrollo AMHS de Argentina-Per0, Brasil-Perd y Brasil-Espafia. La puesta en operacion con los
sistemas AMHS operacionales esta prevista para agosto de 2014.

4.4.13 Para el 2016 y de acuerdo a la Declaracion de Bogota, esta prevista la implantacion de la
totalidad de las veintiséis interconexiones AMHS consideradas en la Regidn.

4.4.14 La Reunidn tomo nota que hasta la fecha, no se tiene implantado en la Regién SAM el
servicio AIDC entre ACCs adyacentes. Al respecto, se han realizado pruebas operacionales exitosas entre
Argentina-Paraguay (marzo 2014) a través de sus sistemas de desarrollo. Asimismo, se realizaron pruebas
AIDC con resultados parcialmente exitosos entre Argentina—Chile, Chile-Pert, Colombia-Ecuador,
Colombia-Panamég, Colombia-Pert y Ecuador-Per( (febrero—junio 2014).

4.4.15 Con relacion al servicio AIDC y de conformidad con la Declaracion de Bogotd, se tiene
previsto como meta la implantacion de quince interconexiones. La distribuciéon de implantacién por afio
(2013-2015) es la siguiente: 1 en el 2013, 8 en el 2014 y 6 en el 2015.

4.4.16 Adicionalmente se tom6 nota sobre la elaboracion de la Guia de orientacion para la
implantacién de aplicaciones de enlaces de datos aire-tierra en la Regién SAM (octubre 2013).

Otras consideraciones sobre el programa de infraestructura tierra-tierra y aire-tierra

4.4.17 Seguimiento a la implantacion de la Red MEVA IlI: La Secretaria complementd lo
descrito por el Proyecto D de la Region CAR, dando una breve resefia del establecimiento y
caracteristicas de la red de telecomunicaciones regional MEVA, incluyendo el avance de las actividades
de implementacion de la Red MEVA Il con sus procesos de Solicitud de informacién (RFI) y Solicitud
de propuesta (RFP) conducidos en el 2012 y 2013 respectivamente, sus interconexiones con otras redes
regionales, asi como las caracteristicas requeridas de la red MEVA IIl. El proceso de licitacion se
complet6 en noviembre de 2013 y desde principios de 2014 se ha conducido una negociacién con el
ganador de este proceso, Comsoft.

4.4.18 La Secretaria informé que la Red MEVA I1ll serd una solucion satelital de
Multifrecuencia (MF) por acceso multiple por divisidn de tiempo/Protocolo de internet (TDMAV/IP), tipo
Terminal de apertura muy pequefia (VSAT), bajo el satélite 1S-14, con puertas de interfaz flexible y
multiprotocolo, que apoyara todos los servicios de comunicacion de voz y datos para el control y la
coordinacién del transito aéreo en el area del Caribe Central, con configuraciones de cadena basica o
redundante y equipo y/o software comercial (COTS) en curso. La implementacion de la MEVA 1l se
realiza en la mayoria de los casos en una modalidad de arrendamiento de fin a fin. Las terminales VSAT
en la Red MEVA 1l estaran constantemente monitoreadas y controladas por el Centro de Gestién de la
Red (NMC) de Comsoft y NMC de soporte. Algunas caracteristicas basicas de la red se detallan en
NE/24.

4.4.19 En la implementacion de la Red MEVA I, tres nodos adicionales seran agregados - dos
en Bahamas y uno en Miami - para el nuevo Centro de operaciones de red (NOC). Cada miembro de
MEVA firmara un contrato individual con el proveedor de servicios MEVA 11l - Comsoft. Est4 planeado
que la implementacion de la Red MEVA 111 empiece en agosto de 2014 y que sea operacional en marzo
de 2015. El programa de implementacion de MEVA 111 se presenta como Apéndice en la NE/24.
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4.4.20 Sequimiento a la implantacion de la red REDDIG Il: La Reunidn fue informada que el 21
de diciembre de 2012 se inici6 la implantacién de la nueva REDDIG I1, bajo las condiciones establecidas
en el Contrato No. 22501200 firmado entre el Consorcio INEO & Level 3 y la OACI, en representacion
de todos los Estados miembros de la REDDIG, para la implantacion de la nueva red digital Sudamericana,
REDDIG II.

4421 La Reunién tomo nota que, con la puesta en operacion de la nueva red de comunicaciones
Sudamericana, la Region contard con una moderna red digital basada en la tecnologia IP. La nueva red
digital (REDDIG I1) estara conformada por dos redes, una red principal basada en estaciones VSAT, que
utiliza el mismo ancho de banda utilizado actualmente por la REDDIG, pero con equipos mas eficaces en
el uso del mismo y una red terrestre basada en la tecnologia Comunicacion Multi-Protocolo mediante
etiquetas (MPLYS)), que corre sobre una fibra Optica que actuara inicialmente como una red de respaldo a
la red satelital, incrementando de esta forma la disponibilidad de la red.

4.4.22 Asimismo, la Reunién tomé nota que la REDDIG |l estara en capacidad de soportar los
servicios actuales, mas los nuevos previstos en el Plan de Implantacion del Sistema de Navegacién Aérea
Basado en el Rendimiento para la Regién SAM (PBIP). Los nuevos servicios seran parte de los
requerimientos previstos para los médulos de los Bloques 0 y 1 del ASBU (Mejoras por Bloque del
Sistema de Aviacién) correspondientes, principalmente, a la interoperabilidad mundial de datos y
sistemas por medio de una gestion de la informacion de todo el sistema con interoperabilidad mundial
(Area 2 de mejoramiento de la eficiencia - PIA 2).

4.4.23 La Reunidn considerd la experiencia exitosa de la operacién y mantenimiento de la actual
REDDIG |y del proceso de implantacion de la REDDIG a través de un proyecto regional de cooperacion
técnica de la OACI y alentd el uso de estos mecanismos en otras implantaciones regionales.

4.4.24 Proceso de implantacion del AIDC en la FIR Asuncién: La Reunién fue informada que
Paraguay, en el transcurso del primer trimestre, ha realizado las coordinaciones y pruebas de intercambio
de Mensajes AIDC en ambos sentidos (ABI, EST, CDN, ACP, RJC, TOC, AOC) con sus
correspondientes LAM y LRM, entre los Centro de Control de Asuncién y Resistencia (Argentina), por
medio del simulador de EZEIZA. En fecha 14 de abril, del afio en curso, culminaron las pruebas con
resultados altamente positivos. De esta forma, el proximo paso sera la implantacion operativa AIDC entre
los dos centros para el segundo semestre del 2014.

4.5 Proyecto del Programa AGA

> NE/15 (Secretaria) y NE/32 (Bolivia)
Region CAR

Proyecto F1 — Certificacion de Aer6dromos

45.1 Con relacion al Proyecto F1, se mencion6 a la Reunion que las principales tareas fueron
concluidas y se refieren a: identificar el nivel de implementacién del proceso de certificacion de
aerédromos; desarrollar un plan de accion enfocado en los problemas comunes; identificar las
necesidades de instruccion; capacitar inspectores de aerédromos en la documentacién de referencia;
preparacion de la documentacion de certificacion correspondiente; y seguimiento a la implementacion del
SMS en los aerédromos. Las tareas permitieron aumentar el nimero de aeropuertos certificados en un 7%
con relacion al periodo de 3 afios atras, alcanzando un 30% del total de 153 aerédromos internacionales.
El objetivo es contar con al menos 48% de aerddromos certificados para el afio 2016.
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45.2 En el Apéndice E1 a esta parte del Informe se presentaron los eventos llevados a cabo
relacionados con la capacitacion a los inspectores de aerédromos en la region CAR en los 3 ultimos afios.
Se menciond que en los ultimos talleres se incluyeron aspectos del PANS-AGA que trata sobre la gestion
operacional en los aerddromos, proveyendo guias y procedimientos para llevar a cabo el proceso de
certificacion de aerédromos, gestion del anélisis de riesgo, compatibilidad del aer6dromo vy listas de
verificacion.

453 El Presidente de la Comisién de Navegacion Aérea intervino haciendo referencia al
documento PANS-AGA mencionado la importancia de su aplicabilidad y orientacion principalmente en el
proceso de certificacion de aer6dromos.

Proyecto F2 - Mejorar la seguridad operacional en pista

454 Con relacion a la primera fase del Proyecto F2, se recabd informacion de varios
aeropuertos internacionales en la Region CAR para verificar el cumplimiento de las disposiciones
contenidas en el Anexo 14, Vol. 1, con relacion a la sefalizacién, ubicacién de letreros, iluminacion,
barras de parada (si existen), franjas de pista nivelada y las Areas de seguridad de extremo de pista
(RESA) (Apéndice E2 a esta parte del Informe). Debido a la falta de participacion de los Estados en este
proyecto no se ha alcanzado un avance significativo a la fecha.

Region SAM
Proyecto F1 — Certificacion de Aerédromos

455 La Reunion tomo6 nota que de los cinco proyectos originales de SAM, cuatro estan
estrechamente relacionados y disefiados para alcanzar la implementacién del "Proyecto F1 - Certificacion
de Aerddromos." Considerando los avances obtenidos en este Proyecto F1 y con la finalidad de
implementar los proyectos en el formato del ASBU, relacionado con la eficiencia e implantacion de los
mddulos BO ACDM (80), BO A-SMGCS (75), BO AIXM (30) y BO AMAN/DMAN (15), los cuatro
proyectos han sido fusionados en un sélo Proyecto F1.

45.6 La primera y mas dificil tarea en el Proyecto F1 ha sido el desarrollo de los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos para Aerédromos (LAR AGA), que se convertirdn en la normativa de
aerodromos para los Estados miembros del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional (SRVSOP) - RLA/99/901. El conjunto LAR AGA (LAR 139 - Certificacion de
Aerbédromos, LAR 153 - Operacion de Aerodromos y LAR 154 - Disefio de aer6dromos), es una tarea que
fue finalizada en el 2012 gracias a la financiacion proporcionada por el SRVSOP.

45.7 La capacitacion es uno de los pilares para la certificacion de aerédromos. Se espera que la
armonizacion del conjunto LAR AGA con los reglamentos nacionales de los Estados miembros del
SRVSORP se inicie en el primer semestre del 2015. En este sentido y bajo el marco del Sistema Regional,
se viene capacitando a la fecha aproximadamente a 70 Inspectores de Aerddromos de los Estados
miembros del SRVSOP sobre el nuevo reglamento LAR AGA, de los cuales 30 son inspectores
gubernamentales LAR AGA que seran parte del Grupo de Inspectores Regionales LAR AGA del
SRVSOP.

45.8 Por otro lado, se han iniciado los ensayos de certificacion de aerédromos que permitiran
verificar la aplicabilidad del conjunto LAR AGA para cualquier aerédromo de la region, habiendo sido
seleccionado para el primer ensayo el Aeropuerto Internacional de Carrasco en Uruguay. Asi mismo, los
aeropuertos internacionales de Asuncion (Paraguay), Viru Viru (Bolivia), Varadero (Cuba) y Jorge
Chévez (Peru) han sido ofrecidos para realizar ensayos de certificacion de aerdédromos adicionales. Cabe
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indicar que los equipos de certificacion seran multinacionales, es decir conformados por Inspectores LAR
AGA de los diferentes Estados miembros del SRVSOP.

45.9 La Secretaria inform6 que con estos esfuerzos se ha previsto alcanzar el 20% de
aerddromos certificados para el 2016 en cumplimiento con la meta de la Declaracién de Bogotda, avance
significativo considerando que cuando el proyecto se inici6, en el 2010, se contaba con el 5% de
aerddromos certificados en la region y en el 2013 se alcanzo el 8%.

Proyecto F2 - Mejorar la seguridad operacional en pista

45.10 La Secretaria informd que este proyecto sigue la estrategia de no duplicar esfuerzos, sino
apoyar las iniciativas nacionales e internacionales desde el punto de vista de AGA. Desde ese punto de
vista se viene coordinando actividades con las organizaciones regionales tales como Comité Regional
CAR/SAM de Prevencion del Peligro Aviario/Fauna (ALACPA) y Asociacion Latinoamericana y
Caribefia de Pavimentos Aeroportuarios (CARSAMPAF) para la prevencién de incursiones y excursiones
de pista.

4511 Asimismo, se viene asistiendo a los Estados/aerédromos en la creacion de los Equipos de
Seguridad Operacional en Pista (RST) y brindando capacitacién relacionada con las incursiones de pista
de acuerdo a los requerimientos de los Estados, tales como talleres de ayudas visuales, SMS para el
control de fauna en aer6dromos, etc.

45.12 La estrategia y avances de los proyectos SAM AGA F1 y F2 se encuentran en el
Apéndices E3 y E4 a esta parte del Informe, donde figuran también los nombres de los especialistas
AGA de los Estados que vienen contribuyendo activamente en estos proyectos.

45.13 El Proyecto F1 — Certificacion de Aerddromos, contempla las exenciones para certificar
aerédromos que hayan sido construidos antes de la promulgacion de las SARPS de OACI relacionadas a
Superficies Limitadoras de Obstéaculos (SLO).

45.14 Bolivia en su nota de estudio (NE/32) solicita establecer las acciones necesarias para que
se incluya en las actividades del Proyecto F1, el desarrollo de directrices para la evaluacion de la
seguridad operacional para aerddromos ubicados en zonas montafiosas, especialmente en la zona andina,
donde el relieve del terreno penetre la SLO, generando no conformidades por obstaculos naturales.

4,5.15 Las directrices deben definir el contenido minimo y los criterios cualitativos y
cuantitativos de aceptabilidad de estudios aeronauticos (o evaluaciones de seguridad operacional), a fin de
que los Estados puedan certificar aerédromos emplazados en zonas montafiosas donde se vulneren las
OLS y que sean aplicables no solo a aer6dromos existentes sino también a aer6dromos nuevos.

45.16 Asimismo, se solicita considerar la realizacion de un estudio piloto en algin aeropuerto
afectado por obstaculos naturales, a cargo de un equipo internacional de especialistas AGA y PANS-OPS,
cuyos resultados constituyan la base para el desarrollo de documentos de guia y orientacién a los Estados.

45.17 La Secretaria ha tomado nota de los pedidos de Bolivia para incluirlos en el Plan de
Actividades del Proyecto SAM AGA F1 — Certificacion de Aerédromos.
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4.6 Proyectos del Programa AIM
> NE/16 (Secretaria)

4.6.1 La Secretaria informd del estado de implementacion de las actividades del Proyecto G
sobre Gestion de la Informacion Aeronautica (AIM) en las Regiones CAR y SAM en sus variantes G-1
Desarrollos para el suministro de los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos (e-TOD) y G-2
(antes G3) Elaboracion de las especificaciones de calidad aplicables al entorno digital AIM para la
Region CAR vy de los Proyectos G-1 Implantacidn del suministro de datos electronicos sobre el terreno y
obstaculos (e-TOD), G-2 Implantacion de Sistemas de Intercambio de Informacion Aeronautica (AIXM) y
G3 Implantacion del Sistema de Gestion de Calidad en las dependencias AIM en la Regién SAM cuyos
detalles se muestran respectivamente en los Apéndices F1y F2 a esta parte del Informe.

4.6.2 La Reunidn tomo nota de las actividades de los proyectos que fueron alineadas con las
prioridades y objetivos regionales para la navegacion aérea definidas en las Regiones CAR y SAM y
consideradas, respectivamente, en las Declaraciones de Puerto Espafia y Bogota.

4.6.3 Por otra parte, se consideraron las recomendaciones de la AN-Conf/12 por su posible
repercusion en las actividades de los Proyectos AIM, asi como un enfoque coherente segun la prioridad
dada por la metodologia de ASBU, comentadas en esta Reunion.

4.6.4 La Secretaria comento la importancia de la calidad de los datos en los servicios ATM
como un usuario dependiente de datos. También se indico la necesidad de liberar a la comunidad
aeronautica internacional las Enmiendas, Documentos y Manuales AIM de la OACI (Enmiendas 39 y 59
de los Anexos 15 y 4 respectivamente, Doc 8126, Doc 8697, Doc 9838, Doc 9991 y PANS AIM), en
apoyo a los Estados para la transicion del AIS al AIM y la implementacion de los pasos correspondientes
a las 3 Fases de la Hoja de Ruta para la Transicién a la AIM de la OACI.

46.5 En ese sentido, el Sr. Farid Zizi, Presidente de la Comisién Aeronavegacién de la OACI,
inform6 acerca de la enmienda al Anexo 15 y sobre la publicacion de los diversos manuales por la
Secretaria de la OACI (fecha a ser confirmada).

4.6.6 Ademas, los datos electronicos del Terreno y los Obstaculos (eTOD), que representan un
requerimiento para los Estados, tienen una importante aplicacion en las Superficie limitadora de
obstaculos (OLS) y en el mismo PBN.

4.6.7 Dentro de los logros alcanzados en la ejecucion de los proyectos desde la reunion
CRPP/2, se tomé nota sobre lo siguiente:

Region CAR

4.6.8 Para el Proyecto G-1 Desarrollos para el suministro de los datos electronicos sobre el
terreno y los obstaculos (e-TOD), el 86% de los Estados tienen un Sistema de Informacion Geogréfica
(GIS) para el manejo de conjunto de datos georreferenciados como base para el eTOD. También cuentan
con un Documento Guia presentado a los Estados por la OACI (Oficina NACC) de como se prepara el
Plan de Accion eTOD. Asi mismo, algunos Estados han establecido acuerdos (LoA) con otros Estados y/u
organizaciones internacionales para colaborar en temas relacionados al eTOD. También es importante
citar que ya algunos Estados y organizaciones internacionales reportan tener Planes de Accion para la
implementacion del eTOD.
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4.6.9 En el Proyecto G2 antes G3, Elaboracion de las especificaciones de calidad aplicables al
entorno digital AIM, de los Estados CAR y organizaciones internacionales que han implementado o
iniciado el proceso de implementacién del Sistema de Gestién de Calidad (QMS), los que ya han logrado
la implementacion son un 33% y los que iniciaron el proceso de implementacion representan un 48% (ver
tabla 2 de la NE/16).

4.6.10 La Reunidn expresd su solidaridad con el planteamiento de los requerimientos de
informacidn hecho por la Secretaria. Por ultimo Paraguay, en apoyo a la evolucién del AIM, informé del
esfuerzo que estdn haciendo para la adquisicién de un sistema automatizado para un Sistema de
Informacidn Geogréfica (GIS).

Region SAM

46.11 Respecto al Proyecto G1 Implantacion del suministro de datos electronicos sobre el
terreno y obstaculos (e-TOD), se desarroll6 un Plan de Accion para la implantacion de mejoras en el
cumplimiento de los indicadores/métricas del G1. Los Estados con Sistemas GIS o sistemas
automatizados implantados han sido para el 2014 del orden del 35%; en cuanto a Estados con
Documento-Guia con Plan de Accion aprobado en el 2014 es del 100%. Para los Estados que
establecieron Acuerdos de Nivel de Servicio (SLA) se incrementd en 2014 al 14%.

4.6.12 El Proyecto G2 Implantacién de Sistemas de Intercambio de Informacion Aeronautica
(AIXM), este sigue sin coordinador y las tareas han sido realizadas por el Coordinador del Programa
durante las Reuniones SAM/AIM/3 y SAM/AIM/4. Los Estados no han ofrecido colaborar con otros
expertos para coordinar las tareas y desarrollos de este proyecto y estd atrasado con respecto a su
programacion inicial con un avance del 0%. Sin embargo, esto no tiene actualmente un gran impacto
porque la metodologia ASBU ha extendido el plazo de implantacion.

4.6.13 Por altimo, en relacion al Proyecto G3 Implantacién del Sistema de Gestion de Calidad
en las dependencias AlIM, se obtuvieron avances importantes, finalizando todos los resultados entregables
del proyecto con 5 Estados certificados con QMS I1SO 9001:2008 (ver tabla 4 de la NE/16)

4.7 Proyectos del Programa del Meteorologia (MET) Aeronautica

> NE/17-(Secretaria), NE/33 (Secretaria).

Proyecto H1 CAR/SAM Implantacién del WAFS
47.1 La Reunioén ha sido informada que la reunion CRPP/2, en el 2013, dio por terminada el
Proyecto H1 (CAR/SAM) — Implantacion del sistema mundial de prondstico de area (WAFS), por
considerar que se han cumplido con éxito sus metas propuestas en este proyecto.

Region CAR

4.7.2 La Reunién fue informada de los logros obtenidos en el proyecto ain vigente y resume lo
observado de dichos proyectos:



4-16 Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia GREPECAS/17

Proyecto MET H2 — Implantacién de la vigilancia de los volcanes en las aerovias
internacionales (IAVW)

4.7.3 Se le comunicé a la Reunion de las dificultades encontradas al designar a un coordinador
de este proyecto en la Regién CAR. Se indicO esta situacion impidié la obtencion de los resultados
esperados. Por lo anterior se considerd que el proyecto se diera por cancelado hasta que se contara con el
experto requerido. Sin embargo, se exhortd a los Estados a respaldar dicho proyecto con el experto
idoneo.

Proyecto MET H3- Implantacion del QMS/MET

4.7.4 La Reunion tomd nota de los inconvenientes que sucedieron al inicio del proyecto.
Gracias a la valiosa asistencia del Departamento de Meteorologia Aeronautica de la Organizacion
Meteorol6gica Mundial (OMM) y a las visitas de asistencia a los Estados, se comprobd que la mayoria de
los Estados de la Region CAR habian implantado el QMS/MET, y la reunion CRPP/2 dio por completado
este proyecto.

Proyecto MET H4- Optimizacién del intercambio OPMET, incluyendo SIGMET (WS, WV
y WC), avisos y alertas meteoroldgicas

4.75 Se inform6 a la Reunion que mas del 90% de los principales aerédromos de la Region
CAR tienen los reportes METAR/SPECI y TAF disponibles. De igual manera las Oficinas de vigilancia
meteoroldgica (OVM) en la Regién CAR preparan y diseminan oportunamente los mensajes SIGMET.
Sin embargo, se hace necesario que seguir revisando los controles rutinarios llevados a cabo por el Banco
de Datos OPMET de Brasilia, lo que hara posible detectar algunas fallas particulares de algunos Estados.
Por lo anterior, este proyecto se mantiene vigente.

4.7.6 La Reunién fue informada del seguimiento y la accion tomada a las Recomendaciones de
la AN-Conf/12 asignadas a MET y presentadas en el Apéndice G1 a esta parte del Informe.

Region SAM

4.7.7 La Reunion tomé nota de los avances realizados en los proyectos aun vigentes y observo
los siguientes puntos:

Proyecto MET H2 - Implantacién de la vigilancia de los volcanes en las aerovias
internacionales (IAVW)

4.7.8 La Reunién fue informada que se ha realizado las tareas que se han encomendado y el
proyecto ha llegado a los objetivos marcados. Asimismo, consider6é que ain deben realizarse tareas para
implementar las cartas de acuerdos entre los centros vulcanoldgicos que no se encuentran bajo la
jurisdiccion de la AAC, con la AAC y la Autoridad Meteoroldgica. Ademas, ha apoyado continuar los
gjercicios sobre Cenizas Volcanica e insté a los profesionales del AIS de los Estados a sumarse a estos
gjercicios, elaborando los respectivos ASHTAM.

Proyecto MET H3 — Implantacion del QMS/MET
4.7.9 La Reunién tomo nota que se ha logrado implementar el QMS/MET en el 100% de los

Estados de la Region SAM, y 5 Estados obtuvieron la Certificacién por una organizacion aprobada del
sistema QMS/MET, conforme la Norma 1SO 9001:2008.
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4.7.10 Asimismo, la Reunién tomé nota de la preocupacion del cumplimiento de los requisitos
de la Organizacion Meteoroldgica Mundial (OMM) en relacion a las Competencias del Personal MET.
Ademas, ha apoyado la posibilidad de realizar auditorias de pruebas con auditores lideres del area y de la
Region, financiado por Proyectos RLA o mediante un SIP (Proyecto Especial de Ejecucion).

Proyecto MET H4 - Optimizacion del Intercambio OPMET

4.7.11 La Reunidn not6 que el proyecto ha cumplido sus objetivos al no observarse problemas
operacionales en las pruebas de control de intercambio OPMET, observandose que los controles
rutinarios y no periddicos realizados por el Banco de Datos OPMET de Brasilia ha detectado problemas
puntuales que afectan a Estado especifico. Por esta razon, la Reunion considerd instar al 10DB a
continuar con los controles de datos OPMET en forma trimestrales y poder detectar a tiempo problemas
operacionales puntuales y comunicar a los Estados afectados con la finalidad de realizar los
procedimientos pertinentes para cada caso especifico.

4.7.12 Ademas, la Reunion tomo nota de la preocupacion de Cuba sobre los reportes de los
requerimientos de los Bancos de Datos OPMET Regionales y Mundiales, sobre la disponibilidad
oportuna de los datos OPMET, y un foro donde buscar las soluciones a los problemas de Intercambio
OPMET que se presenten. La Secretaria informé que la Region SAM realiza Reuniones COM/MET para
analizar estos reportes y que, tanto la Regién CAR como la Region SAM, tienen programada una Reunion
COM/MET para el afio 2015.

47.13 Con base en los resultados de los avances en las tareas del Programa MET, la Reunién
considerd la siguiente conclusion:

CONCLUSION 17/11 MEJORAS EN LAS ACTIVIDADES MET
Que los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales de la Regiones CAR/SAM:
a) continden realizando las pruebas periddicas de cenizas volcanicas;

b) insten a las areas del AIS a preparar y difundir los mensajes ASHTAM, en
coordinacién con las areas MET, cuando se realicen los ejercicios de cenizas
volcanicas;

c) insten a los Centros de instruccion de aviacion civil (CIAC) a implementar
programas de formacién y capacitacion del personal MET alineados a los principios
emanados por la Organizacién Meteorolégica Mundial (OMM), contenidas en la
Publicacion N°1083 — OMM (PIB-M);

d) gestionen fondos para que los auditores lideres visiten otros Estados de la Region y
realicen tareas de auditorias de los QMS/MET implementados en las Regiones
CAR/SAM;y

e) insten al Banco de Datos OPMET de Brasilia que continte con los controles de
intercambio OPMET en forma trimestral.

4.7.14 La descripcion de los Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica se presentan
en los Apéndices G2, G3, G4 y G5 a esta parte del Informe.
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4.8  Comentarios generales sobre los Programas y Proyectos

48.1 La Reunion tomdé nota de los comentarios del Presidente de la Comision de
Aeronavegacion Aérea en relacion con la modalidad de Programa y Proyectos del GREPECAS,
sefialando como positivo la modalidad de trabajo por estar orientada a resultados y alineados con el
ASBU. Asimismo, considerd que existe un pequefio riesgo en la implementacion con Estados muy
dinamicos, en contraste con otros no tan dindmicos, y tomo nota sobre la realidad de GREPECAS que, de
hecho, agrupa a dos regiones con procesos de implementacion que trabajan de forma independiente.
Destacd también la coordinacion existente entre las dos Oficinas para asegurar la interoperabilidad. De
igual forma, identific algunas oportunidades de mejora en algunos indicadores de proyecto, lo cuales
deberian orientarse a medir el impacto en los beneficios operacionales y no solamente en los resultados
entregables de una actividad especifica de un proyecto.

4.8.2 Dos Estados manifestaron también su preocupacion sobre la forma de trabajo de los
Grupos de Implementacion de las Regiones CAR y SAM vy el impacto que pueda tener el trabajo futuro
del GREPECAS.
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APPENDIX Al/APENDICE Al
PROJECT IMPLEMENTATION OF PERFORMANCE BASED NAVIGATION (PBN)
PROYECTO IMPLANTACION DE LA NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN)
G aLl) PROJECT DESCRIPTION / DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° Al
Region CAR
Programme / . - : Start / End/
Programa FHETEE: TS VT e PHeyesis Fecha inicio Fecha término
Performance Based Performance Based Navigation /
Navigation Navegacion Basada en la Performance (PBN)

/Navegacion basada
en la performance

Project Coordinator / Coordinador Proyecto: Alfredo Mondragon (COCESNA)

(PBN) Exoerts / Expertos contribuyentes:
Carl Gayner (Jamaica) 2008 2015
Programme Jose Gil (México)

Coordinator /
Coordinador del
Programma: Victor

Jose Perez (Dominican Republic)
Randy Gomez (Trinidad and Tobago)
Susan E. Pfingstler (IATA)

Hernandez)
Support the implementation of the ATS route structure in terminal areas (SID/STAR RNAV) and en-route (RNAV) optimization Project,
as well as the implementation of RNP approach procedures according to regional performance objectives of the Performance-based
I . Implementation Plan for NAM/CAR (RPBANIP NAM/CAR) Regions. /
Objective /Objetivo

Apoyar la implementacién del proyecto de optimizacion de la estructura de rutas ATS en el espacio aéreo terminal (SID/STAR RNAV)
y en ruta (RNAV), asi como la implantacidn de aproximaciones RNP en base a los Objetivos regionales de performance del Plan de
Implementacion Basada en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP NAM/CAR)

Progressive implementation of PBN and use of GNSS according to the goals of Assembly Resolution A37-11 and the PBN Airspace
Concept for the CAR Region. /

Implantacion progresiva de la PBN y uso del GNSS acorde a las metas de la Resolucién de la Asamblea A37-11 y el Concepto de
Espacio Aéreo PBN para la Regién CAR.

Scope /Alcance
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Metrics / Métricas

e Percentage of instrument runway ends with an approach procedure with vertical guidance (APV), (BARO-VNAYV and/or augmented
GNSS) either as the primary approach or as a back-up for precision approaches;

e Percentage of international aerodromes with implanted SID/STAR RNAV, RNP and continuous descent and climb operations
(CDO/CCO);

e Estimated fuel saved with operational improvements. /

o Porcentaje de final de pistas por instrumentos con un procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV), (BARO-VNAYV y/o
aumentacién GNSS) sea como aproximacién primaria 0 como apoyo para aproximaciones de precision;

e Porcentaje de aeropuertos internacionales con SID/STAR RNAV, RNP y operaciones de descenso y ascenso continuo (CDO/CCO)
implantados;

e Ahorros estimados de combustible por mejoras operacionales.

Strategy /
Estrategia

The implementation of activities will be coordinated between Project members, the Project Coordinator and the Programme Coordinator.
The Programme Coordinator will coordinate with the Project Coordinator requirements of other projects and NAM/CAR implementation
working groups. States will develop their respective national programmes of implementation of routes and approach procedures
according to PBN Airspace Concept in the CAR Region. Experts nominated by States, Territories and International Organizations will
be incorporated to develop tasks as required. /

La ejecucion de las actividades serd coordinada entre miembros del proyecto, el coordinador del proyecto y el Coordinador del
Programa. El Coordinador del Programa coordinara con el Coordinador del Proyecto los requerimientos de otros proyectos y Grupos de
Trabajo de implementacion NAM/CAR. Los Estados elaboraran sus respectivos programas nacionales de implantaciéon de rutas y
procedimientos de aproximacién acorde al Concepto de Espacio Aéreo PBN de la Region CAR. Se incorporaran expertos nominados por
los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales para desarrollar las tareas, segun se requiera.

Goals / Metas

o Implement RNAV/RNP routes and RNP approach procedures according to Assembly Resolution A37-11 in 2016:

o Implement a PBN airspace concept (CDOs, CCOs, SIDs, STARs, RNAV/RNP route and RNP approach procedures) in 8 FIRs by
end of 2014:

e Analyze VOR. DME/DME infrastructure requirements for RNP approach procedures. /

e Implementar rutas RNAV/RNP y procedimientos de aproximacion RNP de acuerdo a la Resolucién de la Asamblea A37-11, en
2016;

e Implementar un concepto de espacio aéreo PBN (CDOs, CCOs, SIDs, STARs, rutas RNAV/RNP y procedimientos de aproximacion
RNP) en 8 FIRs a fines de 2014;

e Analizar los requisitos de infraestructura VOR, DME/DME para procedimientos de aproximacion RNP.
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Justification/
Justificacion

The Assembly Resolution A37-11, performance-based navigation (PBN) global goals, urged States to implement RNAV and RNP ATS
routes and approach procedures in accordance with the ICAO Performance-based Navigation (PBN) Manual, Doc 9613, and requested
the PIRGs to include in their work programme the review of status of implementation of PBN by States according to the defined
implementation plans and report annually to ICAO any deficiencies that may occur.

In addition, NAM/CAR States adopted a regional performance framework on the basis of the regional performance objectives (RPO) of
the performance based air navigation implementation plan (RPB-ANIP) for NAM/CAR Regions and the Global ATM Operational
Concept. The performance framework includes the implementation of a set of performance common metrics to facilitate comparative
analysis of overall regional development, such as operational and economic cost-effectiveness of gate-to-gate flight operations, and the
protection of the environment in the planning, implementation and operation processes of the global ATM system. /

La Resolucion A37-11 de la Asamblea, metas mundiales de navegacion basada en performance (PBN), inst6 a los Estados a implantar
rutas ATS RNAV y RNP, asi como procedimientos de aproximacion de acuerdo al Manual de la OACI sobre Navegacion Basada en la
Performance (PBN), Doc 9613, solicitando a los PIRGs incluir en sus programas de trabajo la revision del estado de implantacion de
PBN por los Estados, de acuerdo a los planes de implantacidn definidos e informar anualmente a la OACI sobre cualquier deficiencia
que pudiera ocurrir.

Adicionalmente, los Estados NAM/CAR adoptaron un marco regional de performance en base a los objetivos regionales de performance
(RPO) del plan de implantacion de navegacion basada en performance (RPB-ANIP) para las Regiones NAM/CAR vy el Concepto Global
de Operacién ATM. El marco de performance incluye la implantacion de un conjunto de métricas de performance comunes para facilitar
el analisis comparativo del desarrollo regional en general, tales como el costo-efectividad operacional y econémico de operaciones
aéreas puerta a puerta y la proteccion del medio ambiente en los procesos de planificacién, implantacién y operacion del sistema ATM
global.

Related Projects /
Proyectos
relacionados

e Enhance demand and capacity balancing;

o Flexible use of airspace;

e Improve ATM Situational awareness;

e Implement the New ICAQ Flight Plan Form.

Mejorar el equilibrio entre la demanda y capacidad;

Uso flexible del espacio aéreo;

Mejorar la Conciencia Situacional ATM;

Implementacion del Nuevo Formato de Plan de Vuelo de la OACI.




4A1-4

Apéndice Al al Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia

GREPECAS/17

Estado de
Implantacion*

Relacion con
Entregables del Proyecto el RPB-ANIP Responsable
NAM/CAR
PBN Airspace Concept / Alfredo
Concepto de Espacio Aéreo PBN RPOs 1,2,3 Mondragén
Optimize the ATS route
structure based on RNAV-5 T Stgteg,
; N erritories,
implementation in the upper -

. . International
continental airspace . / Orqanizations /
Optimizar la estructura de rutas RPOs 1.1 gEsta dos
ATS en base a la NN
implementacion de RNAV 5 en Territorios,
el espacio aéreo superior Organizaciones

P P Internacionales
continental
Implement SIDs/STARS, CDO States,
and CCO in terminal areas based Territories,
on RNAV/1-2 and RNP1 International
navigation specifications. / RPOs 1.2 Organizations /
Implementar SIDs/STARS, ' Estados,
CDO y CCO en areas terminales Territorios,

en base a especificaciones de
navegacion RNAV/1-2 y RNP1

Organizaciones
Internacionales

Fecha entrega Comentarios
Developed a comprehensive PBN Airspace
Concept, in order to implement a trunk route
network to/from city pairs in the upper and
Completed / lower airspace. /

Finalizada Se elabor6 un concepto del espacio aéreo
PBN integral para implantar una red de rutas
troncales desde-hacia pares de ciudades en el
espacio aéreo superior e inferior

Completed / ;lr\:;\;é;/Routes implemented in the upper

Finalizada Rutas RNAV 5 implantadas en el espacio
aéreo superior.

-211 SIDs implemented /implementadas
Completed / -145 STARs implemented /implementadas
mp’ -Implemented STARs /SIDs meet

Finalizada

CDO/CCO criteria. /
Las STARs / SIDs implementadas cumplen
con criterios CDO/CCO.
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Design and implement PBN
APV approach procedures in
accordance with Assembly
Resolution A37-11 (BARO-
VNAV), /

States,
Territories,
International
Organizations /

2014

152 RNP approach procedures implemented.
/ 152 procedimientos de aproximacion RNP
implementados.

Completed /
Finalizada

COCESNA coordinated the implementation
of PBN airspace concept with 6 Central
American States. /

COCESNA coordin6 la implementacion de
un concepto de espacio aéreo PBN con 6
Estados Centroamericanos

Disefiar e implementar RPOs 1.3 Estados,
procedimientos de aproximacion Territorios,
PBN APV (BARO-VNAV) Organizaciones
segun la Resolucion de la Internacionales
Asamblea A37-11
Analysis to implement a
comprehensive PBN airspace
concept for the lower and upper
airspace in the Central American
FIR./ Alfredo
Estudio para implementar un RPOs1,2,3 Mondragén
concepto de espacio aéreo PBN
integral para el espacio aéreo
inferior y superior en la FIR
Centro América
States,

PBN training programme for Territories,
Pilots, ATCOs, operators and International
regulators. / RPOs 1 Organizations /
Programa de Capacitacion PBN Estados,
para Pilotos, ATCOs, operadores Territorios,
y reguladores Organizaciones

Internacionales
Evaluate and implement PBN
requirements for ATC States,
Automated Systems, according Territories,
to the new ICAO Flight Plan International
Form requ_irements./ RPOs 1. 3,4.5 Organizations /
Evaluar e implementar los Estados,
requisitos de los sistemas Territorios,

automatizados ATC acorde a los
requisitos del nuevo formulario
de plan de vuelo de la OACI

Organizaciones
Internacionales

Completed /
Finalizada

States conduct their training programme
according to the ICAO PBN Manual, Doc
9613./

Los Estados llevan a cabo su programa de
capacitacion acorde al Manual PBN, Doc
9613, de la OACI

Completed /
Finalizada

States have completed their action plan for
the implementation of the New ICAOQ flight
plan form. /

Los Estados han completado su plan de
accion para el procesamiento del nuevo
formulario del plan de vuelo de la OACI
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Development of a proposal for
amendment of the ATS routes
network for the implementation
of RNP 10 in the Gulf of Mexico
Oceanic area and RNAYV 5 for
the continental areas. /
Elaboracién de propuesta de
enmienda a la red de rutas ATS
para la implementacion de RNP
10 en el area oceanica del Golfo
de México y RNAV 5 para las
areas continentales

RPOs 1.1

Alfredo
Mondragén,
Roy Grimes

Develop PBN Safety
Assessment Programme based
on SMS methodology. /
Desarrollar un Programa de
Evaluacion de Seguridad
Operacional PBN en base a la
metodologia del SMS

RPOs 1

Completed /
Finalizada

The proposal for amendment has been
approved and implemented 11 new RNAV
Routes. /

La propuesta de enmienda ha sido aprobada
e implementd 11 nuevas Rutas RNAV

Implementation of random
Routes in defined oceanic
airspace. /

Implantacion de rutas aleatorias
en espacio aéreo oceanico
definido

RPOs1.1,3

Trinidad and
Tobago

Completed /
Finalizada

States conduct safety assessment to
implement changes in the airspace of their
jurisdiction. /

Los Estados efectian una evaluacion de la
seguridad operacional para los cambios en el
espacio aéreo de su jurisdiccion

Completed /
Finalizada

RNP 10 and Random Routes implemented in
the Oceanic area of the WATRS airspace,
the Gulf of Mexico, Houston and Miami
Oceanic and Piarco FIRs /

RNP 10 y Rutas RNAYV aleatorias
implementadas en el espacio aéreo oceanico
WATRS, el Golfo de México y las FIR
Houston y Miami Oceanic y Piarco.
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Analyse the DME/DME and
GNSS infrastructure and
coverage supporting PBN
implementation. /

States,
Territories,
International
Organizations /

Completed /
Finalizada

Current DME infrastructure supports the
PBN approach procedures requirements.
Regionally was not detected the necessity of
more DME infrastructure. States will review
their own DME radioaids requirements. /

La infraestructura DME actual apoya los
requisitos de los procedimientos de

aproximacion PBN. Regionalmente no se detectd
la necesidad de més infraestructura DME. Los Estados
analizaran sus propias necesidades de radioayudas DME

2016

Mexico is testing 5 WAAS stations for
domestic use. WAAS requirements will be
regionally reviewed in the medium term.
Feasibility of regional application, technical
aspects, operational benefits, associated
costs, for an SBAS (WAAS/SACSA)
implementation. Implications for airborne
equipment (factory delivered and retrofits)
and other relevant aspects. /

México tiene a prueba 5 estaciones WAAS
para uso nacional. Los requisitos WAAS
seran regionalmente revisados en el mediano
plazo. Factibilidad de la aplicacion regional,
los aspectos técnicos, los beneficios
operacionales, los costos asociados, de la
implantacién del SBAS (WAAS /
SACCSA), asi como las implicaciones para
los equipos de a bordo (nuevas o
actualizacién de avionicas) y otros aspectos
pertinentes

Analizar la infraestructura vy RPOs 1 Estados,
cobertura DME / DME y GNSS Territorios,
requerida para dar soporte a la Organizaciones
implantacion de la PBN Internacionales
Analysis of regional feasibility Alfredo
for SBAS (WAAS/SACSA) Mondragén
implementation. / RPOs 1 assisted by /
Estudio de factibilidad regional asistido por
de la implantacion del SBAS SACCSA andly
(WAAS / SACCSA) WAAS
Practical guidance for the Alfredo
implementation  of  GBAS Mondragén
Sys,tems,/ _ RPOs 1 ass_isged by /
Guia préctica para la asistido por
implementacion de sistemas SACCSA andly
GBAS. WAAS

2018
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Develop a performance Completed / Implementation achievements are presented

measurement programme. / —_— to the NACC/DCA Meetings. /

Desarrollar un programa de RPOs 1,3 ICAO/OACI Finalizada Los resultados de implementacion se

medidas de la performance presentan a las Reuniones NACC/DCA

Monitor System Performance. / ;SQ/?WN,/B\CC Regional Office conducts this

L\i/IS?:rl:lgrear la performance del RPOs 1 ICAO 2015 La Oficina Regional NACC de la OACI
lleva a cabo esta actividad

Required Resources / CAR Regional Project with the participation of States to support PBN training programme /

Recursos necesarios Proyecto regional CAR con la participacion de los Estados para apoyar el programa de capacitacion PBN

Gris Tarea no iniciada;

Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma;

Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion;

Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias.
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APENDICE A2

Implantacién PBN en la Regién Sudamericana

Proyecto Al “Implantacion PBN”

1.1 Con respecto al Proyecto Al del GREPECAS, la Reunién SAM/IG/12 (14 al 18 de
octubre de 2013) planificé una serie de entregables para ampliar el alcance del Proyecto, alineado con los
requerimientos de la SAM/IG/11, para apoyar a los Estados en el desarrollo de sus disefios PBN en las
Areas Terminales. Estos entregables propuestos fueron los siguientes:

e Preparar y dictar Curso/Taller para el disefio de Areas Terminales aplicando PBN.

e Desarrollar la estrategia de planificacion para la optimizacion de las Areas Terminales,
con base en talleres de armonizacién e uso de lecciones aprendidas.

o Desarrollar las Guias para el disefio, evaluacion y seleccidon de especificacion de
navegacion a aplicar en las TMA donde sea necesario.

e Desarrollar procedimientos de verificacion y validacion del concepto y procedimientos
con analisis de riesgo.

o Identificar restricciones para la implantacion y desarrollar guias para el entrenamiento
pre-implantacion.

e Plan de accion para la Versién 03 del Programa de Optimizacion de Rutas ATS de la
Region SAM.

e Disefiar las tareas necesarias para la implantacion de la Version 03 del Programa de
Optimizacion de Rutas ATS de la Region SAM.

o Estrategia y programas de trabajo regionales para la implantacion del uso flexible del
espacio aéreo a través de un enfoque por fases, empezando por compartir de manera
maés dindmica el espacio aéreo reservado.

1.2 Mayores detalles sobre el Proyecto Al de la Regién SAM puede ser encontrados en el
Adjunto A al presente Apéndice.

1.3 La reunion SAM/IG/12 concluyd que seria necesario hacer una evaluacion mas amplia
del proyecto con miras a incluir las fases de implantacion de la RNP 2 (Espacio Aéreo Continental) y
RNP 4 (Espacio Aéreo Oceanico).

Estrategia de Implantacion PBN en la Regién SAM

14 Tomando en cuenta la Conclusion SAM/IG/11-1 (Apoyo a los Estados SAM en el
redisefio de sus TMA), se vio por conveniente planificar las actividades del Proyecto RLA/06/901 para el
afio 2014, a fin de determinar las necesidades y ampliar la capacitacion de los expertos ATM de la Region
SAM, para apoyar y facilitar el plan de implantacion PBN Regional, incrementando de esa manera el
conocimiento de los participantes sobre la aplicacion de la PBN.
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15 Durante la reunion SAM/IG/12 (Lima, Peru del 14 al 18 de octubre de 2013), se convino
que lo mas beneficioso seria llevar a cabo la instruccion requerida en tres fases consecutivas.

1.6 La primera fase consistié en una capacitacion no presencial, que ha comprendido la
obtencion de  fundamentos  bésicos sobre PBN en el Portal de la OACI
(http://www.icao.int/safety/pbn/SitePages/PBN%20ikit.aspx) y en el estudio por cada uno de los
participantes de los siguientes Manuales relacionados con la PBN: Manual PBN (Doc 9613), Manual del
uso de PBN para el disefio del Espacio Aéreo (Doc 9992), Manual de Operaciones de Descenso Continuo
(Doc 9931) y Manual de Operaciones de Ascenso Continuo (Doc 9993).

1.7 La segunda fase comprendio la participacion en el Taller | sobre disefio PBN de espacios
aéreos, con una duracion de 2 semanas, cuyo objetivo fue desarrollar un entrenamiento tedrico/practico
para el diseio PBN de las Areas Terminales, utilizando para el ejercicio practico 1 TMA de alta
complejidad y 1 TMA de menor complejidad, habiéndose seleccionado para ello, las Areas Terminales de
Bogotéd y Asuncidn respectivamente. En ese sentido, el Primer taller sobre disefio PBN del espacio aéreo
en la Region SAM se llevé a cabo en Bogota, Colombia, del 12 al 23 de mayo de 2014, bajo los auspicios
de la Autoridad Aeronautica de Colombia y el apoyo del Proyecto Regional RLA/06/901.

18 El resultado del mencionado taller fue un disefio preliminar de las Areas Terminales de
Asuncién y Bogota que servird como material de referencia para la planificacién, disefio e implantacion
de la PBN en sus respectivos Estados.

1.9 El tltimo dia del Taller PBN 1 se tomé un examen final, con miras a identificar el grado
de avance de los participantes en cuanto al conocimiento obtenido durante el evento. En resumen, los
resultados fueron los siguientes:

¢ Calificacién promedio del grupo: 89

e Todos los participantes obtuvieron al final del taller calificacion considerada buena
(entre 70 y 84) o muy buena (mayor que 84).

¢ Ningun participante obtuvo calificacidon final debajo de 72.

o El promedio del grupo se incremento en 13.5 puntos (de 75.5 a 89), comparandose las
evaluaciones inicial y final.

1.10 Por otro lado, fue realizada una encuesta para medir el grado de satisfaccién de los
participantes en referencia al taller y a los instructores. EI resumen de los resultados fueron los siguientes:

e EI 87% de los participantes calificaron al taller como excelente, mientras que un 13%
lo calificaron como bueno.

o EI 91% de los participantes calificaron a los instructores como excelentes, y un 9% los
calificaron como buenos.

111 La tercera fase comprendera la participacion en el Taller Il sobre disefio PBN de espacios
aéreos, con una duracion de 1 semana, donde todos los participantes del Primer Taller presentaran una
TMA seleccionada para cada Estado, con el disefio preliminar basico, para que se puedan armonizar y
optimizar durante el Taller los disefios propuestos aplicando las técnicas del Primer taller, asi como
buscar una integracién de los puntos de entrada y salida de esas TMA, con vista a la elaboracion de la
Version 03 de la red de rutas SAM. El Segundo Taller sobre disefio PBN del espacio aéreo en la Region
SAM se realizara del 08 al 12 de septiembre 2014, en la Oficina Regional SAM de la OACI.
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1.12 Después del Programa de Capacitacion dividido en las 3 fases mencionadas, el Proyecto
Regional RLA/06/901 contratard por un periodo de 3 semanas, tres expertos para desarrollar una
propuesta para la Version 03 de la red de rutas SAM basada en los puntos de entrada y salida de las
principales TMA Sudamericanas, establecidos en el Taller PBN 2.

1.13 Con base en la propuesta de la Version 03 de la red de rutas SAM, seré realizada la Sexta
Reunidén para Optimizacion de la Red de Rutas ATS de la Regién SAM (ATSRO/6), del 20 al 24 de
octubre 2014, cuyos objetivos principales seran evaluar el estado de la Version 03 de la red de rutas SAM
y continuar con el programa de implantacion, realineacion y eliminacion de rutas ATS.

1.14 En la reunion SAM/1G/14, prevista para ser realizada del 03 al 07 de noviembre de 2014,
se realizara una evaluacion del avance alcanzado en el Programa PBN vy se realizara la planificacion de la
implantacion en los afios de 2015 y 2016, con base en los disefios preliminares PBN de las principales
TMA, desarrollados en los Talleres PBN 1y 2, asi como de la Versién 03 de la red de rutas SAM. Se
espera que la implantacion sea basada en talleres de disefio PBN de espacios aéreos y en reuniones
bilaterales y multilaterales, con miras a establecerse los detalles necesarios a la implantaciéon en TMA y
Ruta.

Programa de Optimizacion de la Red de Rutas SAM

1.15 En el Programa de Optimizacién de la Red de Rutas SAM con la planificacion realizada
por las reuniones SAM/IG y ejecutado por las Reuniones para la Optimizacion de la Red de Rutas ATS de
la Region SAM (ATSRO), los siguientes avances fueron identificados:

a) La Ruta UM662 finalmente fue implantada para optimizar la Ruta Guayaquil-Madrid, que
estaba pendiente desde el inicio del Programa. Sobre la base de 160 operaciones
mensuales en esa Ruta (60 operaciones de B767, 60 operaciones de A340 y 40
operaciones de B777), la herramienta IFSET calcula un ahorro inicial anual de 730.800
kilos de combustible y una reduccién anual de 2.307 toneladas de CO, a partir de su
fecha de implantacion, el 17 de octubre de 2013.

b) En el periodo 2001-2012 se redujo la emisién de CO, a la atmosfera en aproximadamente
134.460 toneladas por afio, siendo esta una aproximacion absolutamente conservadora, en
la cual no se esta contabilizando la reduccion de las emisiones CO; que se alcanz6 con la
implantacion de la RVSM en la Region SAM en el afio 2005.

C) Con respecto a la primera etapa de implantacion de la Version 02, se entendio
conveniente gestionar dos fechas para dos diferentes grupos de Rutas. Para la primera
fecha se seleccionaron 2 nuevas Rutas RNAYV, y se realinearon 11 Rutas, entre las cuales
se eliminaron varios tramos de las mismas haciendo las Rutas mas directas y
consiguiendo un ahorro total de 123 NM para 1151 operaciones mensuales,
principalmente de aeronaves tipo B 737, A 320 y B767. Con la herramienta IFSET se
calcularon ahorros de combustible de 11.760.000 kilos anuales y una reduccion anual de
37.161 toneladas de CO, a partir de la fecha de implantacion.

d)  Con la implantacion temprana de la Ruta UM662, mas la implantacion de la primera
etapa de la fase 3, Version 02 del Programa ATSRO, se alcanza una reduccién anual de
39.468 toneladas de CO,.
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e) En el primer semestre del afio 2014 con la realineacion de la Ruta UM 548 y la
implantacion de la Ruta UN775 se logra una reduccién de 14.295 toneladas de CO..

Reduccion de emisiones

Periodo seleccionado
CO, en toneladas

2001 al 2012 134.460
2013 39.468
ler Semestre 2014 14.295
1.16 En el siguiente cuadro se muestran las optimizaciones logradas hasta la fecha en el marco

del Programa ATSRO:

Optimizacion de Rutas de la Regidn Sudamericana
Fase/Version Estado de Fecha Optimizacién
avance
77 nuevas Rutas RNAV.
Fase 1 - RNAV-5 Implementada Octubre 2011 58 Rutas optimizadas.
7 Rutas eliminadas.
15 Rutas nuevas.
Fase 2 - Version 01 | Implementada Marzo 2011 19 Rutas optimizadas.
18 Rutas eliminadas.
Octubre 2013 1 Ruta RNAV UM662
. 2 Rutas nuevas.
Etapa 1 Diciembre 2013 11 Rutas optimizadas.
Fase 3 - Version 02 4 Tramos eliminados.
Junio 2014 2 Rutas optimizadas
Etapa 2 Noviembre 2014 En . estudio 18  Rutas
candidatas.
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1.17 La siguiente grafica muestra la cantidad de Rutas ATS convencionales y PBN del espacio
aéreo inferior y superior de la Region SAM:

Rutas ATS del espacio aéreo inferior/superior

Inferior convencional A
Inferior convencional B
Inferior convencional G
Inferior convencional R
Inferior RNAV L

Inferior RNAV M
Inferior RNAV N
Superior convencional A
Superior convencional B
Superior convencional G
Superior convencional R
Superior RNAV L
Superior RNAV M
Superior RNAV N

1.18 En sintesis, de 254 Rutas que componen la Red de Rutas ATS Regional, 159 (62%)
corresponden a Rutas convencionales y 95 (38%) a Rutas PBN.

Estado de las Entradas y Salidas Normalizadas (STAR y SID) en la Regién SAM

1.19 La reunion SAM/IG/12 tomo nota sobre la informacion referente a las entradas y salidas
normalizadas, obteniéndose los siguientes resultados:

a) Con respecto a los procedimientos de entrada normalizados (STAR), se ha visto que
de un total de 512 procedimientos, 210 son procedimientos convencionales (41%) y
302 son procedimientos desarrollados bajo el concepto PBN (59%);

b) Con respecto a los procedimientos de salida normalizadas (SID), se observé que de
1180 procedimientos, 677 son procedimientos convencionales (57%) y 503 son
procedimientos desarrollados bajo el concepto PBN (43%).
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1.20 La siguiente figura muestra en forma gréfica las diferentes categorias de SID y STAR:
% de SID STAR

STAR PBN

STAR CONVEN

% del SID ST

TAR,

M % del SID STAR

SID PBN
29.73%
% del SID STAR,
SID CONVEN 40.01°
0.00 0.10 0.20 0.30 0.40 0.50
1.21 En resumen, para 99 aeropuertos internacionales de la Regién SAM, han sido disefiados y

publicados un total de 1680 procedimientos STAR y SID, de los cuales 878 (52%) son convencionales,
mientras que 802 (48%) son con concepto PBN.

Total e | Total  SIDISTAR | Indicador OACI
Aeropuertos PBN % SID/STAR PBN
99 1680 805 48 %
Procedimientos instrumentales de aproximacion PBN
1.22 La Reunion SAM/IG/12 tomé nota del analisis del alcance realizado con respecto la

implantacion de procedimientos de aproximacion IFR y se pudo notar que para los 99 aeropuertos
internacionales, se han disefiado y publicado 783 procedimientos de aproximacion.

1.23 Del siguiente desglose se pueden identificar el nimero de procedimientos y porcentajes
en base a todas las categorias de procedimientos evaluadas:

IAP AP
IAP RNP RNP
Porcentajes [IAP |IAP |IAP | ‘S [IAP  GNSS|APCH |IAP ApCH  |1AP
IAP VOR |NDB |ILS |y |BASICO >/NAV RNPAR |'(x\, [GBAS
LNAV ONLY
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1.24 La siguiente figura muestra en forma gréfica todas las categorias de AP a nivel regional:

LNAV 3%
IAP |RNPAR 3%
IAP APV 11%
Total

IAP GNSS BASICO 6%

PLOC 9%

IAP NDB

% IAP TODAS LAS CATEGORIAS A NIVEL REGIONAL

IAPILS 26%

IAPVOR 31%
0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00% 30.00% 35.00%
1.25 Del total de procedimientos se desprende que el 77% (605) han sido disefiados en base a

radio-ayudas convencionales (NDB, VOR, DME, LOC, ILS), mientras que el 23% (178) han sido
disefiados tomando en cuenta la PBN. En este caso se han contemplado los procedimientos LNAYV, RNP
AR, APV y se incluy6 aqui el GNSS Bésico. En la Region SAM no se han publicado ain IAP GBAS para

los Aerddromos Internacionales.

1.26 En la Region SAM existen 783 procedimientos de aproximacion para los 99 aeropuertos,
178 son procedimientos de aproximacion PBN, contando dentro de estos los IAP GNSS, de los cuales
107 son RNP APCH, lo que equivale al 14%, distribuidos de la siguiente manera: 83 procedimientos
APV Baro-VNAV (APV), 11% y 24 procedimientos RNP con Autorizacion Requerida (RNP AR),

representando el 3%, lo que se muestra en la siguiente tabla:

83 APV Baro
783 VNAV 11%
99 178 14%
24 RNP AR 3%
1.27 Por otro lado, si tomamos en cuenta la Resolucion de la Asamblea A37-11, en la Region

SAM se contabilizan 114 pistas para las cuales se han desarrollado procedimientos instrumentales a 175
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umbrales de los 228 existentes. Para esos 175 umbrales se han implementado 107 procedimientos APV,
lo que equivale al 61% de pistas IFR.

Total . Indicador OACI A37-11
Pistas Total pistas IFR Total IAP APV % APV por pistas IFR

114 175 107 61%

Implantacién PBN en los Estados SAM
Brasil

1.28 El programa SIRIUS del Brasil, es un importante proyecto de reestructuracion del espacio
aereo en ruta y TMA, que incorporé el concepto PBN para optimizar el flujo de trafico aéreo entre las
principales areas de control terminal (TMA) brasileras. El proyecto consistio en la reestructuracion de la
red de rutas dentro del poligono que abarca las TMAs de Vitoria, Belo Horizonte, Brasilia, Sao Paulo
(SP) y Rio de Janeiro (RJ), afectando una superficie total de 250,000 SQ.NM.

1.29 La implantacion del proyecto se dividio en dos fases: reestructuracion de rutas (primera
fase) y reestructuracion de las TMAs de RJ y SP (segunda fase).

1.30 La primera fase fue implantada en el 2012, con la reestructuracion de rutas RNAV 5y la
adopcion de rutas paralelas adicionales. A causa de ello, los procedimientos SID/STAR tuvieron que
ajustarse para vincularlos a las nuevas rutas. Se enmendaron aproximadamente 250 procedimientos.

1.31 Para la segunda fase (implantada a fines de 2013), se publicaron nuevos procedimientos
para las TMAs de RJy SP y se establecié una reorganizacion completa del flujo de transito aéreo a través
de la creacion de nuevos sectores de entrada y salida para estos TMAs.

o 43 rutas fueron creadas o realineadas;

o 198 nuevos SID/STARs fueron publicados; y,

o Aproximadamente 650 procedimientos fueron publicados o modificados durante un
periodo de tres afios.

1.32 El proyecto también incorporé el concepto del uso flexible del espacio aéreo
condicionado durante la noche o en periodos de inactividad, permitiendo reducciones significativas en
distancias voladas (entre 30 a 50 NM) en las diferentes porciones del espacio aéreo afectado.

1.33 Otros beneficios del programa SIRIUS incluyen:
) Implantacion de procedimientos RNP APCH (Baro/VNAV) y RNP AR APCH para los
cinco aeropuertos mas grandes en ambas TMASs, resultando en un aumento de la

seguridad operacional, eficiencia y accesibilidad del aeropuerto;

) Creacion de nuevos sectores de control en las areas APP y ACC para aproximaciones y
salidas, que mejoraron el flujo de tréfico e incrementaron la capacidad ATC;
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o La reduccién total de aproximadamente 930 NM en millas aéreas voladas, que resultd en
un ahorro anual de 203.000 toneladas métricas de combustible. En términos de medio
ambiente, esto significa una reduccion de 630.000 toneladas de CO, por afio; y

o Una reduccidn significativa del ruido a través de la aplicacién de descensos estabilizados
y trayectorias proyectadas sobre el mar y las zonas despobladas.

1.34 El éxito del programa puede atribuirse directamente a la aplicacion del proceso de toma
de decisiones en colaboracion (CDM), que involucré a mas de 1,000 funcionarios de todas las areas
involucradas.

Chile

Proyecto PAMPA

1.35 El objetivo principal del proyecto PAMPA — Optimizacién de Ruta en Chile es unir los
pares de ciudades nacionales con mayor transito de aeronaves a través de las rutas mas directas, que
lateralmente estén separadas de las otras rutas, y que permitan establecer: flujos de entrada y salida a las
TMA, y ascensos y descensos con minimas restricciones.

1.36 Las caracteristicas del proyecto fueron las siguientes:
a) Se optimizaron las aerovias RNAV entre Arica y Santiago.
b) No se modificaron las rutas convencionales.
C) Se establecieron aerovias en pares con distinto sentido de circulacion.

d) Se segregaron las SID y STAR
e) Se modificaron y/o crearon 64 procedimientos (SID, STAR)
) Se consideraron CDO y CCO.

0) En SCEL se disefiaron salidas con diferentes requisitos.
h) Se utilizaron los simuladores de vuelo de LAN para validar algunos
procedimientos.
i) Tiempo hasta implementacion: 18 meses.
1.37 Desde el afio 2009 la DGAC de Chile, en conjunto con LAN, desarrolla un programa de

disefio e implementacion de procedimientos RNP AR en varios aeropuertos y aerodromos del pais. La
publicacion de estos procedimientos ha buscado obtener mejoras en cuanto a la accesibilidad (minimas de
aproximacion méas bajas), seguridad operacional (a través de la inclusion de procedimientos con guia
vertical que disminuyen la ocurrencia de CFIT) y reduccidn de las emisiones a lo largo del pais, debido a
que los procedimientos RNP AR permiten trayectorias mas cortas y perfiles de descenso optimizados que
generan un menor consumo de combustible y por ende de emisiones.

1.38 Hasta la fecha se han publicado 20 procedimientos RNP AR para los aeropuertos de
Iquique, Antofagasta, Calama, Concepcion, La Serena, Santiago, Temuco, Valdivia, Osorno y
Balmaceda.

1.39 Datos capturados por LAN durante el afio 2012 demuestran que el proyecto RNP de Chile
redujo el consumo de combustible en ese periodo en 250 mil Gal, lo que equivale a 757 mil Kg de
combustible, que traducidos en CO, corresponden a 2.413 Tons de CO, que no fueron emitidas a la
atmosfera.
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Peru

1.40 La reunion SAM/IG/12 tomé nota con mucho beneplacito que como resultado del Taller
de Disefio PBN de Espacios Aéreos realizado en marzo de 2013 en Miami y en el marco del Programa de
Optimizacion del Espacio Aéreo Sudamericano, la DGAC Per( ha iniciado desde junio de este afio el
Programa de reorganizacion del espacio aéreo e implantacién de la navegacion basada en
performance - PROESA /PBN, iniciativa que se alinea con la pre-publicacion del Documento 9992
OACI "Manual del uso del PBN para el disefio del espacio aéreo", donde se plantea una metodologia agil
para la puesta en marcha de un espacio PBN, a través de 4 fases subdivididas en 17 actividades.

1.41 El programa PROESA considera la participaciéon de la comunidad ATM y la industria
nacional, asi como organismos internacionales, gremios profesionales y usuarios en general.

1.42 En la primera etapa de diagnostico y planificacion se esta trabajando conjuntamente entre
la DGAC, CORPAC y operadores aéreos representados por IATA y LAN PERU. El objetivo de esta
primera etapa es lograr la reestructuracion del TMA de Lima, TMA del Cusco y el corredor Lima-Cusco-
Lima, el cual es el mas congestionado en estos momentos, previendo su implantacion para el segundo
trimestre del 2014.

1.43 Esta reorganizacion sera concordante y armonizada con las iniciativas de mejora en las
rutas regionales que se encuentran en progreso y a la vez facilitara el avance en la implantacion de
procedimientos RNAV/RNP en los aer6dromos del pais, asi como las operaciones de descenso/ascenso
continuo (CDO/CCO).

1.44 Finalmente, PROESA ofrecera una nueva estructura de rutas mas eficientes, con menos
restricciones para el ascenso/descenso, tanto en ruta como en TMAS, reduciendo la carga de trabajo de
pilotos y controladores, buscando reducir el suministro de guias vectoriales por trayectorias RNAV,
descongestionando frecuencias y dando mas tiempo a pilotos y controladores para administrar sus
respectivas actividades, aumentando la conciencia situacional, al transferir la navegacion a la codificacion
en base de datos de las trayectorias dptimas de vuelo.
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ADJUNTO A AL APENDICE B
PROYECTO IMPLANTACION OPERACIONAL PBN
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° Al
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
PBN

(Coordinador del
Programa:
Julio Pereira)

Implantacion Operacional PBN

Coordinador del proyecto: Alexandre Luiz Dutra Bastos (Brasil) AU A

Objetivo

Apoyar la optimizacion de la estructura del espacio aéreo sudamericano mediante la optimizacion de la estructura de
Rutas ATS en el espacio aéreo Terminal (SID/STAR RNAV/RNP) y en ruta (RNAV/RNP), asi como la implantacion de
aproximaciones PBN de acuerdo a la Resolucion A37-11 de la Asamblea de la OACI.

Alcance

El alcance del proyecto de implantacién contempla la optimizacion del espacio aéreo sudamericano mediante la
implantacion PBN vy la aplicacién del concepto del uso flexible del espacio aéreo (FUA) asi como la optimizacion en fases
de la Red de Rutas ATS de la Region.

Métricas

¢ Reduccion de emisiones CO, en toneladas por cada Version de Optimizacién de rutas.

o Porcentaje implantado de SIDs/STARs RNAV y/o RNP en Aeropuertos Internacionales.

e Porcentaje de operaciones de descenso y ascenso continuo implantados en Aeropuertos Internacionales.
o Numero de Rutas RNAV/RNP implementadas, realineadas y/o eliminadas.
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La ejecucion de las actividades del Proyecto serd coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto,
el Coordinador del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de reuniones SAM/IG. El
Coordinador del Proyecto coordinara con el Coordinador del Programa la incorporacion de expertos adicionales si lo

Estrategia ameritan las tareas y trabajos a realizarse. Ademas, los Estados deben revisar sus respectivos programas nacionales de
implantacion de rutas RNAV para que sea compatible con el programa de implantacion RNAV en la Region SAM. Estan
previstas actividades de revision, implantacidn, modificacion o eliminacion de rutas en la Region SAM para continuar con
la optimizacion de la estructura de rutas ATS.

e Cumplimento de las metas establecidas en la Resolucién A37-11 de la Asamblea de la OACI en relacion a los
procedimientos de aproximacion con guia vertical (APV);
e 60% de aerodromos internacionales con salida normalizada por instrumentos (SID) / llegada normalizada por
instrumentos (STAR) PBN en 2016;
Metas

e 60% de rutas/espacios aéreos con navegacion basada en performance (PBN) en 2016;

e 40% de aerd6dromos internacionales / areas de control terminal (TMA) con operacion de descenso continuo (CDO) en
2016;

o 40% de aer6dromos internacionales / areas de control terminal (TMA) con operacién de ascenso continuo (CCO) en
2016.

Justificacion

Las 36° y 372 Asambleas Generales de la OACI solicitaron al Consejo que aliente a los Estados Contratantes a mejorar la
eficiencia del transito aéreo, lo cual resulta en un ahorro de las emisiones, a notificar los avances en este campo, y a que
los Estados aceleren el desarrollo e implantacion de encaminamientos y procedimientos que permitan un eficiente
consumo de combustible a fin de reducir las emisiones de la aviacion.

Proyectos
relacionados

e Automatizacion.
¢ Sistemas de Navegacion Aérea en apoyo de la PBN.
e Mejora del equilibrio entre la demanda y la capacidad.
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Relacién con
el Plan
Entregables del Proyecto Regional Responsable
basado en
Rendimiento
Implantacion de la Version 01
de la Red de Rutas ATS,
basadas en RNAYV, con I(_)s PEE SAM AI(_exandre
valores PBN necesarios a fin Luiz Dutra
ATM 01
de responder  a los Bastos
requerimientos actuales de los
usuarios del espacio aéreo.
Implantacion de la RNAV5 | PFF SAM f&?;‘a”dr%utra
en la Region SAM. ATM 01
Bastos
Plan de accion para la
implantacion de la Version 02 Alexandre
deIp programa de PFF SAM Luiz Dutra
ATM 01

Optimizacién de la Red de
Rutas ATS.

Bastos

Estado de
Implantacion*

Fecha entrega Comentarios

Octubre 2010 FINALIZADA
Octubre 2011 FINALIZADA
ATS/RO/3 FINALIZADA
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Datos de trafico para entender

X e PFF SAM | Coordinador
los fIUJqs de trafico del ATM 01 OACI SAM/IG/6 FINALIZADA
espacio aéreo.
. L Alexandre
Capacidad de Navegacion de | PFF ~ SAM | 0y g SAM/IG/9 FINALIZADA
la flota. ATM 01
Bastos
Se ha recibido de pocos Estados los
Lista con puntos de entrada y PEF SAM Alexandre datos solicitados. SAM/IG/11 estableci6
salida de las principales TMA ATM 02 Luiz Dutra SAM/IG/9 ayudar a los Estados a re-disefiar sus
de la Region SAM. Bastos TMA para acelerar la implantacion
PBN.
Cartas de Acuerdo vy PEE SAM Alexandre
Contingencia con los Estados Luiz Dutra SAM/IG/10 FINALIZADA
ATM 01
Adyacentes. Bastos
Estudio detallado de la Red PEF SAM Alexandre
de Rutas ATS SAM, Versién ATM 01 Luiz Dutra Abril 2012 FINALIZADA
02 de la Red de Rutas. Bastos
Analisis de riesgo para la
implantacion de la Version 02 ZFTIT\A OlsAM g;tgf;’g:res SAM/IG/10 FINALIZADA
del Programa ATSRO.
Estudios de “Airspace
Modeling” y Simulaciéon en
Tiempo  Acelerado, para Alexandre Esta tarea esté sujeta a disponibilidad del
. PFF SAM - . P . .
evaluar los escenarios Luiz Dutra Diciembre 2014 soporte logico y las instalaciones de
| ATM 01 .
desarrollados en el estudio Bastos Brasil en San Jose dos Campos

detallado de la Red de Rutas
ATS SAM.
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Desarrollar la estrategia de
planificacion para la

Completar capacitacion de expertos con

L < SAM/IG/12 Octubre 2013 dos cursos/talleres de planificacion de
optimizacion de las Areas . .
. espacios aéreos.
Terminales.
Preparar y dictar Curso/Taller
. < Instructores . L
para el disefio de Areas Mayo 2014 TMAs de Bogota y Asuncion.
. ; OACI
terminales aplicando PBN.
Desarrollar ~ Taller  para
anaI|_5|s el d_lseno de areas Instructores Septiembre Por lo menos 1 TMA de cada Estado
terminales aplicando PBN en -
OACI 2014 participante.

el resto de los Estados
participantes.
Desarrollar las Guias para el
disefio, evaluacion y Consultor
seleccion de especificacion de 2014-2016

i . externo
navegacion a aplicar en las
TMA donde sea necesario.
Desarrollar procedimientos de
verificacion y valldaglo_n del Consultor 2014-2016
concepto y procedimientos externo
con andlisis de riesgo.
Identificar restricciones para
la ’|mplantaC|on y desarr_ollar Consultor 2014-2016
guias para el entrenamiento externo

pre-implantacién.
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Plan de accion para la
Version 03 del Programa de
Optimizacién de Rutas ATS
de la Regién SAM.

Consultor
externo

Octubre 2015

Disefiar las tareas necesarias
para la implantacién de la
Version 03 del Programa de
Optimizacion de Rutas ATS
de la Regién SAM.

Consultor
externo

2016-2018

Estrategia y programa de
trabajo regionales para la
implantacion del uso flexible
del espacio aéreo a través de
un enfoque por fases,
empezando por compartir de
manera mas dindmica el
espacio aéreo reservado.

Consultor
externo

2013-2018

Recursos necesarios | Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables.

*

Gris Tarea no iniciada;
Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma;
Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion;

Rojo  No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias.
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APPENDIX B1/APENDICE B1
PROJECT IMPLEMENTATION OF PERFORMANCE BASED NAVIGATION (PBN)
PROYECTO IMPLANTACION DE LA NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN)
%Aegigr?%:lz\rllzl PROJECT DESCRIPTION / DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° Al
Programme / . . . Start / End/
Programa Prefess T Tl ekl Preyees Fecha inicio Fecha término
Performance Based Performance Based Navigation /
Navigation Navegacion Basada en la Performance (PBN)
/Navegacion basada
en la performance Project Coordinator / Coordinador Proyecto: Alfredo Mondragén (COCESNA)
(PBN) Exoerts / Expertos contribuyentes:
Carl Gayner (Jamaica) 2008 2015
Programme Jose Gil (México)
Coordinator / Jose Perez (Dominican Republic)
Coordinador del Randy Gomez (Trinidad and Tobago)
Programma: Victor Susan E. Pfingstler (IATA)
Hernandez)
Support the implementation of the ATS route structure in terminal areas (SID/STAR RNAV) and en-route (RNAV) optimization Project,
as well as the implementation of RNP approach procedures according to regional performance objectives of the Performance-based
— o Implementation Plan for NAM/CAR (RPBANIP NAM/CAR) Regions. /
Objective /Objetivo

Apoyar la implementacién del proyecto de optimizacion de la estructura de rutas ATS en el espacio aéreo terminal (SID/STAR RNAV)
y en ruta (RNAV), asi como la implantacidn de aproximaciones RNP en base a los Objetivos regionales de performance del Plan de
Implementacién Basada en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP NAM/CAR)

Progressive implementation of PBN and use of GNSS according to the goals of Assembly Resolution A37-11 and the PBN Airspace
Concept for the CAR Region. /

Implantacién progresiva de la PBN y uso del GNSS acorde a las metas de la Resolucion de la Asamblea A37-11 y el Concepto de
Espacio Aéreo PBN para la Regiéon CAR.

Scope /Alcance
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Metrics / Métricas

e Percentage of instrument runway ends with an approach procedure with vertical guidance (APV), (BARO-VNAYV and/or augmented
GNSS) either as the primary approach or as a back-up for precision approaches;

e Percentage of international aerodromes with implanted SID/STAR RNAV, RNP and continuous descent and climb operations
(CDO/CCO);

e Estimated fuel saved with operational improvements. /

o Porcentaje de final de pistas por instrumentos con un procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV), (BARO-VNAYV y/o
aumentacién GNSS) sea como aproximacién primaria 0 como apoyo para aproximaciones de precision;

e Porcentaje de aeropuertos internacionales con SID/STAR RNAV, RNP y operaciones de descenso y ascenso continuo (CDO/CCO)
implantados;

e Ahorros estimados de combustible por mejoras operacionales.

Strategy /
Estrategia

The implementation of activities will be coordinated between Project members, the Project Coordinator and the Programme Coordinator.
The Programme Coordinator will coordinate with the Project Coordinator requirements of other projects and NAM/CAR implementation
working groups. States will develop their respective national programmes of implementation of routes and approach procedures
according to PBN Airspace Concept in the CAR Region. Experts nominated by States, Territories and International Organizations will
be incorporated to develop tasks as required. /

La ejecucion de las actividades serd coordinada entre miembros del proyecto, el coordinador del proyecto y el Coordinador del
Programa. El Coordinador del Programa coordinara con el Coordinador del Proyecto los requerimientos de otros proyectos y Grupos de
Trabajo de implementacion NAM/CAR. Los Estados elaboraran sus respectivos programas nacionales de implantaciéon de rutas y
procedimientos de aproximacién acorde al Concepto de Espacio Aéreo PBN de la Region CAR. Se incorporaran expertos nominados por
los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales para desarrollar las tareas, segun se requiera.

Goals / Metas

o Implement RNAV/RNP routes and RNP approach procedures according to Assembly Resolution A37-11 in 2016:

o Implement a PBN airspace concept (CDOs, CCOs, SIDs, STARs, RNAV/RNP route and RNP approach procedures) in 8 FIRs by
end of 2014:

e Analyze VOR. DME/DME infrastructure requirements for RNP approach procedures. /

e Implementar rutas RNAV/RNP y procedimientos de aproximacion RNP de acuerdo a la Resolucién de la Asamblea A37-11, en
2016;

e Implementar un concepto de espacio aéreo PBN (CDOs, CCOs, SIDs, STARs, rutas RNAV/RNP y procedimientos de aproximacion
RNP) en 8 FIRs a fines de 2014;

e Analizar los requisitos de infraestructura VOR, DME/DME para procedimientos de aproximacion RNP.




GREPECAS/17

Apéndice B1 sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia 4B1-3

Justification/
Justificacion

The Assembly Resolution A37-11, performance-based navigation (PBN) global goals, urged States to implement RNAV and RNP ATS
routes and approach procedures in accordance with the ICAO Performance-based Navigation (PBN) Manual, Doc 9613, and requested
the PIRGs to include in their work programme the review of status of implementation of PBN by States according to the defined
implementation plans and report annually to ICAO any deficiencies that may occur.

In addition, NAM/CAR States adopted a regional performance framework on the basis of the regional performance objectives (RPO) of
the performance based air navigation implementation plan (RPB-ANIP) for NAM/CAR Regions and the Global ATM Operational
Concept. The performance framework includes the implementation of a set of performance common metrics to facilitate comparative
analysis of overall regional development, such as operational and economic cost-effectiveness of gate-to-gate flight operations, and the
protection of the environment in the planning, implementation and operation processes of the global ATM system. /

La Resolucién A37-11 de la Asamblea, metas mundiales de navegacion basada en performance (PBN), instd a los Estados a implantar
rutas ATS RNAV y RNP, asi como procedimientos de aproximacion de acuerdo al Manual de la OACI sobre Navegacion Basada en la
Performance (PBN), Doc 9613, solicitando a los PIRGs incluir en sus programas de trabajo la revisién del estado de implantacion de
PBN por los Estados, de acuerdo a los planes de implantacidn definidos e informar anualmente a la OACI sobre cualquier deficiencia
que pudiera ocurrir.

Adicionalmente, los Estados NAM/CAR adoptaron un marco regional de performance en base a los objetivos regionales de performance
(RPO) del plan de implantacion de navegacion basada en performance (RPB-ANIP) para las Regiones NAM/CAR y el Concepto Global
de Operacién ATM. El marco de performance incluye la implantacion de un conjunto de métricas de performance comunes para facilitar
el analisis comparativo del desarrollo regional en general, tales como el costo-efectividad operacional y econémico de operaciones
aéreas puerta a puerta y la proteccion del medio ambiente en los procesos de planificacion, implantacién y operacion del sistema ATM
global.

Related Projects /
Proyectos
relacionados

e Enhance demand and capacity balancing;

e Flexible use of airspace;

e Improve ATM Situational awareness;
Implement the New ICAO Flight Plan Form.

Mejorar el equilibrio entre la demanda y capacidad,;

Uso flexible del espacio aéreo;

Mejorar la Conciencia Situacional ATM;

Implementacion del Nuevo Formato de Plan de VVuelo de la OACI.
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Estado de
Implantacion*

Relacion con
Entregables del Proyecto el RPB-ANIP Responsable
NAM/CAR

PBN Airspace Concept / RPOs 1 2 3 Alfredo
Concepto de Espacio Aéreo PBN e Mondragén
Optimize the ATS route
structure based on RNAV-5 T Stgteg,
; N erritories,
implementation in the upper International
continental airspace . / Organizations /
Optimizar la estructura de rutas RPOs 1.1 Estados
ATS en base a la NN
implementacion de RNAV 5 en Territorios,
el espacio aéreo superior Organgaones

! Internacionales
continental
Implement SIDs/STARS, CDO States,
and CCO in terminal areas based Territories,
on RNAV/1-2 and RNP1 International
navigation specifications. / RPOs 1.2 Organizations /
Implementar SIDs/STARS, ' Estados,
CDO y CCO en areas terminales Territorios,

en base a especificaciones de
navegacion RNAV/1-2 y RNP1

Organizaciones
Internacionales

Fecha entrega Comentarios
Developed a comprehensive PBN Airspace
Concept, in order to implement a trunk route
network to/from city pairs in the upper and
Completed / lower airspace. /

Finalizada Se elabor6 un concepto del espacio aéreo
PBN integral para implantar una red de rutas
troncales desde-hacia pares de ciudades en el
espacio aéreo superior e inferior

Completed / ;lr\:;\;é;/Routes implemented in the upper

Finalizada Rutas RNAV 5 implantadas en el espacio
aéreo superior.

-211 SIDs implemented /implementadas
Completed / -145 STARs implemented /implementadas
mp’ -Implemented STARs /SIDs meet

Finalizada

CDO/CCO criteria. /
Las STARs / SIDs implementadas cumplen
con criterios CDO/CCO.
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Design and implement PBN
APV approach procedures in
accordance with Assembly
Resolution A37-11 (BARO-
VNAV), /

States,
Territories,
International
Organizations /

2014

152 RNP approach procedures implemented.
/ 152 procedimientos de aproximacion RNP
implementados.

Completed /
Finalizada

COCESNA coordinated the implementation
of PBN airspace concept with 6 Central
American States. /

COCESNA coordiné la implementacion de
un concepto de espacio aéreo PBN con 6
Estados Centroamericanos

Disefiar e implementar RPOs 1.3 Estados,
procedimientos de aproximacion Territorios,
PBN APV (BARO-VNAV) Organizaciones
segun la Resolucion de la Internacionales
Asamblea A37-11
Analysis to implement a
comprehensive PBN airspace
concept for the lower and upper
airspace in the Central American
FIR./ Alfredo
Estudio para implementar un RPOs1,2,3 Mondrag6n
concepto de espacio aéreo PBN
integral para el espacio aéreo
inferior y superior en la FIR
Centro América
States,

PBN training programme for Territories,
Pilots, ATCOs, operators and International
regulators. / RPOs 1 Organizations /
Programa de Capacitacion PBN Estados,
para Pilotos, ATCOs, operadores Territorios,
y reguladores Organizaciones

Internacionales
Evaluate and implement PBN
requirements for ATC States,
Automated Systems, according Territories,
to the new ICAQ Flight Plan International
Form requ_irements./ RPOs 1. 3,4.5 Organizations /
Evaluar e implementar los Estados,
requisitos de los sistemas Territorios,

automatizados ATC acorde a los
requisitos del nuevo formulario
de plan de vuelo de la OACI

Organizaciones
Internacionales

Completed /
Finalizada

States conduct their training programme
according to the ICAO PBN Manual, Doc
9613./

Los Estados llevan a cabo su programa de
capacitacion acorde al Manual PBN, Doc
9613, de la OACI

Completed /
Finalizada

States have completed their action plan for
the implementation of the New ICAO flight
plan form. /

Los Estados han completado su plan de
accion para el procesamiento del nuevo
formulario del plan de vuelo de la OACI




4B1-6

Apéndice B1 sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia

GREPECAS/17

Development of a proposal for
amendment of the ATS routes
network for the implementation
of RNP 10 in the Gulf of Mexico
Oceanic area and RNAYV 5 for
the continental areas. /
Elaboracién de propuesta de
enmienda a la red de rutas ATS
para la implementacion de RNP
10 en el area oceanica del Golfo
de México y RNAV 5 para las
areas continentales

RPOs 1.1

Alfredo
Mondragén,
Roy Grimes

Develop PBN Safety
Assessment Programme based
on SMS methodology. /
Desarrollar un Programa de
Evaluacion de Seguridad
Operacional PBN en base a la
metodologia del SMS

RPOs 1

Completed /
Finalizada

The proposal for amendment has been
approved and implemented 11 new RNAV
Routes. /

La propuesta de enmienda ha sido aprobada
e implementd 11 nuevas Rutas RNAV

Implementation of random
Routes in defined oceanic
airspace. /

Implantacion de rutas aleatorias
en espacio aéreo oceanico
definido

RPOs1.1,3

Trinidad and
Tobago

Completed /
Finalizada

States conduct safety assessment to
implement changes in the airspace of their
jurisdiction. /

Los Estados efectian una evaluacion de la
seguridad operacional para los cambios en el
espacio aéreo de su jurisdiccion

Completed /
Finalizada

RNP 10 and Random Routes implemented in
the Oceanic area of the WATRS airspace,
the Gulf of Mexico, Houston and Miami
Oceanic and Piarco FIRs /

RNP 10 y Rutas RNAYV aleatorias
implementadas en el espacio aéreo oceanico
WATRS, el Golfo de México y las FIR
Houston y Miami Oceanic y Piarco.
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Analyse the DME/DME and
GNSS infrastructure and
coverage  supporting  PBN
implementation. /

States,
Territories,
International
Organizations /

Completed /
Finalizada

Current DME infrastructure supports the
PBN approach procedures requirements.
Regionally was not detected the necessity of
more DME infrastructure. States will review
their own DME radioaids requirements. /

La infraestructura DME actual apoya los
requisitos de los procedimientos de

aproximacion PBN. Regionalmente no se detectd
la necesidad de més infraestructura DME. Los Estados
analizaran sus propias necesidades de radioayudas DME

2016

Mexico is testing 5 WAAS stations for
domestic use. WAAS requirements will be
regionally reviewed in the medium term.
Feasibility of regional application, technical
aspects, operational benefits, associated
costs, for an SBAS (WAAS/SACSA)
implementation. Implications for airborne
equipment (factory delivered and retrofits)
and other relevant aspects. /

México tiene a prueba 5 estaciones WAAS
para uso nacional. Los requisitos WAAS
seran regionalmente revisados en el mediano
plazo. Factibilidad de la aplicacion regional,
los aspectos técnicos, los beneficios
operacionales, los costos asociados, de la
implantacion del SBAS (WAAS /
SACCSA), asi como las implicaciones para
los equipos de a bordo (nuevas o
actualizacion de avionicas) y otros aspectos
pertinentes

Analizar la infraestructura y RPOs 1 Estados,
cobertura DME / DME y GNSS Territorios,
requerida para dar soporte a la Organizaciones
implantacion de la PBN Internacionales
Analysis of regional feasibility Alfredo
for SBAS (WAAS/SACSA) Mondrag6n
implementation. / RPOs 1 assisted by /
Estudio de factibilidad regional asistido por
de la implantacion del SBAS SACCSA andly
(WAAS / SACCSA) WAAS
Practical guidance for the Alfredo
implementation  of  GBAS Mondragén
Sys}ems{ _ RPOs 1 ass_isFed by /
Guia préactica para la asistido por
implementacion de sistemas SACCSA andly
GBAS. WAAS

2018
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Develop a performance
measurement programme. /

Implementation achievements are presented

RPOs 1, 3 ICAO / OACI
Desarrollar un programa de
medidas de la performance
Monitor System Performance. /
Monitorear la performance del RPOs 1 ICAO

sistema

Cg{:g’l'i‘;taega’ to the NACC/DCA Meetings. /
Los resultados de implementacion se
presentan a las Reuniones NACC/DCA
ICAO NACC Regional Office conducts this
2015 activity. /

La Oficina Regional NACC de la OACI
lleva a cabo esta actividad

Required Resources /
Recursos necesarios

CAR Regional Project with the participation of States to support PBN training programme /
Proyecto regional CAR con la participacidn de los Estados para apoyar el programa de capacitacion PBN

Gris Tarea no iniciada;
Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma;
Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion;

Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias.
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APENDICE B2
PROYECTO Bl1: MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE LA DEMANDA Y LA CAPACIDAD
DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° B1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término

Gestién de afluencia
del transito aéreo
(ATFM)

(Coordinador del
Programa:
Julio Pereira)

Mejorar el equilibrio entre la demanda y la capacidad

Coordinador del proyecto: Sin Coordinador

2012

2014

Objetivo

Evitar la sobrecarga del sistema ATC y Aeroportuario, reforzando la seguridad operacional, teniéndose en cuenta la reduccion en
esperas inducidas por condiciones meteoroldgicas y de transito que conducen a una reduccién del consumo de combustible y de
emisiones contaminantes. Ademas, buscar mejoras de la prediccion y en la gestion de demanda en exceso de servicio en sectores ATC

y en aer6dromos.

Alcance

El alcance del proyecto de implantacién define que la implantacion del servicio ATFM se deberia iniciar con el monitoreo de los
aeropuertos y espacio aéreo con el fin de detectar incrementos significativos en las demoras en tierra y esperas en vuelo, asi como los
cuellos de botella (sector ATC, pista, plataforma e instalaciones aeroportuarias). Ademas, la determinacién de la capacidad y el
analisis de la demanda de transito aéreo son elementos importantes para la mejora del equilibrio entre la demanda y la capacidad.

Meétricas

. % de Estados que han efectuado los calculos de capacidad de pista y sectores ATC.

. % de Estados que tienen implantada la ATFM en Unidades de Gestion (FMU) o en Puestos de Gestion de Flujo (FMP).
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La ejecucién de las actividades del Proyecto define la implantacién del ATFM en la Regién SAM, a través del analisis de la Demanda
y Capacidad del Espacio Aéreo, teniéndose en cuenta que los Estados en fase de implementacién deberan coordinar con la comunidad

Estrategia ATM las acciones necesarias para el proceso de implantacion de la ATFM. La infraestructura y base de datos, asi como la politica,
normas y procedimientos son componentes importantes para la ejecucion de este Proyecto.
e 100% de centros de control de area (ACCs) proporcionando el servicio de gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM).
Metas e 100% de los Aeropuertos Internacionales con Capacidad de Pistas calculada.

e 100% de los Sectores ATC de los ACC y de los TMA que abarquen Aeropuerto Internacionales con Capacidad de Sector
calculada.

El GREPECAS consider6 que la implantacion temprana de la ATFM debera garantizar una afluencia dptima de transito aéreo hacia
ciertas areas 0 a través de las mismas, durante periodos en los cuales la demanda excede o se espera exceda la capacidad disponible del
sistema ATC. Por lo tanto, un sistema ATFM deberia reducir las demoras de las aeronaves, tanto en vuelo como en tierra, y evitar la
sobrecarga del sistema.

Justificacion

Proyectos

: e Automatizacion.
relacionados
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Estado de
Implantacion*

Relacién con
el Plan
Regional
Entregables del Proyecto basado en Responsable
Rendimiento
(PFF)

Evaluar el progreso del
programa de trabajo para F:E.I'E'apég/l TBD
implantacién del ATFM
Caélculo de la Capacidad del
Espacio Aéreo (SECTOR ATC) PFF SAM Estados
de las regiones del espacio aéreo ATM 05
de los Estados.
Calculo de Capacidad de Pista
de los Aeropuertos PFF SAM Estados

) ATM 05
Internacionales.
Lista de los sectores del espacio
donde existan periodos cuando la
demanda es mayor a la PFF SAM Juarez Franklin
capacidad existente, incluyendo ATM 05 Gouveia

simulaciones, si fuera necesario,
por parte de los Estados.

Fecha entrega Comentarios
2013

SAM/IG/18 Brasil y Colombia presentaron sus estudios.
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador,

SAM/IG/18 Guyana Francesa, Paraguay, Pert vy
Venezuela presentaron sus estudios.

SAM/IG/9

SAM/IG/10 Brasil y Colombia presentaron sus estudios.
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Lista de los factores
operacionales que afectan la
demanda y la capacidad del

Brasil y Colombia presentaron sus estudios.
En la Reunion SAM/IG/11 Brasil, Paraguay
y Per( presentaron datos.

Los Estados que mantienen intercambio de
informacion son: Chile, Colombia, Paraguay
y Venezuela.

Se realizo en Brasil en 2010 un curso
ATFM/CDM con la participacion de varios
Estados.

Se realiz6 en Brasil en marzo 2009 un curso
de célculo de capacidad de pista y Sectores
ATC.

Se realizo6 en el 2012 en Lima un curso de
preparacion de Instructores para el calculo
de capacidad de pista y Sectores ATC.

espacio aéreo para optimizar la T‘Enj%g/l Juarg(z)lf\rggklm SAM/IG/9
utilizacion de la capacidad
existente, incluyendo
simulaciones, de ser necesario.
Definicion de los elementos
comunes de conciencia T—Eﬁ%le\;ﬂ Paulo Vila 2012
situacional
Personal capacitado en las .
. - PFF SAM Juarez Franklin
medldas. AT,FM estratégicas para ATM 05 Gouveia 2010
el espacio aéreo.
Lista de factores que afectan la PFF SAM Coordinador de SAM/IG/9
decision de implantacion. ATM 05 Programa

Durante SAM/IG/11 se identificaron las

siguientes causas:

- Estados que no tienen un requerimiento o
necesidad de implantar ATFM,;

- Razones presupuestales y organizacionales;

- Falta de personal dedicado especificamente
a actividades ATFM;

- Personal que tiene la responsabilidad de
gestionar la ATFM pero que estan
involucradas con otras funciones.
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Determinacion de la demanda de
transito aéreo esperada para el
Mundial de Futbol FIFA 2014

Establecimiento de los dias
criticos ATFM para el Mundial
de Fuatbol FIFA 2014

Plan de Accion Basico para el
Mundial de Futbol FIFA 2014
(estrategia de mantenimiento
preventivo y correctivo de
equipos de navegacion y
comunicaciones, refuerzo de los
efectivos operacionales y de
mantenimiento, establecimiento
de briefings operacionales
diarios a los controladores de
transito aéreo, etc.)

Teleconferencias para la
consolidacion de la estrategia de
gestién de afluencia de transito
aéreo desarrollada por Brasil.

PFF SAM . S
ATM 05 CGNA/Brasil Mayo 2014 Finalizada
PFF SAM ; inali
ATM 05 CGNA/Brasil Mayo 2014 Finalizada
PFF SAM oo
ATM 05 Estados SAM Mayo 2014 Finalizada
PFF SAM Oficina (3)?) m:yg Finalizada
ATM 05 Regional SAM may
05 junio
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Divulgar las AIC A05/14 y AIC
A08/14, asi como otras
informaciones pertinentes, con
el objetivo de dar conocimiento
a los usuarios acerca de las
reglas que deberian ser
observadas para el ingreso y
operacion en espacio aéreo
brasilefio.

PFF SAM
ATM 05

Estados Mayo 2014

Finalizada

Evaluar las medidas restrictivas
de afluencia actualmente
adoptadas (deben ser basadas en
estudios bien fundamentados de
capacidad de sector ATC y
coordinadas anticipadamente con
las dependencias ATC
responsables por el suministro
del ATC en las FIR vecinas, asi
como, durante el Mundial de
Futbol, con el CGNA).

PFF SAM
ATM 05

Estados 05 junio 2014

Finalizada

Teleconferencias diarias entre
CGNA y Dependencias
ATFM/ATC de los Estados
SAM (coordinaciones de las
acciones operacionales y
eventuales medidas ATFM que
serian necesarias en el transcurso
del dia).

PFF SAM
ATM 05

Del 10 de junio al

Estados/CGNA 14 de julio de 2014

Finalizada

Plan para la supervision de la
performance del sistema ATFM.

PFF SAM
ATM 05

TBD Noviembre 2014
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Implantacién de FMP/FMU.

PFF SAM
ATM 05

Estados

Diciembre 2016

Recursos necesarios Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables.

*

Gris: Tarea no iniciada;

Verde: Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma;
Amarillo: Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion;
Rojo: No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias.
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APENDICE C1
SEGUIMIENTO A LAS RECOMENDACIONES DE LA AN-CONF/12
REC Descripcion Seguimiento/aclaracion/ impacto al
contenido de los Proyectos
Proyecto de la cuarta edicion del Plan mundial [Se tomo nota
1/1 de navegacion aérea (Doc 9750, GANP Se actualizd el Proyecto
1/2 Implantacion Se tomo nota/Sin impacto en los proyectos
13 Orientacién sobre andlisis de rentabilidad Se tomo nota/Sin impacto en los proyectos
1/4 Arquitectura Se tomo nota/Sin impacto en los proyectos
15 Exactitud de la referencia horaria Se tomo nota/Sin impacto en los proyectos
17 \Vigilancia dependiente automatica — 'Ya esta contemplado en los proyectos y en los
radiodifusion Grupos de Implementacion
Racionalizacion de los sistemas de radio Se tomd nota/Sin impacto el Proyecto
1/8
Vigilancia ~ dependiente  automatica  —Se tomd nota/Se incluira en los proyectos para su
1/9 radiodifusion con base espacial analisis
Vigilancia dependiente automéatica — redes deiSe tomé nota/Sin impacto en los
1/10 datos inalambricas autoorganizadas proyectos
Hoja de ruta de automatizacion Se tomo nota/Sin impacto por el momento
/11 en los proyectos.
Desarrollo del recurso de espectro de Se tomé nota/Considerado por los Grupos
frecuencias aeronauticas de implementacién/ Se considera en el
1/12 S
desarrollo de las actividades del proyecto .
Control y medicion de la eficiencia de los Se tom6 nota/Sin impacto en los proyectos
1/15 sistemas de navegacion aérea
Consideraciones de acceso y equidad Se tomé nota/Sin impacto en los
1/16 proyectos
Elaboracion de disposiciones de la OACI para  [Se tomé nota/Sin impacto en los proyecto
2/2 servicios de transito aéreo operados a distancia

3/5

Eficiencia operacional mediante la informacion
de vuelo y flujo para el entorno cooperativo

Se tomé nota/Considerado por los Grupos de
implementacion/Sin impacto en los proyectos
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REC Descripcion Seguimiento/aclaraciéon/  impacto  al
contenido de los Proyectos

Mejoras por bloques del sistema de aviacion Se tom6 nota/Considerado por los Grupos de
relacionadas con la vigilancia en tierra implementacion para ASBU B1/Sin impacto
utilizando vigilancia dependiente automatica— [en los proyectos
radiodifusion/ multilateracién, conciencia de

4/2 la situacion del transito aéreo, gestion de
intervalos y separacion de a bordo
Mejoras por bloques del sistema de aviacion [Se tomé nota/Considerado por los Grupos de
de la OACI relacionadas con los sistemas [implementacion/ Sin impacto en los proyectos

4/3 anticolision de a bordo y las redes de
seguridad basadas en tierra
Determinacion de la posicién y seguimiento Se tomd nota/Sin impacto al Proyecto

m en areas oceanicas y remotas y transmisién

autogenerada de datos de vuelo

4/8

Arreglos de coordinacién en caso de crisis y
planes de contingencia

Se tomo nota/Considerado por los Grupos de
implementacion/Sin impacto en los proyectos
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APENDICE C2
PROYECTOS C DE LA REGION CAR
Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° C
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
AUTOMATIZACION Y MEJORA A LA CQMPRENSION SITUACIONAL
) ATM EN LA REGION CAR
AUTOMATIZAC[ON
Y COMPRENSION Coordinadores del proyecto: Carlos M. Jiménez (Cuba)
SUTEACIORIAL ALY Alejandro Romero (COCESNA)
) octubre 2011 diciembre 2014

(Coordinador OACI
del Programa:
Julio Siu)

Expertos contribuyentes al proyecto:

Carlos Miguel Jiménez, Jorge Centella y
Julio Cesar Mejia (R. Dominicana)
Michael Polchert / Bill Blake (Estados Unidos)

Adriana Mattos (SITA)
ANI/WG

Objetivos del Proyecto

Performance (RPBANIP):

regional.

Basados en los Objetivos regionales de performance del Plan Regional NAM/CAR de implementacion de Navegacion Aérea basado en la
1.-Apoyar a los Estados de las Regiones NAM / CAR en la implantacién de sistemas automatizados y la interconexién de los mismos a nivel

2.-Apoyar la implementacion de mejoras de la Conciencia Situacional en las dependencias ATS de la region CAR

Alcance

El alcance del proyecto contempla la evaluacion e identificacion de los niveles principales de automatizacion, elaboracion de guias para el
aprovechamiento de capacidades existentes, propuestas de mejoras a 1os niveles de automatizacion en pro de la mejora a las operaciones y la
seguridad operacional, la elaboracién de estudios y guias de optimizacion de la automatizacidn y uso operativo de las capacidades para alcanzar estas
mejoras a la consciencia situacional, apoyando la implantacién de aplicaciones diversas tales como visualizacién comun de transito, visualizacion
comun de condiciones meteorolégicas y comunicaciones en general.

Meétricas

electronicas.

« Numero de Estados/ANSPs que participan en las pruebas regionales de automatizacion

* Numero de Estados/ANSPs que implementen funcionalidades de automatizacién ATC entre Sistemas

« Completar las propuestas y guias de orientacion para la Reduccion de errores operacionales con el antes y después de la entrada en vigencia de las
guias de Implantacién para la region CAR/NAM.

» Numero de Estados/ANSPs que reporten reduccidn a incidentes como resultado de implementacion de mejoras de alarmas terrestres y aéreas

» Numero de Estados/ANSPs que adopten ensayos con datos ADS-B utilizando la Guia desarrollada.
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Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° C
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Con este proyecto se espera apoyar a los Estados con la implementacion de mejoras operacionales que resulten de la implementacion de los sistemas
ATM:
Metas *  Objetivos NAM/CAR RPBANIP ASBU-ASUR

e Objetivos NAM/CAR RPBANIP ASBU-AMET SIGMET
e Objetivos NAM/CAR RPBANIP ASBU-SNET
e Objetivos NAM/CAR RPBANIP ASBU-FICE AIDC

« Laejecucion de las actividades del Proyecto sera coordinada entre miembros del proyecto, el coordinador del proyecto y el coordinador del
programa, principalmente a través de teleconferencias, asi como eventuales reuniones que se puedan realizar segun las actividades del programa
de trabajo.

« El coordinador de Proyecto coordinaré segln sea necesario, con el Coordinador del Programa, los requerimientos de otros proyectos y de las
informaciones de los Grupos de trabajo de implementacion NAM/CAR. Se incorporaron expertos adicionales segun las tareas y trabajos
especializados.

Estrategia

Con la aparicién de nuevas tecnologias en los sistemas automatizados ATS asi como la estandarizacion de los protocolos de comunicacion, el
intercambio de datos entre las dependencias ATS, es viable de hecho en diversas formas. Protocolos disponibles en los sistemas tales como OLDI y
AIDC permiten que las dependencias ATS puedan establecer coordinaciones automatizadas mejorando la fiabilidad de las operaciones y efectividad
de los procedimientos.

Justificacion De igual forma la estandarizacién en formato ASTERIX de los procesamientos de datos de vigilancia, permite el facil intercambio de datos radar
entre las FIR.

Estos intercambios automatizados, redundaran a la larga en una reduccion significativa de los indices de incidentes ATS y errores en las operaciones.
Mejorar la conciencia situacional facilita la coordinacion, mejora la eficiencia y la seguridad operacional y garantiza que los distintos integrantes de la
comunidad de ATM tengan la misma informacién al adoptar decisiones en colaboracion.

Proyectos

: Este proyecto esta relacionado con el Programa D (ATN vy sus Aplicaciones Tierra- Tierra 'y Aire- Tierra de la ATN).
relacionados
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Relacion con los

Comentarios

intercambio  automatico  de

mensajes ATS

Nueva actividad

Objetivos
Entregables del Proyecto Regionales de Responsable Stk Fecha
performance- Implantacién
(RPO) y médulos
ASBU B0
Nivel de automatizacion RPO 4y 6 del
existente en la Region CAR NAM/CAR
RPBANIP/ RSEQ- | OACI- Carlos Finalizada

SURF-ASUR- Jiménez

SNET-TBO-

ACDM- FICE

RPO-4-y—6-del Novi
mplemememn—de_ : SURF-ASUR Jime cul
autematizaciones-entre-Estades '

SNEF-FBO-

ACBM-FIGE
Orientaciones y consideraciones RPO 4y 6 del
para la elaboracion y acuerdo NAM/CAR
para la automatizacién /| RPBANIP/ RSEQ- Carlos Febrero 2015
Ejemplo de MoU para la SURF-ASUR- Jiménez, Cuba
implementacién de SNET-TBO-
automatizaciones entre Estados ACDM- FICE
Propuestas u orientaciones de
mejora a la operacion y al
performance existente RPO 4 del
relacionados al sistema de NAM/CAR Alejandro Diciembre
proceso de datos de plan de | RPBANIP/ RSEQ- Romero 2015
vuelo, herramientas—para—la SURF-ASUR- COCESNA
transmision——electrénica e SNET-TBO

De acuerdo con las actividades del TF AIDC

4C2-3
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Relacion con los

Objetivos
Entregables del Proyecto Regionales de Responsable
performance-
(RPO) y médulos
ASBU B0
Propuestas u orientaciones para
el uso vy Dbeneficios de RPO 4 del
herramientas de apoyo NAM/CAR Bill Blake,
adicionales/avanzadas de | RPBANIP/ RSEQ- Estados
automatizacion para SURF-ASUR- Unidos
incrementar la comparticién de SNET-TBO
la informacion aerondutica
Monitorear la implantacién de ,\Ff AP'\OMA'C%IQ
automatizacion ATM vy el RPBANIP/ RSE Alejandro
intercambio de datos de Q- Romero
vigilancia- Reporte de avances SURF-ASUR-
SNET-TBO
Revisiof de_ _Ia Ectratogia RPO-4y &del
Regional _el,e VigHa cta—para ta NAM/GAR .
Hnpla |tae|e|| de Ies_ sisternas ell RPBANIPIRSEQ Alejandro
ACDM-FICE
RPO 4y 6 del
Lineamientos para mejoras en NAM/CAR .
alarmas electrénicas terrestres y RPBANIP/ RSEQ- C_arlos Miguel
a6reas SURF-ASUR- Jimenez, Cuba
' SNET-TBO-
ACDM- FICE
RPO 4y 6 del Adriana
. . . NAM/CAR Mattos, SITA/
e 0 | REBANIPIRSEQ. | Ml
ADS-B e intercambio de datos SURF-ASUR- Polchert, Bill
' SNET-TBO- Blake, Estados
ACDM- FICE Unidos

=900 d_e’ Fecha Comentarios
Implantacion
Diciembre 2015
Se ha desarrollado un plan regional de
Finalizada implantacion del AIDC como parte de la
automatizacion ATM.
Junio-2043 Se-fovisara-en-funcion-de-fa-metodologiaASBU

Diciembre 2014

Falta de respuesta en encuesta, nueva fecha para
Diciembre 2014.

Novembre 2014

CONOPS de implementacién ADS-B estan bajo
desarrollo. Borrador inicial disponible de ADS-
B CONOPS.
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Relacion con los
Objetivos
Regionales de Estado de .
Entregables del Proyecto performance- Responsable Implantacién Fecha Comentarios
(RPO) y médulos
ASBU B0
RPO4v.6 deR W o debid | I
I | el ATEM. SURF-ASUR Blake Dstad Maye-2014
SNET-FBO- Unides
ACBM-FICE
RPO 4y 6 del
Guia de orientacién para el uso NAM/CAR Julio Cesar
del AIDC con la finalidad de RF;BANIP/SRSEQ' M?Jt:?' Diciembre 2014 Fecha ajustada al TF AIDC
reducir errores de coordinacion URF-ASUR- Repy ica
' SNET-TBO- Dominciana
ACDM- FICE
RPO 4, 6y 8 del Apoyo grafico puede ser observado en la
NAM/CAR siguiente pagina web:
Guia de orientacion para | RPBANIP/ RSEQ- Alejandro http://apps.cocesna.org/eAlM/serviet/metarview
elaborar SIGMET en formato SURF-ASUR- Romero, Finalizada
grafico. SNET-TBO- COCESNA
ACDM- FICE-
AMET

Recursos
necesarios

« Designacion de expertos en la ejecucion de los entregables.

« Implantar facilidades requeridas que permitan la interconexién de los sistemas automatizados de acuerdo a las fechas

establecidas en los MoU elaborados y firmados al respecto
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APENDICE C3
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° C1
Programa Titulo del Proyecto Fecha Inicio Fecha Término
Automatizacion y Automatizacion
comprension
situacional ATM Coordinador del proyecto: Alessander Santoro (Brasil) Mayo 2008 Junio 2016

(Coordinador del
Programa: Onofrio

Expertos contribuyentes al proyecto: Omar Gouarnalusse (Argentina), Ruben Silva
(Argentina), Murilo Loureiro (Brasil), Johnny Avila (Pertl) y Grupo Automatizacion

Smarrelli) ATM de la SAM/IG
Obijetivo Apoyar a los Estados de la Region SAM en la implantacion de sistemas automatizados y la interconexion de los mismos a nivel regional
El alcance del proyecto contempla la elaboracion inicial de guias, ensayos para identificacion del nivel de automatizacidn requerido en
Alcance las dependencias ATS de la Regién a corto y mediano plazo y la implantacion de los sistemas de automatizacion y su interconexion a
través de la red digital regional sudamericana basada en VSAT (REDDIG)
« Elaboracion de los siguientes documentos:
v" Documento guia sobre requerimiento de sistemas automatizados en dependencias ATS (SSS)
v Guia de orientacion para la implantacion de la integracion de los sistemas automatizados
Métricas v Plan de accioén para la interconexién de sistemas automatizados
v" Documento preliminar de control de interfaz (ICD) entre sistemas para la interconexion de los ACC en la Regién SAM
v" Modelo de Memorandum de Entendimiento (MoU) para la interconexion de sistemas automatizados
« Implantacion de la interconexién de sistemas automatizados entre ACC adyacentes de la Region SAM
« Reduccion del nimero de errores operacionales, incluyendo los LHD en la Region SAM
e Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados y organizaciones de la Region SAM miembros del
proyecto Automatizacion, bajo la gestion del coordinador del proyecto, en coordinacién con el coordinador del programa. Las
comunicaciones entre miembros del proyecto, asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa, deberan
Estrategia efectuarse por medio de teleconferencias y de la Internet. Asimismo, el coordinador del programa, junto con el coordinador del

proyecto y los expertos contribuyentes, podran reunirse en las reuniones de implantacion SAM/IG
e Una vez completados los estudios, los resultados seran remitidos al coordinador del programa de la OACI bajo la forma de
documento final de consolidacién para su andlisis, revision y aprobacion al CRPP del GREPECAS
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« Elaboracién inicial de 15 MoU para la interconexién de sistemas automatizados
6 Mol periodo 2009-2013 (implementado)
9 Mol periodo 2013 2016
« Implantacidn de la interconexién de sistemas automatizados
Metas Plan de vuelo (AIDC)

1in 2013, 8 in 2014 and 6 in 2015.
Datos radar protocolo Asterix
8 Intercambios de datos radar utilizando protocolo Asterix periodo 2011-2016
1 Intercambio datos radar propietario para el 2013 (Implantado)

Justificacién

«  Los centros de control de transito aéreo de las Regiones CAR/SAM han tenido dificultades para la debida coordinacion del transito
aéreo, lo cual ha sido considerado como un importante factor que ha contribuido a los incidentes de transito aéreo. La interconexion
de los centros automatizados de control de transito aéreo permitira una coordinacion automatizada del transito aéreo para la
transferencia de las responsabilidades de control entre centros de control de &rea adyacentes en las Regiones CAR/SAM, reduciendo
el riesgo de incidentes aeronauticos generados por actividades de coordinacion indebidas y mejorando, al mismo tiempo, las fases de
planificacién para un control eficiente de los vuelos desde/hacia las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) correspondientes.

« La interconexién de sistemas automatizados se facilitaria en vista de la existencia de la REDDIG (red regional SAM basada en
VSAT) que posee la capacidad necesaria para transportar las aplicaciones de los sistemas automatizados.

«  Este proyecto contribuye a la implantacion de los médulos BO FICE, BO ASUR y BO SNET del Bloque 0 del ASBU y los PFF SAM
CNS 04, ATM 05, ATM 06 del Plan de Implantacién del Sistema de Navegacion Basado en el Rendimiento para la Region SAM
(SAM PBIP).

Proyectos
relacionados

« ATFM
* Mejora a la comprension situacional ATM
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Entregables del Proyecto

Relacion con
el Plan
Regional
basado en
Rendimiento
(PFF) y los
modulos del
Bloque 0 del
ASBU

Responsable

Estado de
Implantacion®

Fecha Entrega

Observaciones

Documento guia regional para

PFF SAM

Coordinador del

Junio de 2011

Para la identificacion de los requerimientos

nivel de automatizacion requerido CNS 04 proyecto y Finalizado de automatizacion requeridos en las
de acuerdo con el servicio ATM Grupo de dependencias ATS(ACC), se ha elaborado cl
proporcionado en el espacio aéreo PEE SAM Automatizacion Documento SSS (System and Subsystem
y los aerdédromos internacionales, ATM 05 ATM Specification Document) y se ha realizado un
valorando: proceso de revisién gracias al apoyo del
« el disefio de la arquitectura Proyecto RLA/06/901 y el grupo de
operacional, PFF SAM automatizacion ATM de la SAM/IG.
e caracteristicas y atributos para ATM 06 Documento publicado pagina  web
la inter funcionalidad, www.lima.icao.int .
e bases de datos y software, B0 ASUR
e FPL, CPL, CNL, RLA, etc.,y
e Requerimientos técnico BO SNET
Guia de orientacion para la| PFFSAM Coordinador del Octubre de 2010 | Se ha elaborado:
implantacion de la integracion de CNS 04 proyectoy Finalizado Guia de orientacién para la implantacion de
los sistemas automatizados y plan Grupode la integracion de los sistemas automatizados
de accion Correspondlente PEF SAM Automatizacion Mayo 2012 Y proceso de revision de la misma.
ATM 05 ATM Finalizado Revision plan de accion para la implantacion
de la integracion de los sistemas
PEE SAM automatizados y revision continua.
ATM 06 Ambos documentos se han elaborados

gracias al apoyo del Proyecto RLA/06/901 y
el grupo de automatizacién SAM.

Gris - Tarea no iniciada

Verde - Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo - Actividad iniciada con cierto retardo, pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo - No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado y se requieren adoptar medidas mitigatorias
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Relacion con
el Plan
Regional
basado en e
Entregables del Proyecto Rendimiento | Responsable 1 Fecha Entrega Observaciones
(PFF) y los Implantacién
maodulos del
Bloque 0 del
ASBU
BO ASUR Documento publicado pagina  web
www.lima.icao.int.
Documento preliminar de control PFF SAM Coordinador del Octubre 2008 Se elabora documento SICD.
de interfaz (SICD) entre sistemas CNS 04 programa Finalizado El documento se ha elaborado gracias al
para la interconexion de los ACC Coordinador del apoyo del proyecto RLA/98/003 y
en la Region SAM PEE SAM proyecto posteriormente al RLA/06/901.
ATM 05 Grupo de Documento publicado pagina web
automatizacion www.lima.icao.int.
PEE SAM ATM Octubre 2013 El documento requiere ser actualizado en
ATMO6 vista de la instalacion de nuevos sistemas
automatizados y sistemas de vigilancia en la
Regién.
BO FICE
BOASUR
Orientaciones para la elaboracion PFF SAM Coordinador del Octubre 2009 Se ha elaborado un modelo de MoU para la
de Memorandum de Entendimiento CNS 04 proyecto Finalizado interconexidon de sistemas automatizados
(MoU) para la implantacién de la Grupo de gracias al apoyo del proyecto RLA/06/901 y
interconexion de sistemas BO FICE automatizacion del grupo de automatizacion ATM de la
automatizados ATM SAM/IG.
El Modelo de MoU se encuentra publicado
B0 ASUR

en la pagina web www.lima.icao.int.
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Relacién con
el Plan
Regional
basado en Estado de
Entregables del Proyecto Rendimiento | Responsable g Fecha Entrega Observaciones
(PFF) y los Implantacion
madulos del
Bloque 0 del
ASBU
Elaboracién inicial de PFF SAM Estados de la Marzo 2016 Se han elaborados seis MoU periodo 2009-
Memorandum de Entendimiento CNS 04 Region SAM 2013.
(MoU) para la interconexion de Nueve MoU se estarian implantando en
sistemas automatizados BO FICE periodo 2013 2016
B0 ASUR
Implantacién de la interconexion PFF Estados de la Junio 2016 1.Se ha interconectado datos radar entre
de sistemas automatizados entre | SAMCNS 04 Region SAM Argentina-Uruguay utilizando protocolo IP
ACC adyacentes a través de la REDDIG;
PFE SAM 2.5e ha realizado la interconexion
ATM 05 operacional de planes de vuelo y datos
radar entre Brasil-Venezuela través de la
PFF SAM REDDIG; . .
ATMOG 3.Se han realizado pruebas operacionales
exitosas de interconexion de sistemas
automatizados (AIDC sobre AMHS ) entre
BO FICE Argentina-Paraguay
4.Pruebas AIDC con éxito parcial se
BO ASUR realizaron entre Chile-Pert, Ecuador-Perd,
Colombia-Perd,  Colombia-Panama vy
Colombia-Ecuador.
5.Para el 2016, se espera que estén
implantadas 8 interconexiones (datos radar
y AIDC) y 9 de solamente AIDC.
Monitorear las actividades de Coordinador del Mayo 2008 —
implantacién de la automatizacién Programa y Junio 2016

en la Region SAM

Coordinador del
Proyecto
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Recursos necesarios Implantar facilidades requeridas por parte de los Estados de la Region que permitan la interconexion de los sistemas
automatizados de acuerdo a las fechas establecidas en los MoU elaborados y firmados al respecto.
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APENDICE C4

Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° C2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Automatizacion y Mejoras a la comprension situacional ATM en la Region SAM
Comprensién
Situacional Coordinador del Proyecto: Paulo Vila (Per)
ATM Expertos contribuyentes al proyecto: José Rubira, Marcos Vidal, Jorge Otiniano (Per(); Octubre 2011 Mayo 2015
(Coordinador del Javier Vittor (Argentina), André Jansen (Brasil)
Programa:

Onofrio Smarrelli)

Desarrollar guias que apoyen la implantacion de las mejoras de la comprension situacional en las dependencias ATS en la Regién

Objetivo Sudamérica
Guias que apoyen la implantacién de aplicaciones diversas tales como visualizacién comln de transito, visualizacion comin de
condiciones meteoroldgicas y comunicaciones en general
» Analisis de la infraestructura actual de vigilancia e identificacion de las mejoras necesarias para apoyar los espacios aéreos en ruta y
terminal, la clasificacién del espacio aéreo, laPBN y el ATFM
Alcance . Implemer_rfacién de’si_stemas de vigilancia A:D_S-B, ADS-Cy/o MLAT en espacios aéreos seleccionados N _
» Informacidn electronica y bases de datos minimas comunes requeridas para apoyar los procesos de toma de decisiones y sistemas de
alerta para una conciencia situacional interoperable entre las unidades ATFM centralizadas
» Implantar sistemas de proceso de datos de plan de vuelo (nuevo formato FPL) y herramientas de comunicacion de datos entre
ACC’s
» Implantar herramientas de apoyo avanzadas de automatizacion para contribuir a la comparticion de la informacion aeronautica
Elaboracién de los siguientes documentos:
» Estrategia regional de vigilancia para la implantacion de los sistemas en apoyo a la mejora de la conciencia situacional revisada
» Evaluacion de la cobertura de los sistemas de vigilancia de la regién SAM finalizada
Métricas e Guia de consideraciones técnico/ operacionales para la implantacion del ADS-B finalizada

Guia de consideraciones técnico/ operacionales para la implantacion del MLAT finalizada
Guia de orientacion con consideraciones técnicas para el apoyo a la implantacién del ATFM finalizada
Guia de orientacion para la elaboracion del SIGMET en formato gréafico finalizada
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Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados y organizaciones de la region SAM miembros del proyecto
de Mejoras a la comprensidn situacional ATM en la Regién SAM., bajo la direccién del Coordinador del Proyecto. Las comunicaciones
entre miembros del proyecto asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa deberan efectuarse por medio de

Estrategia teleconferencias y de la Internet.
Una vez completado los estudios, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa de la OACI en forma de documento final
de consolidacion para su andlisis, revision, aprobacion y presentacion al CRPP del GREPECAS.
. Estrategia regional de vigilancia para la implantacion de los sistemas en apoyo a la mejora de la comprensidn situacional para
julio 2012 (Finalizada)
. Evaluacion de la cobertura de los sistemas de vigilancia de la regiéon SAM para octubre de 2012 (Finalizada)
Metas . Guia de consideraciones técnico/operacionales para la implantacién del ADS-B junio 2012 (Finalizada)

. Guia de orientacion para la elaboracién del SIGMET en formato grafico (marzo 2013) (Finalizada)
. Guia de consideraciones técnico/operacionales para la implantaciéon del MLAT marzo 2015

. Guia de orientacion con consideraciones técnicas para el apoyo a la implantacién del ATFM.

. Plan de accion para la implantacion ADS B en la Region SAM (Noviembre 2014)

Justificacién

Mejorar la conciencia situacional ha sido identificada como un gran apoyo para el ATM, contribuyendo a incrementar la seguridad
operacional y haciendo el vuelo més eficiente.

Asimismo es necesaria una estrecha relacion con otros programas y sus respectivos proyectos con el fin de recolectar los requisitos
operacionales demandados por las aplicaciones mencionadas y sus respectivas fechas tentativas de implantacién.

Este proyecto contribuye a la implantacion de los modulos BO ASUR, BO SURF, BO NOPS y BO AMET del Plan de Implantacién del
Sistema de Navegacién Aérea Basado en el Rendimiento para la Region SAM (SAM PBIP).

Proyectos
relacionados

» Sistemas de Navegacion Aérea en Apoyo a la PBN

e Automatizacion

« ATFM

» Aplicaciones Tierra- Tierray Aire- Tierra de la ATN
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Relacién con
el Plan
Regional
Estado de .
Entregables del Proyecto SEERE0 B Responsable - Fecha entrega Comentarios
Performance Implantacion
y los médulos
del Bloque 0
del ASBU
Evaluacién de la infraestructura de vigilancia e identificacién de mejoras a los sistemas de vigilancia
., PFF SAM ) A .
Evaluacion de la cobertura actual CNS 04 Paulo Vila Se presentd como Apéndice de la Guia de
de los sistemas de vigilancia de . Octubre 2012 consideraciones técnicas / operacionales para la
(Peru)
la Regién SAM. B0 ASUR implantacion del ADS-B.
Elaboracién de un plan regional para implantacion del ADS-B y MLAT
PFF SAM La Guia que incluye comentarios de Brasil,

. . . . . Chile y Guyana se present6 en la SAM/IG/11-
Guia de orientacion  con CNS 04 José Rubira o ) .
consideraciones  técnicas  / (Pert) Octubre 2012 2:'306 ;_a Fi_eur;log ?pr%b;La t(;ulla.
operacionales para la BO SURF Marco Vidal consigjerzg?oaaers p?arzedréterrmirr]war I&(l)ss valores
Implantacion del ADS-B. (Perd) recomendados del NIC, SIL, NAC para

BOASUR aplicacion operacional.

PFF SAM
Guia de orientacion  con CNS 04 i2 110 ha sido iniciad ) .
consideraciones  técnicas  / _ La guia no ha sido iniciada en vista que se esta
operacionales para la BO SURF (Brasil) Marzo 2015 esperando que se complete la instalacion
implantacion del MLAT. MLAT en Brasil.

B0 ASUR

Gris - Tarea no iniciada

Verde - Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo - Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién
Rojo - No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion con
el Plan
Regional
Entregables del Proyecto BEEREE e Responsable Estado de o Fecha entrega Comentarios
Performance Implantacion
y los médulos
del Bloque 0
del ASBU
La guia se apoyara sobre el Manual ATFM para
Guia de orientacion  con PFF SAM las Regiones CAR/SAM aprobado a través de la
consideraciones técnicas para el ATM 05 No asianado Marzo 2015 Conclusion GREPECAS 16/35.
apoyo a la implantacion del g Se estd a la espera de la Guia ATFM para
ATFM. BO NOPS definir los requerimientos operacionales que
permitan elaborar esta guia.
. . - PFF SAM El documento fue entregado a la Secretaria
Guia de orientacion para la MET 03 Jorge Otiniano (MET) para su revision por los
elaboracion del SIGMET en . 2013 . -
formato grafico. (Per() correspondl,entes grupos especialistas de
BO AMET meteorologia
liDrLi)nIantgf?iénACCIrzgionE?ra dlza; B084 Paulo \/ila Octubre 2014 El Plan de accion se_ré elabqrado por expertos de
ADS-B. (Perq) los Estados de Brasil y Peru.

Recursos necesarios

Expertos en la ejecucion de los entregables
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APENDICE D1

PROYECTO INFRAESTRUCTURA ATN EN LA REGION CAR Y SUS APLICACIONES TIERRA-TIERRA'Y TIERRA-AIRE

Régfg” DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° D
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Infraestructura ATN en la Region CAR y sus Aplicaciones Tierra-tierra y Tierra-aire
Infraestructura de

Comunicaciones
Tierra—Tierray
Aire-Tierra

(Coordinador OACI
del Programa: Julio
Siu)

Coordinador del proyecto:
Expertos contribuyentes al proyecto:

Dulce Roses (Estados Unidos)

Carlos Jimenez (Cuba)

Fernando Casso (Republica Dominicana)

Roger Perez/Eduardo Vega/Mayda Avila (COCESNA)
Veronica Ramdath/ Randy Gomes (Trinidad and Tobago)
ANI/WG

MEVA TMG

Marzo 2010 Junio 2015

Objetivo

Apoyar la implementacion de la red ATN en la region CAR y la implantacion de sus aplicaciones ATN tierra — tierra y aire — tierra en
base a los objetivos regionales de performance del Plan de implementacién basada en la Performance para las regiones NAM/CAR
(RPBANIP NAM/CAR) y el PNA CAR/SAM Planes CNS 1 Ba, 1Bb y 1Bc.

Alcance

El alcance del proyecto contempla:

Anaélisis de la capacidad actual para las redes CAR para la implantacion del ATN,

evaluacion y definicion de mejoras técnicas y/o requerimientos para la implantacion del ATN

Guias y recomendaciones para facilitar y agilizar la implantacion de aplicaciones tierra — tierra (AIDC, AMHS) vy aire — tierra
tomando en cuenta el Doc GOLD

Meétricas

Porcentaje de implementacion de arquitectura y enrutadores ATN
Numero de aplicaciones AMHS/AIDC implementadas en la region CAR
No. de guias completadas de orientacion planificadas para el ATN y sus aplicaciones.

Estrategia

La ejecucién de las actividades del Proyecto fue coordinada y se coordinara a través de las comunicaciones entre miembros del
proyecto, el coordinador del proyecto y el coordinador del programa principalmente a través de teleconferencias asi como
eventuales reuniones que se puedan realizar en eventos oportunos segun las actividades del programa de trabajo tal como fue las
diferentes reuniones de los Grupos de Trabajo para la implementacion en la Region CAR.

El coordinador de Proyecto coordinara con el Coordinador de Programa requerimientos de otros proyectos y de las informaciones
de los Grupos de trabajo de implementacion NAM/CAR. Se incorporaron expertos adicionales segun las tareas y trabajos
especializados.

Los entregables de este proyecto se enviaran al Coordinador de Programa para su aplicacion en los grupos de implementacién
NAM/CAR.
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Metas

Con este proyecto se espera apoyar las siguientes metas de implementacion de las Regiones NAM/CAR: NAM/CAR RPBANIP ASBU-
FICE

Justificacion

Apoyar la implantacién, proponiendo documentacidn base que los Estados puedan tomar de referencia para realizar la transicién,
pruebas e interconexién del ATN vy agilizar la implantacion de las aplicaciones ATN segun los beneficios operaciones esperados.

Proyectos
relacionados

Este proyecto tiene relacidn con los proyectos del programa C (Consciencia Situacional)

Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto REETE Responsable =SEED .d,e Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacionl*
rendimiento
(PFF)
Evaluacion del desempefio de RPO 6, . .
la interconexion MEVA I NAM/CAR Proyecto D Finalizada Eval_uacmnes realizadas _dentro de las
REDDIG RPBANIP reuniones del MEVA TMG
ACDM- FICE
RPO 6,
Estudio técnico de redes CAR NAM/CAR Proyecto D Finalizada Evaluaciones realizadas dentro de las
para la implementacion ATN RPBANIP reuniones del MEVA TMG
ACDM- FICE
Evaluacion de los resultados RPO 6,
de las pruebas preliminares NAM/CAR
para determinar ancho banda RPBANIP Proyecto D Finalizada Completada en 2010
requerido para la red ATN en | ACDM- FICE
las Regiones CAR y SAM
L xGris Tarea no iniciada
Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo  Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion

Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto bizglc?:zL Responsable Im;?ﬁ?&%il* Fecha entrega Comentarios
rendimiento
(PFF)
RPO45,6,7y8 Se propuso nuevo esquema de direcciones
del NAM/CAR IPv4
RPBANIP/
Estudio para la configuracion RSEQ-SURF- Rep Dom / -
de una red medular IP ASUR-SNET- COCESNA Diciembre 2014
TBO-ACDM-
FICE-DAIM-
AMET
Estigio-de Fequerimientos de RPO-3y9 L
tas comuRicaciones —para NAM/CAR Cubal COCESNA Enero2014 Posterg ad_a PO dafnisio e
A:FFMSBHE'EE" ta-implantacion-de-a RPBANIP requerimientos-ATFM-para Octubre 2043
Estuelle_ ele_mqueunuel tos de RPO9y 12 . s -
comunicaciones-para-soportar Pendiente-definicion-de-reguerimientos-del
la-migracién-al-nuevo-formato RPBANIP Unidos/Cuba nuevo-formato-OPMET
OPMET
RPO 4,5,6,7y8
del NAM/CAR
L RPBANIP/
Plar;uqse t;ar;isclg(l:?gngg IifTE RSEQ-SURF- Estados Noviembre 2015 Se ajustd debido a la Implementacion de
L eaon CAR ASUR-SNET- | Unidos/COCESNA MEVA Il
g TBO-ACDM-
FICE-DAIM-
AMET
RPO 6, Estados/
Plan de direccionamiento NAM/CAR Territorios/ -
o Finalizada
AMHS RPBANIP Organizaciones

ACDM- FICE

Internacionales
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto bzigg);::l Responsable Implfliats?ac:;idc')enl* Fecha entrega Comentarios
rendimiento
(PFF)
RPO45,6,7y8
del NAM/CAR
Plan de implantacion de las RPBANIP/ _ Estados Pl_ap regional CAR de implementacion
aplicacion  tierra-tierra el RSEQ-SURF- Unldos/Rgp_ Dom/ Finalizada utilizado por los Grupos_ _de
ATN (AMHS) ASUR-SNET- Cuba/ Trinidad y Implementacion CAR. Dos circuitos
TBO-ACDM- Tobago AMHS en prueba.
FICE-DAIM-
AMET
Plan de implantacién de las RPO 6, _ Estados Plan’inicial CAR_’ de implantacion AID_C_, a
aplicaciones tierra-tierra el NAM/CAR Unldos/CO_C_ESNA Finalizada través qe mensajes CPL-LAM: 2_s:erV|C|os
ATN (AIDC) RPBANIP / Cuba/ Trinidad y AIDC implementados en la region CAR
ACDM- FICE Tobago actualmente
rEe\gti)lmﬂggcionZs g;a{?a dlg RP?CG’ id E/sgggs S
implementacion de '\Il?'l‘;\gﬂANAl\ls Um/c_>rs. OCESNA Diciembre 2015 De acuerdo al Grupo de Tarea GOLD
. . . rinidad y
aplicaciones ATN tierra-Aire ACDM:- FICE Tobago
segln el Doc. GOLD
Plan de transicion de las RPO 6,
. h . NAM/CAR :
aplicaciones tierra aire de la Proyecto D Junio 2016
ATN RPBANIP
ACDM- FICE
Monitorear la implantacion de RPO 6,
tecnologia disponible para las NAM/CAR OACI/ Estados/ Junio 2016
aplicaciones tierra aire de la RPBANIP Territorios
ATN ACDM- FICE

Recursos necesarios

Designacion de expertos y ejecucion de las actividades a través del grupo de expertos (WGs).
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APENDICE D2
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° D1
Programa Titulo del Proyecto Fecha Inicio Fecha Término
Infraestr_uctL_lra de Arquitectura de la ATN en la Region SAM
Comunicaciones
Tierra-Tierra / Aire- .
Tierra Coordinador del Proyecto Mayo 2010 Noviembre 2014
(Coordinador del Expertos contribuyentes al proyecto: Omar Gouarnalusse (Argentina),
Programa: Michel Areno (Francia), Jose Luis Paredes (Peru), Aldo Pereira (Paraguay) Francisco
Onofrio Smarrelli) Almeida (Brasil) y Murilo Albuquerque Loureiro (Brasil)
Objetivo Estudio e implantacion de arquitectura 6ptima para una red medular basada en el protocolo IP (REDDIG Il) para la Region SAM
Estudio e implantacion de una red medular IP para la Region SAM, que incluya una configuracion éptima y contemple, entre otros
entregables, lo siguiente:
« Revision técnica de las redes regionales de telecomunicaciones (terrestres, satelitales o mixtas) para la implantacion de la ATN bajo
un andlisis de costo-beneficio
« Implantacion de pruebas para determinar el ancho de banda de la ATN para soportar las aplicaciones terrestres
Alcance » Esquema de direccionamiento IP (IPv4 e IPv6) y andlisis de la infraestructura de comunicaciones de datos en apoyo a los
requerimientos operacionales ATS a corto, mediano y largo plazo
» Elaboracion de una guia de orientacion de seguridad para la implantacion de redes IP y de una guia de politica de enrutamiento para
la Region SAM
« Soporte al proceso licitatorio, por parte de TCB (Montreal) y en la implantacién de la red medular IP para la Region SAM
(REDDIG 1)
» Elaboracién de un estudio de una red medular IP para la Regiéon SAM (REDDIG II)
» Elaboracidn de las especificaciones técnicas para la implantacion de la REDDIG Il
Métricas « Elaboracién de una guia de orientacion de seguridad para la implantacion de redes IP y de una guia de politicas de enrutamiento para
la Region SAM
e Fases de implantacion de la REDDIG Il implantadas
» Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados de la Region SAM miembros del proyecto Arquitectura
de la ATN en la Regién SAM, bajo la gestion del coordinador del proyecto, en coordinacion con el coordinador del programa. Las
comunicaciones entre miembros del proyecto, asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa, deberan
Estrategia efectuarse por medio de teleconferencias y de la Internet. Asimismo, el coordinador del programa, junto con el coordinador del

proyecto y los expertos contribuyentes, podran reunirse en las reuniones de implantacién SAM/IG

Una vez completado el estudio e implantada la REDDIG I, los resultados serdn remitidos al coordinador del programa de la OACI
en forma de documento final de consolidacion para su analisis, revision y aprobacion al CRPP del GREPECAS
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Metas

Completar la elaboracion del estudio de una red medular IP para la Regiéon SAM (REDDIG I1) para octubre de 2010 (finalizada)
Completar la elaboracion de las especificaciones técnicas de la REDDIG Il para agosto de 2011 (finalizada)

Completar la elaboracion de las guias de orientacidn de seguridad para la implantacién de redes IP para mayo de 2013 (finalizada)
Completar la elaboracion de una guia de politica de enrutamiento para la Region SAM para mayo de 2013 (finalizada)

Completar la ejecucion de las fases de implantacion de la REDDIG Il para septiembre de 2014

Justificacién

La implantacién de una red medular IP en la Region SAM permitira que la regidn cuente de una plataforma de comunicaciones que
permitird atender los requerimientos de servicios actuales y futuro (voz y datos) en apoyo a la navegacion aérea con una alta
disponibilidad garantizando de esta forma la capacidad, eficiencia y seguridad operacional requerida.

Este proyecto contribuye a la implantacion de los médulos BO FICE, BO ASUR, BO DATM y BOAMET del ASBU y los PFF SAM

CNS 01, CNS04, ATM 05, ATM 06, MET 04 y AIM 02 del Plan de Implantacién del Sistema de Navegacion Basado en el
Rendimiento para la Region SAM (SAM PBIP)

Proyectos
Relacionados

Automatizacion
Mejora de la Comprensién Situacional ATM
Aplicaciones Tierra-Tierra y Aire-Tierrade la ATN
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Relacién con
el Plan
Regional
basado en el el
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 1 Fecha Entrega Comentarios
Implantacion
(PFFR)y
modulos del
Bloque 0 del
ASBU
Administracion de
- . ., la REDDIG,
Andlisis de la S|tu_aC|c_)n actual de PEE SAM Coordinador o
la red de comunicaciones SAM Agosto 2010 Finalizada
CNS 01 Proyecto y Omar
(REDDIG)
Gouarnalusse
(Argentina)
Anélisis de la situacion actual de - .,
la interconexion  MEVA II/ Pg;g'gi/l Adgénésgfgon Junio 2011 Finalizada
REDDIG
Andlisis del impacto del ancho PEF SAM Coordinador
de banda de AMHS en la Proyecto y Omar . L
. . CNS 01 Septiembre 2010 | Finalizada
infraestructura actual satelital B0 FICE Gouarnalusse

REDDIG

(Argentina)

Gris - Tarea no iniciada

Verde - Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo - Actividad iniciada con cierto retardo, pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo - No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado y se requieren adoptar medidas mitigatorias
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Relacion con
el Plan
Regional
basado en el Banch e
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 1 Fecha Entrega Comentarios
(PFF) y Implantacién
modulos del
Bloque 0 del
ASBU
PFF SAM
CNS 01
PFF SAM
CNS 04
PFF SAM
MET 04
Requerimientos de aplicaciones PFFs SAM
a lo largo del tiempo en la | ATpm o5 y 06 OACI Septiembre 2010 | Finalizada
Region SAM PEE SAM
AIM 02
BO FICE
B0 ASUR
B0 DATM
BOAMET
Estudio comparativo de los PrC()g)/(é::(:cl)nzgr?]rar o
modelos de red satelital, terrestre PEE SAM Gouarnalusse Finalizada
y mixta (satelital y terrestre) CNS 01 (Argentina) y Octubre 2010 Aprobado por los Estados miembros de la
basados en IP para la Region Administracion de REDDIG
SAM la REDDIG
Coordinador
Definicion del modelo de PFE SAM Péooyue;:rtr?él(agsr Finalizada
infraestructura de red ATN IP CNS 01 (Argentina) y Octubre 2010 Aprobado por los Estados miembros de la

para la Region SAM

Administracion de
la REDDIG

REDDIG
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Relacién con
el Plan
Regional
basado en el Estado de
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 1 Fecha Entrega Comentarios
Implantacién
(PFFR)y
modulos del
Bloque 0 del
ASBU
Completar el  plan  de Coordinador Finalizada
o . PFF SAM Proyecto y Omar . .
direccionamiento IPv4 para la CNS 01 Gouarnalusse Agosto 2010 El esquema de direccionamiento fue aprobado
Region SAM (Argentina) a través de la Conclusion GREPECAS 16/37
PFF SAM
CNSO01
PFF SAM Coordinador
CNS 04 L
- Proyecto, Omar Finalizada
Elaborar las especificaciones PFF SAM Gouarnalusse Agosto 2011 Aprobad los Estad iembros de |
técnicas para la REDDIG Il MET 04 (Argentina) y g RErIgDaI(; por los Estados miembros de la
PFFs SAM Administracién de
ATM 05y 06 la REDDIG
PFF SAM
AIM 02
Elaborar guia de seguridad para PFF SAM Administracion Mavo 2013 Finalizada
la implantacién de redes IP CNS 01 REDDIG y Se presento y aprobo en la reunién SAM/IG/11
Ecl)?l't;?cr:; deelenrggac#irgr??cfoen dlg PFF SAM Coordinador Mayo 2013 Finalizada
CNS 01 Proyecto y Se presentd y aprobd en la reunion SAM/IG/11

Regién SAM
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Relacién con
el Plan
Regional
basado en el Banch e
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 1 Fecha Entrega Comentarios
Implantacién
(PFF) y
maodulos del
Bloque 0 del
ASBU
Gerencia Proyecto
REDDIG I,
Coordinador del
Péogj;rtr?éﬁ:;:r Finalizada. La licitacion fue efectuada por
Soporte en el proceso de (Argentina) TCB bajo la coordinacion de la Oficina
U ! PFF SAM . ’ . Regional de la OACI. El proceso de
licitacion y de la evaluacion de CNS 0 Michel Areno Abril 2012 luacid 3 la Admini ion de |
las ofertas NS 01 (Francia), José evaluacion contara con la A m|n|straC|c_)n ela
L uis Par,edes REDDIG y con expertos CNS seleccionados
(Perd), Aldo por los Estados miembros de la REDDIG
Pereira (Paraguay)
y Administracion
de la REDDIG
Se completd revision documento de disefio
(SDD) de la REDDIG Il (noviembre 2013)
Gerencia Proyecto Se realiz6 curso en fabrica (abril 2014)
Soportar la implantacién de la PFF SAM REDDIG Il y Noviembre 2013- ?e re_allzo I_a'?SpdeC?'ogéB;ﬁlg'ff del 214
REDDIG I CNSOl | puntos focales Noviembre 2014 | funcionamiento de la R (mayo 214)
REDDIG Il Se realizaron coordinaciones con todos los
puntos focales e la REDDIG Il en los
preparativos técnicos y administrativo para la
implantacion REDDIG I
Monitorear las actividades del
; Marzo 2010 -
proyecto de arquitectura de la OACI Noviembre 2014

ATN en la Region SAM

Recursos necesarios

Contribucién econdmica necesaria para la implantacion de la REDDIG Il
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APENDICE D3
DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° D2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término

Infraestructura de
Comunicaciones Tierra —
Tierray Aire - Tierra

(Coordinador del Programa:

Onofrio Smarrelli)

Expertos contribuyentes al proyecto: Javier Vittor (Argentina), Ruben Guillermo Silva

Aplicaciones tierra — tierra y aire — tierra de la ATN SAM

Coordinador del Proyecto: Gustavo Chiri (Argentina) Mayo 2010 Junio 2016

(Argentina ) Andrés Jansen (Brasil), Murilo Loureiro (Brasil), Jorge Garcia (Perq),
Pedro Patrian (Chile)

Objetivo

Desarrollar la implantacion de aplicaciones ATN tierra — tierra y aire — tierra en la Region SAM.

Alcance

Implantacién de aplicaciones tierra — tierra 'y aire — tierra de la ATN SAM, que comprenda, al menos:

Integracion operacional de conexiones AMHS internacionales en la Region SAM
Integracion operacional de conexiones AIDC internacionales en la Regién SAM
Guia de orientacion para la implantacion de datos tierra — aire en la Region SAM
Guia para la implantacién de AIDC

Meétricas

Numero de interconexiones AMHS segun la Tabla 1Bb del FASID
Numero de interconexiones AIDC segln la Tabla 1Bb del FASID

Elaboracidn de las siguientes guias: Guia para la implantacién del AIDC / Guia de orientacion para la implantacion de enlaces de
datos tierra - aire en area terminal, aproximacién y aerédromo / DCL, DATIS y DVOLMET servicio CPDLC mediante VDL en la
Regién SAM.

Estrategia

Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados y organizaciones de la region SAM miembros del
proyecto Aplicaciones Tierra—tierra y Aire-tierra de la ATN en la Regién SAM y los Estados de la Region SAM, bajo la gestion del
coordinador del proyecto, en coordinacion con el coordinador del programa. Las comunicaciones entre miembros del proyecto, asi
como entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa, deberan efectuarse por medio de teleconferencias y de la
Internet. Asimismo, el coordinador del programa, junto con el coordinador del proyecto y los expertos contribuyentes, podran
reunirse en las reuniones de implantacion SAM/IG

Una vez completados los estudios, los resultados serdn remitidos al coordinador del programa de la OACI bajo la forma de
documento final de consolidacion para su analisis, revision y aprobacion al CRPP del GREPECAS

Metas

Completar la migracion hacia la implantacion de interconexion AMHS a través del protocolo IP para diciembre del 2015
Completar la instalacion de AIDC entre FIRs adyacentes para mediados del 2016

Completar la elaboracion de documentos guia de orientacion para la implantacion del AIDC / Guia de orientacidn para la instalacion
de enlaces de datos tierra - aire en area terminal, aproximacion y aerodromo / DCL, DATIS y DVOLMET/ Servicio CPDLC
mediante VDL en la Region SAM para diciembre de 2013
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Justificacién

La implantacién de la infraestructura de comunicaciones de datos tierra-tierra y tierra-aire contribuird a la reduccién de los
incidentes en el control del transito aéreo, incrementando la capacidad en la transicion de la informacion en relacién a la actual
infraestructura basada en aplicaciones analdgicas
Este proyecto contribuye a la implantacion de los médulos BO FICE ,B0 TBO, BO AMET y BO DATM del ASBU y los PFF SAM
CNS 01, CNS02, ATM 05, ATM 06,MET 03, MET04 y AIM 02 Plan de Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en
el Rendimiento para la Region SAM (SAM PBIP)

Proyectos relacionados

Automatizacién (interconexion de sistemas)
ATFM
Mejora de la Comprensidn Situacional ATM
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Relacion con el Plan

Regional basado en Estado de Fecha .
Entregables del Proyecto Rendimiento (PFF) y Responsable Implantacion (%) Entrega Comentarios
Modulos del ASBU
Una revision inicial de la estrategia fue
presentada en la reunion SAM/IG/8
(Lima, Pert, 10-14 de octubre de 2011)
Rev!sién de la Estrategia - SAM CNS 01 Omar En julio de 2012, gl Coordinador _d,el
Reglonfal para la Imp!antaC|or_1 de SAM CNS 02 Gouarnalusse Junio 2012 Proyec_to presentg una  version
apl_lcacmnes tierra - tierra y aire BO-FICE v BO TBO (Argentina) preliminar de la guia que fue revisada
— tierra de la regién SAM. y g por el Coordinador del Programa y se
presentd en la reunién de implantacion
SAM/IG/10 para su revision 'y
aprobacién
Javier Vittor Elnall,zaga ientacion fue finalizad
Guia de orientacion para la g:h'\//ll E‘lltll\s/l %t (Argenk)t[na) Abril 2013 p?egeurll;d: O“fr? aCIlgn queL:E?éIrfa ad)e/
implantacién del AIDC Y Ruben. " implantacion  SAM/IG/11 (13-17 de
BO-FICE Guillermo Silva LT
(Argentina) mayo 201_:1’;) y se circuld a Io:s _l:tstados
de la Region SAM para su revision
Gufa de orientacion para la SAM CNS 02 . Finalizada
) - . Andrés Jansen Octubre e . .
implantacidn de datos tierra — SAM ATM 06 (Brasil) 2013 La guia finalizada se presentd y aprobo
aire en la Regién SAM BO-TBO en la reunion SAM/1G/12

! Gris - Tarea no iniciada

Verde - Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo - Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo - No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacidn con el Plan

ATN en la Region SAM

Regional basado en Estado de Fecha .
Entregables del Proyecto Rendimiento (PFF) y Responsable Implantacion (%) Entrega Comentarios
Modulos del ASBU
SAM CNS 01 De todos los sistemas AMHS
SAM ATM 05 instalados en la Region, los siguientes
SAM ATM 06 Estados / estdn  interconectados en AMHS
B _ SAM MET 03 Coordinador o (Protocolo Pl), Argentina-Paraguay,
G| Copnpinre CommsSanan Y
SAM AIM 02 Coordinador Ecuador-Per( o
BO-FICE Programa Pruebas operacionales con €éxito se han
BO-AMET efect_uado ] entre Arqentlna-BrasH,
BO-DATM Brasil-Per0 y Brasil-Espafia
Se han realizado pruebas operacionales
exitosas del servicio AIDC a través del
Estados / circuito AMHS entre Argentina-
Integracion operacional del SAM CNS 01 Coordinador Paraguay. Asimismo, se realizaron
servicio AIDC entre ACC’s SAM ATM 06 Proyecto / Junio 2016 | pruebas AIDC con resultados parciales
adyacentes BO-FICE Coordinador entre  Argentina—Chile, Chile-Perd,
Programa Colombia-Ecuador, Colombia-Panama,
Colombia-Pert y Ecuador-Peru
(febrero—junio 2014)
Monitorear las actividades de
implantacion de las aplicaciones OACI Marzo 2010/
tierra—tierra y aire—tierra de la Junio 2016

Recursos necesarios

Implantacion de la integracion operacional del AIDC por parte de los Estados de la Region
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APENDICE D4

SEGUIMIENTO A LAS RECOMENDACIONES DE LA AN-CONF/12

Seguimiento / aclaracién/ impacto al

=S ISl el contenido de los Proyectos
11 Proyecto de la cuarta edicion del Plan mundial Se tomd nota / Contemplado en las actividades
de navegacion aérea (Doc 9750, GANP) de los proyectos
1/2 Implantacién Se tomo6 nota / No impacta en los proyectos
1/3 Orientacidn sobre analisis de rentabilidad Se tomo6 nota / No impacta en los proyectos
1/4 Arquitectura Se tom6 nota / No impacta en los proyectos
1/5 Exactitud de la referencia horaria Se tomé nota / No impacta en los proyectos
1/6 Cuestiones relativas a las comunicaciones Se tomd nota / La recomendacién ya se esta
de datos aplicando en los proyectos del programa
1/8 Racionalizacidn de los sistemas de radio Se tomo nota / No impacta en los proyectos
112 Desarrollo del recurso de espectro de Se tomd nota / Considerado en las actividades
frecuencias aeronduticas del proyecto
Posible uso de atribuciones de espectro para el
1/13 servml_o,fuo por satell_te afin de apoyar la Se tomo nota / No impacta en los proyectos
operacion segura de sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia
Disponibilidad y proteccidn a largo plazo del Se tomo nota/ Se ha considerado y tomado las
1/14 espectro para terminales de abertura muy medidas necesarias en el disefio e implantacion
pequefia de las nuevas redes regionales
1/15 C_ontrol y medicion (.j? la gfluenma de los Se tomd6 nota / No impacta en los proyectos
sistemas de navegacion aérea
1/16 Consideraciones de acceso y equidad Se tomo nota / No impacta en los proyectos
2/2 EIab_otamon de, d|_spos!<:|ones de la OAC_:I para Se tomo nota / No impacta en los proyectos
servicios de transito aéreo operados a distancia
Se tomd nota/ Se ha contemplado la
2/3 Seguridad de los sistemas de navegacion aérea recomendacion en las actividades de los
proyectos digitales y aplicaciones de la ATN
I?etermln:jlc!on de la posicion y segl_Jl_mlento N | Se tomé nota / Se tomaré en cuenta en las
4/4 areas oceénicas y remotas y transmision .
actividades de los proyectos
autogenerada de datos de vuelo
4/8 Arreglos de co_ordmaplon én caso de crisis y Se tomo nota / No impacta en los proyectos
planes de contingencia
6/1 Marco de actuacion regional — Metodologiasy | Se tomo nota / Se alinearon las actividades de
herramientas de planificacion los proyectos de acuerdo a la recomendacién
6/2 Directrices sobre la prioridad de atencion Se tomo nota / No impacta en los proyectos

4D4-1
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REC Descripcion Segmmlentq [ aclaracion/ impacto al
contenido de los Proyectos
Evaluacion de las implicaciones econdmicas,
6/3 fmanm_e’ras y 509'a|.es d? la modernl_zac!(IJn de Se tom6 nota / No impacta en los proyectos
la gestion del transito aéreo y la aplicacion de
las mejoras por bloques del sistema de aviacién
. Se tomo nota / Se considerara en las actividades
6/4 Actuacién humana
de los proyectos
Marco de performance regional — armonizacién
6/11 de los planes de navegacion aérea 'y Se tom6 nota / No impacta en los proyectos
procedimientos suplementarios regionales
Fuacmr] de prioridades y d|v’|3|on en . Se tomo nota / Se considerara en las actividades
6/12 categorias respecto de los médulos de mejoras
de los proyectos
por bloques
Elaboracién de normas y métodos recomendados
6/13 (SARPS), procedimientos y textos de Se tom6 nota / No impacta en los proyectos

orientacion
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APENDICE E1

PROYECTO MEJORAS A LA CERTIFICACION DE AERODROMOS EN LA REGION CAR

Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerddromos Mejoras a la Certificacion de Aerédromos
(Coordinador OACI Coordinador del proyecto: Norberto Cabrera (Cuba) Octubre 2011 Septiembre 2016

del Programa: Jaime
Calderdn)

Expertos contribuyentes al proyecto: Jorge Puquirre (El Salvador)

Objetivo

La certificacion de aer6dromos garantiza el cumplimiento con las SARPs de OACI, suministrando los servicios, equipamiento e
instalaciones acorde con las operaciones a que esta destinado el aerddromo y facilitando las operaciones seguras y eficientes de las
aeronaves.

Alcance

* Identificar el nivel de implementacién del proceso de certificacion de aerddromos en la region CAR.
« ldentificar las necesidades de instruccion y elaborar programas de instruccion pertinentes.
 Capacitar inspectores de aerodromos en la documentacion de referencia

 Preparacion de la documentacion de certificacion correspondiente

» Implementacion del SMS en los aerédromos

* Inspeccion de certificacion de aerodromos por la autoridad aerondutica

e Emision del certificado de aerédromos

Meétricas

e Numero de aerddromos certificados
« Numero de deficiencias reportadas en la GANDD

Estrategia

» Capacitar a inspectores de aer6dromos en el proceso de certificacion de aerddromos, su implementacion, el contenido del manual de
aerédromo, implementacion del SMS y las exenciones.

e Un estudio aeronautico puede realizarse cuando las normas de aerédromo no pueden satisfacerse y un analisis técnico brindara la
justificaciéon de una desviacién sobre la base de que puede lograrse por otros medios un nivel equivalente de seguridad donde
especificamente lo recomienda el Anexo 14, Volumen 1.

 Capacitar a los inspectores de aerodromos en sus funciones de vigilancia operacional en las varias disciplinas que involucran.

Todos los trabajos son ejecutados por algunos expertos nominados por los Estados bajo la direccion del Coordinador del Proyecto. Las
comunicaciones entre miembros del proyecto asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa se efectian por
medio de teleconferencias y via internet.

Metas

Con este proyecto se estima apoyar a los Estados en las siguientes metas de implementacién;
e Alcanzar un 48% de aerédromos certificados en la Region CAR.
e Disminuir en un 50% las deficiencias reportadas en la GANDD para la Regién CAR.
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e Las auditorias USOAP de OACI muestran un alto nimero de aerédromos que no han sido certificados, debido a la falta de personal
calificado en areas altamente especializadas y falta de conocimiento de la reglamentacion pertinente.
Justificacion « Aerdédromos construidos hace tiempo atras sin apego a las SARPs de OACI
Este proyecto contribuye a la implantacion de los PFF CAR 07 del Plan de navegacion aérea basado en la Performance de la Regién
CAR (RPBANIP)
El siguiente proyecto fue definido en la dltima reunién del Subgrupo AGA/AOP/SG/8, el mismo fue reformulado y tiene relacién con el
Proyectos P .
; objetivo de este DP:
relacionados - . . . .
» Mejoramiento de la seguridad operacional en pista

Relacion
con el Plan
Regional
Entregables del Proyecto basado en Responsable
rendimiento
(PEF)
o ldentificar el  nivel de
implementacion del proceso de
certificacion de aer6dromos en
la region CAR. | PEECAR 07 Norberto
* Desarrollar un plan de accion Cabrera

enfocado en los problemas
comunes de la regién en la
certificacion de aer6dromos

1*Gris Tarea noiniciada

Verde

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Estado de
Implantacion®

Fecha entrega

Comentarios

Diciembre 2012

Finalizada

Realizacion del Taller Regional sobre la
Resolucion de los Desafios encontrados en la
Certificacion de Aerédromos, Oficina NACC
México del 20-23 septiembre 2011, para
identificar el nivel de implementacién de la
certificacion de aer6dromos en la Regién
CAR.

Se identificaron los problemas comunes en la
region CAR con relacion a la certificacién de
aerodromos y se desarrolld un plan accién
enfocado hacia la capacitacion de los
inspectores aerédromos de acuerdo al
requerimiento de los Estados.

Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Regional Estado de
Entregables del Proyecto basado en Responsable Implantacién®
rendimiento
(PFF)

* lIdentificar las necesidades de

instruccion y elaborar

programas  de instruccién

pertinentes. PFF CAR 07 Norberto

: . Cabrera

« Capacitar inspectores  de

aerédromos en la

documentacion de referencia
Prepargc_lon_clje la documeptacmn PEE CAR 07 Norberto
de certificacion correspondiente Cabrera
Imp,lementacmn del SMS en los PEE CAR 07 Norberto
aerédromos Cabrera
Inspeccion de certificacion de
aerédromos por la autoridad | PFF CAR 07 Por definir

aeronautica

Fecha entrega

Comentarios

Diciembre 2012

Finalizada

Se llevaron a cabo dos talleres para inspectores

de aer6dromos y uno sobre el uso de estudios

aeronauticos.

e Sint Maarten del 11 al 15 de junio de 2012,
para habla inglesa.

e Oficina Regional NACC, del 1 al 4 de
octubre de 2012, en espafiol.

e Taller Regional NAM/CAR de OACI sobre
el uso de los Estudios Aeronduticos en el
proceso de Certificacion de Aer6dromos,
21-24 agosto 2012.

Diciembre 2014

El Taller Regional sobre el Proyecto F1 -
Mejoras a la Certificacion de Aerédromos del
GREPECAS se llevo a cabo en la Oficina
Regional NACC de la OACI en la Ciudad de
Meéxico, del 14 al 18 de octubre de 2013,
enfocado al contenido del manual de
aerddromos. Ademés, el Taller de Inspectores
de Aerédromo — Actividad del Proyecto F1
CAR del GREPECAS, se llevo a cabo en Puerto
Espafia, Trinidad y Tabago, del 9 al 13 de junio
de 2014,

Diciembre 2014

El Taller de Implementacién del SMS en
aerédromos — Actividad del Proyecto F1 fue
realizado en la Oficina Regional NACC de
OACI del 18 al 21 de Marzo de 2014 para los
Estados de habla hispana para determinar el
estado de implementacion del SMS en la Regién
CAR.

Diciembre 2015

Previo a la emisién del certificado de
aerédromo, los operadores de aer6dromos
deberan realizar auditorias e inspecciones de
vigilancia.
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Entregables del Proyecto

Relacion
con el Plan
Regional
basado en
rendimiento
(PFF)

Responsable

Estado de
Implantacién®

Fecha entrega

Comentarios

Emision  del certificado
aerédromos

de

PFF CAR 07

Por definir

Diciembre 2015

Toda vez que se cumplan los pasos anteriores
los aeropuertos podran ser certificados.

Recursos necesarios

Designacion de expertos por los Estados en la ejecucion de algunos de los entregables
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APENDICE E2

PROYECTO MEJORAR LA SEGURIDAD OPERACIONAL EN PISTA EN LA REGION CAR

Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerddromos Mejorar la Seguridad Operacional en Pista
(Coordinador OACI Coordinador del proyecto: George Legarreta (Estados Unidos) Octubre 2011 Diciembre 2015

del Programa: Jaime
Calderdn)

Expertos contribuyentes al proyecto: A determinarse

Objetivo

El proyecto tiene como objetivo efectuar un analisis de los aerodromos en la Region CAR para verificar el cumplimiento con los
requerimientos del Anexo 14 principalmente en cuanto a provision de sefializacién, letreros, iluminacidn, franjas de pista y areas de
seguridad de extremo de pista para reducir el nimero de eventos relacionados con incursiones y excursiones de pista. En adicion el
proyecto proporcionara guias y orientacion a los involucrados en la operacidn de aerédromos, que permitan evitar y reducir el nimero
de incidentes relacionados y proveera medidas de mitigacion.

Alcance

El proyecto de mejorar la seguridad operacional en pista esta orientado a la infraestructura en los aer6dromos y no asi a los factores
relacionados con el control de transito aéreo (ATC). Este proyecto consta de tres etapas y comprende: acciones de mitigacién para las
incursiones en pista (RI), excursiones en pista (RE) y el cumplimiento de las normas y métodos recomendados para la franja de pista, asi
como el area de seguridad de extremo de pista (RESA). Estas 3 partes estan relacionadas entre si, considerando la fase antes de aterrizar
en la pista, principalmente la superficie de aterrizaje de la pista, calles de rodaje para el ingreso de la aeronave a la pista y las areas
preparadas para la excursion fuera de la pista.

Meétricas

» Numero de aerédromos certificados
« Reduccion del nimero de deficiencias reportadas en la GANDD que afectan 3 partes de este proyecto.
« Numero de eventos relacionados con incursiones y excursiones de pista

Estrategia

Para la ejecucion del proyecto, se considera las siguientes tres etapas:

« Etapa 1: se concentra en un inventario de cada calle de rodaje que entra a la pista, la geometria de la calle de rodaje de entrada a la
pista, asi como la sefializacidn, letreros e iluminacién del punto de espera en calle de rodaje para ingreso a pista (barras de parada,
luces de seguridad de pista), y la ubicacidn del punto de espera de la pista. Esta parte también incluye las inspecciones diarias al area
de movimiento en las entradas a calles de rodaje, la sefializacion, letreros e iluminacion.

» Etapa 2: se concentra en las acciones de mitigacion de las excursiones de pista mediante la prevencién de buenas condiciones en la
superficie de la pista, evitar contaminacién en su superficie, y proveer los cambios y las pendientes longitudinales recomendadas y el
repintado de las sefiales tenues asi como el reemplazo de las luces de pista inoperativas, como las inspecciones diarias. Uno de los
mayores problemas en las excursiones de pista es la acumulacién agua o caucho bajo condiciones de superficie mojada en pista. A
este respecto el proyecto proveera material guia que incluya procedimientos para identificar excursiones debido a la acumulacion de
agua y caucho en la pista y su remocion.
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« Etapa 3: se concentra en acciones de mitigacién debido al dafio causado a aeronaves que salen de pista mediante la provision y
cumplimiento de la porcion de franja de pista nivelada y libre de objetos, y cumplimiento con el suministro de areas de seguridad de
extremo de pista (RESA) de acuerdo al Anexo 14, Vol. 1. Para determinar las instalaciones que no cumplen con normas la base de
datos de deficiencias GANDD se utilizara para reunir informacion sobre cuéles son las deficiencias especificas relacionadas con la
franja de pista y RESA. La GANDD permitird agrupar los tipos de deficiencias y por lo tanto determinar los planes de accion.

Para las RESAs insuficientes y que no pueden ser corregidas, el proyecto proporcionara material de orientacion para el uso de distancias

declaradas y la posible colocacion de un sistema de arresto comprobado de acuerdo con el Anexo 14, Volumen 1.

El trabajo viene ejecutandose entre el Coordinador del Proyecto y Coordinador del Programa. No se cuenta con el apoyo de expertos de

los Estados. Las comunicaciones entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa se efectlian mediante teleconferencias

y via internet.

Metas

Con este proyecto se estima apoyar a los Estados en las siguientes metas de implementacién:
e Alcanzar un 48% de aerodromos certificados en la Region CAR.
e Disminuir en un 50% las deficiencias reportadas en la GANDD para la Regién CAR.

Justificacién

» Algunos Estados en la regién CAR utilizan las mejores practicas para evitar incursiones en pista, sin embargo existe ain un alto
indice de incumplimiento con la sefializacién de la superficie, ayudas visuales, iluminacion, franjas de pista y RESAs, entre otros.

» No existen practicas para mitigar las excursiones de pista; el proyecto brindara orientacion sobre medidas de mitigacion.

» Con el proyecto se pretende que los explotadores de aeropuertos cumplan con los requerimientos de Anexo 14, Volumen 1y retinan a
los involucrados en la operacion del aerédromo y proveedores de servicios a tomar acciones correctivas por escrito que permitan
mejorar la seguridad operacional en las pistas.

Este proyecto contribuye a la implantacion del PFF CAR 07 del Plan de navegacién aérea basado en la Performance de la Region CAR

(RPBANIP)

Proyectos
relacionados

El siguiente proyecto definido en la Ultima reunion del Subgrupo AGA/AOP/SG/8, tiene relacion con el objetivo de este DP:
* Certificacion de aer6dromos
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Relacion
con el Plan
Regional Responsable Estado de
basado en P Implantacion
rendimiento
(PFF)

Entregables del Proyecto Fecha entrega Comentarios

Actividades iniciadas y se extenderan
hasta Diciembre de 2013.

e Seelabor6 el formulario y se circul6 a
los Estados el 5 de julio de 2012
(EMX0375), habiendo recibido

George Julio 2015 respuesta de alrededor del 15% de

Legarreta aerdédromos incluidos en el ANP.

e Durante el Taller programado para el
primer semestre de 2015, se presentara
los resultados de la encuesta y se
solicitara mayor informacion a los
participantes.

Elaboracién de un formulario que
permita efectuar un inventario de
cada calle de rodaje que entra a la
pista, que incluye la geometria de la
calle de rodaje de entrada a la pista,
asi como la sefializacion, letreros e | PFF CAR 07
iluminacion del punto de espera en
calle de rodaje para ingreso a pista
(barras de parada, luces de
seguridad de pista), y la ubicacién
del punto de espera de la pista.

Implementacién ~ Acciones  de
mitigacién de las excursiones de

pista mediante el suministro de El proyecto proveerd material guia que
buenas condiciones en la superficie incluya procedimientos para identificar

de la pista, evitar contaminacion en excursiones debido a la acumulacion de

su superficie, y proveer los cambios George . caucho y su remocion.

y las pendientes longitudinales PFFCAR 07 Legarreta Julio 2015 Estos temas seran tratados durante el taller
recomendadas y el repintado de las planificado para el primer semestre de 2015.

sefiales tenues asi como el
reemplazo de las luces de pista
inoperativas, como las inspecciones
diarias.

L*Gris Tarea no iniciada
Verde  Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Regional Estado de :
Entregables del Proyecto basado en Responsable Implantacion® Fecha entrega Comentarios
rendimiento
(PFF)
Implementacion de acciones de
mitigacion  debido a  dafios
p_rodumdo_s ala aeronave que salle de Para RESAs insuficientes que no pueden ser
pista mediante el cumplimiento con .

. . X corregidas completamente el proyecto
la parte nivelada de la franja de pista George roporcionara material de orientacién en el
y area de seguridad de extremo de | PFF CAR 07 g Diciembre 2016 prop . .

Legarreta uso de las distancias declaradas y la

pista (RESAs) con el Anexo 14,
Vol. 1. La base de datos GANDD
permitird agrupar los tipos de
deficiencias y por lo tanto
determinar planes de accién.

instalacion de  sistemas de  arresto

comprobado tales como EMAS.

Recursos necesarios

Designacion de expertos por los Estados en la ejecucion de algunos de los entregables
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APENDICE E3
PROYECTO CERTIFICACION DE AERODROMOS
Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio | Fecha término
Certificacion de Aerodromos
Coordinador del proyecto: Ricardo Aguirre (Colombia)
Aerddromos Expertos contribuyentes al proyecto: Alejandro Alvarez/ José Martinez Cal (ANAC — Argentina)
Rene Delgado (DGAC — Bolivia)
(Coordinador OACI Marcos Pecanha / Edwilson Sena dos Santos (DECEA - Brasil) 2010 2015

del Programa :Lia
Ricalde)

Rodrigo Silva / Renzi Jara (DGAC — Chile)

Aldemar Pinzén (AEROCIVIL - Colombia)

Augusto Diaz (DGAC - Ecuador)

Hugo Mendoza / Roque Florentin (DINAC — Paraguay)
Adolfo Medina / Juan Flor (DGAC — Pert)

Carlos Garcia Pepe (DINACIA — Uruguay)

Objetivo

Mejoramiento de la eficiencia, capacidad y seguridad operacional de las operaciones aeroportuarias.

Alcance

CDM en el aeropuerto

Implantacién de calidad y disponibilidad de los datos aeronauticos
Certificacion de aer6dromos a nivel regional

Planificacion aeroportuaria

Calculo de la capacidad aeroportuaria de los aerédromos internacionales
Operaciones seguras de Helipuertos

Meétricas

Porcentaje de aerédromos internacionales con A-CDM implementado

Porcentaje de deficiencias eliminadas relacionadas al incumplimiento del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM
Porcentaje de aerddromos internacionales con datos de obstaculos actualizados

Porcentaje de aerddromos internacionales certificados

Porcentaje de inspectores AGA capacitados

Porcentaje de aerédromos internacionales con planes maestros

Porcentaje de aerédromos internacionales con capacidad de aerédromos calculada

Porcentaje de helipuertos con aprobacion operacional
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Desarrollar lineamientos para la implementacién del A-CDM en los aeropuertos;
Desarrollar un plan de accion regional que asegure la provision de datos aeronduticos por el operador aeroportuario al AIM, con los
requisitos de calidad correspondientes
Actualizar los datos de obstaculos de aerédromos en el sistema WGS-84
Armonizar la reglamentacion de los Estados con el conjunto LAR-AGA;
Identificar las no conformidades mas comunes en los Aeropuertos de la region relacionadas a los SARPs de OACI;
Desarrollar orientacion para la evaluacion de seguridad operacional de las no conformidades relacionadas a los SARPs de OACI;
Estrategia Capacitar inspectores de aerodromos regionales con el MIAGA,;

Establecer un proceso de auditorias internas en los aerédromos por los operadores, basadas en el SMS;
Validar la certificacion existente de aerédromos internacionales de la region con el conjunto LAR-AGA,;
Vigilancia del proceso de certificacion;

Desarrollar manuales guias para la planificacion aeroportuaria

Desarrollar procedimientos de gestion ambiental en coordinacién con los Comités Regionales

Calcular la capacidad existente de los principales aeropuertos internacionales de la regién

Desarrollar y aplicar procedimientos para la optimizacion de la capacidad de aerddromos

Desarrollar reglamentos que garanticen las operaciones seguras en los helipuertos

Justificacion

Las dificultades en la certificacion de aeropuertos a nivel regional son debidas principalmente a que la mayoria de los aeropuertos
existentes fueron construidos antes de las SARPS de OACI que establecen que los requisitos de certificacion existieran.

La nueva flota de aeronaves comerciales que tienen requerimientos mayores que las aeronaves criticas utilizadas durante el disefio
original.

Dificultades en la adecuacion y actualizacion de la legislacion aerondutica relacionada a aerédromos en los Estados que facilite la
certificacion de los aerédromos.

Dificultades en la evaluacion de la seguridad operacional y riesgo que requiere cada no conformidad;

Falta de personal capacitado en las Autoridades de Aerondutica Civil de los Estados para realizar las evaluaciones de riesgo de la
seguridad operacional; certificacion y vigilancia de los aerédromos.

La region presenta un incremento en el volumen de operaciones, pasajeros y carga superior al pronosticado, originando que los
principales aeropuertos de la region se encuentren cercanos a la saturacion

Se espera que la nueva generacion de aeronaves de fuselaje ancho opere en los principales aeropuertos de la region

La mejora de la infraestructura de los aer6dromos requiere tiempo, es necesaria la optimizacion de la capacidad de aerédromo existente
Este proyecto contribuye a la implantacion de los médulos BO ACDM ,B0 A-SMGCS, B0 AIXM y BO AMAN/DMAN del ASBU y
los PFF SAM AGA 02, AGA 03, AGA 04, AGA 05, ATM 05, CNS 02, CNS 04, MET 02, MET 04, AIM 01 y AIM 02, Plan de
Implantacién del Sistema de Navegacién Aérea Basado en el Rendimiento para la Regién SAM (SAM PBIP)

Proyectos
relacionados

Mejora de la Seguridad Operacional en la Pista
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Relacion con el

Plan Regional
Entregables del Proyecto basa_ldo_ en Responsable SSEE q? 1 S Comentarios
Rendimiento Implantacién entrega
(PFF) y Modulos
del ASBU
Se han aprobado las enmiendas al Plan Regional
CAR/SAM de Navegacion Aérea, SAM 13-5y 14-1 al
Vol. | Basico y SAM 13-6 y 14-2 al Vol. Il FASID,
actualizando la informacién contenida en la lista de
Actualizacion de la tabla | PFF SAM AGA ‘?‘erf’dromos J ITab'a ForL :eSpeCt.i‘,’ame”te’ que
AOP1 del FASID, Doc.8733 | 01y ANRF B0 RO AGA 90% 2014 Incluye a to o °ShESta - Fée%!o.” S’.*Ma CIO“
ANP CAR/SAM AIXM esta,s enmiendas se han reducido las deficiencias de los
aerodromos de la  region relacionadas al
incumplimiento del PNA CAR/SAM. Se ha previsto la
implementacion de una Gltima enmienda en este afio
que completaria el sinceramiento de la informacion
contenida en el PNA.
Se realizo en el 2013 una capacitacién sobre Planes
PFF SAM AGA Estados/ Maestros y desarrollo nacional aeroportuario con la
Planes Maestros 01y ANRF BO . 25% 2015 finalidad de que los Estados actualicen sus planes
Aerddromos - - X
A-CDM maestros si estos existen o desarrollen los mismos para
los aeropuertos de los Estados.
Estrategia Regional para la
implantacion de calidad y | PFF SAM AGA Se ha desarrollado una propuesta de estrategia para que
disponibilidad de los datos | 01y ANRF BO Ricardo Aguirre 25% 2014 sea implementada por los Estados a fin de alcanzar la
aeronauticos de los AIXM calidad requerida de los datos aeronauticos.
aerédromos
Ic;g;/tzr(]:tualrgslemo en Igi PFF SAM AGA Estados/ .
. . 01y ANRF BO . 0% 2014 En colaboracién con AIM
aerédromos en el sistema AIXM Aerddromos
WGS-84.
. PFF SAM . Los textos del conjunto LAR AGA (LAR 139, LAR
ggf}?ﬂﬁ!oﬂg‘ﬂ?ﬁ“o“ del | AGA 02y ANRF Ca”gse ;arc'a 100% 2012 153 y LAR 154) fueron desarrollados por el Panel de
B0 A-CDM Expertos AGA del SRVSOP y aprobados por la Junta

L Gris
Verde

Tarea no iniciada
Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion

Rojo

No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion con el

Plan Regional
Entregables del Proyecto basa_\dq en Responsable ESELD Qg 1 ST Comentarios
Rendimiento Implantacién entrega
(PFF) y Modulos
del ASBU
General.
Enmienda 1 del Conjunto AGZFOFZSAAI\T\IRF Carlos Garcia 100% 2013 En la enmienda 1 del conjunto LAR AGA se incluyd la
LAR AGA BO A—éDM Pepe 0 enmienda 11 al Anexo 14, Vol. I.
PEE SAM La enmienda 2 del conjunto LAR AGA va ser
Enmienda 2 del Conjunto AGA 02 v ANRF Alejandro 90% 2014 propuesta para aprobacion de la JG del SRVSOP
LAR AGA BO A—éDM Alvarez 0 después de completar el primer ensayo de certificacién
de aerddromos.
PEE SAM Los Estados miembros del SRVSOP iniciaran la
Armonizacion / Adopcion AGA 02 v ANRF Estados 0% 2015 armonizacion / adopcion del conjunto LAR AGA
del Conjunto LAR AGA BO A-éDM 0 cuando se verifique la norma durante los ensayos de
certificacion.
PFF SAM Carlos Garcia El Manual del Inspector AGA (MIAGA) fue finalizado
Desarrollo del MIAGA AGA 02y ANRF | Pepe/ Alejandro 100% 2014 en el 2012 y su primera revision completada en el
B0 A-CDM Alvarez 2014,
Relacion de no PEE SAM Virgilio de Desarrollar encuesta a los Estados, solicitando
conformidades méas | AGA 03y ANRF Matos Santos 0% 2015 mforn_waup n sobre las no cor]flormldades mas comunes
comunes en Ia reaion BO ACDM Castelo Branco que impiden la certificacion de los aer6dromos
g internacionales.
El manual guia serd desarrollado basado en la
Manual Guia para la PEE SAM Virgilio de informacion proveniente del cuestionario, incluird las
certificacién de aerédromos | AGA 03 y ANRF Matos Santos 0% 2015 herram_lent?s q d:sponlbles fpafa. q e(\j/aluar, la_seguridad
con no conformidades B0 ACDM Castelo Branco operacional de fas no conformidades mas Comunes en
la region y que casos califican para la evaluacion que
permita la certificacion con desviaciones.
Los inspectores de aerédromos han sido capacitados en
Programa de capacitacion PFF SAM el 2011 en un taller de Estudios Aeronauticos realizado
arg Inspectores P ara la AGA 01, 03, 04, en Lima sobre caracteristicas fisicas, asi mismo en el
Eertificaci%n de aerc?dromos 05y PFF SAM RO AGA 50% 2015 2012 se realizé en Colombia un taller sobre Estudios
con o conformidades AGA 03y ANRF Aeronauticos - Obstaculos. En el 2013 el SVRSOP ha
B0 ACDM iniciado el ofrecimiento de talleres de Evaluacion de

riesgo a los Estados interesados.
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Relacion con el

Plan Regional
Entregables del Proyecto basa_ldo_ en Responsable L0 q? 1 S Comentarios
Rendimiento Implantacién entrega
(PFF) y Modulos
del ASBU
PEE SAM Se espera que el proceso de armonizacion de los
Armonizacion del conjunto Estados Sistema Estados con el conjunto LAR AGA se realice de
AGA 02 y ANRF . 0% 2015 L
LAR AGA Regional acuerdo a la programacion que apruebe la Junta
B0 ACDM
General.
. o PFF SAM
Ga“rf :eerég‘r’grﬁgg'as INEeras | AGA 02 y ANRF TBD 0%
P BO ACDM
. PFF SAM
Programa  Regional de
A AGA 01, 03, 04, o
G % osyaveem | T
ACDM
Validacion de Certificacion PFF SAM
. . AGA 01, 03, 04,
de Aerddromos existentes TBD 0%
con el conjunto LAR AGA 05y ANRF BO
ACDM
PFF SAM
Vigilancia del proceso de | AGA 01, 03, 04, o
certificacion, 05y ANRF BO TBD e
ACDM
PFF SAM
Caélculo de capacidad de los | AGA 01, 03, 04,
principales aerédromos | 05y ANRF BO TBD 0%
internacionales de la region AMAN/DMAN,
B0 A-SMGCS
. PFF SAM
e o™ 3| Aca 103,06
cg acidad de pistas 05y ANRF BO TBD Ot
P P Y| AMAN/DMAN,

plataformas

B0 A-SMGCS
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Relacion con el
Plan Regional
Entregables del Proyecto Rbasa}dq en Responsable ESELD q? 1 ST Comentarios
endimiento Implantacién entrega
(PFF) y Modulos
del ASBU
Desarrollar material de orientacion para las operaciones
. seguras en helipuertos.
Manua_l Gwa_ para ANRF BO TBD 25% 2015 Se ha desarrollado un borrador de normatividad para
operaciones de helipuertos ACDM heli ) " e
elipuertos que sera presentada en la préxima reunion
del Panel de expertos AGA en noviembre 2014.
Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables, recursos financieros para la organizacion de cursos de
Recursos necesarios capacitacién, ensayos de certificacion de aerédromos que incluyan aerédromos con no conformidades a las SARPs de OACI y
reuniones.
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APENDICE E4
PROYECTO MEJORAR LA SEGURIDAD OPERACIONAL EN LA PISTA
Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerédromos Mejorar la Seguridad Operacional en la Pista
(Coordinador OACI Coordinador del proyecto: Augusto Diaz Albuja (DGAC — Ecuador) 2011 2015

del Programa :Lia

Expertos contribuyentes al proyecto: Roque Florentin (DINAC — Paraguay)

Azl Carlos Garcia Pepe (DINACIA — Uruguay)
Objetivo Reducir las incursiones/excursiones de pista en los aerddromos para mejorar la seguridad operacional en las pistas.
Regulaciones y documentacion que apoyen la implantacion de los SARPS de OACI a fin de mejorar la seguridad operacional de pistas
de los aerédromos en la region:
Alcance . Estrategia para prevenir y mitigar los accidentes e incidentes debido a incursiones/excursiones de pista desde la perspectiva AGA,
e Asistencia AGA a los Comités de Seguridad Operacional de Aerddromos (RST) en su labor de seguridad operacional de pistas;
e Guias de vigilancia de la seguridad operacional de aer6dromos.
Métricas . Porcentaje de reduccion en Iag incurs!ones/excursiones de pista en !os aerédrom_os de la regi_c')n.
. Porcentaje de aerodromos a nivel regional que cuentan con un Equipo de Seguridad Operacional de Aer6dromos (RST).
. En coordinacion con otros organismos dedicados a la seguridad operacional de pistas, analizar las estadisticas sobre
incursiones/excursiones de pistas y priorizar las condiciones de responsabilidad AGA,;
e Coordinar una relacién de trabajo con los Comités Regionales AGA: ALACPA (pavimentos) y CARSAMPAF (prevencion del
peligro de la fauna silvestre)
e Asistir a los Comités de Seguridad Operacional de Aerédromos (RST) en la region y garantizar la participacién del componente
AGA.
. Desarrollar un plan de gestion de seguridad operacional para prevenir y mitigar incursiones/excursiones de pistas basados en el
Estrategia analisis desarrollado en el pérrafo anterior;

»  Desarrollar guias de vigilancia para la implantacion del plan de gestion de seguridad operacional en los aerddromos de la region

. Implantar el plan de gestion de la seguridad operacional;

Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados y organizaciones de la regién SAM, bajo la direccién del
Coordinador del Proyecto. Las comunicaciones entre miembros del proyecto asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador
del programa deberan efectuarse por medio de teleconferencias y de la Internet.

Una vez completado los estudios, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa de la OACI en forma de documento final
de consolidacion para su analisis, revision y aprobacion y presentacién al CRPP del GREPECAS.
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Justificaciéon

. La seguridad operacional de pistas es una problematica que afecta todas las aéreas de la navegacion aérea;

. Diferentes organismos vienen trabajando en mejorar la seguridad operacional de pistas desde diferentes perspectivas, la finalidad
de este proyecto es apoyar las iniciativas existentes y trabajar coordinadamente, contribuyendo desde el punto de vista AGA;

e A pesar de que existen mejores practicas de los Estados en la region SAM, no existe una armonizacion que facilite la
implementacion de los mismos en los aeropuertos de la region, este proyecto tiene como objetivo desarrollar una estrategia que
pueda ser utilizada por los Estados para reducir las incursiones/excursiones de pista en sus aeropuertos.

Proyectos

. [ ]
relacionados

Certificacion de Aerédromos

Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto bR SEIBTEL Responsable ZSiE d.? 1 e Comentarios
asado en Implantacién entrega
performance
(PFF)
. ., Analizar estadisticas existentes y priorizar los
zzzznuriRdgglOnglpeerci(c?rfzronpa(:Z PFF SAM principales  causales AGA que originen
. . AGA 01, 02, TBD 0% 2013 incursiones/excursiones de pista y desarrollar un
Incursiones / Excursiones de - LT .
Pista. 03, 04, 05 plan d_e prevencion y mitigacion de_Ia seguridad
operacional de pistas desde la perspectiva AGA.
Se realiz6 el taller SMS/PAF del 13 al 17 de junio
2011 en Panama para prevenir incursiones de pista.
Asimismo, el Taller de Ayudas Visuales para la
Programa de capacitacién para Aeronavegaqién del 7 al 11 mayo en Lima,l Perd
mejorar Ia sequridad PFF SAM SAM RO 100% 2013 para prevenir incursiones de pista. Ademas, en
AGA 05 Julio 2012 se realiz6 el Seminario de RRSS en

operacional en pistas

Quito, Ecuador, y se vienen realizando reuniones
anuales (Marzo 2013, Lima) sobre Ila
implementacion de los RST en los aeropuertos de la
Regién.

! Gris
Verde
Amarillo

Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién

Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto REIETEL Responsable ESELD Qg 1 HEETE Comentarios
basado en Implantacién entrega
performance
(PFF)
Manual Guia para la
implantacién del equipo de PFF SAM o La sede de OACI ha desarrollado un manual guia
seguridad operacional en pistas AGA 05 GREPECAS A5 2013 para los RST.
(RST) en los aer6dromos
Cronograma de implementacion . Asistir a los RST en su trabajo de prevencion y
de medidas de mitigacion en los | FAC M | EStados/Aeradr 10% 2015 mitigacion de la seguridad operacional desde la

Aeroédromos

perspectiva AGA.

Recursos necesarios

Designacion de expertos en la ejecucién de algunos de los entregables, recursos financieros para la organizacion de cursos de
capacitacion y reuniones.
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APENDICE FI
Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° G1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
AIM Desarrollos para el suministro de los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos
(Coordinador OACI del | (e-TOD) (CAR)
Programa: Coordinador del proyecto: Alfredo Mondragén (COCESNA) 250l ST

Raul Martinez)

Expertos contribuyentes al proyecto: No

Objetivo

Apoyar la implementacion del suministro de datos e-TOD por los Estados de la Regién CAR y aportar guias a los Estados para la
implementacion del eTOD.

Alcance

El alcance del proyecto contempla la evaluacion e identificacion de los niveles de implantacion asociados al suministro de los datos
electronicos sobre el terreno y los obstaculos. Se contemplan guias para la elaboracién de un Plan de accidn y guias para implantacion
del e-TOD para apoyar los desarrollos de modelos digitales del terreno (DTM) en soporte de la elaboracién de cartas aeronduticas
electronicas y otros productos requeridos por los usuarios

Meétricas

Numero de Estados con un Plan de accion para la implementacion del e-TOD.
NUmero de Estados que establecen cartas de acuerdo con Institutos Cartograficos y Estados (FIR) colindantes
Numero de Estados que implementen las Areas 1, 2,3y 4

Estrategia

La ejecucion de las actividades del Proyecto serd coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto, el
Coordinador del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de teleconferencias (y otros medios electrénicos).
El Coordinador de Proyecto coordinara con el Coordinador de Programa la incorporacion de expertos adicionales si lo ameritan las
tareas y trabajos a realizarse.

Los resultados de los trabajos realizados, seran sometidos a consideracion y revision por los expertos de los Estados en forma de
documento final de consolidacion para su analisis, revision y aprobacion y presentacion al CRPP del GREPECAS por el Coordinador
del Programa.

Metas

Elaborar una encuesta para determinar el estado de implementacién del e-TOD.
Elaborar el documento con los resultados de la encuesta y preparar un Plan de capacitacion orientado al apoyo de los Estados con mas
requerimientos y dificultades para la implementacion del e TOD.

Justificacion

Cumplimiento de los SARPS Anexo 15y Anexo 4 y el Documento 9881, de la OACI, disponibilidad de informacion del proceso del
desarrollo eTOD de los Estados, para facilitar la implementacion en aquellos Estados en donde sea necesario contar con material de
orientacion o algln apoyo especifico
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Proyectos
relacionados

Se relaciona con el Proyecto G2 “Evaluacion y desarrollo del QMS aplicado al AIM en los Estados de la Region CAR”

Relacion
con el Plan
Regional
Entregables del Proyecto basado en Responsable
performance
(PFF)
Elaborar encuesta Regional de Alfredo
acuerdo con los objetivos del Mondragén
proyecto eTOD COCESNA
PFF: CAR
Elaborar anélisis de datos de la AlM Mﬁ‘r?:jr?:;én
enc_u’esta y presentar un Plan de COCESNA
accion de acuerdo con los . .
objetivos del proyecto eTOD Raul Martinez
OACI NACC

Estado de
Implantacién*

Fecha entrega

Comentarios

Agosto 2014

Se ha enviado a los Estados la encuesta —en

proceso--

Diciembre 2014

Recursos necesarios

Designacion de Expertos en la ejecucion de los entregables. Compromiso de los Estados en apoyar a los Coordinadores y Expertos
designados. (Ningun experto de los Estados ha sido designado en este Proyecto hasta la fecha)

Gris Tarea no iniciada

Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° G2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
AIM Desarrollo de material de apoyo del QMS aplicado a la AIM de los Estados de la Region CAR

(Coordinador OACI
del Programa:
Raul Martinez )

Coordinador del proyecto: Enrique Echarri (Cuba) Sepztz)elrgbre Diciembre 2016

Expertos contribuyentes al proyecto : No

Apoyar la implementacidon del QMS por los Estados de la Regién CAR y aportar guias a los Estados para la implementacién del

Objetivo QMS.
El alcance del proyecto contempla la evaluacion e identificacion de los niveles de implantacion asociados a la gestion de la calidad en
Alcance los servicios AIM de la region. Elaboracion de un Plan de accidon y guias para la implantacion del QMS en el entorno
digital/electrénico del AIM.
Métricas Namero de Estados que han implementado el QMS ISO 9001:2008.
Elaborar una encuesta para determinar el estado de implementacion del QMS.
Metas Elaborar el documento con los resultados de la encuesta y preparar un Plan de capacitacion orientado al apoyo de los Estados con méas
requerimientos y dificultades para la implementacién del QMS.
La ejecucion de las actividades del Proyecto sera coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto, el
Coordinador del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de teleconferencias (y otros medios electrénicos
disponibles). El Coordinador de Proyecto coordinara con el Coordinador de Programa la incorporacién de expertos si lo ameritan las
Estrategia tareas y trabajos a realizarse.

Los resultados de los trabajos realizados, seran sometidos a consideracion y revision por los Expertos de los Estados en forma de
documento final de consolidacion para su analisis, revisién y aprobacion y presentacion al CRPP del GREPECAS por el Coordinador

del Programa.

Justificacion

El sistema de gestion de calidad en los servicios AIM debe proporcionar a los usuarios la garantia y confianza necesaria de que la
Informacion/Datos aeronauticos distribuidos satisfacen los requisitos de calidad en cuanto a su exactitud, resolucién e integridad. Es
necesario para los Estados contar con las guias de la OACI para el proceso de implementacién del QMS.

Proyectos
relacionados

Se relaciona con los Proyectos G1 “Desarrollos para el suministro de datos sobre el terreno y los obstaculos eTOD”
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Estado de
Implantacion*

Fecha entrega

Comentarios

y presentar un Plan

Agosto 2014

Se ha enviado a los Estados la encuesta —

en proceso--

Relacion
con el Plan
Entregables del Regional
Proyecto basado en eI R
performance
(PFF)
Elaborar encuesta
Regional de acuerdo Enrique Echarri
con los objetivos del Cuba
proyecto QMS
Elaborar analisis de PFF: CAR
datos de la encuesta AIM

Enrique Echarri

de accion de . Cuba, Diciembre 2014
acuerdo con los Radl Martinez
S OACI NACC
objetivos del
proyecto QMS
Recursos Designacion de expertos en la ejecucién de algunos de los entregables. Compromiso de los Estados en apoyar a los Coordinadores y
necesarios expertos. (Ningun experto de los Estados ha sido designado en este Proyecto hasta la fecha)
*Gris Tarea no iniciada

Verde

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion

Rojo

No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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APENDICE F2-1
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° G1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
AIM Implantacién del suministro de datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos
(e-TOD) (SAM)
26/09/11 31/12/15

(Coordinador OACI del
Programa:
Roberto Arca Jaurena)

Coordinador del Proyecto: Juan Gonzalez (Uruguay )

Expertos contribuyentes al proyecto: SAM/AIM/IG

Apoyar la implementacion del suministro de datos e-TOD por los Estados de la Regién SAM vy brindar guias a los Estados para la

Objetivo adquisicion y gestion de un GIS.
El alcance del proyecto contempla la evaluacion e identificacion de los niveles de implantacion asociados al suministro de los datos
electronicos sobre el terreno y los obstaculos. Se contempla la elaboracion de un Plan de accién y guias para implantacion del e-TOD
Alcance para apoyar los desarrollos del suministro de datos electrdnicos del terreno y los obstaculos para la evolucién de modelos digitales del
terreno (DTM) para la mejora progresiva de cartas aeronauticas electrénicas y otros productos similares apoyados con herramientas como
los sistemas de informacion geografica (GIS).
e NUmero de Estados con Sistemas GIS o automatizados implantados.
Métricas e Documento-Guia con Plan de Accion aprobado.
e NUmero de Estados que establecen acuerdos SLA.
e NUmero de principales Aeropuertos Internacionales con Area 2 (€TOD) relevada
La ejecucion de las actividades del Proyecto sera coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto, el Coordinador
del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de teleconferencias (aplicaciéon GoToMeeting) asi como eventuales
reuniones que se puedan realizar en eventos oportunos segun las actividades del programa de trabajo. EI Coordinador del Proyecto
Estrategia coordinaré con el Coordinador del Programa la incorporacion de expertos adicionales si lo ameritan las tareas y trabajos a realizarse.

Los resultados de los trabajos realizados, seran sometidos a consideracién y revision por los expertos de los Estados en forma de
documento final de consolidacion para su analisis, revisién, aprobacion y presentaciéon al CRPP del GREPECAS por el Coordinador del

Programa.
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Elaborar el Documento-Guia con los objetivos del proyecto ETOD. 2012.
Definir las especificaciones técnicas y del proyecto ETOD. 2012.
Elaborar el documento con las especificaciones técnicas ETOD. 2012.
Metas Guia para la adquisicion de un Sistema de Informacion Geogréfica (GIS) 2012.

Manual Guia Implantacién G1S.2012. )
Metodologias y herramientas disponibles para relevar el Area 2. 2013
Principales Aeropuertos Internacionales con Area 2 (eTOD) relevada. 2016

Justificacion

Cumplimiento de los SARPS Anexo 15 y Anexo 4 para facilitar la aplicacion de las operaciones aéreas basadas en la performance y
avanzar en la Hoja de Ruta de la Transicion del AIS a la AIM. Es necesaria una estrecha relacion con otros proyectos con el fin de
recolectar los requisitos operacionales demandados por las aplicaciones mencionadas y sus respectivas fechas tentativas de implantacion.

Proyectos Se relaciona con el Proyecto G3 “Implantacion del sistema de gestion de calidad en las dependencias AIM” en los Estados de la Region
relacionados SAM.
Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto Regent] Responsable S5EEk (.j? * Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacion
performance
(PFF)/ASBU
Cuestionario de consulta sobre PFF: SAM Juan Gonzalez
estado de implantacién ETOD. AIM/02 Uruguay 30/11/2011 Completada en fecha.
Generar Informe de PFF: SAM Juan Gonzalez
Seguimiento, AIM/02 Uruguay 30/04/2012 Completada en fecha.
Elaborar el Documento-Guia con .
L PFF: SAM Juan Gonzaélez Completada en fecha.
los objetivos del proyecto AIM/02 Uruguay 40/09/2012 Entregado 30/09/2012.
ETOD.
Definir las especificaciones PFF: SAM Juan Gonzalez 30/09/2012 Completada en fecha.
técnicas y del proyecto ETOD. AIM/02 Uruguay Entregado 30/09/2012.
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Elaborar el documento con las PFF: SAM Juan Gonzalez
especificaciones técnicas ETOD. AIM/02 Uruguay
G_U|a para Ia adqmsu_npn de un PFF: SAM Juan Gonzalez
sistema de Informacion AIM/OL Uruaua
geogréfica (GIS). guay
. L PFF: SAM Juan Gonzalez
Manual- Guia Implantacién GIS. AIM/OL Uruguay
Presentar a los Estados las
diferentes opciones y ASBU:BO30 Coordinador
herramientas disponibles para el DATM OACI
relevamiento del Area 2
Realizar seminarios orientados a
o PFF: SAM

indicando Ios lanesy 105 AIMI02 | Coordinador

ndo 105 planes y ASBU:BO30 OACI
beneficios operacionales y DATM

econdmicos esperados.

30/09/2012 Entregado 30/09/2012.
09/03/2012 Completada en fecha.
09/03/2012 Completada en fecha.
26/07/2013 Completada en fecha
30/03/2015

Recursos necesarios

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables. Mayor compromiso de los estados en apoyar a los coordinadores y
expertos que estan trabajando.

*Gris Tarea no iniciada

Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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APENDICE F2-2
Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° G2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
AIM G2: Implantacion de sistemas de intercambio de informacién aeronautica (SAM)
(Coordinador OACI del Coordinador del Proyecto: Sin Coordinador 01/03/12 01/12/13
Programa:
Roberto Arca Jaurena) Expertos contribuyentes al proyecto: SAM/AIM/IG
Objetivo Elaborar plan de accion que deben implementar los Estados, para aplicar el modelo de intercambio de informacidn/datos aeronauticos.
El alcance del proyecto contempla la evaluacion e identificacion de los niveles de automatizacion asociados a la integracién del modelo
Alcance de intercambio de informacién y datos aeronauticos en la Region por medio de encuestas, la identificacion de los proveedores de base de
datos y el seguimiento sobre el avance de los SARPS en esta materia.
Métricas Numeros de Estados con Plan de Accion implantado para sistemas de intercambio de datos.
Metas Completar toda la documentacion necesaria para los Estados antes del 31/12/15.
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La ejecucion de las actividades del Proyecto serd coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto, el Coordinador
del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de teleconferencias (aplicacion GoToMeeting). Se planifican
Seminarios/reuniones segun las actividades del programa de trabajo. El Coordinador del Proyecto coordinara con el Coordinador del

Estrategia Programa la incorporacion de expertos adicionales si lo ameritan las tareas y trabajos a realizarse. Se realizaran las coordinaciones CAR

y SAM. Los resultados de los trabajos realizados, seran sometidos a consideracién y revision por los expertos de los Estados en forma de
documento final de consolidacion para su analisis, revision y aprobacion y presentacion al CRPP del GREPECAS por el Coordinador del
Programa.

Justificacion

Integrar la informacion aeronautica que permita la inter-operacién de sistemas ATM manteniendo la seguridad operacional, aplicando los
modelos de intercambio de informacion.

Proyectos

relacionados SAM.

Se relaciona con el Proyecto G3 “Implantacion del sistema de gestién de calidad en las dependencias AIM” en los Estados de la Region

Estado de
Implantacion*

Relacion
con el Plan
Regional
Entregables del Proyecto basado en Responsable
performance
(PFF)
AIM/02 OACI
tabla.
Distribucion a los Estados PFF: SAM Coordinador
Relevamiento IAIP AIM/02 OACI
Recoleccion y Actualizacion PPF: SAM Coordinador
AIM/02 OACI
Recoleccion de experiencias en .
J PFF: SAM Coordinador
los Estados de la Region SAM AIM/02 OACI

AIP Electrénico

Fecha entrega Comentarios
Completada en fecha durante la Reunién
16/03/12 SAM/AIM.
Completada en fecha durante la Reunion
16/03/12 SAM/AIM.
Completada en fecha durante la Reunién
16/03/12 SAM/AIM.
16/03/12 Completada en fecha durante la Reunion

SAM/AIM.
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01/10/14

Agosto 2015

Analizar especificaciones AIXM PFF: SAM Coordinador
de Eurocontrol. AIM/02 OACI
. _— PFF: SAM Coordinador
Organizar Seminario AIXM. AIM/02 OACI
. . Coordinador
Desarrollar material guia. OACI
Desarrollar Plan de Accibn PFF: SAM Coordinador
AIXM para los Estados. AIM/02 OACI

28/09/15

Recursos necesarios

03/11/15

Designacion de expertos en la ejecucién de algunos de los entregables. Mayor compromiso de los Estados en apoyar a los Coordinadores y
expertos que estan trabajando.

*Gris Tarea no iniciada

Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién

Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias




(Coordinador OACI
del Programa:
Roberto Arca

Coordinador del Proyecto:
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APENDICE F2-3
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° G3
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
AIM Implantacion del sistema de gestion de calidad en las dependencias AIM de los Estados de la

Region SAM

Oscar Dioses (Pert ) 03/10/11 01/09/14

Expertos contribuyentes al Proyecto : SAM/AIM IG

YR Ing. David Diaz (Pert)
Obietivo Implementar las guias aplicables al sistema de gestién de la calidad en el entorno digital/electronico del AIM en la Region SAM con
) base a los Objetivos regionales de performance del Plan de Implementacién basada en la Performance para la Region SAM.

El alcance del proyecto contempla la evaluacion e identificacion de los niveles de implantacion asociados a la gestion de la calidad

Alcance en los servicios AIM de la Region. Elaboracion de un Plan de accién y guias para la implantacion del QMS en el entorno
digital/electrénico del AIM.

Métricas Porcentaje de Estados Certificados QMS 1SO 9001:2008.

Metas 50% de Estados con la Norma 1SO 9001:2008 implantada en el afio 2013 y certificada en el afio 2014.
La ejecucion de las actividades del Proyecto serd coordinada a través de las comunicaciones entre miembros del proyecto, el
Coordinador del Proyecto y el Coordinador del Programa principalmente a través de teleconferencias (aplicacién GoToMeeting) asi
como eventuales reuniones que se puedan realizar en eventos oportunos segln las actividades del programa de trabajo. El

Estrategia Coordinador del Proyecto coordinara con el Coordinador del Programa la incorporacion de expertos adicionales si lo ameritan las

tareas y trabajos a realizarse.

Los resultados de los trabajos realizados, serdn sometidos a consideracion y revision por los expertos de los Estados en forma de
documento final de consolidacién para su analisis, revision, aprobacién y presentacion al CRPP del GREPECAS por el Coordinador
del Programa.
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El sistema de gestion de calidad en los servicios AIM debe proporcionar a los usuarios la garantia y confianza necesaria de que la
e Informacion/Datos aeronduticos distribuidos satisfacen los requisitos de calidad en cuanto a su exactitud, resolucion e integridad. Es
Justificacion . - - S -
necesaria una estrecha relacién con otros proyectos con el fin de recolectar los requisitos operacionales demandados por las
aplicaciones mencionadas y sus respectivas fechas tentativas de implantacion.
Proyectos Se relaciona con los Proyectos G1 “Implantacion del suministro de datos electronicos sobre el terreno y obstaculos e-TOD” y G2
relacionados “Implantacion de sistemas de intercambio de informacion aeronautica (AIXM)”.
Relacion
con el Plan
Entregables del Regional Estado de 8
Proyecto basado en Responsable Implantacion* Fecha entrega Comentarios
performance
(PFF)
Preparar encuestas
para establecer
niveles de .
cumplimiento e PFF. SAM Coordinador OACI 25/11/11 Completada en fecha.
: 9 AIM/01
implantacion del
QMS-AIM basados
en las guias OACI.
Circular las .
encuestas a los PFF: SAM Coordinador OACI 17/02/12 Completada en fecha.
AIM/01
Estados.
Recopilar y tabular . .
la informacion de PFF: SAM Coordinador OACI 13/04/12 Completada el 30/03/12.
AIM/01
los Estados.
Descripcidn de PEE: SAM
pasos para implantar . SAM/AIM/WG 30/03/12 Completada en fecha.
AIM/01
el QMS.
Cuestionario de auto PFF: SAM David Diaz
evaluacion QMS, AIM/OL RLA/06/901 30/03/12 | Completada en fecha
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Planilla con A
PFF: SAM David Diaz
resultad_q de AIM/OL RLA/06/901 30/03/12 Completada en fecha.
evaluacion QMS.
Plan de I
. ., PFF: SAM David Diaz
implantacion del AIM/OL RLA/06/901 19/10/12 Completada a la fecha.
sistema QMS.
Procedimientos de
acciones y PFF: SAM Oscar Dioses
preventivas del AIM/OL Per( 19/10/12 Completada en fecha.
QMS.
Procedimiento de . .
auditoria interna del PPF. SAM Oscar Dioses 19/10/12 Completada en fecha.
AIM/01 Perl
QMS.
Procedimiento para
el control de registro . .
del Sistema de PFF. SAM Oscar D!oses 19/10/12 Completada en fecha.
-, - AIM/01 Perl
gestion del servicio
AlS.
Procedimiento de
elaboracion de PFF: SAM Oscar Dioses
documentos del AIM/OL Perd 19/10/12 Completada en fecha.
QMS.
Procedimiento de
control de servicios- PFF: SAM Oscar Dioses
Productos no AIM/O1 Perd 19/10/12 Completada en fecha.
conformes del QMS.
Procedimientos para
el control de
documentos del PFF: SAM Oscar Dioses
sistema de gestion AIM/O1 Perd 19/10/12 Completada en fecha.
de los servicios AlS.
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Modelo SLA con

Proveedores de

Servicio para . .

garantizar calidad de PFF: SAM Juan J. Gonzalez
. L AIM/01 Uruguay

la informacion e

intercambio de datos

AlIM.

Recopilar

Certificaciones vy

producir Informe PEE: SAM

sobre estado de AIM/OL Coordinador OACI

Certificaciones 1SO
9001:2008 en la
Regién SAM.

19/10/12

Completada en fecha.

30/10/14

Recursos
necesarios

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables. Mayor compromiso de los Estados en apoyar a los

Coordinadores y expertos que estan trabajando.

*Gri

Verde

Rojo

S Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion

No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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APENDICE G1

ACCIONES TOMADAS QUE FUERON ASIGNADAS A MET PARA LAS
RECOMENDACIONES DE LA AN-CONF/12

Recomendaciones de la AN-CONF/12

Acciones tomadas por RO/MET de la
Oficina Regional NACC o comentarios
para su implementacién

Recomendacion 1/1 — Proyecto de la cuarta edicion del Plan global de navegacion aérea (Doc
9750, GANP)

Que los Estados:

a) convengan, en principio, en remplazar la introduccién por los principios de politica de alto
nivel que figuran en el apéndice y en incorporar otras propuestas de mejoras formuladas en esta
conferencia, al actualizar el proyecto de la cuarta edicién del GANP;

b)  deberian tener la oportunidad de formular comentarios finales a la OACI sobre el proyecto de
GANP actualizado antes de que el mismo sea examinado por la Asamblea de la OACI en 2013;

Que la OACI:

c) incluya los principios clave en materia de politicas de navegacion aérea presentados en el
apéndice en la cuarta edicion del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750, GANP);

d) elabore politicas de financiacion que apoyen la adquisicién e implantacién eficientes de la
infraestructura mundial de los servicios de navegacion aérea y el equipamiento de las aeronaves;

e)  cree un plan de elaboracién de normas y métodos recomendados para las mejoras por bloques
del sistema de aviacion, adoptando un enfoque de sistemas total y basado en la performance que
incluya el establecimiento de prioridades acordadas a nivel mundial entre los diferentes bloques y
mddulos;

f)  defina un proceso estable y eficiente para la actualizacion del GANP que garantice estabilidad
en los plazos de los médulos en relacién con futuras actualizaciones, a fin de someterlo al 38° periodo
de sesiones de la Asamblea de la OACI para que dicho 6rgano lo respalde;

g) se asegure de que la naturaleza y el estado de la informacion relativa a la planificacion en los
distintos documentos concernientes al GANP sean coherentes y completos y que permitan tener
debidamente en cuenta los aportes de los programas de investigacion, desarrollo y despliegue en
materia de ATM.

a) Completado
b) Completado

c) a la g): Tomar nota

Recomendacién 1/2 — Implantacién

Que la OACI:

a) por medio de sus oficinas regionales, provea orientacién y asistencia practica a los Estados,
regiones y subregiones cuando decidan implantar bloques o médulos individuales de las mejoras por
bloques del sistema de aviacion;

b)  establezca un grupo o un mecanismo perfeccionado para la cooperacion interregional a fin de
asegurar la armonizacion de la gestion del transito aéreo;

c) asista a los Estados y regiones en materia de instruccion y aumento de la capacidad para la
implantacion de los mddulos pertinentes de las mejoras por bloques del sistema de aviacion.

a) a la c): Tomar nota

Recomendacién 1/3 — Orientacion sobre andlisis de rentabilidad

Que la OACI finalice la elaboracion de textos de orientacion sobre analisis de casos de negocio,
adoptando aquellos textos de orientacién adecuados que quiza ya estén disponibles o que estén en
proceso de preparacion.

Tomar nota

Recomendacion 1/4 — Arquitectura

Que la OACI:

a)  desarrolle, para su inclusion en la primera actualizacion del GANP, después del 38° periodo de
sesiones de la Asamblea de la OACI, una representacion de la arquitectura légica de la ATM
mundial, para apoyar el GANP y el trabajo de planificacion en los Estados y regiones;

b)  detalle més la arquitectura ldgica del sistema terrestre, hasta el nivel requerido, para reflejar de
la mejor manera los aspectos de interoperabilidad.

a) y b): Tomar nota

Recomendacion 1/5 — Exactitud de la referencia horaria
Que la OACI defina los requisitos de exactitud de la referencia horaria para los usos futuros y elabore
las enmiendas de las normas y métodos recomendados que resulten necesarias.

Tomar nota

Recomendacion 1/15 — Control y medicion de la eficiencia de los sistemas de navegacion aérea
Que la OACI:

a)  establezca un conjunto comun de indicadores comunes para medir la eficiencia de los servicios
de navegacion aérea con el apoyo de textos de orientacion, aprovechando la documentacion existente
de la OACI [por ejemplo, el Manual sobre la actuacion mundial del sistema de navegacion aérea
(Doc 9883) y el Manual sobre los aspectos econémicos de los servicios de navegacion aérea (Doc
9161)];

b)  promueva la elaboracion y el uso de “indicadores de adelanto de la seguridad operacional” para
complementar los “indicadores de atraso de la seguridad operacional” existentes como un
componente clave integral para impulsar las mejoras en el rendimiento y en la gestién de riesgos;

¢) aliente la participacion estrecha y temprana de los organismos de reglamentacion y supervision
en la elaboracién, prueba de conceptos e implantacion de las mejoras por bloques del sistema de
aviacion y de los programas regionales.

a) y ¢): Tomar nota
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Recomendacién 1/16 — Consideraciones de acceso y equidad

Que los Estados:

a)  se aseguren de que, como parte de la implantacion de las mejoras por bloques del sistema de
aviacion, se incluyan los principios de acceso y equidad en todas las iniciativas de modernizacion y
redisefio del espacio aéreo;

b)  detallen cdmo supervisaran a los proveedores de servicios para asegurarse de que proporcionen
acceso justo, equitativo y eficiente a todos los servicios de aviacion, comprendida la aviacion general.

a) y by
metodologia

Incluido en actividades y

Recomendacion 4/7 — Mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU) de la OACI
relacionadas con la informacién meteorolégica

Que la Conferencia:

a) respalde el médulo de mejoras por bloques del sistema de aviacion relacionado con la
informacion meteoroldgica incluido en el Bloque 1, incluyendo la adicién del suministro de
informacidn sobre el clima espacial y recomiende que la OACI lo utilice como base de su programa
de trabajo en esta materia;

b)  acepte en principio el modulo de mejoras por bloques del sistema de aviacion relacionado con
la informacion meteoroldgica incluido en el Bloque 3, a titulo de direccion estratégica en esta
materia.

Que la OACI:

c)  después de haberlos elaborado més a fondo y de someterlos a una revision de caracter editorial,
incluya los médulos de mejoras por bloques del sistema de aviacion relacionados con la informacion
meteoroldgica en el proyecto de la cuarta edicién del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750,
GANP);

d)  se encargue de desarrollar el plan de integracién de la informacién meteorolégica y la gestién
del trénsito aéreo y de una hoja de ruta conexa a través de un grupo de expertos multi-disciplinario;

e) trabaje en la definicion del modelo de intercambio de informacion meteorolégica como
elemento habilitante de la gestion de la informacién de todo el sistema;

f)  invite a la proxima Reunion departamental de meteorologia, que se celebrara en coordinacién
con la Organizacion Meteorol6gica Mundial, a elaborar las disposiciones iniciales del Anexo 3 —
Servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional, relacionadas con los médulos de
mejoras por bloques del sistema de aviacion relativos a la informacion meteoroldgica y al inciso f)
anterior, y a definir una estrategia de largo plazo para apoyar su desarrollo ulterior y plena
implantacion.

Que los Estados:

g) en funcion de sus necesidades operacionales, implanten el médulo de mejoras por bloques del
sistema de aviacion que figura en el Bloque 0, incorporando la provision de informacién OPMET;

h)  trabajen juntos en la implantacion de las mejoras por bloques del sistema de aviacion relativas a
la informacién meteorol6gica y aumenten la inversion en educacion e instruccion.

c) a la f): Tomar nota

g) — h): Se ha incluido en el ASBU

Recomendacion 4/8 — Arreglos de coordinacion en caso de crisis y planes de contingencia

Que la OACI:

a)  considere de qué manera podrian establecerse a nivel regional arreglos de coordinacion en caso
de crisis para posibles sucesos perturbadores, similares a los empleados para erupciones volcanicas;
b) v las oficinas regionales sigan apoyando el desarrollo, promulgacion y mantenimiento de planes
de contingencia, asi como la realizacion de ejercicios précticos con el fin de prepararse para posibles
sucesos perturbadores, incluidos aquéllos que puedan tener repercusiones adversas en la seguridad
operacional.

a) Tomar nota

b): Anualmente se realizan los ejercicios
con las Oficinas de vigilancia
meteoroldgica (OVM) en coordinacién con
el Centro de avisos de cenizas volcanicas
(VAAC) de Washington
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Recomendacién 6/1 — Marco de actuacion regional — Metodologias y herramientas de
planificacion

Que los Estados y los PIRG:

a) finalicen la armonizacion de los planes de navegacion aérea regionales con la cuarta edicion del
Plan mundial de navegacion aérea para mayo de 2014;

b)  concentren la atencion en la implantacion de los médulos del Bloque 0 de mejoras del sistema
de aviacion de acuerdo con sus necesidades operacionales, reconociendo que estos modulos ya estan
listos para llevarlos a la practica;

c) utilicen los planes de navegacion aérea electrénicos como herramienta principal para ayudar en
la aplicacion del marco de planificacion regional convenido para los servicios e instalaciones de
navegacion aérea;

d) convoquen a las autoridades de reglamentacién y representantes de la industria para que
participen en todas las etapas de planificacion e implantacion de los mddulos de mejoras por bloques
del sistema de aviacién;

e) disefien planes de accién como parte de sus actividades de planificacion e implantacion de las
mejoras por bloques del sistema de aviacion para resolver los impedimentos conocidos que
obstaculicen la modernizacion de la gestion del transito aéreo.

Que la OACI:

f)  considere de qué forma el enfoque de observacién continua para la vigilancia de la seguridad
operacional contribuye a la evaluacion de las capacidades de los Estados miembros para ejercer la
vigilancia de la seguridad operacional en lo relativo a las mejoras por bloques del sistema de
aviacion;

g) examine el actual proceso de enmienda de los Planes de navegacion aérea (ANP) regionales y
recomiende mejoras para aumentar la eficiencia en la aprobacién y el mantenimiento de los datos en
los ANP regionales;

h)  partiendo de las mejores practicas que se apliquen en todo el mundo, elabore textos de
orientacion sobre la introduccion regional/local de nuevas tecnologias ATM y sus correspondientes
procedimientos y aprobaciones operacionales, y continle brindando apoyo a los Estados en la
implantacién de las mejoras por bloques del sistema de aviacién;

i) identifique los problemas y los requisitos de financiacion, instruccién y recursos necesarios
para apoyar un marco de seguridad operacional que siente las bases para la exitosa implantacién de
las mejoras por bloques del sistema de aviacion;

j)  disefie, junto con la industria y partes interesadas, una estrategia de participacion para atender a
los impedimentos econémicos e institucionales que pueden obstaculizar la implantacion de las
mejoras por bloques del sistema de aviacion;

k)  desarrolle un mecanismo a través del cual puedan compartirse las mejores practicas para la
implantacion de las mejoras por bloques del sistema de aviacion;

I)  defina una metodologia para asegurar la armonizacion interregional y mundial de los servicios
de navegacion aérea mediante notificaciones ANRF de un modo efectivo y oportuno, y considere el
empleo de foros interregionales y multi-regionales.

a) Los Estado y PIRG finalicen la
armonizacion de los planes de navegacion
aérea regionales con la cuarta edicion del
Plan mundial de navegacion aérea para
mayo de 2014

b) Que los Estados y PIRG concentren la
atencion en la implantacién de los médulos
del Blogue 0 de ASBU de acuerdo con sus
necesidades operacionales

¢) Que los Estados, PIRG, Ol, utilicen los
planes de navegacion aérea electronicos
como herramienta principal para ayudar en
la aplicacion del marco de planificacion
regional convenido para los servicios e
instalaciones de navegacion aérea

d) Que los Estados y PIRG convoquen a
las autoridades de reglamentaciéon y
representantes de la industria para que
participen en todas las etapas de
planificacion e implantacion de los
mddulos ASBU

e) Los Estados y PIRG disefien planes de
accion para resolver los impedimentos
conocidos que obstaculicen la
modernizacién de la gestion del transito
aéreo

f)alal): Tomar nota

j) Tomar nota

Recomendacién 6/2 — Directrices sobre la prioridad de atencién

Que:

a) la OACI defina un conjunto apropiado de principios sobre incentivos operacionales y
econdmicos a fin de obtener pronto beneficios de las tecnologias y procedimientos nuevos, como se
describe en los modulos de mejoras por bloques del sistema de aviacion, para apoyar las mejoras
operacionales, maximizando, al mismo tiempo, la seguridad operacional, la capacidad y la eficiencia
del sistema en su conjunto;

b) los Estados y las organizaciones internacionales contribuyan a esta labor.

a) y b): Tomar nota

Recomendacion 6/3 — Evaluacion de las implicaciones econémicas, financieras y sociales de la
modernizacion de la gestién del transito aéreo y la aplicacion de las mejoras por blogues del
sistema de aviacion

Que la OACI:

a) lleve a cabo la labor encaminada a realizar una evaluacién de las mejoras operacionales a escala
de toda la red para uso mundial, que deberia incluir la definicion de valores y procesos normalizados
para las evaluaciones econémicas;

b)  presente las conclusiones pertinentes de la AN-Conf/12 sobre los aspectos econdmicos,
financieros y sociales de las mejoras por bloques del sistema de aviacion durante la sexta Conferencia
de transporte aéreo, con la intencion de encontrar soluciones que podrian servir de apoyo a un sistema
de navegacion aérea sostenible.

Que los Estados:

c) realicen sus analisis econémicos, financieros y sociales en estrecha coordinacion con las
correspondientes partes interesadas de la ATM en atencion a su distinta forma de participacion en la
implantacion de los sistemas aeronduticos.

a) y b): Tomar nota

c) Que los Estados realicen sus analisis
economicos, financieros y sociales en
estrecha coordinacion con las
correspondientes partes interesadas de
la ATM en atencién a su distinta forma de
participacion en la implantacion de los
sistemas aeronauticos
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Recomendacién 6/4 — Actuacién humana

Que la OACI:

a) integre la actuacion humana como un elemento esencial para la implantacion de los médulos de
las ASBU en las consideraciones de la fase de planificacion y disefio de nuevos sistemas y
tecnologias, asi como en la fase de implantacién, como parte de un enfoque de gestion de la
seguridad operacional. Esto incluye una estrategia para la gestion del cambio y la aclaracion de las
funciones, responsabilidades y rendicion de cuentas de los profesionales de la aviaciéon que
participan;

b)  elabore principios rectores, textos de orientacién y disposiciones, incluidos los SARPS que sean
necesarios, sobre instruccion y otorgamiento de licencias al personal de ATM, incluidos instructores
y evaluadores, y sobre el uso de equipo de instruccién en simulador, con miras a promover la
armonizacion, y considerar la posibilidad de realizar estas actividades con el apoyo de los Estados y
la industria;

c) elabore textos de orientacion sobre la utilizacion de experiencia en el terreno y el conocimiento
cientifico en los enfoques relativos a la actuacién humana mediante la identificacion de procesos
operacionales y normativos centrados en el ser humano para abordar tanto las prioridades de
seguridad operacional vigentes como los desafios de los sistemas y tecnologias del futuro;

d) evalle el impacto de las nuevas tecnologias en las competencias del personal de aviacion
existente, y asigne prioridades y elabore disposiciones basadas en las competencias para la
instruccion y el otorgamiento de licencias a fin de alcanzar la armonizacién mundial,

e)  establezca disposiciones relativas a la gestion de riesgos asociados a la fatiga para la seguridad
de las operaciones en los servicios de transito aéreo;

f)  elabore textos de orientacion sobre diferentes categorias de equipos de instruccién en simulador
y el uso respectivo.

Que los Estados:

g) proporcionen a la OACI datos de actuacion humana, informacién y ejemplos de la evolucién
operacional y normativa, en beneficio de la comunidad de la aviacion a escala mundial;

h)  respalden todas las actividades de la OACI en el &mbito de la actuacion humana mediante la
contribucion de la competencia y los recursos pertinentes;

i)  adopten procedimientos para el espacio aéreo, sistemas de aeronave, y sistemas basados en el
espacio y basados en tierra en lo que se consideran las capacidades y limitaciones humanas y que
identifican los casos en que se requiere intervencién humana para mantener un nivel 6ptimo de
seguridad operacional y eficiencia;

j)  investiguen acerca de métodos para alentar a profesionales de la aviacién de alta calidad a fin
de contar con un nimero adecuado en el futuro, y se aseguren de que los programas de instruccion
concuerden con las aptitudes y conocimientos necesarios para desempefiar funciones en una industria
en evolucién.

a) a la f): Tomar nota

g) Que los Estados proporcionen a la
OACI datos de actuacion humana,
informacién y ejemplos de la evolucion
operacional y normativa

h) Que los Estados respalden todas las
actividades de la OACI en el ambito de la
actuacion humana mediante la
contribucién de la competencia y los
recursos pertinentes

i) Que los Estados adopten procedimientos
para el espacio aéreo, sistemas de
aeronave, y sistemas basados en el espacio
y basados en tierra en lo que se consideran
las capacidades y limitaciones humanas y
que identifican los casos en que se requiere

j) Que los Estados investiguen acerca de
métodos para alentar a profesionales de la
aviacion de alta calidad a fin de contar con
un ndmero adecuado en el futuro, y se
aseguren de que los programas de
instruccion concuerden con las aptitudes y
conocimientos necesarios

Recomendacion 6/11 — Marco de performance regional — armonizacion de los planes de
navegacion aérea y procedimientos suplementarios regionales

Que la OACI inicie un proceso formal de enmienda de conformidad con los procedimientos
ordinarios para armonizar las areas de aplicabilidad de los planes de navegacion aérea y los
procedimientos suplementarios regionales, con arreglo a los principios siguientes:

a) no habra cambios en la actual acreditacién de las oficinas regionales de la OACI ante los
Estados contratantes;

b)  no habra cambios en la obligacion de cada Estado de proporcionar servicios con arreglo a la
seccion 2.1 del Anexo 11 — Servicios de transito aéreo de la OACI;

¢) no habra cambios en las responsabilidades de gobernanza del Consejo de la OACI, incluyendo
la aprobacion de enmiendas de los planes de navegacion aérea y los procedimientos suplementarios
regionales;

d) no habrd cambios en los requisitos actuales sobre servicios e instalaciones o en los
procedimientos suplementarios actuales para un espacio aéreo determinado, segun figuran en los
planes de navegacion aérea y los procedimientos suplementarios regionales vigentes;

e) no habrd cambios en el principio de que un grupo regional de planificacion y ejecucion esta
integrado por los Estados contratantes que proporcionan servicios de navegacion aérea en la region de
navegacion aérea y que otros Estados contratantes pueden participar en sus actividades en caracter de
observadores;

f)  no habra cambios en la asistencia de la OACI a los grupos regionales de planificacion y
ejecucion desde las oficinas regionales;

g) las responsabilidades de la gestion del marco de performance para una region de navegacion
aérea estaran ahora integradas y corresponderan al grupo regional de planificacion y ejecucion
establecido para la region;

h)  en la medida posible, se hara lugar a los principales flujos de transito dentro de los espacios
aéreos homogéneos para minimizar los cambios entre diferentes sistemas de navegacion aérea y
diferentes procedimientos operacionales durante el vuelo.

Tomar nota
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Recomendacion 6/12 — Fijacion de prioridades y division en categorias respecto de los médulos
de mejoras por bloques

Que los Estados y los PIRG:

a) continllen adoptando un enfoque coordinado entre las partes interesadas en la gestion del
transito aéreo para fomentar inversiones efectivas en equipos de a bordo e instalaciones terrestres,

b)  adopten un enfoque considerado cuando exijan equipo de avidnica en su propia jurisdiccion de
suministro de servicios de navegacion aérea, teniendo en cuenta la carga que supone para los
explotadores, incluyendo el registro extranjero y la necesidad de la armonizacién consiguiente a
escala regional/mundial.

Que la OACI:

c)  continle su labor de preparacion de textos de orientacion para la categorizacién de los médulos
de mejoras por blogues para la fijacion de prioridades de implantacién y proporcione la orientacion
que sea necesaria a los grupos regionales de planificacion y ejecucion y a los Estados;

d)  modifique el sistema actual de designacién y numeracién de los mddulos y se base en los
ejemplos intuitivos acordados por la Conferencia;

e) identifique los médulos del Blogue 1 cuya implantacion a escala mundial se considere esencial
como parte de la trayectoria minima hacia la interoperabilidad mundial y la seguridad operacional
teniendo debidamente en cuenta la diversidad regional para que la consideren los Estados.

Ya adoptado:

a) Que los Estados y los PIRG continden
adoptando un enfoque coordinado entre las
partes interesadas en la gestion del transito
aéreo para fomentar inversiones efectivas
en equipos de a bordo e instalaciones
terrestres

b) Que los Estados y los PIRG adopten un
enfoque considerado cuando exijan equipo
de avionica en su propia jurisdiccién de
suministro de servicios de navegacion
aérea, teniendo en cuenta la carga que
supone para los explotadores, incluyendo
el registro extranjero y la necesidad de la
armonizacién  consiguiente a escala
regional/mundial

¢) Tomar nota
d) Tomar nota

e) Tomar nota

Recomendacion 6/13 — Elaboracion de normas y métodos recomendados (SARPS),
procedimientos y textos de orientacién
Que la OACI:

a)  mejore su gestion de proyectos y la coordinacion de los grupos de expertos, grupos de estudio y
otros grupos de la OACI, incluidos los equipos especiales y otros especializados, encargados de
elaborar disposiciones de la OACI y las tareas conexas, mediante lo siguiente:

1)  aplicacion coherente de las Instrucciones relativas a los grupos de expertos de la Comisién de
Aeronavegacion (Doc 7984);

2)  recepcion de informes periddicos de los grupos de expertos segun atribuciones y programas de
trabajo acordados;

3) exigencia de una solida coordinacion entre todos los grupos de expertos que elaboran
disposiciones de la OACI para asegurar una gestion eficiente de las cuestiones y evitar la duplicacién;
4)  aplicacion de los principios de rendicién de cuentas, representacion geografica, concentracion,
eficiencia, coherencia, transparencia y planificacion integrada al funcionamiento de todos los grupos
de expertos;

5) elaboracion de procedimientos documentados para otros grupos de expertos, incluidos los
equipos especiales y también otros especializados;

6)  mejor uso de los medios de comunicacion actuales y de internet para facilitar las reuniones
virtuales, aumentando asi la participacion y reduciendo los gastos de los Estados y la OACI;

b) siga coordinando con las demas organizaciones reconocidas de elaboracion de normas
(Resolucion A37-15) a fin de utilizar de la manera més eficaz las capacidades de estas Ultimas e
indicar referencias a sus textos, cuando sea apropiado;

¢) inicie estudios para mejorar el mecanismo de verificacion y validacion requerido en la OACI
antes de que los textos preparados por organizaciones de elaboracién de normas reconocidas puedan
ser objeto de referencias en la documentacion de la OACI;

d)  considere una metodologia mediante la cual la OACI pueda capturar la implantacion y los retos
regionales, y reflejarlos en un proceso normalizado a fin de apoyar efectivamente la introduccion de
las mejoras por bloques del sistema de aviacion.

a) a lad). Tomar nota

Recomendacion 6/14 — Directrices relativas a la realizacion de estudios aeronauticos para
evaluar la penetracion permisible en superficies limitadoras de obstaculos

Que la OACI elabore directrices amplias para los Estados con miras a una aplicacion uniforme al
realizar estudios aeronduticos para evaluar la penetracion permisible en superficies limitadoras de
obstaculos (OLS).

Tomar nota
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APENDICE G2
Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° H4
Programa Titulo del Proyecto Fecha Inicio Fecha Término

Meteorologia
Aeronautica

(Coordinador del

Optimizacion del intercambio OPMET, incluyendo SIGMET (WS, WV, WC y WR),
avisos y alertas Meteoroldgicas

Coordinador del proyecto: Dr. Enrique Camarillo (México) )
Expertos contribuyentes al proyecto: Werner Stolz (Costa Rica) Danilo Ramirez (El

Diciembre 2011 Diciembre 2014

Programa: Guillermo Salvador)
Vega)
Obietivo Lograr al menos 95% de eficiencia en la preparacion y difusion de la informacion OPMET en los Estados de la Regién CAR, para el 31 de
) noviembre de 2013. El porcentaje actual alcanzado es de 90%.
Alcance La correcta preparacion y difusion a tiempo de la informacion OPMET abarca todas las dependencias de los servicios MET [(EMA(S),
OMA(s), MWO(s) y los bancos de datos OPMET] de todos los aerédromos del ANP CAR/SAM de la Regién CAR.
La medicién de los porcentajes de recepcién de la informacién OPMET en el Banco Internacional de Datos OPMET de Brasilia, a tiempo
(en el Anexo 3, Apéndice 10, los controles OPMET se consideran los mensajes OPMET recibidos con tiempos de transito de
Meétricas 10 minutos) y la verificacion de la correcta preparacion (calidad) de la informacién OPMET en los servicios MET [(EMAC(s), OMA(s) y
MWO(s)] en formato estandarizado (en Anexo 3, en los Apéndices 3, 4, 5 y 6 se encuentran establecidas las Tablas para planificacion de
los mensajes OPMET).
a) Alcanzar 85% de recepcién de datos OPMET en la Regién CAR en Banco Internacional de Datos OPMET de Brasilia el 31/12/12; y 95%
Metas el 31/10/13;y
b) Alcanzar 85% de recepcion de datos OPMET en cada Estado de la Region CAR el 31/12/12 y 95% el 28/02/15.
Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados de la Regién CAR (Puntos de Contacto — POC) y expertos
contribuyentes al proyecto, bajo la direccion del Coordinador del Proyecto y supervision del Coordinador del Programa MET a través de
. cartas enviadas por la OACI de México a los Estados, por medio de correo correo electronico y GoTo Meetings. Una vez completadas las
Estrategia tareas, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa MET en forma de documento final para la presentacion y, en caso

necesario, aprobacién del CRPP del GREPECAS a través del Procedimiento Expreso del GREPECAS. Para apoyar la toma de decisiones
en colaboracidn, se hardn reuniones con las areas involucradas.

Justificacién

La informacion meteorol6gica méas oportuna permitira optimizar la planificacién y prediccion de la trayectoria de vuelo, con lo que
mejorard la seguridad operacional y la eficiencia del sistema ATM, en cumplimiento a la Conclusiéon 12/64 (CONTROLES DE
INTERCAMBIO OPMET PARA LAS REGIONES CAR/SAM) del GREPECAS, ademas la informacion meteorolgica contribuira a
minimizar el impacto ambiental del transito aéreo.

Proyectos
relacionados

» Automatizacion
» Implantacion de la ATFM
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» Instalacién del AMHS en las dependencias MET con requerimiento OPMET internacional
» Implantacion del Sistema de Gestién de Calidad de la Informacién MET (QMS/MET)
» Mejora a la Comprension Situacional ATM
» Implantacion del nuevo formato de plan de vuelo (FPL)
Relacion con e _
Entregables del Proyecto el PFF del Responsable i Fecha Entrega Comentarios
SAM PBIP' Implantacion
Guia OPMET  revisada 'y PFF CAR Coordinador Septiembre 2012 | La Guia OPMET preparada por la Oficina SAM al
actualizada. MET 02 del Programa incluir procedimientos para la preparacion de los
MET y datos OPMET vy tablas con las direcciones AFTN a
Coordinador la que deben enviar mundialmente los Estados
del Proyecto OPMET con base al FASID CAR/SAM, facilitard
la preparacion de los mensajes MET y su emision.
Resultados de los controles PFF CAR POC y Banco Febrero 2013 La medicidn de la recepcién de los SIGMET WV
coordinados de las Pruebas MET 02 de Datos en el Banco Internacional de Datos OPMET de
Anuales de SIGMET WV OPMET BR Brasilia, a tiempo, permitird obtener porcentajes
reales de los datos OPMET vy la verificacién de la
correcta preparacién de los SIGMET WV en los
MWO(s) permitird evaluar la calidad de la
informacion OPMET.
Resultados de las Andlisis de los PFF CAR Coordinador Agosto 2014 Los resultados obtenidos con los controles
controles coordinados de las MET 02 del Programa coordinados de las Pruebas Anuales de SIGMET
Pruebas Anuales de SIGMET WV MET y WV permitiran a los Coordinadores de Programa y
Coordinador de Proyecto, caso necesario, implementar acciones
del Proyecto correctivas para los préximos  controles
coordinados de la informacién OPMET incluyendo
SIGMET (WS, WV, WC y WR), avisos y alertas
Meteoroldgicas .
Resultados de los  controles PFF CAR POC y Banco Agosto 2014 La medicion en el Banco Internacional de Datos
coordinados de la informacion MET 02 de Datos OPMET de Brasilia, a tiempo, permitird obtener
OPMET incluyendo SIGMET OPMET BR porcentajes reales de la recepcién de datos

(WS, WV, WC y WR), avisos y
alertas Meteorologicas

OPMET vy la verificacion de la correcta
preparacion de la informacion OPMET en los
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Relacion con Eeace dk
Entregables del Proyecto el PFF del | Responsable Imolantacién” Fecha Entrega Comentarios
SAM PBIP' mplantacion
servicios MET [(EMA(S), OMA(s) y MWO(s)]
permitird avaluar la calidad de la informacion
OPMET
Resultado de las Analisis de los PFF CAR Coordinador Septiembre 2014 | Los resultados obtenidos con los controles
controles  coordinados de la MET 02 del Programa coordinados de la informacién OPMET incluyendo
informacion OPMET incluyendo MET y SIGMET (WS, WV, WC y WR), avisos y alertas
SIGMET (WS, WV, WC y WR), Coordinador Meteoroldgicas permitiran a los Coordinadores de
avisos y alertas Meteoroldgicas del Proyecto Programa y de Proyecto una vision de los
resultados del proyecto.
Informe final del proyecto. PFF CAR Coordinador Febrero 2015 El Informe final del proyecto a ser presentado por
MET 02 del Programa el Coordinador de Programa tiene por objetivo

MET y
Coordinador
del Proyecto

permitir a la Oficina Sudamericana de Lima
verificar los logros obtenidos con el proyecto y
proponer a los Estados medidas futuras para el
mantenimiento del nivel alcanzado con los
controles OPMET.

Recursos necesarios

Fondos para llevar a cabo reuniones con los miembros del proyecto para avaluar resultados y proponer acciones correctivas.
Los Estados podrian utilizar sus recursos humanos para realizar las pruebas y controles OPMET previstos y costear los recursos
financieros, caso necesario ya que la experiencia ganada redunda en la mejora de su propio sistema. Asimismo se requiere
disponibilidad para las reuniones GoTo Meeting.

Gris
Verde

Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Air navigation system Performance-Based Implementation Plan for the SAM Region

Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion

Rojo

No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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APENDICE G3

PROYECTO IMPLANTACION DE LA VIGILANCIA DE LOS VOLCANES EN LAS AEROVIAS INTERNACIONALES (IAVW)

Region SAM

DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° H2

Programa

Titulo del Proyecto Fecha Inicio Fecha Término

Meteorologia
Aeronautica

(Coordinador del
Programa: Nohora
Arias)

Implantacion de la vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW)

Coordinador del proyecto:
Expertos contribuyentes al proyecto:

Jorge Oscar Leguizamdn (Argentina)
Olver Boolsen (Argentina)

Walter Rios (Bolivia)

Oscar Bermudez (Colombia)

Lourdes Martinez (Per()

Diciembre 2011 Noviembre 2013

Objetivo

Lograr que los Estados implanten la IAVW y las normas y métodos recomendados del Anexo 3 y de la Parte VI — MET del ANP
CAR/SAM, Basico y FASID, en lo que respecta a la elaboracion y distribucion de los informes sobre fendémenos meteorolégicos en ruta
que puedan afectar la seguridad de las operaciones de las aeronaves, y de la evolucion de esos fendmenos en el tiempo y en el espacio
(SIGMET, WV, y WR).

Alcance

El proyecto abarcara todas las oficinas de vigilancia meteorolégica (MWO) de la Region SAM de la Tabla MET 1B del FASID
CAR/SAM en coordinacion con los ACC/FIC/NOF, y los Centros de Aviso de Cenizas Volcanica (VAAC) de Buenos Aires y de
Wellington (Nueva Zelandia). Deberan definirse procedimientos para la emision de los informes, coordinacion entre las areas afectadas,
asi como las transferencias de responsabilidades entre una oficina MWO vy otras. Se definirdn procedimientos de transferencia de
responsabilidades y de asesoramiento entre el CMRE y las MWO

Meétricas

Las pruebas de SIGMET relacionados con cenizas volcanicas deberan dar resultados de mejora continua, una vez los Estados dispongan
de los entregables del proyecto.

Estrategia

Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados de la region SAM miembros del proyecto, bajo la direccion
del Coordinador del Proyecto y supervision del coordinador del Programa MET a través del GoToMeeting. Una vez completadas las
tareas, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa MET en forma de documento final para la presentacion y, en caso
necesario, aprobacion del CRPP del GREPECAS a través del Procedimiento Expreso del GREPECAS. Para apoyar la toma de
decisiones en colaboracion, se hardn reuniones con las areas involucradas.

Metas

a) 100% de aceptacion de las pruebas SIGMET, en cuanto a la transmision y recepcién de SIGMET WV y
b) No tener encuentros de aeronaves con nubes de cenizas volcanicas en la Region SAM en 2012 y 2013.
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Justificacion

La severidad, persistencia y mayor grado de frecuencia de los eventos de actividad volcanica con dispersion de cenizas suscitados en la
Region SAM y su consecuente repercusion en el suministro de los servicios de navegacion aérea, conducen a la necesidad de brindar
todas las herramientas necesarias para que el personal involucrado de las diferentes areas de navegacion aérea reciban, den el uso
adecuado y difundan informacién de calidad relacionada con estos eventos. Asimismo se hace necesario contar con planes de
contingencia no solo para este tipo de eventos sino también para nubes radioactivas, por la experiencia del Japén, cuando los mismos
afecten a una o mas de las FIR de la regidn.

Proyectos
relacionados

» Optimizacion de la estructura del espacio aéreo en ruta
» Implantacién del nuevo formato de plan de vuelo (FPL)
» Implantacion de la ATFM

Relacion con
el Plan
Regional Estado de Fecha .
Entregables del Proyecto basado en Responsable Implantacién Entrega Comentarios
Rendimiento
(PFF)
Guia SIGMET revisada y Coordinador del La Guia incluira los procedimientos de
actualizada PFF SAM Programa MET y transicion de responsabilidades de las MWO.
MET 03 Director del Enero 2013 La Guia esta en continua revision.
proyecto
Plan de contingencia regional para Antes de su aprobacion por el GREPECAS, el
casos de actividad volcanica. Coordinador del plan debera ser aprobat_jp por personal ATM,
s | PV et 02 | ETY A1 el st ol
proyecto Esta tarea paso a ser responsabilidad del
ATM.
Plan de contingencia regional para Antes de su aprobacion por el GREPECAS, el
casos de liberacion accidental de Coordinador del plan debera ser aprobado por personal ATM,
material radiactivo. PFF SAM Programa I\/(IjE;I‘ y Noviembre 2013 :\I/IET y All\g de la Region, para lo cual se
MET 03 Director de evara a cabo una reunion.
proyecto Esta tarea paso a ser responsabilidad del
ATM.
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Relacion con
el Plan
Entregables del Proyecto bReglonaI Responsable Estado de 1 Fecha Comentarios
asado en Implantacion Entrega
Rendimiento
(PFF)
Protocolo para el Ejercicio Coordinador del El protocqlo para e,I e;jerciciq de SIGMET
SIGMET sobre cenizas volcanicas. PFF SAM Programa MET y o sobre cenizas volcanicas revisado y
MET 03 Director del Diciembre 2012 | actualizado.
On 1 and 2 December 2012 the test was
proyecto .
carried out.
Resultados del ejercicio Coordinador del Con base en los resultados podremos dar
PFF SAM Programa MET y Diciembre 2012 valores sobre la situacion de la calidad de los
MET 03 Director del SIGMET vy su intercambio, comparandolos
proyecto con ejercicios anteriores.
Protocolo para el Ejercicio El protocolo para el ejercicio de SIGMET
SIGMET sobre cenizas volcanicas. Coordinador del sobre f:enizas volc_émic_a§ revisadq y ]
actualizado. Los ejercicios deberian realizarse
PFF SAM Programa METy Diciembre 2013 | cada afio para mantener al personal en
MET 03 Director del : .
oroyecto entrenamiento contindo.
On 7 and 8 December 2013 the test was
carried out.
Resultados del ejercicio Coordinador del Con base en los resultados podremos dar
PFF SAM Programa MET y Diciembre 2013 valores sobre la situacién de la calidad de los
MET 03 Director del SIGMET vy su intercambio, comparandolos
proyecto con ejercicios anteriores.

Recursos necesarios

Fondos para llevar a cabo las reuniones y para la traduccion del Plan de contingencia regional para casos de actividad
volcanica y del Plan de contingencia regional para casos de liberacién accidental de material radiactivo. Asimismo se

requiere disponibilidad para las reuniones GoTo Meeting.

1 . ...
Gris - Tarea no iniciada

Verde - Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
- Actividad iniciada con cierto retardo, pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo - No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado y se requieren adoptar medidas mitigatorias
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APENDICE G4

PROYECTO IMPLANTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD DE LA INFORMACION MET (QMS/MET)

Regién SAM

DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° H3

Programa

Titulo del Proyecto Fecha Inicio Fecha Término

Meteorologia
Aeronautica

(Coordinador del
Programa: Nohora
Arias)

Implantacién del QMS/MET

Coordinador del proyecto:
Expertos contribuyentes al proyecto:

Ricardo Reyes (Peru)

Olver Boolsen (Argentina)
Fernando de Abreu Pinto (Brasil)
Xenia Guardia (Panama)
Roberto Salinas (Paraguay)
Lourdes Martinez (Per()

Diciembre 2011 Noviembre 2013

Objetivo

Apoyar a los Estados en la implantacion del QMS/MET vy en la certificacion, donde corresponda. Actualizar y mejorar la Guia
QMS/MET para apoyar a los Estados en la preparacion del esquema documentario MET de la 1SO 9001: 2008; en la implantacion del
Anexo 3y de la Parte VI - MET del ANP CAR/SAM y llevar a cabo Ensayos de Auditorias para

Alcance

El establecimiento y aplicacion de un sistema adecuadamente organizado de calidad del servicio MET en cada una de las dependencias
de los servicios MET de todos los aer6dromos del ANP CAR/SAM de la Regién SAM, asi como el cumplimiento de las normas y
métodos recomendados del Anexo 3y del ANP CAR/SAM Vol. |, Basico y Vol. Il, FASID, Parte VI - MET.

Meétricas

NUmero de aerddromos AOP certificados con la Norma ISO 9000: 2008 y relacion de aer6dromos con el estado de aplicacion del
QMS/MET en cada una de sus dependencias.

Estrategia

Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados de la region SAM miembros del proyecto, bajo la direccion
del Coordinador del Proyecto y supervisién del coordinador del Programa MET a través del GoTo Meetings. Una vez completadas las
tareas, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa MET en forma de documento final para la presentacion y, en caso
necesario, aprobacion del CRPP del GREPECAS a través del Procedimiento Expreso del GREPECAS. Para apoyar la toma de
decisiones en colaboracion, se haran reuniones con las areas involucradas.

Metas

a) el 100% de los Estados SAM tienen establecido el sistema QMS/MET conforme la norma ISO 9001:2008 al 31 de octubre de 2012;

b) el 70% de los Estados SAM aplica el sistema QMS/MET conforme la norma ISO 9001:2008 al 31 de octubre de 2012;

c) el 50% de los Estados SAM tiene certificado por una organizacion aprobada el sistema QMS/MET conforme la norma 1SO
9001:2008 al 31 de octubre de 2012; y

d) el 100% de los Estados SAM tienen certificado por una organizacién aprobada el sistema QMS/MET conforme la norma ISO
9001:2008 al 31 de octubre de 2013.
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Justificacion

La informacién meteoroldgica mas precisa y oportuna permitira optimizar la planificacién y prediccion de la trayectoria de vuelo, con lo
que mejorara la seguridad operacional y la eficiencia del sistema ATM; la mejora de los informes y prondsticos de aerodromo facilitara
la utilizacién 6ptima de la capacidad disponible en los aerodromos; y la informacion meteoroldgica contribuira a minimizar el impacto
ambiental del transito aéreo. La gestion del rendimiento sera una parte importante de la garantia de calidad de la informacién
meteoroldgica.

Proyectos
relacionados

» Automatizacion
» Mejora a la Comprension Situacional ATM

Relacion con
el Plan
i Estado de .
Entregables del Proyecto Reg el Responsable L Fecha Entrega Comentarios
basado en Implantacién
Rendimiento
(PFF)
Guia QMS/MET revisada y PEE SAM Coordinador del La Guia préactica facilitara la elaboracion del
actualizada. Programa MET y . esquema documentario de la Norma 1SO 9000:
MET 02, 03y . Noviembre 2013 S
Director del 2008 a los Estados proveedores del servicios
04
Proyecto MET.
Elaboracién de encuesta a los Coordinador del Uno de los principales problemas que tienen
Estados sobre personal MET Programa MET y los Estados proveedores de servicios MET es la
PFF SAM Director del falta de personal que cumpla con las
MET 02,03y Proyecto Noviembre 2014 | competencias exigidas por la OMM y la OACI.
04 Los requisitos de los Estados seran informados
oficialmente al Estados Contratante de la
OACI.
Tabla de cumplimiento a las Coordinador del En wuna primera instancia se hard un
PFF SAM . i ;
normas del Anexo 3y MET 02. 03 Programa MET y Noviembre 2014 seguimiento al cumplimiento estricto de las
procedimientos MET 04’ y Director del normas de la OACI en lo que respecta a la

Proyecto

prestacion del servicio MET.
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Relacion con
el Plan
i Estado d .
Entregables del Proyecto REg ol Responsable >taco .e, 1 Fecha Entrega Comentarios
basado en Implantacion
Rendimiento
(PFF)
Tablas de cumplimiento al ANP PEE SAM Coordinador del Se hard& un seguimiento estricto al
CAR/SAM, Parte VI - MET. MET 02. 03 Programa MET y Noviembre 2014 cumplimiento estricto de la Parte VI - MET del
or Y| Director del ANP CAR/SAM.
Proyecto
Ensayos de auditorias. Coordinador del Se llevardn a cabo ensayos de auditoria para
PFF SAM ; y
MET 02, 03 y Prog_rama MET y Noviembre 2015 detectar problemas en la |n_1plantaC|on_,deI
04’ Director del QMS/MET, y proponer estrategias de solucion.
Proyecto

Recursos necesarios

Fondos para llevar a cabo los ensayos de auditoria. Los Estados podrian costear los ensayos de sus auditores lideres ya que la
experiencia ganada redunda en la mejora de su propio sistema. Asimismo se requiere disponibilidad para las reuniones GoTo

Meeting.

Gris
Verde

Rojo

Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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APENDICE G5

PROYECTO OPTIMIZACION DEL INTERCAMBIO OPMET, INCLUYENDO SIGMET (WS, WV, WC Y WR), AVISOS Y

ALERTAS METEOROLOGICAS

Region SAM

DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° H4

Programa

Titulo del Proyecto Fecha Inicio Fecha Término

Meteorologia
Aeronautica

(Coordinador del
Programa: Nohora
Arias)

Optimizacion del intercambio OPMET, incluyendo SIGMET (WS, WV, WC y WR), avisos y
alertas Meteoroldgicas

Coordinador del proyecto: Cleber Souza Correa (Brasil)

Expertos contribuyentes al proyecto:
Anibal Castro Cardenas (Bolivia)

Valdeci Donizeti Juliar da Franca (Brasil)
Domingo Torres (Ecuador) Tjiettra Akloe (Suriname)

Celestino Lamboglia (Panama) José Ramon Pereira Bastida (Venezuela)

Diciembre 2011 Noviembre 2013
Miguel Vara (Peru)

Warsodikromo Truusje Soetinie (Suriname)

Objetivo

Lograr al menos 95% de eficiencia en la preparacion y difusién de la informacion OPMET en los Estados de la Region SAM, para el 31
de noviembre de 2013

Alcance

La correcta preparacion y difusion a tiempo de la informacién OPMET abarca todas las dependencias de los servicios MET [(EMAC(s),
OMA(s), MWO(s) y los bancos de datos OPMET] de todos los aerddromos del ANP CAR/SAM de la Regién SAM.

Meétricas

La medicién de los porcentajes de recepcion de la informacién OPMET en el Banco Internacional de Datos OPMET de Brasilia, a
tiempo (en el Anexo 3, Apéndice 10, los controles OPMET se consideran los mensajes OPMET recibidos con tiempos de
transito de 10 minutos) y la verificacion de la correcta preparacion (calidad) de la informacion OPMET en los servicios MET
[(EMA(s), OMA(s) y MWO(s)] en formato estandarizado (en Anexo 3, en los Apéndices 3, 4, 5y 6 se encuentran establecidas las
Tablas para planificacion de los mensajes OPMET).

Estrategia

Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados de la Region SAM (Puntos de Contacto — POC) y expertos
contribuyentes al proyecto, bajo la direccidn del Coordinador del Proyecto y supervision del Coordinador del Programa MET a través de
cartas enviadas por la OACI de Lima a los Estados, por medio de correo electronico y GoToMeetings. Una vez completadas las tareas,
los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa MET en forma de documento final para la presentacion y, en caso necesario,
aprobacién del CRPP del GREPECAS a través del Procedimiento Expreso del GREPECAS. Para apoyar la toma de decisiones en
colaboracion, se haran reuniones con las reas involucradas.

Meta

a) Alcanzar el 85% de recepcion de los datos OPMET de la Region SAM en el IODB de Brasilia el 31/12/12; y el 95% el 31/10/13;
b) Alcanzar el 85% de recepcion de los datos OPMET en cada uno de los Estados SAM el 31/12/12; y el 95% el 31/10/13
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Justificacién

La informacion meteoroldgica mas oportuna permitira optimizar la planificacion y prediccién de la trayectoria de vuelo, con lo que
mejorard la seguridad operacional y la eficiencia del sistema ATM, en cumplimiento a la Conclusion 12/64 (CONTROLES DE
INTERCAMBIO OPMET PARA LAS REGIONES CAR/SAM) del GREPECAS, ademés la informacion meteoroldgica contribuira a
minimizar el impacto ambiental del transito aéreo.

» Automatizacion
» Implantacién de la ATFM
Proyectos > Instalacion del AMHS en las dependencias MET con requerimiento OPMET internacional
relacionados » Implantacion del Sistema de Gestion de Calidad de la Informacién MET (QMS/MET)
» Mejora a la Comprension Situacional ATM
» Implantacion del nuevo formato de plan de vuelo (FPL)
Relacion con =xEdods _
Entregables del Proyecto el PFF del Responsable i Fecha Entrega Comentarios
SAM PBIP' Implantacion
Guia OPMET revisada y PFF SAM Coordinador Septiembre 2012 | La Guia OPMET preparada por la Oficina SAM
actualizada. MET 02 del Programa al incluir procedimientos para la preparacion de
MET y los datos OPMET vy tablas con las direcciones
Coordinador AFTN a la que deben enviar mundialmente los
del Proyecto Estados OPMET con base al FASID CAR/SAM,
facilitara la preparacion de los mensajes MET y
su emision.
Resultados de los controles PFF SAM POC y Banco Febrero 2013 La medicion de la recepcion de los SIGMET WV
coordinados de las Pruebas MET 02 de Datos en el Banco Internacional de Datos OPMET de
Anuales de SIGMET WV OPMET BR Brasilia, a tiempo, permitird obtener porcentajes
reales de los datos OPMET v la verificacion de la
correcta preparacion de los SIGMET WV en los
MWO(s) permitird evaluar la calidad de la
informacion OPMET.
Resultados de las Analisis de los PFF SAM Coordinador Mayo 2013 Los resultados obtenidos con los controles
controles coordinados de las MET 02 del Programa coordinados de las Pruebas Anuales de SIGMET
Pruebas Anuales de SIGMET WV MET y WV permitiran a los Coordenados de Programa y
Coordinador de Proyecto, caso necesario, implementar
del Proyecto acciones correctivas para los proximos controles
coordinados de la informacion OPMET
incluyendo SIGMET (WS, WV, WC y WR),
avisos y alertas Meteoroldgicas .
Resultados de los controles PFF SAM POC y Banco ; Agosto 2013 La medicion en el Banco Internacional de Datos
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Relacion con
Entregables del Proyecto el PFF del | Responsable
SAM PBIP'
coordinados de la informacion MET 02 de Datos
OPMET incluyendo SIGMET OPMET BR
(WS, WV, WC y WR), avisos y
alertas Meteoroldgicas
Resultado de las Analisis de los PFF SAM Coordinador
controles coordinados de la MET 02 del Programa
informacion OPMET incluyendo MET y
SIGMET (WS, WV, WC y WR), Coordinador
avisos y alertas Meteoroldgicas del Proyecto
Informe final del proyecto. PFF SAM Coordinador
MET 02 del Programa

METy
Coordinador
del Proyecto

Recursos necesarios

Estado de
Implantacién"

Fecha Entrega

Comentarios

OPMET de Brasilia, a tiempo, permitird obtener
porcentajes reales de la recepcién de datos
OPMET vy la verificacion de la  correcta
preparacion de la informacion OPMET en los
servicios MET [(EMA(S), OMA(s) y MWO(s)]
permitira avaluar la calidad de la informacion
OPMET

Agosto 2014

Los resultados obtenidos con los controles
coordinados de la informacion OPMET
incluyendo SIGMET (WS, WV, WC y WR),
avisos y alertas Meteoroldgicas permitiran a los
Coordinadores de Programa y de Proyecto una
visién de los resultados del proyecto.

Noviembre 20143

El Informe final del proyecto a ser presentado p0||
el Coordinador de Programa tiene por objetivo
permitir a la Oficina Sudamericana de Lima
verificar los logros obtenidos con el proyecto y
proponer a los Estados medidas futuras para el
mantenimiento  del nivel alcanzado con los
controles OPMET.

Fondos para llevar a cabo reuniones con los miembros del proyecto para avaluar resultados y proponer acciones correctivas.
Los Estados podrian utilizar sus recursos humanos para realizar las pruebas y controles OPMET previstos y costear los
recursos financieros, caso necesario ya que la experiencia ganada redunda en la mejora de su propio sistema. Asimismo se

requiere disponibilidad para las reuniones GoToMeeting.

Gris Tarea no iniciada
Verde

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Air navigation system Performance-Based Implementation Plan for the SAM Region

Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Deficiencias de la navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM

51 Seguimiento sobre la aplicacion de la nueva metodologia uniforme para la
identificacidon, evaluacion y notificacion de las deficiencias en la navegacion
aérea

Bajo esta cuestion del orden del dia se presentd la siguiente nota de estudio:
> NE/18 (Secretaria)

511 La Reunion tomo nota sobre las acciones tomadas para la aplicacion regional de
Identificacion de peligros y evaluacion de riesgos (HIRA). Acorde a los lineamientos del GREPECAS, la
Reunion hizo notar que la Secretaria ha fomentado la utilizacién de la HIRA y también ha organizado
actividades de instruccién como teleconferencias, intercambio de comunicaciones, 0 misiones a los
Estados para apoyar la implementacion de esta metodologia por parte de los Estados.

5.1.2 Se anoté por parte de la Secretaria que algunos Estados han iniciado la aplicacion de esta
nueva metodologia, sin embargo no todos los Estados lo llevan a cabo como para poder considerar que
exista una implementacion exitosa en la region.

5.1.3 En vista del uso limitado de la metodologia revisada para el tratamiento de las
deficiencias que involucra la aplicacion del proceso HIRA a las deficiencias de prioridad “U” y la
revision de la OACI al plan de accion de los Estados para la solucion de las deficiencias, la Reunion tomo
nota que de acuerdo a la Secretaria:

e La metodologia revisada y proceso para la aplicacién de HIRA muestra una aplicacion
marginal, lo que podria estar asociado al nivel de madurez de los SMS de los proveedores
de servicios de navegacion aérea o al mismo entendimiento de la mencionada
metodologia

e El proceso para actualizar y cerrar deficiencias en la Base de Datos de Deficiencias de
Aeronavegacion del GREPECAS (GANDD) presenta también dificultades de
implementacion

514 En cumplimiento al proyecto de Conclusion 2/1 del CRPP, la Reunion adoptd los
cambios en la metodologia para la HIRA que aparecen en el Apéndice a esta parte del Informe.

515 La Reunidn not6 que, a pesar de los esfuerzos de las Oficinas Regionales de la OACI para
mejorar el programa de deficiencias, se reconoci6 que persisten las siguientes dificultades:

e El proceso para actualizar la GANDD en ocasiones es complicado, dando como resultado
que los Estados no actualicen periédicamente la informacion;

e  Algunas deficiencias permanecen sin solucion en la GANDD por largo tiempo;
La principal fuente de identificacion de deficiencias eran las misiones de especialistas
regionales de la OACI a los Estados y este tipo de misiones ya no se realizan.

e De las organizaciones reconocidas para proporcionar informacion de deficiencias, solo la
IATA ha proporcion6 un listado de deficiencias ante la solicitud de la OACI.
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e Es necesario que la OACI analice con mayor detalle las posibles mejoras a las bases de
datos de deficiencias, a fin de que los Estados puedan informar oportunamente sobre las
medidas correctivas apropiadas.

5.2 Situacion actual de las deficiencias en la navegacion aérea en las Regiones
CAR/SAM

> NE/19 (Secretaria), NE/30 (Paraguay), NE/34 (IATA)

521 A continuacion la Reunion analizé las notas de estudio 19, 30 y 34. La NE/19 presentada
por la Secretaria se relaciona con la informacion actualizada sobre el estado actual de las deficiencias con
prioridad “A”, “B” y “U” en cada una de las esferas de navegacion aérea de los Estados/Territorios de las
Regiones CAR/SAM vy las acciones correctivas que han sido aplicadas por los Estados/Territorios.

5.2.2 Se inform6 a la Reunién que, de acuerdo con los procedimientos establecidos, las
Oficinas Regionales NACC y SAM, hacen el seguimiento y actualizacion de la GANDD segln los
reportes que envian los Estados mediante sus Coordinadores nacionales de la GANDD, a quienes se
asigna un nombre de usuario y contrasefia y que pueden ser revisados en el listado que aparece en el
Apéndice B a la NE/19 y que en algunos casos requiere de actualizacion por parte de los Estados.

5.2.3 Las deficiencias de prioridad “A”, “B” y “U” en la Region CAR se pueden consultar en
el sitio web de la OACI http://www.icaonacc.org/gandd2.html y las de la Regién SAM en el Apéndice A
a la Nota de Estudio 19.

524 Paraguay informo que ha realizado el esfuerzo técnico y econdmico para solucionar 17 de
22 deficiencias con prioridades “U, A y B” que contenia la GANDD en todos los campos de navegacion
aérea. En tal sentido la mayor cantidad de deficiencias (14) correspondia al area AGA, incluyendo la de
prioridad “U”.

5.25 De las acciones correctivas realizadas para solucionar las deficiencias, el plan de accion
de 17 deficiencias correspondientes a todas las areas ha sido debidamente completado. En relacion con las
deficiencias que aun estan pendientes de solucion se tomaron todas las previsiones econdmicas, técnicas y
de factor humano para superar las mismas. Quedan pendientes de solucién 2 deficiencias AGA de
prioridad “B” y 3 correspondientes a AIS (1), CBS (1) y MET (1) de prioridad “A”.

5.2.6 La Oficina Regional Sudamericana de OACI tom6 nota de la informacién proporcionada
por Paraguay e informd que ha actualizado la GANDD en todas las areas de navegacion aérea.

Formulario de deficiencias notificadas por IATA en la Region CAR/SAM

5.2.7 La Reunion tomé nota de la informacion suministrada por la IATA en cuanto a algunas
deficiencias detectadas en algunos Estados de las Regiones CAR/SAM. La lista de deficiencias
identificadas por IATA figura en el Apéndice A de la NE/34 para que los Estados, de acuerdo a los
procedimientos y metodologia establecidos en el Manual de Procedimientos del GREPECAS, puedan
analizar las mismas y establecer las medidas mitigatorias a los efectos de reducir su impacto en las
operaciones.

528 Luego de analizar la base de datos de las deficiencias, la Reunion concordé en que la
metodologia uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacion de deficiencias en la navegacion


http://www.icaonacc.org/gandd2.html
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de la OACI presentaba muchas oportunidades de mejora y que en los ultimos afios la OACI ha
implementado una serie de herramientas de gestion que podria justificar la necesidad de revisar en detalle
la efectividad de este programa y decidié adoptar la siguiente conclusién:

CONCLUSION 17/12 REVISION DE LA METODOLOGIA UNIFORME PARA LA
IDENTIFICACION, EVALUACION, Y NOTIFICACION DE
DEFICIENCIAS EN LA NAVEGACION DE LA OACI

Que la OACI considere realizar una revision integral de la metodologia uniforme para la
identificacion, evaluacion y notificacion de deficiencias en la navegacion aérea, se
identifiquen las_oportunidades de mejora tanto en la base de datos como en el mismo
proceso, con el fin de generar un proceso mas eficiente y efectivo y con mayor
participacion de los usuarios y considerando las actuales limitaciones de la Secretaria
para identificar deficiencias por medio de misiones a los Estados.
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1. La Oficina Regional concerniente al identificar o recibir un reporte de deficiencia por parte de las
fuentes aprobadas por el Consejo (Estado/Territorio, IATA, IFALPA), evalla la notificacion y
verifica si es 0 no vélida.

2. Lanotificacion de la deficiencia debidamente validada por la correspondiente Oficina Regional se
remlte al Estado |nvolucrado a través del Punto Focal deSIgnado- utilizando-el-Formulario-sohre

3 El Estado ingresa—revisa la netificacion—de—la—deficiencia dentro—de—su-sistema—deseguridad«
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4.3. El-sistema-de-seguridad-operacional-del-Estade-utilizando sus procedimientos internos, evalla el
riesgo que genera ta-deficiencia-y-lesfactoresylos peligros subyacentes -expresado en términos

de probabilidad y severidad como se establece en el Doc 9859 de la OACI -Manual de gestion de
la sequridad operacional, asi como:
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a) ldentifica peligros

ayb)Determina el indice de tolerabilidad del riesgo_de la sequridad operacional.

bjc)ldentifica las defensas que faltan o son inadecuadas.

eyd)Implementa las medidas mitigatorias controlando aquellos indices o valores de riesgos
definidos como no tolerables, reduciendo el nivel de riesgo operacional a un nivel aceptable.

o)) Bifunde-la-informacién-de-acuerdo-a-sus-procedimientos.

5.4.El Estado tendra tres-mesestreinta dias para reternar-enviar a la Oficina Regional correspondiente

el formulario_de Identificacion y analisis de riesgos (HIRA) trforme-derecomendaciones—para
rritigarelriesge-que figura como Adjunto 2 de este procedimiento, debidamente completado y
firmade-e incluird en el GANDD un resumen del plan de accion elaborado.

Nota-5-1: i i i Her i e
deﬁerenela—r:epeﬁadaDentro de Ios smwentes 15 dias hablles de reC|b|r Ia retroallmentacmn del
Estado, la Oficina Regional correspondiente podria sugerirle al Estado que haga una revision de
la evaluacion de riesgo del analisis realizado de la deficiencia reportada.

l&@AGI—Eesta mformacmn sera notlflcada al USOAP/CMA Io cual podrla mcrementar eI n|veI
de riesgo de este Estado-y-activ v ,

7-6.La Oficina Regional notificarda a GREPECAS el resultado del anélisis realizado_y acciones
tomadas por el Estado; en caso de existir-

8.7.Basado en el resultado del analisis de la deficiencia la informacion podrd ser enviada a la
Comisién de Navegacion Aérea de la OACI por parte de GREPECAS, la Oficina Regional o el
CRPP.

9.8.Un informe estadistico de las deficiencias de los Estados CAR y SAM se suministrara al RASG-
PA para que forme parte del informe anual de seguridad operacional de este mecanismo.

*Deficiencia: Una deficiencia es una situacion en que una instalacion, servicio o procedimiento
no se-ajustacumple con-a un plan regional de navegacién aérea aprobado por el Consejo, o con
las eorrespondientes-normas y métodos recomendados relacionados de la OACI, y gue-cuya
situacidn repercute negativamente en la seguridad, regularidad y/o eficiencia de la aviacion civil
internacional.

*Peligro: Un peligro es una condicion o un objeto que podria provocar lesiones-la muerte
lesiones al personal, dafios al equipo o estructuras, pérdidas de material o reduccion de la
capacidad de realizar una funcién prescrita.

Nota: con el propdsito de la gestién de riesgo de la sequridad operacional, el término peligro
deberia ser considerado como una deficiencia. en-este-contexto-las-deficiencias-son-consideradas-come

peligros:
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ADJUNTO 2 AL APENDICE A

INFORME DE RECOMENDACIONES PARA MITIGAR EL RIESGO EN LA SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Descripcion de la Deficiencia
identificada:

2. Estado/Territorio/Organizacion:

3. Informe N°:

4. Fecha de identificacion:

5. Nivel de riesgo_en la sequridad
operacional antes de tomar medidas
mitigatorias:

6. Solucion #1

7. Descripcion de la solucién:

8. Costo y tiempo de implantacion
estimado de esta solucion:

$

9. Evaluacion del
riesgo revisada si
solamente esta

solucién debe ser

10. Probabilidad:

11. Gravedad:

12. Nivel de riesgo

implantada: en la sequridad
operacional:
13. Problemas potenciales de
implantacion:

O j i 6 ;.‘LEV&I’HaG"GH‘de’I. 0 .pe .
15.295%5 Hempo EI - plantacié . . . 18.Probabilidad:
$ selomenioosn 19-Gravedad:

20-Nivel e riesgo
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INFORME DE RECOMENDACIONES PARA MITIGAR EL RIESGO EN LA SEGURIDAD OPERACIONAL

3014. Solucién(es) recomendada(s):

315. Costo y tiempo de implantacion
Estimado de Solucion(es)
recomendadas:

3216. Evaluacion de riesgo de la
seguridad operacional revisada si se
implant6 como fuera recomendado:

PROBABILIDAD DEL RIESGO

GRAVEDAD DEL RIESGO

Frecuente
5

Ocasional
4

Remetelmprobable
3

Extremadamente
Improbable

Catastrofico
A

Peligroso
B

Menor Insignificante
D E
5D 5E
4D 4E

[ Formatted: Centered
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INFORME DE RECOMENDACIONES PARA MITIGAR EL RIESGO EN LA SEGURIDAD OPERACIONAL

Extremadamente
Improbable
1

3317. Informe reportado por
(Estado/Territorio/Organizacion):

EXPLICACION DEL FORMULARIO “INFORME DE RECOMENDACIONES PARA
MITIGAR EL RIESGO DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL”

El Estado concerniente debera completar el formulario de acuerdo a las siguientes explicaciones:

1. Descripcion de la deficiencia identificada: Llene con el mismo texto especificado en la

notificacion de deficiencia validada por la Oficina Regional correspondiente.

Estado/Territorio/Organizacion: Llene con el nombre del Estado/Territorio/Organizacion.

Informe N°: Llene con el mismo cddigo de la deficiencia identificada para cada Estado.

Fecha de identificacion: Llene con la fecha de completado de este formulario.

Nivel de riesgo_de la sequridad operacional antes de tomar medidas mitigatorias: Llene con

el nivel de riesgo calculado con las medidas mitigatorias actuales.

Solucion #-1: Identifica el nimero de solucion.

Descripcion de la solucién: Llene con una descripcion breve sobre la primera solucion a

implantar.

8. Costo y tiempo de implantacion estimado de esta solucidn: Llene con el costo estimado para
implantar la primera solucion.

9. Evaluacion del riesgo de la sequridad operacional revisada si solamente esta solucién debe
ser implantada: Asociada a las casillas 10, 11y 12.

10. Probabilidad: Llene con el indice de probabilidad en cddigo y en texto claro que se alcanzaria
con la implantacion de la presente medida de mitigacion.

11. Gravedad: Llene con el indice de severidad en cddigo y en texto claro que se alcanzaria con la
implantacion de la presente medida de mitigacion.

arwbd

No

12. Nivel de riesgo_de la sequridad operacional: Llene con el indice de tolerabilidad resultante con
la implantacion de la presente medida de mitigacién en cédigo y texto claro.
13. Problemas potenciales de implantacién: Llene con una descripcion breve de los problemas

potenciales de implantacion, que pudieran impedir la aplicacion de la solucion identificada.
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30.14. Solucion(es) recomendada(s): Llene con la o las soluciones que se implantaran para reducir el
indice de tolerabilidad a un nivel aceptable.

31.15. Costo y tiempo de implantacion estimado de solucion(es) recomendados: Llene con el costo |
estimado en relacion a las soluciones que seran implantadas.

32.16. Evaluacién de riesgo_de la sequridad operacional revisada si se implantd como fuera |

recomendado: Llene con la evaluacion del riesgo una vez implementada la o las soluciones
descritas anteriormente.

33.17. Informe reportado por (Estado/Territorio/Organizacion): Llene con el nombre de la |
autoridad aerondutica o persona/area que genera el informe.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Cuestiones relativas a la Organizacién GREPECAS

Bajo esta cuestion del orden del dia se presentd la siguiente nota de estudio:
> NE/20 (Secretaria)

6.1 La Reunidn tomd nota de la inclusion de dos tareas adicionales en su programa de trabajo
del CRPP. La primera correspondiente a la recoleccion, monitoreo y notificacién de las mediciones de
performance de la implementacion, para su presentacion en las paginas web de las Oficinas Regionales
CAR y SAM de la OACI, en un cuadro regional de performance (regional performance dashboard). La
segunda corresponde a garantizar que los programas y proyectos estén alineados con los mddulos del
ASBU. Ambas se aprobaron en la CRPP/2. A este respecto, la Reunidn procedié a la aprobacion de la
Sexta Edicion del Manual de Procedimiento del GREPECAS (Version 1.2), que contiene las enmiendas
en el programa de trabajo del CRPP, la cual se presenta como Apéndice a esta parte del Informe,
procediendo a la formulacion de la siguiente decision:

DECISION 17/13 APROBACION ENMIENDA AL MANUAL DE
PROCEDIMIENTO DEL GREPECAS

Se aprueba la Version 1.2 de la Sexta Edicion del Manual de Procedimientos del
GREPECAS que se presenta como Apéndice a esta parte del Informe.
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APENDICE

MANUAL DE PROCEDIMIENTOS

Séptima Edicién — 2014

Version 1.2
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MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL GREPECAS

La emision de enmiendas es comunicada regularmente por el Secretario del GREPECAS a través de la
correspondencia regular con los Estados y del portal de la OACI, el cual deberia ser consultado por los
poseedores de esta publicacion. El espacio a continuacion permite tener un registro de dichas enmiendas.

REGISTRO DE ENMIENDAS Y CORRECCIONES

ENMIENDAS CORRECCIONES
Fecha de
No. entrada en Fecha.d’e Anotada por No. Fec.hz.i’de FeCha.d,e Anotada por
anotacion emision anotacion

vigencia







MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL GREPECAS 1

INTRODUCCION

El Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) fue creado
por el Consejo de la OACI en 1990, por recomendacién de la Segunda Reunidn Regional de Navegacion
Aérea de las Regiones CAR/SAM, realizada en 1989 (la accion por parte del Consejo en relacion con la
Recomendacion 14/6 de la Reunién RAN CAR/SAM/2 aparece descrita en el Suplemento No. 1 del
Doc 9543, CAR/ISAM/2).

El Manual de Procedimientos contiene informacion sobre el rol, organizacion y
funcionamiento del GREPECAS, asi como de sus distintos programas y proyectos. EI Manual servira a
los Estados y organizaciones internacionales para planificar y gestionar los recursos necesarios para su
participacion en el grupo.

El Manual de Procedimientos brinda lineamientos generales y es aprobado por el
GREPECAS.

El Secretario de este organismo puede desarrollar procedimientos y formularios
especificos que permitan una gestion efectiva del mecanismo del GREPECAS. Dichos procedimientos no
deberian estar en conflicto en forma alguna con este Manual.

El Manual debe ser actualizado periédicamente, de acuerdo con los cambios y
acontecimientos pertinentes.
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GRUPO REGIONAL DE PLANIFICACION Y EJECUCION CAR/SAM (GREPECAS)

1. Antecedentes

11 El Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) fue creado
por el Consejo de la OACI (Recomendacion 14/6 — SP CAR/SAM 1989, Doc 9543).

2. Términos de referencia

2.1 De conformidad con la C-NE/13135, Decisiones del Consejo C-DEC 183/9 de fecha

18 de marzo de 2008 y C-DEC 190/4 de fecha 28 de mayo de 2010, los términos de referencia del
GREPECAS son los siguientes:

a)

b)

c)

d)

el desarrollo continuo y coherente del Plan de Navegacion Aérea de las Regiones
CAR/SAM vy otros documentos regionales pertinentes, de una manera
armonizada con las regiones adyacentes, de acuerdo con las SARP de la OACI y
en base a los requisitos mundiales;

facilitar la implantacion de los sistemas y servicios de navegacion aérea
identificados en el Plan de Navegacién Aérea de las Regiones CAR/SAM,
priorizando la seguridad operacional;

identificar y ayudar a resolver las deficiencias especificas en el dmbito de la
navegacion aérea; y

coordinar con los Grupos Regionales de Seguridad Operacional de la Aviacion
(RASG) los asuntos de seguridad operacional.

2.2 A fin de dar cumplimiento a los Términos de Referencia, el Grupo debera:

a)

b)

revisar y, de ser el caso, proponer las fechas para la implantacion de las
instalaciones, servicios y procedimientos que garanticen el desarrollo coordinado
del sistema de navegacion aérea en las Regiones CAR y SAM;

ayudar a las Oficinas Regionales de la OACI que brindan servicios en las
Regiones CAR y SAM en su tarea de fomentar la implantacion del Plan Regional
de Navegacién Aérea de las Regiones CAR/SAM;

de conformidad con el Plan Global para la Seguridad Aeronautica (GASP),
asegurar el monitoreo de la performance de los sistemas, segun fuera necesario;

identificar las deficiencias especificas en el ambito de la navegacion aérea,
especialmente dentro del contexto de la seguridad operacional, y proponer
acciones correctivas;

promover el desarrollo e implantacion por parte de los Estados de un plan de
accion para resolver las deficiencias identificadas, donde fuera necesario;
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f) elaborar propuestas de enmienda para la actualizacion del Plan de Navegacion
Aérea de las Regiones CAR/SAM, segin fuera necesario, para satisfacer
cualquier cambio en los requerimientos, eliminando asi la necesidad de tener
reuniones regulares de navegacion aérea a nivel regional;

)] monitorear la implantacion de instalaciones y servicios de navegacion aérea y,
donde fuera necesario, garantizar la armonizacion interregional, tomando en
cuenta los analisis de costo-beneficio, la elaboracion de los estudios econémicos,
los beneficios ambientales y las cuestiones financieras;

h) analizar los temas relacionados con la planificacion de los recursos humanos y
asegurar que las capacidades de desarrollo de los recursos humanos en las
regiones sean compatibles con el Plan de Navegacion Aérea de las Regiones
CAR/SAM;

i) revisar la Declaracion de Requisitos Operacionales Béasicos y Criterios de
Planificacion (BORPC) y recomendar a la Comision de Aeronavegacion los
cambios que pudieran ser necesarios a la luz de los acontecimientos;

)] invitar a instituciones financieras, segun fuera necesario y en el momento que se
considere apropiado durante el proceso de planificacién, para que participen en
este trabajo como fuentes de consulta;

K) asegurar una estrecha cooperacién con las organizaciones pertinentes y el Estado
a fin de optimizar el uso de los conocimientos técnicos y recursos disponibles;

)} Ilevar a cabo las actividades arriba indicadas de la manera mas eficiente posible,
con un minimo de formalidad y documentacion y convocar a reuniones del
GREPECAS solamente cuando el Secretario y el Presidente, a través del Comité
de Revision de Programas y Proyectos (PPRC), estén convencidos que es
necesario; y

m) coordinar con el Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion —
Panamericano (RASG-PA).

3. Posicion dentro de la OACI

3.1 El GREPECAS es el organismo de orientacion y coordinacion para todas las actividades
Ilevadas a cabo por la OACI en relacion con el sistema de navegacion aérea para las Regiones CAR y
SAM, pero no asume las facultades otorgadas a otros organismos de la OACI, excepto cuando tales
organismos le deleguen especificamente sus facultades. Las actividades del GREPECAS deberan estar
sujetas a revision por parte del Consejo de la OACI.

4. Composicién y organizacion y del GREPECAS
4.1 El GREPECAS estd compuesto por todos los Estados que brindan servicios de

navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM. No obstante, un grupo de Estados puede optar por tener
una representacién coman.
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4.2 Las siguientes organizaciones internacionales pueden ser invitadas a participar como
observadores en forma regular: ACI, ALTA, ARINC, ASSI, CANSO, CASSOS, CLAC, COCESNA,
ECCAA, IAOPA, IATA, IBAC, IFALPA, IFATCA, IPGH, SITAy OMM.

4.3 Los Estados que no brindan servicios de navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM
pueden participar como observadores en las reuniones del GREPECAS.

4.4 Otras organizaciones internacionales CAR/SAM vy/u érganos también podran participar
cuando sean invitados especificamente por GREPECAS en calidad de observadores.

4.5 Los Estados deberan asegurarse que los representantes que se designen como miembros
del GREPECAS posean los conocimientos y una profunda experiencia en lo que respecta al suministro de
toda la gama de sistemas internacionales de navegacion aérea y presten servicio en GREPECAS durante
un periodo suficiente como para que pueda mantenerse la continuidad de sus actividades. Durante las
reuniones del GREPECAS, los representantes designados podran en caso necesario hacerse respaldar por
asesores técnicos.

4.6 El Grupo debera designar a un Presidente y a un Vice-Presidente. El Presidente, en
estrecha coordinacion con los Directores Regionales de las Oficinas Regionales NACC y SAM de la
OACI, debera hacer los arreglos necesarios para que el trabajo del Grupo se haga de la manera mas
eficiente posible.

4.7 A fin de garantizar la necesaria continuidad en el trabajo del GREPECAS, y a menos que
circunstancias especiales determinen lo contrario, el Presidente y el Vice-Presidente del GREPECAS
deberan asumir sus funciones al final de la reunién en la cual son elegidos, cumpliendo, normalmente, un
periodo de tres afios. También pueden ser re-elegidos por una Unica vez, si el grupo considera apropiada
su aprobacién. El Presidente debera:

a) asistir, en la medida de lo posible, a todas las reuniones del GREPECAS bajo su
presidencia,;
b) participar, con la Secretaria, en la elaboracion de los informes de las reuniones

del GREPECAS; y

C) presentar los informes de las reuniones del GREPECAS bajo su presidencia.
4.8 El Apéndice A de este documento muestra la Organizacion del GREPECAS.
5. Metodologia de trabajo
5.1 El programa de trabajo del GREPECAS sera desarrollado a través de la metodologia de

gestion de proyectos. EI Comité de Revisidon de Programas y Proyectos (PPRC) del GREPECAS sera la
instancia de rendicion de cuentas y de revision del avance de cada uno de los proyectos del mecanismo.

5.2 Los programas serdn coordinados por los Especialistas Regionales y los proyectos seran
coordinados por expertos de los Estados. Los programas abarcan distintas areas de la navegacion aérea,
con base en el Plan Mundial de Navegacion Aérea y el Concepto Operacional Mundial ATM vy de
acuerdo con los programas de la OACI bajo los Objetivos Estratégicos Seguridad Operacional y
Proteccion del medio ambiente y desarrollo sostenible del transporte aéreo; es decir, AGA, AIM, ATM,
CNS, MET y SAR.
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5.3 La respectiva Oficina Regional CAR o SAM designaran coordinadores de programas
para los proyectos bajo su responsabilidad. Para asistir en el disefio, seguimiento y logro de los objetivos
de cada proyecto, el coordinador de programa de la Oficina Regional contard con el apoyo de
coordinadores de proyecto designados entre los Estados de su &rea de acreditacion. Cada Oficina
Regional utilizard sus propios mecanismos de implantacion para lograr alcanzar los objetivos de los
programas y proyectos de su region.

5.4 Los proyectos se refieren a su definicion genérica y no estan limitados a los proyectos de
Cooperacion Técnica de la OACI, los cuales son un ejemplo de un tipo de proyectos. Los proyectos de
Cooperacion Técnica son una herramienta de implantacion, al igual que los grupos de trabajo, los
Proyectos Especiales de Ejecucién (SIP), etc. Los proyectos de GREPECAS tendran los siguientes
componentes, los cuales deberén estar documentados en un breve documento de proyecto y cronograma:

a) Obijetivos

b) Descripcidn

C) Actividades

d) Responsabilidades

e) Recursos — expertos y presupuesto
f) Resultados - productos, entregables
)] Cronograma - programacion, hitos, plazos
h) Dependencias
i) Meétrica/Indicadores
)] Riesgos
55 Para lograr alcanzar los resultados de un proyecto, es necesario disponer de recursos para

su implementacién. Los componentes de estos recursos son los coordinadores y expertos de proyectos que
proveen los Estados/Organizaciones Internacionales. Los Estados/Organizaciones Internacionales, al
designar a sus coordinadores y expertos, éstos deberdn asegurarse que puedan disponer del tiempo
necesario para una adecuada coordinacién y participacion en las distintas actividades del proyecto.

6. Comité de Revision de Programas y Proyectos (PPRC)
6.1 Un componente clave de la organizacion del GREPECAS es el Comité de Revision de

Programas y Proyectos (PPRC). El PPRC es una instancia de rendicién de cuentas y de revision del
avance de los programas y proyectos.

6.2 Con la finalidad de cumplir con el programa de trabajo el PPRC:
a) identifica la necesidad de nuevos proyectos;
b) prioriza la asignacion de recursos;
C) autoriza la implementacién de nuevos proyectos;
d) recomienda acciones para eliminar obstaculos para lograr los objetivos
propuestos; y
e) asegura que los programas y proyectos sean consistentes y estén alineados con

los términos de referencia del GREPECAS.

6.3 En el Apéndice B se indica los términos de referencia y programa de trabajo del Comité
de Revision de Programa y Proyectos.
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6.4 El PPRC esta compuesto por el Presidente y el Vice-Presidente del GREPECAS, el
Secretario y el Co-Secretario del GREPECAS, representantes de 16 Estados CAR/SAM (8 CAR y
8 SAM), las organizaciones internacionales listadas en el parrafo 4.2 del presente Manual y los Estados de
otras Regiones que sean invitados a participar en las reuniones como Observadores cuando sea relevante
por el orden del dia.

6.5 Las reuniones del PPRC se llevardn a cabo segun fuera necesario, ya sea por
teleconferencias o presenciales, dependiendo de las necesidades de eficiencia y efectividad y al
presupuesto del GREPECAS. Se dara preferencia a las reuniones por teleconferencia y se realizara al
menos una reunién anual presencial del PPRC, preferentemente en las Oficinas Regionales CAR 0 SAM.

7. Reuniones de los proyectos y coordinacion interregional

7.1 Con el objetivo de coordinar e intercambiar informacion, es posible que los distintos
proyectos requerirdn de reuniones regionales. Se dard prioridad a reuniones por medio de
teleconferencias; sin embargo, la reunion presencial puede también ser necesaria. En este caso, las
Oficinas Regionales, en la medida que sea posible, haran uso de los foros ya existentes a fin de minimizar
costos y de preferencia las reuniones seran realizadas en las Oficinas Regionales, si fuera posible.

7.2 Los coordinadores de programas de las Oficinas Regionales son los encargados de
asegurar la coordinacién entre los proyectos de ambas regiones. En caso de ser necesario, se podra
convocar a reuniones CAR/SAM para coordinar aspectos interregionales de coordinacion y, de
preferencia, se utilizaran los foros ya existentes con el propdsito de evitar la proliferacion de reuniones y
minimizar costos.

8. Coordinacion regional

8.1 El Presidente y el Secretario del GREPECAS, en coordinacion con el Co-Secretario,
deberdn tomar todas las medidas necesarias para establecer y mantener una estrecha relacion con las
organizaciones internacionales y sub-regionales pertinentes en todos los campos relacionados con la
actividad aerondutica, a fin de garantizar la optimizacién de la capacidad y el eficiente desarrollo de los
procedimientos.

9. Reuniones del GREPECAS
9.1 Idiomas
9.1.1 Los idiomas de las reuniones del GREPECAS deberan ser el inglés y el espafiol. Los

informes de las reuniones y los documentos de apoyo para las reuniones del GREPECAS seran
elaborados en ambos idiomas.

9.2 Apoyo de la Secretaria a las reuniones del GREPECAS
9.21 El Secretario del GREPECAS, con el apoyo del Co-Secretario del GREPECAS, brindara
la asistencia secretarial necesaria al Grupo y servird de enlace de comunicacion con todas las partes

interesadas. Con este fin, se tomaran las siguientes acciones:

a) el Orden del Dia deberd limitarse a aquellos temas que estén suficientemente
maduros para una decision o conclusion por parte del GREPECAS;
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b)

d)

9)

la documentacidon presentada para fines de una accién por parte del GREPECAS,
de los Estados, las Organizaciones Internacionales y los Programas del
GREPECAS, deberia siempre incluir una propuesta de Conclusién o Decision
concreta y fundamentada para la aprobacion, enmienda o rechazo, segun
corresponda, del GREPECAS;

la documentacion deberia ser enviada electronicamente 45 dias antes de la
reunion, a fin de permitir su procesamiento oportuno en inglés y espafiol. Toda la
documentacion deberia ser presentada a mas tardar 21 dias antes de la reunion
para su debida publicacion y distribucion. Cabe notar que las notas recibidas con
posterioridad a este periodo de 21 dias podran no ser aceptadas por la Secretaria;
sin embargo, pueden ser presentadas como notas de informacién. Toda la
documentacion de la reunidn estara disponible en la pagina web por lo menos 15
dias antes de las reuniones;

las reuniones de GREPECAS en plenaria aprobaran las conclusiones y
decisiones, las cuales incluirdn un corto texto introductorio para su mejor
comprension, asi como una referencia a la(s) conclusion(es)/decision(es)
anteriores que esta(n) siendo reemplazada(s), y notando cuando ésta(s) puede(n)
ser eliminada(s) de la lista de conclusiones y decisiones validas del GREPECAS;

el informe completo serd redactado por el Secretario y aprobado por el
Presidente, para su envio dentro de las cuatro semanas después de finalizada la
reunion;

al finalizar la reunién, se elaborard un resumen de una pagina para describir el
resultado, el cual serd difundido a todas las secciones de la Direccion de
Navegacion Aérea (ANB), asi como a las secciones pertinentes de la Direccién
de Transporte Aéreo (ATB) y la Direccion de Cooperacion Técnica (TCB),
incluyendo un plan de accion detallado para la implantacion de las conclusiones
y decisiones adoptadas por el grupo; y

las relaciones del GREPECAS con los Estados y las Organizaciones
Internacionales, asi como con los organismos y organizaciones de las Regiones
CAR o0 SAM, seran normalmente canalizadas a través del Director Regional de la
Oficina de acreditacion de la OACI.

10. Documentacion de la reunion

10.1 La distribucion de la documentacion de apoyo del GREPECAS y sus Programas, asi
como los informes de las reuniones, apareceran publicados en los sitios web de las Oficinas Regionales
NACC y SAM bajo la opcién GREPECAS.

10.2 Los Estados, Organizaciones Internacionales o la Secretaria podran presentar la
documentacion en los siguientes formatos:

a)

Las notas de estudio contienen material con un proyecto de decisién, conclusion
o invitando a la reunién a tomar una determinada accién. El contenido de los
asuntos debe estar enfocado a temas de navegacion aérea (AGA, AIM, ATM,
CNS, MET y SAR), los aspectos de coordinacion con el RASG-PA o sobre
asuntos administrativos del GREPECAS;



8 MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL GREPECAS

b) Las notas de informacién son presentadas con el fin de brindar a la reunion
informacidn sobre la cual no se requiere accion alguna, y normalmente, no seran
discutidas durante la reunion;

c) Los “flimsies” son documentos elaborados con caracter ad hoc en el transcurso
de una reunién, con el fin de ayudar con las discusiones sobre un tema especifico
0 en la redaccién de un texto para una conclusion o decision; y

d) Las notas de discusion son generadas y distribuidas durante la reunion.
11. Productos de la reunion
11.1 Las conclusiones se refieren a temas que, de conformidad con los términos de referencia

del Grupo, merecen la atencién directa de los Estados o requieren accion ulterior a ser iniciada por la
OACI de acuerdo con los procedimientos establecidos.

11.2 Las decisiones se refieren a temas que conciernen Gnicamente al GREPECAS.

Nota: A fin de calificar como tal, una Decision o Conclusion, debera poder responder claramente al
criterio “3W” (qué, quién y cuando).

12. Programacion y lugar de las reuniones del GREPECAS

12.1 El GREPECAS se reunira cada tres afios; la duracion de la reunién serd determinada por
el alcance del orden del dia; sin embargo, se intentard mantener un estandar de tres dias de duracién en la
medida de lo posible. El lugar de las reuniones normalmente se alternara entre las Regiones CAR y SAM.
Las Oficinas Regionales enviaran una carta de convocatoria para la reunion 90 dias antes de la misma,
incluyendo el orden del dia provisional, junto con las notas aclaratorias.

13. Procedimiento expreso

13.1 A fin de permitir mayor eficiencia al trabajo del GREPECAS, los proyectos de
conclusion y de decisidn podran ser aprobados por correspondencia. A menos que la Secretaria considere
lo contrario, se aplicarad el procedimiento usual en el sentido que la ausencia de respuesta indica
aceptacion del proyecto de conclusién o decision.

14, Notificacion de deficiencias

14.1 A fin de permitir al GREPECAS hacer una evaluacion detallada de las deficiencias, se
espera que los Estados y las Organizaciones Internacionales apropiados, incluyendo IATA e IFALPA,
proporcionen la informacién que dispongan a la Oficina Regional correspondiente de la OACI para las
acciones pertinentes, incluyendo las acciones a ser adoptadas en las reuniones de los PIRG. La
informacidn deberia incluir, por lo menos:

a) descripcion de la deficiencia

b) requerimiento

c) evaluacion del riesgo

d) propuesta de solucion y/o medidas de mitigacion
e) cronograma

f) parte responsable
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0) acciones acordadas a ser adoptadas
h) acciones adoptadas;
14.2 El 30 de noviembre de 2001, el Consejo de la OACI aprobo la Metodologia Uniforme

para la Identificacion, Evaluacion y Notificacion de Deficiencias en la Navegacion Aérea, la cual aparece
en el Apéndice C de este Manual de Procedimientos.

14.3 La descripcion detallada de la metodologia se encuentra en el Documento de Metodologia
Uniforme para la ldentificacion, Evaluacion y Notificacion de Deficiencias en la Navegacion Aérea que
se encuentra publicado en los sitios web de las Oficinas Regionales opcion GREPECAS.

15. Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE)

15.1 El Grupo de Trabajo de Escrutinio GTE del GREPECAS esta integrado por especialistas
de las Regiones CAR/SAM calificados en el andlisis y evaluacion de los grandes desvios de altura (LHD)
de 300 pies 0 mas, tal como se define en el Documento 9574 de la OACI.

15.2 Este Grupo cumple ademéas una importante labor de coordinacion con la Agencia
Regional de Monitoreo (CARSAMMA) para la compilacidn, depuracion y revision de datos sobre los
LHD identificando tendencias en los desvios y recomendando acciones correctivas a fin de mejorar la
seguridad operacional.

15.3 El Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE) preparard un Informe Ejecutivo anual para el
Secretario del GREPECAS conteniendo la informacion estadistica relativa a los LHD, asi como las
recomendaciones sobre las medidas de mitigacion de riesgos que entiendan pertinentes.

16. Coordinacion con RASG-PA

16.1 GREPECAS contribuira con el mecanismo del RASG-PA mediante la presentacion de
una nota de estudio conteniendo informacion estadistica de los procesos y/o proyectos que generan
informacidn valiosa sobre la seguridad operacional de los sistemas de navegacién aérea.

16.2 Los Secretarios del GREPECAS y del RASG-PA se aseguraran que Sse mantiene
coordinacién eficiente entre los dos grupos segln se requiera para evitar duplicacién de esfuerzos y lograr
el mayor nivel de eficacia. Como regla, y cuando se requiera, se utilizara el procedimiento expreso de
aprobacion.

17. Terminologia

17.1 La terminologia aplicable al GREPECAS aparece en el Apéndice D.
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APENDICE A

Organizacion del GREPECAS

Presidente y
Vicepresident

e

Comité de Revision de
Programas y Proyectos

Secretaria

Programa # A
Coordinadores de la OACI
Especialistas Regionales
CAR y SAM

Proyecto 1
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto 2
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto etc.

Programa # B
Coordinadores de la OACI
Especialistas Regionales
CAR y SAM

Proyecto 1
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto 2
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto etc.

Programa # C
Coordinadores de la OACI
Especialistas Regionales
CAR y SAM

Proyecto 1
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto 2
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto etc.

Programa # etc.
Coordinadores de la OACI
Especialistas Regionales
CAR y SAM

Proyecto 1
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto 2
Coordinador CAR:
Nombre, Estado
Coordinador SAM:
Nombre, Estado

Proyecto etc.
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APENDICE B

REVISION PROPUESTA TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO PARA
EL COMITE DE REVISION DE PROGRAMAS Y PROYECTOS DEL GREPECAS

Las actividades del CRPP son realizadas por representantes de alto nivel de sus Estados miembros en
nombre de todos los Estados miembros del GREPECAS. Los representantes elegidos para el PRCC
enfocan sus actividades en la revision de los programas y proyectos del GREPECAS en cuanto a los
objetivos, implementacidn, avances, retos encontrados y resultados logrados sin duplicar el trabajo que
realizan los especialistas técnicos. EI CRPP hara recomendaciones al GREPECAS sobre los resultados de
los programas y proyectos, asi como el establecimiento, modificacion o finalizacién de programas y
proyectos.

1. Membresia

El Comité de Revision de Programas y Proyectos (CRPP) del GREPECAS esta integrado por el
Presidente, el Vice-Presidente, el Secretario y el Co-Secretario del GREPECAS, ocho Estados de la
Region CAR y ocho Estados de la Region SAM (identificados por los Directores de Aviacién Civil de los
Estados *). Otros miembros del GREPECAS pueden participar en reuniones si el orden del dia incluye
algun tema de interés. Las Organizaciones Internacionales enlistadas en el Manual de Procedimientos del
GREPECAS, y los Estados afectados de otras Regiones pueden participar en las reuniones como
Observadores cuando sea relevante para el orden del dia.

2. Los Términos de Referencia del Comité son:

a) coordinar y armonizar los asuntos administrativos del GREPECAS e intervenir en el
desarrollo de tareas relativas a su manejo interno y la programacion de eventos;

b) revisar y aprobar la planificacion, progreso y ejecucién de los programas y proyectos
para que estén alineados con los términos de referencia del GREPECAS, con los
objetivos estratégicos, plan de negocios y el plan mundial de navegacion aérea de la
OACI;

c) hacer seguimiento a las deficiencias de la seguridad operacional que impliquen un
alto riesgo y tomar acciones para promover su resolucion.

3. A fin de dar cumplimiento a los Términos de Referencia, el Comité debera:

a) revisar y proponer enmiendas al Manual de Procedimientos del GREPECAS, segun
sea requerido;

b) revisar la metodologia de trabajo del GREPECAS y proponer acciones especificas
para mejorar su desempefio;

1 Los Estados Miembros del CRPP para la Region CAR son Cuba, Estados Unidos, Haiti, Honduras (en
representacion de Centroamérica en el esquema de rotacion y segun fue seleccionado por el Comité Ejecutivo de
COCESNA), Jamaica, México, Republica Dominicana y Trinidad y Tabago seleccionados por la Conclusion 4/1 de
la Cuarta Reunidn de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/4)
celebrada en San Pedro Sula, Honduras, del 20 al 24 de junio de 2011. Los Estados Miembros del CRPP de la
Regién SAM son Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Panama, Paraguay y Venezuela como fueron
ratificados por la Duodécima Reunién de Autoridades de Aviacién Civil de la Region Sudamericana (RAAC/12),
celebrada en Lima, Per(, del 3 al 6 de octubre de 2011 (ref. parrafo 2.3.5 del informe final).
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d)

9)
h)

dar seguimiento continuo a los programas y proyectos y, de ser necesario, intervenir
en el desarrollo de los proyectos para garantizar los resultados de acuerdo con los
cronogramas aprobados;

asegurar que los programas y proyectos estén alineados con los mddulos de las
Mejoras por Bloque del Sistema de Aviacion (ASBU) en el Plan Mundial de
Navegacion Aérea (GANP);

preparar los informes sobre las actividades del CRPP y sobre el avance y los
resultados de los programas y proyectos para cada reunion del GREPECAS, asi
como los informes anuales del GREPECAS entre las reuniones del GREPECAS;

medir el avance en las metas de implementacién de las mejoras de navegacion aérea
adoptadas por el GREPECAS.

preparar el Orden del Dia provisional para las reuniones del GREPECAS; y
en casos de deficiencias de la seguridad operacional que impliquen un alto riesgo,

solicitar a la oficina regional de la OACI respectiva que solicite a la Direccién de
Navegacion Aérea que notifique a la Comision de Navegacion Aérea.
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APENDICE C

METODOLOGIA UNIFORME PARA LA IDENTIFICACION, EVALUACION Y NOTIFICACION DE
DEFICIENCIAS EN LA NAVEGACION AEREA

(Aprobada por el Consejo el 30 de noviembre de 2001)

1. INTRODUCCION

11 Como resultado de la evaluacién realizada por la OACI de la informacion recibida de
diversas regiones en materia de deficiencias en el campo de la navegacion aérea, se hizo patente que era
necesario incorporar mejoras en las siguientes esferas:

a) recopilacion de informacion;

b) evaluacion de la seguridad en los problemas notificados;

C) identificacion de medidas correctivas adecuadas (técnicas / operacionales /
financieras / de organizacién), a corto y a largo plazo; y

d) método uniforme de notificacion en los informes de los grupos regionales de

planificacion y ejecucion (PIRG) de la OACI.

1.2 Por consiguiente, se ha preparado esta metodologia con la ayuda de los PIRG de la OACI vy el
Consejo de la OACI la aprueba para identificar y evaluar eficazmente, asi como para notificar claramente las
deficiencias en la navegacion aérea. La Comision de Aeronavegacion podra actualizarla ulteriormente teniendo en
cuenta la experiencia adquirida en su utilizacién.

13 En la presente metodologia la definicion de deficiencia es la siguiente:

Una deficiencia es una situacion en que una instalacion, servicio o procedimiento no se
ajusta a un plan regional de navegacién aérea aprobado por el Consejo, 0 con las
correspondientes normas y métodos recomendados de la OACI, y que repercute
negativamente en la seguridad, regularidad o eficiencia de la aviacion civil internacional.

2. RECOPILACION DE INFORMACION
2.1 Fuentes de las oficinas regionales
2.1.1 Las oficinas regionales deberian mantener como funcién ordinaria, una lista de las

deficiencias concretas que hubiera en sus regiones. Para asegurar que esta lista sea lo mas completa y
clara posible, qued6 entendido que las oficinas regionales adoptarian las siguientes medidas:

a) comparar la situacion de implantacién de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea con los documentos del plan regional de navegacién aérea e
identificar las instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido
implantados;

b) examinar informes de misiones con miras a detectar deficiencias que afecten a la
seguridad, regularidad y eficiencia de la aviacion civil internacional;

c) realizar un andlisis sistemético de las diferencias con las normas y métodos
recomendados de la OACI presentadas por los Estados para determinar el motivo
de que existan y sus repercusiones, de haberlas, en la seguridad, regularidad y
eficiencia de la aviacion civil internacional;
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d) examinar informes de accidentes e incidentes de aeronaves con miras a detectar
deficiencias posibles en los sistemas o procedimientos;
e) examinar los datos proporcionados a las oficinas regionales por los usuarios de

los servicios de navegacion aérea en base a la Resolucion A33-14 de la
Asamblea, Apéndice M;

f) evaluar y asignar una prioridad a los resultados de a) a ) segun el parrafo 4;

0) notificar los resultados al Estado o Estados de que se trate para que se adopten
soluciones; e

h) informar de los resultados indicados en g) al PIRG pertinente para que los

examine mas a fondo, asesore y notifique sus conclusiones al Consejo de la
OACI, segun corresponda, mediante los informes del PIRG.

2.2 Fuentes de los Estados

2.2.1 Los Estados, para recopilar la informacion que proceda de toda clase de fuentes, deberan,
ademas de aplicar la Resolucion A31-10 de la Asamblea, establecer sistemas de notificacion de
conformidad con los requisitos del Anexo 13, parrafo 7.3. Dichos sistemas de notificacién no deberian
tener caracter punitivo a fin de permitir que se determine el mayor nimero de deficiencias.

2.3 Fuentes de los usuarios

2.3.1 Las Organizaciones Internacionales apropiadas, incluidas la Asociacion del Transporte
Aéreo Internacional (IATA) y la Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea
(IFALPA), son fuentes valiosas de informacién sobre deficiencias, especialmente aquellas que estan
relacionadas con la seguridad. A titulo de usuarios de las instalaciones y servicios de navegacién aérea,
estas organizaciones deberian identificar las instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido
implantados o que estén fuera de servicio por periodos prolongados 0 que no estén plenamente en
funcionamiento. En este contexto, debe sefialarse que la Resolucion A33-14 de la Asamblea, Apéndice M
y varias decisiones del Consejo imponen a los usuarios de las instalaciones y servicios de navegacién
aérea la obligacion de notificar problemas graves que encuentren debido a la falta de implantacion de
instalaciones o servicios de navegacion aérea requeridos por los planes regionales. Ha de destacarse que
este procedimiento, junto con las atribuciones de los PIRG deberia constituir una base firme para la
identificacion, notificacion y asesoramiento en la resolucién de asuntos relativos a la falta de
implantacion.

3. NOTIFICACION DE INFORMACION SOBRE DEFICIENCIAS

3.1 Para que los PIRG de la OACI puedan evaluar con detalle las deficiencias, se espera que
los Estados y Organizaciones Internacionales apropiadas, incluidas IATA e IFALPA, proporcionen la
informacién que tengan a la Oficina regional de la OACI para que se adopten las medidas apropiadas,
incluidas las medidas adoptadas en las reuniones de los PIRG.

3.2 En la informacién deberia incluirse por lo menos: la descripcion de las deficiencias, la
evaluacion de riesgos, soluciones posibles, fechas, parte responsable, medidas que se haya convenido
adoptar y medidas que se hayan adoptado.
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3.3 En el orden del dia de cada reunion de los PIRG deberia incluirse una cuestion sobre
deficiencias en la navegacion aérea, incluida la informacion notificada por los Estados, IATA e IFALPA
ademas de las identificadas por la oficina regional, de conformidad con el parrafo 2.1. EI examen de las
deficiencias deberia ser un tema de alta prioridad en cada reunién. Los PIRG, al examinar las listas de
deficiencias deberian evaluar el impacto en la seguridad para que este asunto sea huevamente examinado
por la Comision de Aeronavegacion de la OACI.

3.4 En consonancia con lo que antecede, y teniendo en cuenta la necesidad de que tarde o
temprano se utilice esta informacion en el proceso de planificacion e implantacion, es necesario que una
vez identificada y evaluada una deficiencia, se proporcionen los siguientes campos de informacion en los
informes sobre deficiencias de los sistemas de navegacién aérea. Los campos de informacion por notificar
son los siguientes y se incluyen en el formulario de notificacion adjunto.

a) Identificacion de los requisitos

De conformidad con los procedimientos de la OACI, en los planes regionales de
navegacion aérea se indican, entre otras cosas, los detalles de los requisitos de navegacién aérea incluidas
las instalaciones, servicios y procedimientos requeridos en apoyo de las operaciones de la aviacion civil
internacional en una determinada region. Por consiguiente, las deficiencias estarian en relacion con un
requisito identificado en los documentos del plan regional de navegacion aérea. Como primer rubro en la
lista de deficiencias, deberian incluirse los requisitos junto con el nombre de la reunién y el nimero
correspondiente de la recomendacion. Ademas, deberia incluirse el nombre del Estado o Estados
implicados y el nombre de las instalaciones, tales como el nombre del aeropuerto, FIR, ACC, TWR, etc.

b) Identificacion de las deficiencias

En este rubro se identifica la deficiencia y estaria constituido por los siguientes

elementos:
i) una breve descripcion de la deficiencia;
i) fecha de la primera notificacién de la deficiencia; y
iii) referencias importantes apropiadas (reuniones, informes, misiones, etc.).
C) Identificacion de medidas correctivas
Para la identificacion de medidas correctivas, este rubro deberia estar constituido por:
i) una breve descripcién de las medidas correctivas por tomar;
i) identificacion del 6rgano que aplicara las medidas correctivas;
iii) fecha prevista de terminacion de la medida correctiva®; y
iv) una indicacion del costo implicado, cuando corresponda, o se disponga
de estos datos.
4, EVALUACION Y ASIGNACION DE PRIORIDADES
4.1 Como orientacion general podrian establecerse tres niveles de prioridad desglosados en

base a la evaluacion siguiente de la seguridad, regularidad y eficiencia:

* |t should be noted that a longer implementation period could be assigned in those cases in which the expansion or
development of a facility was aimed at serving less frequent operations or entailed excessive expenditures.
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Prioridad “U” =requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad y que
requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente estd constituido por cualquier especificacion fisica, de
configuracion, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos
cuya aplicacién se requiere urgentemente para la seguridad de la navegacion
aerea.

Prioridad “A” =requisitos de alta prioridad necesarios para la seguridad de la navegacion
aerea.

Requisito de alta prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de
configuracion, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos
cuya aplicacién se considera necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “B” = requisitos intermedios, necesarios para la regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea.

Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica,
de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacion se considera necesaria para la regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea.

5. MODELO DE TABLA DE NOTIFICACION QUE HA DE SER UTILIZADO EN LOS INFORMES
DE LOS PIRG
51 Teniendo en cuenta los aspectos mencionados, se presenta en el apéndice el modelo de

tabla que han de utilizar los PIRG para la identificacion, evaluacion, asignacion de prioridades, etc.,
respecto a las deficiencias. Pudiera ser preferible que se preparara una tabla distinta para cada uno de los
distintos temas, es decir, AGA, ATM, SAR, CNS, AIS/MAP, MET. Sin embargo, el formato de todas las
tablas debe ser uniforme.

6. MEDIDAS POR PARTE DE LAS OFICINAS REGIONALES

6.1 Antes de cada reunion del PIRG, la oficina regional interesada proporcionara
documentacion por adelantado relativa a la situacion ultima de las deficiencias.

6.2 Se sefiala que las oficinas regionales deberian documentar los casos de deficiencias
graves a la Comisién de Aeronavegacion (por mediacion de la Sede de la OACI), a titulo de asunto
prioritario, en lugar de esperar a notificar el asunto a la reunion siguiente del PIRG, y que la Comision de
Aeronavegacion informara al Consejo.
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C5

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA DE... EN LA REGION....

Identificacion

Deficiencias

Medidas correctivas

Ciudad Y

16/07/2..X para

Requisitos Estado/ Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion | Organo ejecutor Fecha de Prioridad de la
instalaciones notificada terminacion medida”
Requisito de la Tierra X Circuitos orales no |12/02/2..X Reunién de Implantacion del |Tierra X Agosto de 20.X |A
Parte ..., parrafo TierraY implantados Ciudad coordinacion entre  |circuito oral
(tabla)... del plan de X - Tierra X y Tierra Y el|directo por satélite

navegacion aérea
completar los

arreglos de
implantacion del
circuito por satélite

“La prioridad para tomar medidas correctivas de una deficiencia se basa en las siguientes evaluaciones de la seguridad:
Prioridad “U” = requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad y que requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente estad constituido por cualquier especificacion fisica, de configuraciéon, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacién se requiere urgentemente para la seguridad de la navegacién aérea.

Prioridad “A” = requisitos de alta prioridad necesarios para la seguridad de la navegacion aérea.

Requisito de alta prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacién se considera necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “B” = requisitos intermedios, necesarios para la regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacion se considera necesaria para la regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.
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APENDICE D

TERMINOLOGIA

La siguiente terminologia es una guia (en inglés y espafiol) a ser utilizada en la
elaboracién de la documentacion a ser presentada para su revision en las reuniones del GREPECAS y de

sus érganos auxiliares:

Terminologia
Inglés

Addendum

Ad hoc

Agenda ltem #

Agenda

Appendix

Attachment (of an Appendix)
Contributory Body
Corrigendum
Discussion Paper (DP)
Draft Agenda

Draft Conclusion

Draft Decision

Draft Report
Explanatory Notes
Final Report

Flimsy

Historical

Information Paper (IP)
International Organizations
Implementation

Order of Business (OB)
Revised

Supplement

Working Paper (WP)

Espafiol

Addenda

Ad hoc

Cuestion # del Orden del Dia
Orden del Dia

Apéndice

Adjunto (de un Apéndice)
Organo Auxiliar
Corrigendo

Nota de Discusion (ND)
Orden del Dia Provisional
Proyecto de Conclusion
Proyecto de Decision
Informe Provisional
Notas Aclaratorias
Informe Final

Flimsy

Resefia

Nota de Informacién (NI)
Organizaciones Internacionales
Implantacion

Orden del Dia (OD)
Revisado

Suplemento

Nota de Estudio (NE)

Nota para la Secretaria en la elaboracion de la documentacion:

Los apéndices se ordenaran en orden alfabético: A, B, C, D...
En caso de exceder las letras del alfabeto, se aplicara el siguiente criterio, también en orden alfabético:

AA, BB, CC, DD...

Los adjuntos de un apéndice se ordenarén en orden numérico: 1, 2, 3, 4 ...
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CLASSIFICATION OF THE STATUS OF GREPECAS

CONCLUSIONS AND DECISIONS:

CLASIFICACION DEL ESTADO DE LAS
CONCLUSIONES Y DECISIONES DEL

GREPECAS
Valid Valida
Completed Finalizada
Superseded Sustituida

-FIN -
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Cuestion 7 del
Orden del Dia: Otros asuntos

Bajo esta cuestion del orden del dia se presentaron las siguientes notas de estudio y de informacién:
> NE/35 (IATA), NE/36 (IATA), NI/09 (Bolivia) y NI1/07 (Bolivia)
Errores en Plan de vuelo presentado (FPL)

7.1 La Reunién tom6 nota de que, como parte del andlisis realizado en coordinacién con algunos
Estados y las compafiias aéreas, se identificaron diferentes causas como precursoras de los FPL desaparecidos,
duplicados o con errores, por lo que continuard y se extendera, de ser posible, a mas Estados y compafiias aéreas
el estudio para mitigar los problemas.

7.2 Por otro lado, la Reunidn fue informada de las posibilidades de falla por factores humanos, que
se incrementan cuando el aerédromo de salida es un Hub regional, un aerédromo con alto movimiento de
operaciones o cuando, por los procedimientos locales, el personal de tierra tiene que modificar constantemente
los FPL con cambios de Gltimo momento (cambio de ruta por mal tiempo, los cambios de flota, slots, etc.).

7.3 La IATA informd que esta alentando a las compafiias aéreas y a los Estados a que cumplan con
los requerimientos necesarios en la transmisién de los FPLs y, cuando sea aplicable, en los mensajes de
actualizacion para reportar reduciendo la posibilidad de errores en: demoras, cambios y cancelaciones
directamente desde el centro de control de operaciones o despacho de las aerolineas.

7.4 Por otra parte, la IATA inform6 que algunos Estados no cumplen con las normas para la
identificacion de Salida normalizada por instrumentos/Llegada normalizada por instrumentos (SID/STAR) del
Anexo 11, para que ésta sea aceptada por las bases de datos de los centros de control. Ademas, estas
codificaciones no son publicadas por algunos Estados.

7.5 En atencidn a todo lo anterior, se informé a la Reunién que los grupos técnicos de implantacion
de las regiones CAR y SAM estan trabajando en el desarrollo del estudio de identificacién de causas probables
de errores y el desarrollo de propuestas que contribuyan para mitigar los problemas detectados en la trasmision
de los planes de vuelo que impactan la eficiencia y la seguridad operacional.

Excepcién para el llenado de la casilla de aer6dromo de alternativa de destino

7.6 Sobre este asunto, la reunién fue informada por IATA que esta excepcion estd comprendida en
la Enmienda 36 del Anexo 6, Parte | de la OACI y que la misma fue una iniciativa conjunta de la IATA y la
OACI para mejorar la eficiencia del combustible de las aeronaves reduciendo emisiones y que permite a las
aerolineas exceptuar el llenado del aer6dromo de alternativa de destino, como se especifica en el Anexo 2 de la
OACI y el formato FPL en el Doc 4444,

7.7 La Secretaria recordd que el proposito principal de la citada Enmienda 36, fue introducir
criterios de planificacién armonizadas a nivel mundial para la seleccion de aer6dromos de alternativa y el
calculo del suministro total de combustible para el pre-vuelo.

7.8 La Reunidn tomo nota de la duda de un Estado que interpreta que lo que se exime en el Doc
4444 es la transmision de los datos de aer6dromo de alternativa, al igual que como se hace en la actualidad con
el plan de vuelo suplementario que se requiere que sea completado por parte de los explotadores pero que s6lo
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se transmite a solicitud. La Reunion fue de la opinién que los grupos de estudio de ambas regiones analizaran en
profundidad este asunto para tener una base técnica para un acuerdo regional en la materia.

7.9 Con base en todo lo anterior, la Reunidn, considerd que es necesario analizar el tema en los
grupos técnicos regionales CAR y SAM para la aplicacion de las disposiciones de seleccion aerédromo de
alternativa y de planificacion de combustible para poder llegar a un acuerdo regional.

Simulador transito aéreo INAC-Bolivia (Cochabamba)

7.10 La Reunion fue informada del nuevo simulador de control de transito aéreo de ultima
generacidn instalada en el 2014 en el INAC (Instituto Nacional de Aviacion Civil) de Bolivia, asi como de
nuevos programas de formacién de controlador de transito aéreo que se dictan en la INAC, poniendo a
disposicidn de la comunidad aeronautica de las Regiones CAR/SAM estos importantes servicios.

Equipos de verificacion en vuelo de ayudas a la navegacion aérea en Bolivia

7.11 La Reunidn fue informada que la Direccion General de Aeronautica Civil de Bolivia, desde el
2012, cuenta con una moderna unidad de inspeccion en vuelo conformada por una aeronave Beechcraft King
Air B350 y una consola de verificacion automatizada NM3625B, apoyada por una estacion referencial satelital
de alta precision. Asi también se informé que el avién verificador esta disponible en caso algin Estado de las
Regiones CAR/SAM lo requiera.



