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1. I ntroduccion

11 El Seminario/Reunion CAR/SAM en Preparacion de la Undécima Conferencia de
Navegacion Aérea (AN-Conf/11) sellevo acabo en Limadel 18 a 22 de agosto de 2003.
1.2

2. Objetivo del Seminario/Reunion

21 El objetivo del Seminario/Reunion fue el de difundir los temas a tratarse en la Undécima
Conferencia de Navegacion Aérea, con miras a que los Estados/Territorios y Organismos Internacionales
interesados puedan, en base a presentaciones realizadas en este Seminario, intercambiar puntos de vista
sobre los asuntos més importantes que se discutiran durante la Conferencia de referencia. Asimismo, y en
correspondencia ala Conclusiéon 11/54 de la Reunién GREPECAS/11, se discutieron posturas regionales
en relacion alas cuestiones 5, 6 y 7 dela AN-Conf/11.

3. Aperturadel Seminario/Reunion

31 El Sr. José Miguel Ceppi, Director de la Oficina Sudamericana de la OACI, dio la
bienvenida a los participantes y ofrecié una explicacion con relacion a los temas que serian tratados
durante e Seminario/Reunién. Asimismo, € Sr. Raymundo Hurtado Paredes en representacion de la
Direccién de Aéronautioca Civil dio la bienvenida a los participantes en nombre del Perd y declard
inagurado el evento.

4, Asistencia

41 El Seminario fue atendido por 13 Estados de la Region CAR/SAM y 3 organismos
internacionales. Lallista de participantes se encuentraen €l Apéndice A. El programa de actividades del
evento se adjunta como Apéndice B.

5. Oficialesy Secretaria

51 El Seminario/Reunion fue conducido de manera informal. Se desarroll6 en tres partes.
La Primera fue un seminario sobre asuntos ATM. La Segunda parte fue otro Seminario sobre asuntos
CNS, y la Tercera parte una reunién para tratar Notas de Estudio preparadas para presentar una postura
regional en correspondencia a la Conclusion 11/54 de la Reunion GREPECAS/11. El evento fue
organizado con la siguiente mesa:

Moderador asuntos ATM José Antonio Alvarez (Argentina)

Moderador Asuntos CNS Daniel Salvano (Estados Unidos)

Moderador del Informe Normando Araujo de Medeiros (Brasil)

Secretaria Carlos Stehli A/IDEPRD, asistido por:
Jorge Ferndndez RO/ATM/SAR

Onofrio Smarrelli RO/CNS
Roberto Jean-Francois RO/AISSMAP
Alberto Orero RO/ATM/SAR
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52

El primer dia se utilizd un sistema de video-conferencia, 1o que hizo posible la

participacion directa del siguiente personal de la Sede de la OACI: Sr. Vincent Gallotti, C/ATM, Sr.
Victor latsouk, TO/CNSYy Sr. Aleksandar Pavlovic, C/AISMAP.

6.
6.1

Cuestion 1 del
Orden del Dia:

Cuestion 2 del
Orden del Dia:

Cuestion 3 del
Orden del Dia:

Cuestion 4 del
Orden del Dia:

Cuestion 5 del
Orden del Dia:

Cuestion 6 del
Orden del Dia:

Cuestion 7 del
Orden del Dia:

Cuestion 8 del
Orden del Dia:

Cuestion 9 del
Orden del Dia:

Cuestion 10 del
Orden del Dia:

7.

7.1

Agenda del Seminario/Reunion

LaAgendadel Seminario fuelasiguiente:

Introduccion a Concepto Operacional ATM Glaobal

Requisitos ATM, desarrollo de SARPS, rol del plan global e interoperabilidad

Marco regional paralaimplantacion de un sistemaglobal ATM

Material de Orientacion parala Gestion de Seguridad ATS

Concepto de la performance de sistematotal requerida (RTSP)

Medidas para ampliar la Capacidad

Revision de la proxima Conferencia CMR-2003 de la UIT y su impacto en la

utilizacion del espectro electromagnético

Asuntos de Navegacion Aérea

Comunicaciones aeronauticastierra-aire y tierra-tierra

Otros asuntos
Organizacion, Arreglos Administrativos e ldioma

Los idiomas de trabajo en e Seminario/Reunion fueron el inglés y el espaiol,

proporcionando servicios de interpretacion simultdnea. En el caso de las presentaciones al finalizar cada
una de ellas se abria un ciclo de preguntas y respuestas.

7.2

Se proporcion6 a los participantes un CD conteniendo las presentaciones realizadas

durante el evento.
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Capital Federal, 1104
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Director de Navegacion Aérea E-mail:

Direccién Generd de

Aeronautica Civil

Edif. Palacio de Comunicaciones

Av. Mariscal Santa Cruz No. 1278, piso 4to.
CasillaNo. 9360

LaPaz, Bolivia

+5411 4317 6408
+5411 417 502
ditraer@faa.mil.ar

+5411 317 6466
+5411 317 6152
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+5411 4317 6502
+5411 4317 6307
ditraer@faa.mil.ar
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Fax:
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Fax:

E-mail:

+5521 253 32079
+5521 253 36404
cnsnavegal@decea.gov.br

+5521 3814 6273
+5521 3814-6371
datm@decea.gov.br

+5521 3814 6262
+5521 3814 6263
cns2@decea.gov.br
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+562 209 0532
sdplan@dgac.cl

+562 410 7541
+562 209-0532
rossi @dgac.cl
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aprado@dgac.cl
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Jefe Departamento Fax: +562 290 4658
Servicios de Transito Aéreo E-mail: plarranaga@dgac-chile.cl
DGAC

Av. San Pablo 8381
Pudahuel, Santiago de Chile

Chile

COLOMBIA

Alberto Mufioz Gomez Tel.: +571 266 2645

Secretario Técnico Aeronautico Fax: +571 413 8247

Secretaria Técnicade Aviacion Civil E-mail: amunoz@aerocivil.gov.co
Apartado Aéreo 12307 Website: www.aerocivil.gov.co
Aeropuerto Intl. Eldorado

Oficina 305

Santafé de Bogot4, Colombia

José Riveros Gutiérrez Tdl: +571 266 3675
Profesional Aeronautico Fax: +571 413 9838

UAEAC E-mail: jriveros@aerocivil.gov.co
Aeropuerto Intl. Eldorado

Edificio CNA

Santafé de Bogota, Colombia

CUBA

Mirta Crespo Frasquieri Td.: +537 551121/551146
Especialista Aeronavegacion Fax: +537 334571

Instituto de Aerondutica Civil de Cuba-IACC  E-mail: mirta.crespo@iacc.avianet.cu
Cdle 23 No. 64

Plaza de la Revolucion
Ciudad de la Habana, Cuba

EL SALVADOR

Mauricio Eduardo Rivas Rodas Tel: +503 2950406
Subdirector de Navegacion Aérea Fax: +503 2950443
Direccion de Aviacién Civil E-mail: navegaci dn-aerea@aac.gob.sv

Kilémetro 9 1/2, Carretera Panamericana
Ilopango, El Salvador
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Civil del Peru

Ministerio de Transportesy
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APENDICE B

PROGRAMA DEL SEMINARIO/REUNION

L UNES 18 DE AGOSTO DE 2003

08:00 — 09:30

Registro

09:30 - 10:00

Ceremonia de Apertura

10:00 — 10:45

Presentacion General

*  Resultados de la Décima Conferencia de Navegacion
Aérea
Desarrollos CNS/ATM en las Regiones CAR/SAM.

LaAN-Conf/11: Resultados esperadosy posible
impacto en las Regiones CAR/SAM y perspectivas de
desarrollo CNS/ATM.

¢ Preguntas.

Sr. Carlos Stehli

Sub-Director Regional, a.i.

Oficina SAM

10:45-11:00

Preparacion paralaVideo Conferencia
* Introduccion alas presentaciones de la Sede.
e Preguntas.

Sr. Carlos Stehli

Sub-Director Regional,
ai.Oficina SAM

11:00 -11:30

Receso

11:30-12:20

Cuestion 1 del Orden del Dia: Introduccion al Concepto
Operacional ATM Global

«  Primera presentacién de la Seccion ATM de la Sede.
Notas de estudio 2 y 4 de la AN-Conf/11.

e Preguntas.

Sr. Vincent Gallotti
C/IATM
Sede dela OACI

12:20-13:10

Cuestion 2 del Orden del Dia: RequisitosATM,
desarrollo de SARPS, rol del plan global e
inter oper abilidad

e Segunda presentacion de la Seccion ATM de la Sede.
Notas de estudio 9, 21, 22 y 26 de la AN-Conf/11.

¢ Preguntas

Sr. Vincent Gallotti
C/ATM
Sede dela OACI

13:10 - 14:00

Cuestion 8 del Orden del Dia: Asuntos de Navegacion
Aérea

e Presentacion de la Seccion CNS de la Sede. Notas de
estudio 17, 18, 19, 20, 37 y 38 de la AN-Conf/11.

Preguntas.

Sr. Victor latsouk
TO/CNS
Sede delaOACI

14:00 — 14:30

Presentacion de la Seccion AIS'MAP de la Sede. Notas
de estudio 29 y 30 de la AN-Conf/11.

Preguntas.

Sr. Aleksandar Pavlovic
C/IAISMAP
Sede delaOACI
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MARTES 19 DE AGOSTO DE 2003

09:00 —09:45

Cuestion 3 del Orden del Dia: Marcoregional parala

implantacion de un sistema global ATM

*  Presentacion sobre el marco regional parala
implantacién de un sistema global ATM.

e  Preguntas.

Sr. Jorge Fernandez
Oficial Regiona ATM
Oficina SAM

09:45 -10:45

Cuestion 6 del Orden del Dia: M edidas para ampliar la

Capacidad

e Presentacion sobre medidas para ampliar |a capacidad
del espacio aéreo.

¢ Preguntas.

Sr. Alberto Orero
Oficial Regiona ATM
Oficina SAM

10:45-11:15

RECESO

11:15-11:45

*  Presentacion sobre contribuciones del Grupo de
Trabajo CAN/MEX/USA ala AN-Conf/11.
¢ Preguntas.

Sr. Victor Hernandez Sandoval
EspeciaistaATM, SENEAM

11:45-12:30

Cuestion 4 del Orden del Dia: Material de Orientacion

parala Gestion de Seguridad ATS

»  Presentacion sobre regulaciones de la OACI sobre
seguridad ATS.

e  Preguntas.

Sr. Jorge Fernandez
Oficial Regiona ATM
Oficina SAM

12:30-13:15

Cuestion 5 del Orden del Dia: Concepto dela

performance de sistema total requerida (RTSP)

e Presentacion sobre concepto de la performance de
sistematotal requerida (RTSP).

*  Preguntas.

Sr. AlbertoOrero
Oficial Regiona ATM
Oficina SAM

13:15-13:45

Receso

13:45-14:30

e Presentacion sobre sistema global computarizado AIS
(CAIS)
¢ Preguntas.

Sr. Roberto Jean-Francois
Oficial Regional AISMAP
Oficina SAM

MIERCOLES 20 DE AGOSTO DE 2003

09:00 — 09:45

Cuestion 7 del Orden del Dia: Revision dela préxima
Conferencia CMR-2003 dela UIT y su impacto en la
utilizacion del espectro electromagnético
»  Presentacion sobre necesidades de la aviacion civil en
materia de espectro de radiofrecuencia.
Preguntas.

Sr. Onofrio Smarrelli
Oficial Regional CNS
Oficina SAM

09:45-10:30

Presentacién de Brasil sobre resultados de la CMR-
2003.

Preguntas.

Discusién de la nota de estudio preparada por Brasil
parala AN-Conf/11.

Sr. Carlos Alberto Cirilo
Ramos Junior

Alterno, Division CNS
DECEA Brasil

10:30-11:00

Pausa

11:00 —12:45

Cuestion 8 del Orden del Dia: Asuntos de Navegacion
Aérea

Presentaci én sobre asuntos regional es de sistemas de
navegacion

Sr. Onofrio Smarrelli
Oficial Regional CNS
Oficina SAM

12:45-14:30

Actividades GNSS CAR/SAM

Preguntas

Discusion de la nota de estudio preparada por
Colombia parala AN-Conf/11.

Sr. José Riveros
Profesional Aeronautico
UAEAC Colombia
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JUEVES 21 DE AGOSTO DE 2003

09:00 — 09:45 Actividades GNSS CAR/SAM — Nota de estudio preparada
por Colombia parala AN-Conf/11 (Cont.).

09:45 —-10:45 *  Presentacion sobre contribuciones parala AN-Conf/11
respecto a comunicaciones de datos aire-tierra/ Nota
de estudio preparada por COCESNA parala AN-
Conf/11.

Sr. Uriel Urbizo
Gerente CNS/ATM
COCESNA

10:45 - 11:45 Presentacin sobre contribuciones ala AN-Conf/11
respecto a comunicaciones de datos tierra-aire.
¢ Preguntas.

Sr. Onofrio Smarréelli
Oficial Regional CNS
Oficina SAM

11:45-12:15 Pausa

12:15-13:30 e Presentacion sobre contribuciones de IATA ala AN-
Conf/11.
¢ Preguntas.

Sr. Angel Lucas
Director Adjunto
IATA LATAM/CAR

14:00 - Almuerzo ofrecido por la OACI

VIERNES 22 DE AGOSTO DE 2003

09:00 — 09:45 »  Presentacion sobre contribuciones parala AN-Conf/11
respecto a sistemas de navegacion
Preguntas

Sr. Onofrio Smarréli
Oficial Regional CNS
Oficina SAM

09:45-10:15 Presentacion sobre contribuciones de IFATCA ala
AN-Conf/11.
Preguntas.

Sr. Juan Pérez M afla
Presidente Ejecutivo de América,
IFATCA

10:15-10:45 Pausa

10:45-12:15 Revision del Sumario del Seminario/Reunién

12:15-12:30 Pausa

12:30 - Ceremonia de clausura




Sumario de Discusiones 1

Cuestion 1 del

Orden del Dia: Introduccién al Concepto Operacional ATM Global

Cuestion 2 del

Orden dél Dia: Requisitos ATM, desarrollo de SARPS, rol de plan global e
inter oper abilidad

Cuestion 8 del

Orden ddl Dia: Asuntos de Navegacion Aérea

11 Gran parte de las presentaciones sobre estos asuntos fueron realizadas € primer dia del

Seminario/Reunién y se utilizo las facilidades de video-conferencia que permitio al personal de la Sede de
la OACI participar en forma directa en el evento. La video-conferencia fue llevada a cabo exitosamente,
demostrando ser una posibilidad con un buen costo-beneficio para futuros eventos similares.

12 En relacion a la parte ATM se realizaron presentaciones relacionadas con los asuntos del
Concepto Operacional Mundia de la ATM, desarrollo de SARPs, rol del Plan Mundial CNS/ATM e
interoperabilidad, para lo cua se hizo una explicacion exhaustiva de las Notas de Estudio NE/2, NE/4,
NE/9, NE/21, NE/22 y NE/26 de la AN-Conf/11.

13 Estas presentaciones permitieron que los participantes tomaran conocimiento de |os fundamentos
del concepto operacional de un sistema ATM global integrado, como también de la labor futura a
desarrollar en la OACI en o concerniente ala elaboracion de los requisitos y las normas técnicas para el
ATM.

14 Entre los participantes fue compartida la inquietud de como sera la transicion de los sistemas
ATM actuales a un sistema ATM global. En virtud de ello, se considerd gue esta pregunta deberia ser
tomada en cuenta por la AN-Conf/11, considerandose ademas que la OACI deberia en € futuro entregar
lineami entos especificos en ese sentido.

15 En relacion ala cuestion 8, se realizaron las presentaciones de las Notas de Estudio 17, 18, 19,
20, 37 y 38 sobre asunto de Radio Navegacion Aerondutica a tratarse en la AN-Conf/11. Los
participantes pudieron tomar nota de los avances del desarrollo del GNSS 'y las medidas para mitigar las
interferencias causadas a los servicios, como asimismo las ventajas que estas medidas reportarian parala
implantacién del GNSS y la correspondiente reduccion de radioayudas convencionales. Asimismo, se
tomo nota de las propuestas para actualizar |a estrategia de la OACI parala introduccion y aplicacion de
ayudas no visuales y para revisar 1os SARPs sobre radioayudas terrestres, considerando los servicios
GNSS presentes y previstos. Asimismo, se tomo también nota de los estudios sobre la viabilidad de
operaciones CAT Il/Ill con el GNSS. Se consideré de importancia que la AN-Conf/11 pueda llegar a
desarrollar convenientemente la cuestién 6.2 de su orden del dia lo que facilitaria la implantacién del
GNSS.
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16 También y como parte de la cuestion 1, se presentaron asuntos relacionados con Informacion
Aerondutica principal mente sobre € sistema AlS computarizado mundial y €l desarrollo de bases de datos
con servicios Web para los planes globales y regionales de Navegacion Aérea de la OACI. El asunto de
sistema AIS automatizado, suscitd interés en los participantes ya que la gestion de la informacion
aeronauticay € intercambio de dicha informacion con integridad, alta calidad y en lo posible en tiempo
real, es un asunto clave para la implantacion del sistema ATM futuro, en concordancia con el concepto
operacional mundial de la gestion del transito aéreo.

1.7 Como resultado del intercambio de puntos de vista de los asuntos presentados bajo las
Cuestiones 1 y 2 del Orden del dia, e Seminario/Reunién manifesté su apoyo al concepto operacional
mundial de la gestion del transito aéreo, presentado en la Nota de Estudio 4 (NE/4) de la AN-Conf/11.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Marco regional paralaimplantacién de un sistema global ATM
31 Para las presentaciones de este asunto se tomoé como referencia la NE/27 la NE/4 de la

AN-Conf/11. Al respecto, se informé que, a medida que se formulan los planes regionales y nacionales
para los sistemas de navegacion aérea, en linea con el concepto de los sistemas CNS/ATM, se vaganando
progresivamente mayor madurez y permite a los usuarios obtener beneficios en forma temprana.

3.2 Estas acciones tendran como consecuencia la necesidad de gestionar el sistema para que
satisfaga | os desafios relacionados con la integracion, interoperabilidad y armonizacion de estos sistemas
lo que requerird del GREPECAS establecer el marco y mecanismo apropiado a nivel regional tanto en
aspectos técnicos, operacionales, politicos e institucionales.

3.3 En este sentido y considerando que la OACI ha establecido el concepto operacional ATM
global, los participantes consideraron que un marco de planificacion global deberia estar presente en los
requerimientos y prioridades regionales. En consecuencia cada plan regional de navegacion aérea seriaun
documento especifico para una determinada region pero en un marco de armonizacion con otras regiones.
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Cuestion 4 del
Orden ddl Dia: Material de Orientacion parala Gestion de Seguridad ATS
4.1 Para | as presentaciones de esta cuestion del orden del dia, se tomaron como referencialas

NEs 24, 5, 10y 32 de la AN-Conf/11. Al respecto, se presentaron algunos lineamientosy orientaciones
para permitir alos Estados y Organismos Internacionales la implantacion de programas de Gestion de la
Seguridad ATS, a fin de mantener la seguridad operacional en el suministro de los servicios de transito
aereo en €l espacio aéreo y en los aerddromos.

4.2 De acuerdo a lo manifestado por algunos participantes, existiria la necesidad de
profundizar la divulgacién de estos lineamientos y orientaciones, como también de la documentacion
relacionada y preparacion del personal, indicandose a mismo tiempo que muchas administraciones no
estarian preparadas ain para implantar estos programas de seguridad ATS en las fechas establecidas.
Consecuentemente, se reconocio la necesidad de disponer de una fecha de cumplimiento méas viable para
los Estados.
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Cuestiéon 5 del
Orden ddl Dia: Concepto de la performance de sistema total requerida (RTSP)
51 Para las presentaciones de esta cuestion del orden del dia, se utilizaron como referencia

las NEs 4, 8 y 50 de la AN-Conf/11. Al respecto, se analiz6 el concepto de la performance de sistema
total requerida (RTSP) como esta estipulado en el programa de trabajo del Panel sobre el Concepto
Operaciona de la Gestion del Transito Aéreo (Air Traffic Management Operational Concept Panel -
ATMCP) y se comento la relacion del RTSP con otros componentes enmarcados en la performance de
sistemas ATM. Los participantes coincidieron que aln resta mucho trabajo de elaboracién por parte del
ATMCP paradefinir RTSP y sus componentes.

5.2 En este sentido, también fue comentario de algunos participantes que quizés seria
conveniente la evaluacion en cuanto a si resultaria necesario considerar otros parametros tales como AlS
0 MET como conexos a RTSP.
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Cuestion 6 del
Orden ddl Dia: Medidas para ampliar la Capacidad
6.1 Para |as presentaciones sobre esta cuestion del orden del dia se tomaron como referencia

las NEs 7, 28, 35, 51 y 74 de la AN-Conf/11. Al respecto, se analizaron los problemas experimentados
por muchas regiones sobre el aumento de la demanda del trénsito y la limitada capacidad del espacio
aéreo; como también se identificaron algunos de los esfuerzos realizados a escala global y regional para
aumentar la capacidad y para establecer un ambiente funcional mas eficiente.

6.2 Asimismo, los participantes coincidieron en la necesidad de continuar |os esfuerzos para
revisar y adecuar las normativas y procedimientos nacionales de forma de alcanzar su armonizacion con
los SARPS, SUPPS y ANP regiona. Se reconocié que la eliminacion de las deficiencias, se puede
facilitar mediante laimplantacion de los sistemas ATM global del futuro.
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Cuestion 7 del

Orden del Dia: Revision dela proxima Conferencia CMR-2003 dela UIT y suimpacto en la
utilizacion del espectro electromagnético

Cuestion 8 del

Orden dél Dia: Asuntos de Navegacion Aérea

Cuestion 9 del

Orden del Dia: Comunicaciones aeronauticastierra-airey tierra-tierra

7.1 El Seminario/Reunion, como parte del material informativo en apoyo a las mencionadas

cuestiones del orden del dia, recibié diversas presentaciones. Estas estuvieron orientadas en difundir las
notas de estudio a ser presentada por la OACI en la Undécima Conferencia de Navegacion Aérea en e
area del espectro radioel éctrico, de radio navegacion aeronauticay comunicaciones aeronauticas de datos
tierra-aire. Asimismo, IATA presentd a Seminario/Reunion un resumen de las notas de estudio que
presentard ala Conferencia.

7.2 Asimismo, el Seminario/Reunién, en correspondencia a la Conclusion 11/54 de la
Reunién GREPECAS/11, discutié proyectos de notas de estudio sobre posibles posturas regionaes
respecto alas cuestiones 5, 6 y 7 atratarse en la AN-Conf/11. Después de amplios debates, |as notas de
estudio preparadas por Brasil, Colombia y COCESNA recibieron, con las contribuciones del
Seminario/Reunién, el apoyo de todos los Estados y organismos internacionales asistentes. Dichas notas
de estudio se presentan como Apéndices A, By C aesta parte del Sumario.

7.3 El Seminario/Reunion consideré que las notas de estudio mencionadas anteriormente,
sean circuladas a través de las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI a todos los
Estadog/Territorios de las Regiones CAR/SAM que no asistieron a Seminario/Reunion, para su
conacimiento y apoyo. Asimismo, las Oficinas Regionales enviarian las notas de estudio a la Sede de la
OACI para su procesamiento e introduccion en la documentacion parala AN Conf/11.

74 La Secretaria informé al Seminario/Reunion que las notas de estudio mencionadas, se
presentarian a la AN-Conf/11 por los Estados/Organismos que la habian originalmente elaborado,
indicandose en la misma que lo hacian a nombre de |os Estados/Organi smos que se citaban en las notas.

75 En correspondencia alo anterior, el Seminario/Reunién formul 6 la siguiente Conclusion:
Conclusion 1/1-  Posturas Regionales para la Undécima Confer encia de Navegacion Aérea.

Que:

a) los Estados y Organismos internacionales asistentes al Seminario/Reunién CAR/SAM en
preparacion para la Undécima Conferencia de Navegacion Aérea, apoyan las Notas de
Estudio que aparecen como Apéndices A, B y C a esta parte del Sumario para que sean
presentadas como posturas regionales ala AN-Conf/11;

b) las Oficinas NACC y SAM de la OACI, como un asunto de urgencia, circulen las
mencionadas notas de estudio alos Estados/Territorios CAR/SAM que no participaron en
el Seminario/Reunidn, para su conocimiento y apoyo; y
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C) Una vez se reciban las correspondientes respuestas, las Oficinas Regionaes de la OACI
envien dichas notas de estudio a la Sede de la OACI para su inclusién en la
documentacion de la AN-Conf/11.
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APENDICE A

AN-Conf/11-NE/XX
30/7/03

UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA
Montreal, 22 de Septiembre - 3 de Octubre de 2003
Cuestion 5 del

Orden del dia: Resultados dela Conferencia Mundial de Radiocomunicacionesdela UIT 2003
y su impacto en la utilizacion del espectro electromagnético aer onautico

(Preparada por Brasil)

RESUMEN

Este borrador de nota de estudio presenta los resultados de la Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones de la UIT 2003 y su impacto en la utilizacion del espectro
electromagnético aeronautico. Esta nota de estudio se desarrollé en correspondencia a la
Conclusion 11/54 de lareunion GREPECAS/11.

1. I ntroduccion

11 La administracion aeronautica de Brasil, siguiendo € mandato de la Conclusién
11/54 del GREPECAS/11, celebrado en la ciudad de Manaus, Brasil, del 3 al 7 de diciembre de 2002,
elaboro la presente nota de estudio, siendo revisaday apoyada por |os siguientes Estados/Organismos
Internacionales de las Regiones CAR/SAM:

Argentina Haiti

Bolivia Meéxico

Brasil Panama

Chile Pert

Colombia Venezuela
Cuba COCESNA
El Salvador IATA

Estados Unidos IFATCA

12 La Administracion Aeronéutica de Brasil (DECEA) participd de la reunion

preparatoria para la Conferencia, en Ginebra, pudiendo consolidar la posicion regional, en los asuntos
concernientes a la comunicacion aeronautica, en la comision Interamericana de Telecomunicaciones
(CITEL).

13 Durante la WRC-03 la OACI rediz6 diversas reuniones de coordinacién con la
finalidad de reforzar la posicion OACI y prever cualquier diferencias o dificultades que pudieran
presentarse en lamisma.
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14 Laorganizacion de los trabgjos prosiguié con ladivision delositems de la Agendaen
Comités, que fueron subdivididos en Grupos de Trabajo. Cada grupo, a su vez, fue subdividido en
Sub-gruposy grupos de redaccion paratratar de puntos especificos de un dato item de la agenda.

2 Itemsdela Agenda

2.3 Iltem 1.4 dela Agenda:

Asunto:

Considerar los resultados de los estudios relativos a la Resolucion 114 (CMR-95),
gue trata del uso de la banda de 5.091-5.150 MHz por e Servicio Fijo por Satélite (Tierra-
Espacio), limitado a uso de los enlaces de alimentacion del Servicio Movil por Satélite (MSS), y
las atribuciones del Servicio de Radionavegacion Aeronautica (ARNS) y Servicio Fijo por Satélite
en labanda de frecuencia 5.091-5.150 MHz.

Posicién OACI:
Mantener el mecanismo actual, aceptando la extension de la fecha de 2.010 para
2.018 en lacual e FSS pasard como secundario en la banda de frecuencia 5.091-5.150 MHz.

Discusion:

L as discusiones sobre este item avanzaron, basadas en las diferentes propuestas de
la CITEL, CEPT y APT.Después de intensas discusiones, hubo consenso en la modificacion de la
nota al pie con la extension de la fecha de 2.010 para 2.018, en la cua el FSS volvera a status
secundario, y que, ya a partir de 2.012, ninglin nuevo servicio sera otorgado en esta banda a FSS.
También fue aprobada la modificacion en la Resolucion 114, deliberando sobre compartir los
servicios hasta 2.018.

Resultado final relativo a OACI:
El item fue cerrado de acuerdo con la orientacion dela OACI.

24 Iltem 1.5 dela Agenda;

Asunto:

Considerar, de acuerdo con la Resolucion 736 (CMR-00), las resoluciones
regulatorias y la necesidad de espectro para atribuciones nuevas y adicionales para los Servicios
Movil, Fijo, Exploracion de la Tierra por Satélite e Investigacion Espacial, y ver de nuevo la
atribucion a Servicio de Radiolocalizacién en la banda 5.150-5.725 MHz, con vistas a elevar €l
caracter de secundario a primario, tomando en cuenta | os resultados de los estudios del UIT-R.

Posicién OACI:

Aceptar el “upgrade” del servicio de radiolocalizacion a status primario en la
banda 5.350-5.470 MHz bajo la condicion de no causar interferencia en e ARNS (operando segin
5.449) y de no requerir proteccion del ARNS. Monitorear para que no haya nuevos usos en esta
banda.

Discusion:

Este item trat6 de diversas bandas encima de 5 GHz. El principa interés
aerondutico consiste en la defensa de la banda 5.350-5.470 MHz, localizada también a servicio de
radionavegacién aeronautica.Fue un item bastante polémico, donde el acuerdo fue elaborado con
mucho cuidado. Después de intensas discusiones, se llegd a un consenso y los servicios fueron
aprobados, ademés de varias notas a pie y de una resolucion.



Apéndice A alas Cuestiones 7, 8 y 9 del Sumario de Discusiones A-3

En la banda 5.350-5.470 MHz, fue aprobada la elevacion a status primario de la
radiolocalizacion, pero con una nota a pie garantizando la proteccién a la radionavegacion, de
acuerdo a como fue recomendado por la OACI.

Fueron otorgados también nuevos servicios para redes de acceso sin hilo (RLAN)
en la banda 5.150-5.350 MHz. Mientras tanto, solamente la sub-banda 5.150-5.250 MHz es
atribuida @ ARNS, pero en esta banda, €l nuevo servicio fue creado exclusivamente para uso
interno (indoor). Ademés de eso, queda fuera de la bandadel MLS (5.030-5.150 MHZz).

Resultado final relativo a OACI:

El item fue cerrado de acuerdo con la orientacion de la OACI. Sin embargo, hubo
un otorgamiento para RLAN, en la banda 5.150 — 5.250 MHz para uso “indoor”, sin afectar la
ARNS, que, actualmente, no utilizalabanda (expansion del MLS).

25 Iltem 1.6 dela Agenda;

Asunto:

Considerar las regulaciones necesarias para proteger los enlaces de alimentacién
(Tierra Espacio) del Servicio Movil por Satélite operando en la banda 5.150-5.250 MHz, tomando
en cuenta las Ultimas Recomendaciones del UIT-R.

Posicion OACI:

Monitorear el desarrollo de futuros sistemas aeronduticos que podrian ser
implementados en la banda 5.150-5.250 MHz con vistas a soportar propuestas pertinentes en la
CMR-03.

Discusion:
Este item fue tratado en conjunto con el item 1.5 de la agenda de la CMR-03,
habiendo sido insertadas en la Resolucion aprobada en aquel item limites de proteccion al MSS.

Resultado final relativo a OACI:
El item fue cerrado de acuerdo con la orientacién de la OACI, siguiendo la
observacion del item anterior.

2.6 Item 1.15 dela Agenda:

Asunto:
Revisar el resultado de los estudios relativos a Servicio de Radionavegacion por
Satélite (RNSS), de acuerdo con las Resoluciones 604, 605 y 606 de la CMR-2000.

Posicion OACI:
Res. 604: No afectaa interés aeronautico;

Res. 605: Imponer el limite agregado de epfd de —121.5 dB (W/m2) al servicio de
radionavegacién por satélite en la banda 1.164-1.215 MHz como una medida necesaria para no
interferir en los DME, que actualmente operan en esta banda;

Res. 606: Soportar la adopcion de un método regulatorio Unico en toda la banda
1.215 — 1.300 MHz para proteger los radares de interferencias perjudiciales causadas por los
actualesy futuros sistemas RNSS.
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Discusion:

Diversas propuestas fueron presentadas y discutidas. Fueron creados tres grupos de
discusion, que se reunieron (ademas de varios grupos informales) paraintentar llegar a un consenso
sobre cada una de | as resoluciones.

La Resolucion 604 fue cerrada mas facilmente, siendo luego aprobada en la
Plenaria, de acuerdo a la propuesta brasilefia. Este item no tiene impacto en los intereses
aeronauticos.

Respecto a la Resolucién 605, las discusiones fueron aun mas intensas. Todas las
medidas necesarias a la proteccion de los DME fueron insertadas, pero restaron serias divergencias
sobre los aspectos regulatorios. La proteccion a los DME fue garantizada con la adopcion de un
limite agregado de densidad de potencia (epfd) de —121.5 dB (W/m2). Fue garantizada la
participacion del Bureau de Radiocomunicaciones en el proceso de division del agregado de
potencia entre los operadores RNSS, dando mayor transparencia al proceso. Una segunda
Resolucion fue creada para deliberar que, las notificaciones de |os sistemas hechas a partir de 2005
y que satisfagan una lista de criterios a ser considerados “reales’estén sujetas al Art. 9. Asi, el
consenso fue obtenido, concluyendo este item, de forma total mente satisfactoria para la comunidad
aerondutica.

Respecto a la Resoluciéon 606, se aceptd la inclusion de una nota a pie para
proteger € servicio de radiolocalizacion en la banda 1.215-1.300 MHz. Se viene adoptando esa
postura en el sentido de garantizar que el maximo de proveedores RNSS tengan acceso equitativo al
recurso satelital, apoy6 este método, pero se incluyd en una nota a pie que atribuye, en caracter
primario, esta banda en algunos paises también para la radionavegacion. De esta forma,
garantizamos bastante flexibilidad para un eventual uso futuro de esta banda por la radionavegacion
en laRegion CAR/SAM.

Resultado final relativo a OACI:
El item fue cerrado de acuerdo con la orientacién dela OACI.

2.7 Item 1.17 dela Agenda:

Asunto:
Elevacion del status del Servicio de Radiolocalizacion en la banda 2.900-3.100
MHz a primario.

Posicion OACI:

Garantizar que cualquier elevacion de status de la radiolocalizacion en las bandas
otorgadas a servicio de radionavegacion aerondutica sea redlizada solamente con la debida
proteccion al servicio de radionavegacion aeronautica (ARNS) existente y futuro. En particular,
esta asignacion debe estar sujeta a condiciones de no interferencia en la radionavegaciéon y de
ninguna proteccion requerida por laradiolocalizacion.

Discusion:

Después de varios dias de discusion, hubo un acuerdo para el texto de la nota a
pie, como sigue: “En la banda 2.900-3.100 MHz, estaciones del servicio de radiolocalizacion, no
deberan causar interferencia perjudicial, ni reclamar proteccion de los sistemas radares del servicio
de radionavegacion”.

Esta nota atiende | as necesidades de la comunidad aerondutica (civil) internacional,
los sistemas radares utilizados para la navegaciéon aérea estardn protegidos de los sistemas de
radiolocalizacion, que son, en su mayoria de los paises, utilizados para la defensa aérea.
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Resultado final relativo a OACI:
El item fue cerrado de acuerdo con la orientacién dela OACI.

2.8 Item 1.28 dela Agenda:

Asunto:

Permitir el uso de la banda 108-117,975 MHz para la transmision de sefidles de
correccion para la radionavegacion satelital por los sistemas de suelo (GBAS) normalizados por la
OACI.

Posicion OACI:

Apoyar el otorgamiento, permitiendo e uso de la banda 108-117,975 MHz por
sistemas normalizados por la OACI, soportando funciones de navegacion y vigilancia, con la
condicion de que prioridad y proteccion sean dados a los servicios de radionavegaci dn aeronautica.
Garantizar, ademés, los requisitos de la Recomendacion UIT-R SM. 1009 relativa a la
compatibilidad con laradiodifusion en FM, presente en la banda 87,5-108 MHz.

Discusion:

La propuesta que inicialmente se discutio contemplaba solamente la utilizacion del
GBAS en labanday colocar €l VDL-4 (vigilancia) parala CMR-07, debido a la falta de estudios
concluyentesen laUIT-R.

Esta posicion era diferente a la de la OACI, y se noté que esto pudiera llevar
nuevamente el asunto a una Conferencia, hecho que era costoso y podriatener resultados diferentes
de los pretendidos por la comunidad aeronautica, asi como también atrasaria laimplementacion del
VDL-4 paralos paises que tienen interés en su utilizacion.

De esta forma, la utilizacion del GBAS, por la resolucion aprobada, esta liberada
para toda la banda en cuestion (108-117,975 MHz) a partir del final de la CMR-03. Sin embargo,
COomo Yya era nuestra propuesta, la utilizacion de equipamientos de vigilancia, Iéase agui, hasta la
presente fecha el VDL-4, estarestringido ala parte superior de labanda (encima de 112,000 MHz)
hasta que todos |os estudios de compatibilidad entre este sistemay laradiodifusion FM estén listos
y presentados en la UIT-R, pero sin necesidad de volver a colocar el item en una Conferencia futura
(Resolucién COM5/2 CMR-03).

Este hecho fue extremadamente necesario para poder argumentar con €l servicio de
radiodifusion, pues la fuerza de esta comunidad es muy grande en todos los paises, con su
representacion muy activa en las discusiones de los Grupos de Trabgjo. El gran problema era €l
recelo de estos operadores en relacion a la transmision en la banda inmediatamente superior, a
bordo de aeronaves, hecho nuevo en la convivencia ya complicada entre 1os servicios en cuestion
(ARNSYy radiodifusion).

Resultado final relativo a OACI:
El item fue cerrado de acuerdo con la orientacion de la OACI.

3 Agenda para WRC-07

3.3 La Conferencia aprobd através de la ResoluciénCOM7/A] laagenda parala
WRC 2007 con varios items de interés aerondutico, por lo tanto los paises deben participar
activamente de la seleccion sobre cudles items deben ser incluidos para los estudios de los
especiaistas de la comunidad aeronautica, con lafinalidad de proveer orientacion alos paises, en la
formulacidn de sus posiciones, de acuerdo con €l interés aeronautico.
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4 Accion Recomendada
4.3 SeinvitaalaConferenciaa
a) instar alos Estados a que participen activamente de las actividades de la UIT
con el objeto de garantizar la proteccion y la utilizacion del espectro de radio

frecuencia otorgado alos servicios aeronauticos.

b) que los Estados intensifiquen la participacion de miembros de su comunidad
aeronautica en los trabajos de preparacion de lala CMR-2007.

€) que los Estados asistan y apoyen ala OACI en la elaboracion de la postura de
la Organizacion parala CMR-2007.

-FIN -
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Orden del dia;

APENDI CE B

AN- Conf / 11- NE/ XX

UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, 22 de septiembre — 3 de octubre de 2003

Cuestionesrelativas a la navegacion aer onautica

PROPUESTAS SOBRE EL DESARROLLO FUTURO DE LOS
SISTEMAS DE NAVEGACION GNSS

(Presentada por Colombia)

RESUMEN

En esta nota se presenta informacion sobre la situacion actual y los
avances obtenidos en las Regiones CAR/SAM en el desarrollo de
ensayos y planes para la implantacion  regional del sistema de
navegacion GNSS, r esal t ando hechos y situaci ones
que deberian tenerse en cuenta conpb parte de
este proceso regional que requieren de la
at enci 6n, col aboraci 6n y participaci 6n de |os

Est ados y Regiones. En e pérafo 11 se presentan las
acciones sugeridas a la Conferencia con la finalidad lograr mayor
orientacion sobre la planificacion e implementacion y desarrollo del
GNSS y sus sistemas de aumentacion. Esta nota de estudio se
desarrollé en correspondencia a la Conclusion 11/54 de la reunién
GREPECAS/11.

1 INTRODUCCION

01/ 08/ 03

1.1 La administracion aerondutica de Colombia, siguiendo € mandato de la Conclusion 11/54 del
GREPECAS/11, celebrado en la ciudad de Manaus, Brasil, del 3 a 7 de diciembre de 2002, elaboré la
presente nota de estudio, siendo revisada y apoyada por los siguientes Estados/Organismos
Internacionales de las Regiones CAR/SAM:

Argentina Haiti
Bolivia México
Brasil Panama
Chile Pert
Colombia Venezuela
Cuba COCESNA
El Salvador IATA

Estados Unidos IFATCA
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12 Los Estados de la Regiones Caribe y Sudamérica (CAR/SAM) a igua que otras
Regiones del mundo han estado participando activamente en labores de investigacion, desarrollo, andlisis
y estudio, de cara hacia la implementacion y utilizacion de sistemas GNSS en nuestros espacios aereos.
Esta labor ha sido orientada por la Tercera Reunién de Navegacion Aérea (RAN CAR/SAM/3),
celebrada en Buenos Aires, Argentina, del 5 a 15 de octubre de 1999, asi por las conclusiones emitidas
por el Grupo Regiona de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) en conformidad con el
Plan Mundia de Navegacion Aérea paralos Sistemas CNS/ATM y teniendo en cuentala normalizacién y
orientaciones de la OACI disponibles.

13 La labor referida en el parrafo anterior, se ha caracterizado por la introduccién de
demostraciones GNSS tales como GBASy SBAS contempladas en la Tabla CNS 3 — Tabla de ayudas
para la radionavegacion del FASID CAR/SAM; y la emisién por los Estados de las correspondientes
legislaciones/regul aciones autorizando el uso del GNSS en sus respectivos espacios aéreos; para el uso de
las sefiales GNSS disponibles en la navegacion de areay otras aplicaciones, asi como para la realizacion
de demostraciones y ensayos relacionados con |os sistemas de aumentacion del GNSS.

2. ENSAYOS SOBRE EL GNSS EN LAS REGIONES CAR/SAM

2.1 En las Regiones CAR/SAM, en conformidad con las conclusiones 8/36, 11/45 y 11/46
del GREPECAS, actuamente se estan g ecutando dos proyectos de ensayos de aumentacion GNSS tipo
SBAS; uno sobre ensayos de aumentacion SBAS tipo WAAS, y €l otro proyecto trata sobre ensayo de
aumentacion SBAS tipo EGNOS..

Ensayos GNSS SBAS-WAAS en las Regiones CAR/SAM

22 Los ensayos CAR/SAM SBAS tipo WAAS, designados como CSTB (CAR SAM Test
Bed) se estan realizando a través de un proyecto de cooperacion técnica regional para Latinoaméricay el
Caribe OACI PNUD (RLA/00/009). Este proyecto se esté llevando a cabo gracias a la colaboracién del
gobierno de los Estados Unidos a través de la FAA con la participacion y cooperacion de los siguientes
Estados y Organizaciéon siguientes. Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Estados
Unidos, Panam@, Venezuelay COCESNA. La OACI firm6 un memorando de entendimiento con la FAA
para el préstamo del equipamiento necesario para los ensayos asi como el apoyo necesario para el
entrenamiento y andlisis de las pruebas.

2.3 La plataforma de ensayos CSTB consiste de 13 estaciones de referencias, dos estaciones
maestras y una estacion terrestre para enlace con el satélite geoestacionario. Esta plataforma estéa
totalmente instalada faltando la estacién terrena para el enlace satelital. Desde €l inicio del proyecto,
Junio 2001, hasta la fecha se han realizado importantes ensayos que estan arrojando resultados muy
importantes para las Regiones CAR/SAM, los cuaes contribuiran a implantar un sistema regional de
aumentacion SBAS para apoyar algunas fases de la navegacion aérea (Rutay NPA). Ademas, persona
de las Administraciones Aeronauticas involucradas en el proyecto se han capacitado sobre instalacion de
estaciones de referencia, procesamientos de datos, andlisis de comportamiento SBAS, manegjo de
herramientas de procesamiento de datos (GPS solution de la FAA), esta es una nueva tecnologia. El
proyecto tiene previsto su culminacion a mediados del 2004.
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Ensayos GNSS SBAS-EGNOS en las Regiones CAR/SAM

24 El segundo proyecto de ensayos de aumentacion SBAS es tipo EGNOS mediante la
plataforma EDISA se esta realizando gracias a la colaboracién de la Comunidad Europea a través de la
ESA y de los Estados/Organizacion Internacional participantes. Los ensayos SBAS tipo EGNOS,
[lamado EDISA también se estén realizando a través de un proyecto de cooperacion técnica regional
OACI PNUD para Latinoamérica y e Caribe (Proyecto RLA/02/903) con la participacion de los
siguientes Estados y Organismo Internacional: Colombia, Cuba, Espafia, COCESNA y la Comunidad
Europea. Este proyecto parala Fase | ha contemplado laimplementacion de la plataforma EDISA, la cual
consiste de tres estaciones de referencias llamadas RIMS, asi como de estaciones de comunicaciones
VSAT instaladas junto a cada RIM. La informacién recolectada por las RIMS es enviada a una estacién
maestra en Europa para su procesamiento y emision de la sefial de aumentacion a través del satélite
geoestacionario INMARSAT AOR-E, pudiendo hacer uso de dichas sefiales en las aeronaves
adecuadamente equipados. El proyecto se inicializo a principio del afio 2003, la plataforma de ensayos
fue instalada completamente, asi se han realizados ensayos en vuelos de las funciones En Ruta, NPA y
APV1, en los Estados involucrados y personal de esos Estados se ha capacitado para trabajar con
herramientas de procesamiento y andlisis de datos (Pegasus plus de EUROCONTROL), asi como para
abrir espacios, de manera que los Estados conozcan |os beneficios de la navegacion basadas en satélites y
el futuro del GNSS, y particularmente la estrategia Europea en € campo GNSS. Para el noviembre de
2003 estén previstos la conclusion del andlisis de los datos recol ectados durante |os ensayos de la primera
fase, fecha en que concluiria esta fase.

25 También, este proyecto prevé una segunda fase, la cual se espera que se comience a
gjecutar a partir de la finalizacion de la primera fase; la cual contempla, actividades de capacitacién del
personal, ensayos con arquitectura diferente alausadaen Fase |, tomay andlisis de datos GNSS, uso dela
herramienta Pegasus Plus, estudios para ser remitidos al Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS y otras
actividades que seran de gran aporte para todos los Estados con el propésito de crear capacidad técnicay
de recursos humanos en GNSS en las Regiones CAR/SAM.

3. RELACION DE INFRAESTRUCTURA ACTUAL EN LAS REGIONES CAR/SAM FRENTE
AL GNSS

31 El conocimiento detallado de las capacidades y sistemas que disponen los Estados de las
Regiones CAR/SAM frente a la navegacién satelital, sera utilizado como uno de los elementos para
desarrollar un diagndstico real de estas Regiones frente a la implementacién y conocimiento de estas
tecnologias y un plan estratégico para el buen aprovechamiento de los mismos en la revision del plan
regional GNSS.

3.2 Para esto, como se mencioné en los parrafos anteriores, se tienen en este momento dos
plataformas de pruebas para verificacion y ensayos de los sistemas de aumentacion SBAS; pero para
efectuar ensayos en vuelo en las Regiones CAR/SAM Unicamente Brasil, Chile y Colombia poseen
equipamientos propios con sistemas a bordo para recopilacion de datos en vuelo SIS GNSS; pero otros
Estados/Organizacion han usado algunos equipos prestados. Asimismo, derivado de los proyectos de
cooperacion sobre aumentacién GNSS, las Regiones CAR/SAM dispone de herramientas de software
para procesamiento y analisis de datos. GPS solution de laFAA y Pegasus plus de EUROCONTROL.

3.3 L os resultados de pruebas SBAS gue se han desarrollado en los Estados de las Regiones
CAR/SAM serédn tomados en cuentay formaran parte del inventario de capacidadesy trabajos GNSS de
estas Regiones.
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34 L as bases de datos con histéricos de comportamiento de sefiales GNSS tomadas, tanto en
vuelo como en tierra, se integrarén y formaran parte del estudio y el inventario de la situacion GNSS de
las Regiones CAR/SAM.

4, HACIA UN ANALISIS Y DEFINICION DE ARQUITECTURA GNSS PARA LAS REGIONES
CAR/SAM

41 Con los resultados obtenidos en los ensayos de las dos plataformas de pruebas
mencionadas, asi como por los estudios realizados por ambos proyectos, las Regiones CAR/SAM podrén
tener una idea del nivel de servicio tanto con un sistema como con €l otro a igua que con los dos
operando conjuntamente.

4.2 Se deberia instar a los Estados que aln no 1o hayan hecho a que equipen sus aeronaves
con capacidades de recoleccion de datos en vuelo GNSS y conjuntamente con aquellos que ya cuentan
con esta capacidad, recopilen datos durante los vuelos de rutina tradicionales, asi como en los vuelos de
inspeccién de radioayudas 0 desplazamientos de la aeronave. Esto combinado con el establecimiento de
bases terrenas sencillas consistentes de receptores GNSS y unidades de almacenamiento de datos
permitirian conjuntamente con herramientas de software para andlisis SIS GNSS ya existentes, tener de
un manera muy econdmica una base de datos en el ambito regional bastante solida que permitiria tener
una valoracién més precisa del GNSS en las Regiones (WAAS, CSTB, EGNOS, GPS stand alone,
GALILEQ, etc.) en conformidad con los SARPSy orientaciones de la OACI.

4.3 De igual manera las Regiones del Caribe y Sudamérica tienen planes de comenzar de
manera comprometida a participar en temas de interoperabilidad GNSS asistiendo como miembros en los
grupos de expertos correspondientes (IWG entre otros). El hecho de trabajar en desarrollo y pruebas hacia
un futuro sistema de aumentacién SBAS para las Regiones obliga a estar a tanto en este tema y
desarrollar estrategias y enfogques que contribuyen alograr este objetivo particular.

5. NECESIDADES DE LAS REGIONES CAR/SAM FRENTE AL GNSS

51 La disponibilidad de satélites geoestacionarios para difusion de la correccion de las
sefial es provenientes del as constel aciones de satélites en las Regiones CAR/SAM es una necesidad latente
dado que los satélites geoestacionarios con que actualmente se cuenta con coberturas sobre estas regiones
no serian suficientes para transmitir las sefiales de correccion para un &rea tan extensa como es la region
Caribe y Sudamérica conjuntamente con |as areas objetivo iniciales de los sistemas bajo cobertura de los
cuales nos encontramos como son WAASy EGNOS.

52 De igual manera se debe tener en cuenta que sistemas de comunicaciones como |as redes
digitales MEVA y REDDIG son una ayuda a las necesidades de comunicacion para un futuro sistema
SBAS, pero si tomamos en cuenta el cumplimiento de la disponibilidad de SIS GNSS contempladas en
los SARPS y la cantidad de estaciones necesarias para una arquitectura operacional SBAS en las
Regiones CAR/SAM, los canales y estaciones VSAT actualmente contempladas no satisfarian las
exigencias correspondientes.

53 En las Regiones CAR/SAM en este momento esencialmente se han ensayado sistemas
SBAS, como, asimismo, se ha iniciado pruebas con GBAS como experiencia para la implantacion del
GNSS.
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54 Las deficiencias de personal en las Regiones CAR/SAM debidamente capacitado en
verificacion de sefial en el espacio SIS GNSS en correspondencia a los SARPs de la OACI y a la
seguridad aérea, es un factor que se deberia tener en cuenta para una respuesta adecuada a un andlisis de
desempefio e investigacion sobre el GNSS.

55 Lafaltade persona en las entidades aeronduticas con formacién de alto nivel en temas de
navegacion satelital hace necesario crear conciencia de formar expertos con el mismo o mejor nivel con
gue cuentan actualmente en sistemas convencionales para que respondan de manera adecuada a la
implementacion del GNSS de acuerdo con los SARPS de la OACI. Ademas, a nivel operativo
igualmente no se dispone de suficiente personal con formacién en disefio de procedimientos GNSS.

5.6 También, se carece de suficientes equipos de abordo y terrestres para la verificacion
GNSS al igua que de herramientas de simulacion de volimenes de servicio SBAS, por |o que seria otra
tarea a desarrollar.

6. ACERCAMIENTO CON OTROS CAMPOS DE LA ECONOMIA A NIVEL DE
ESTADOS
6.1 Las entidades aeronauticas de cada Estado deberian tener en cuenta en su transicion a

GNSS que, a diferencia de los sistemas convencionales de navegacion, los mejoramientos y desarrollos
gue se hagan en navegacion satelital beneficiarian a todos los sectores de la economia del Estado. Por
esto, se deberia considerar de gran importancia el involucrar en €l proceso a los demés sectores del
desarrollo de cada Estado para que se tenga un mayor soporte institucional, financiero, econémico y
técnico en el megjoramiento, desarrollo e implementacion del GNSS. Las autoridades de transporte de cada
Estado, autoridades de comunicaciones, institutos de cartografia y demés entes en el dmbito nacional
deberian hacer méximos esfuerzos para comprometerse en este proceso.

6.2 Se deberia notar que el promover organismos y asociaciones a escala naciona e
internacional para manejo del GNSS permitirialograr un avance més significativo y de mayor respaldo en
lainversiony transicion haciael GNSS.

7 COOPERACION REGIONAL

7.1 Proyectos como la investigacion del comportamiento de la lonosfera que se adelanta en
Brasil deberian alentarse para desarrollar mecanismos de cooperacién regional para que cientificos de
otros Estados interesados desarrollen tareas particulares que permitan una participacion més acorde de
todos los Estados y que asegure la transferencia de conocimiento que requiere las Regiones sobre el
GNSS. De manera similar se deberian abordar otros temas tales como la finalizacion del levantamiento
WGS 84y |lared regional de comunicaciones con lafinalidad de apoyar al SBAS.
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8. COOPERACION INTERREGIONAL

8.1 Se deberian mejorar 1os mecanismos de cooperacion con los Estados de otras regiones
gue se encuentran en latitudes similares y presenten comportamientos ionosféricos parecidos a los de los
Estados de las Regiones CAR/SAM para que se alinen esfuerzos y se intercambie informacion, con la
finalidad de desarrollar a goritmos mas apropiados y reducir costos en la obtencion de dicho producto tan
necesario paralos sistemas SBAS.

8.2 A raiz del reciente evento de puesta operacional del sistema WAAS en Estados Unidos,
los Estados de las regiones CAR/SAM, particularmente los del Caribe y parte Norte de Sur América
efectuarén evaluaciones de nivel de servicio y de valorar las posibilidades de utilizar el sistema WAAS
como medio de navegacion que permita un nivel de servicio mas optimo a obtenido con ABAS
Unicamente (Ranging, estado de los satélites y correcciones diferenciales basicas). La solucién ABAS +
WAAS y mensgje 27 deberia ser evaluada frente a los requerimientos de los SARPS para las diferentes
fases de vuelo y volimenes de tréfico soportados.

8.3 En este sentido se deberia tener en cuenta aspectos tales como la cooperacion y
participacion de la FAA a través del aseguramiento de dicho servicio derivado a las Regiones
mencionadas, mecanismos de generaciéon de NOTAMS correspondientes y demas coordinaciones
necesarias como por ejemplo herramientas de monitoreo de la sefial en el &rea mencionada.

8.4 Por otra parte se deberia continuar la colaboracion con Europa para continuar con las
siguientes fases de EDISA y evauar la utilizacion de EGNOS una vez que esté en modo operacional.

9 PLAN DE NAVEGACION AEREA

9.1 Se vienen desarrollando planes de transicion CNS/ATM al nivel de los Estados de las
Regiones que requieren de integracion mutua, € intercambio de informacion entre los Estados sobre sus
planes de transicion y trabajo coordinado, |0 que permitira la definicion de planes mas ajustados a la
realidad de laimplantacion.

9.2 Frente a panorama que presentara el GNSS futuro con multiples constelaciones y
sefial es se debera prestar especial atencion alaimplementacion del Plan Regional, alas orientaciones del
GREPECAS, a cumplimiento de los SARPS y a la cooperacion internacional. A efecto de coordinar a
nivel regional la implantacion de sistemas GNSS el GREPECAS apoyandose en los trabajos que esta
realizando el Subgrupo ATM/CNS con € apoyo de los proyectos regionales de aumentacion GNSS
establecerd un plan paralaimplantacion de un sistema GNSS adecuado alas Regiones CAR/SAM basado
en |os requerimientos operacional es.

9.3 También se noté que como producto de la aumentacién SBAS, nuevas modalidades la
aproximacion de no-precision podrian ser llevadas a cabo, lo cua regueriria efectuar las enmiendas
necesarias a plan de navegacion aérea.
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10. CONCLUSIONES

10.1 Producto del trabajo que se esta realizando en las Regiones CAR/SAM de manera activa
y participativa sobre la implementacion y desarrollo de la navegacion satelital se obtienen las ideas
siguientes, las cuales podrian ser Utiles para todas las Regiones.

a)

b)

d)

f)

9)

A través de inversiones no muy significativas y participacion comprometida de los
Estados de una Regidn, se pueden desarrollar actividades de bastante relevancia y
contribucion para navegacion satelital regional y mundial.

Los estados deberian disponer de herramientas adecuadas en materia de tecnologia
(interoperabilidad, bases de datos, estaciones terrenas, aeronaves equipadas,
herramientas de software, etc.) que deberian ser coordinadas integradas y evaluadas
para un conocimiento del GNSS y el establecimiento de estrategias para la
implementacion de sistemas de navegacion por satélite.

Los Estados de algunas regiones de la OACI presentan aln grandes retos
tecnol6gicos y de capacitacion de recursos que deben atenderse a nivel nacional e
internacional parafacilitar laimplantacion y desarrollo del GNSS.

Una vez concluidos los proyectos de ensayos regionales GNSS, e PIRG
correspondiente contaria con informacion suficiente para que se pueda establecer un
plan regional de navegacion aérea mas detallado.

Se insta alos Estados, las Regiones, asi como a los usuarios, a cooperar y trabajar de
manera conjunta en la implementacion de las nuevas tecnologias CNS, de
conformidad con las orientaciones y estandarizacién de la OACI, teniendo en cuenta
los resultados del andlisis costo-beneficio pertinentes, que permita optimizar los
recursos, ya sea en las pruebas como en la implementacion, y en la busqueda de las
mejores alternativas globales y regionales para lograr la armonizacion de los futuros
sistemas de navegacion.

Considerar que la vinculacion y manejo de la navegacion satelital al nivel de politica
nacional de cada Estado, al igual que laintegracion de institucionesy otros proyectos
relacionados con la navegacion satelital, permitirian una mayor efectividad e impulso
en latransicion e implementacién del GNSS.

La OACI considerando la actual situacion de desarrollo del GNSS, deberia elaborar
material de orientacion sobre los aspectos institucionales a fin de facilitar la
implantacién del servicio de navegacion por satélite.
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11. ACCIONES SUGERIDAS
111 SeinvitaalaConferenciaa
a) tomar notade lainformacién proporcionada en esta nota de estudio;

b) revisar las conclusiones de esta nota expresadas en el numeral 10 anterior y formular
las recomendaciones pertinentes;

¢) instar ala OACI, acontinuar sus esfuerzos con vista a asistir alos Estados a adoptar
decisiones adecuadas sobre la implantacion de los distintos sistemas de navegacion
futuros, de acuerdo a los diferentes escenarios tomando en cuenta aspectos de
interferencia de los sistemas GNSS, uso de muiltiples constelaciones, sefiales y
sistemas, asi como para el andlisis de costo-beneficio.

-FIN -
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APENDICE C

AN-Conf/11-NE/XX
30/7/03

UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA
Montreal, 22 de septiembre — 3 de octubre de 2003

Cuestion 7 del
Orden dd dia: Comunicaciones aeronauticas aire-tierray aire- aire
POSTURA DE LASREGIONES CAR/SAM SOBRE EL DESARROLLO FUTURO DE LAS
COMUNICACIONESAERONAUTICASAIRE-TIERRA

(Nota presentada por COCESNA)

RESUMEN

En esta nota se presenta informacion sobre la situacion actual y
avances obtenidos en las Regiones CAR/SAM en laimplantacion de
las comunicaciones aeronauticas aire — tierra bgjo los conceptos
CNS de la reunion departamental especial de comunicaciones /
operaciones celebrada en 1995, asi como la postura de estas
Regiones sobre el desarrollo de estas comunicaciones basado en los
requerimientos ATM, y lafactibilidad de laimplantacién de nuevas
tecnologias de enlaces digitales de servicios de datos y voz. Esta
nota de estudio se desarrollé en correspondencia a la Conclusién
11/54 de lareunion GREPECAS/11.

1 ANTECEDENTES

1.1 COCESNA, siguiendo € mandato de la Conclusion 11/54 del GREPECAS/11, celebrado en la
ciudad de Manaus, Brasil, del 3 a 7 de diciembre de 2002, elabord la presente nota de estudio, siendo
revisaday apoyada por |os siguientes Estados/Organismos Internacionales de las Regiones CAR/SAM:

Argentina Haiti
Bolivia México
Brasil Panama
Chile Pert
Colombia Venezuela
Cuba COCESNA
El Salvador IATA

Estados Unidos IFATCA
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12 Basado en los resultados de la Décima Conferencia de Navegacion Aérea, en la labor del Grupo
Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAYS), en las recomendaciones de la Tercera
Regional de Navegacion Aérea Caribe/Sudamérica (RAN CAR/SAM/3), celebrada en Buenos Aires,
Argentina, del 5 al 15 de octubre de 1999; asi como en conformidad con € Plan Mundial de Navegacion
Aérea para los Sistemas CNS/ATM vy teniendo en cuenta la normalizacion efectuada por la OACI; los
Estados y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM han venido trabajando en la
planificacion e implantacion de los nuevos sistemas CNS/ATM, que satisfagan las necesidades de la
aviacion en el ambito regional y mundial, y contribuyan a solventar las deficiencias de los sistemas
actuales.

13 El logro del concepto operacional global de la gestion del tréfico aéreo requerird comunicaciones
oralesy laimplantacion de comunicaciones de datos.

14 La reunién departamental de comunicaciones / operaciones celebrada en 1995 desarrollo
recomendaciones las cuales son relevantes hoy en dia. Consecuentemente el panel ANCP de la OACI
elabord SARPS paratransmisiones de voz 8.33 Khz. AM/DSB y los modos VDL 2y 3.

15 Con respecto a las comunicaciones aire — tierra, la RAN CAR/SAM/3 acordd varias
recomendaciones sobre el Plan SMA(R) y sobre la utilizacién del espectro de frecuencias en VHF,
incluyendo previsiones para facilitar laintroduccion del uso del VDL. Ademés, el GREPECAS comenzé
los estudios paralaimplantacion del VDL, orientando la realizacion de ensayos.

16 En la presente nota de estudio se detallan los avances y la postura de las Regiones CAR/SAM
sobre el desarrollo e implantacion relacionadas con el desarrollo futuro de las comunicaciones
aeronauticas aire - tierra.

2 SITUACION ACTUAL

21 L os Estados de las Regiones CAR/SAM han implementado 10s requisitos de comunicaciones Aire
— Tierra, indicadas en la Tabla CNS2A del FASID y en conformidad con e Anexo 10, Volumenes |l y V
dela OACI, haciendo uso de tecnol ogias anal 0gicas VHF DSB-AM de canalizacion de 25 kHz, cubriendo
las zonas terrestres y utilizando frecuencias SMA(R) en HF paralas comunicaciones en zonas ocednicay
remotas. Ademas, en las Regiones CAR/SAM no se ha producido saturacién en la banda de frecuencias
117.975 — 137 MHz; pero se aprecia una mayor congestion en la asignacion de frecuencias en la sub-
banda 118 — 118.925 MHz, adjudicada a servicio de control de aerédromos.

22 En conformidad con las orientaciones del GREPECAS, en las Regiones CAR/SAM se estan
aplicando medidas para mejorar y desarrollar las comunicaciones aire — tierra de voz y datos, con los
obj etivos principal es siguientes:

a)  optimizar el uso de los servicios de comunicaciones;

b)  mejorar las coberturas VHF y HF;

c) medidas paralaproteccion de interferencias,

d) implantacién de enlaces de datos ATIS orientados a caracteres,

e) implantacién de ACARS; y

f)  Otras.
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2.3 Ademés, en las Regiones CAR/SAM se han implantado redes de comunicaciones digitales tierra
— tierra que han mejorado e AFS, y han contribuido a soportar y mejorar el tramo terrestre de algunos
enlaces comunicaciones aire —tierra, facilitando la estructura de soporte principal paralaimplantacién de
laATN y sus aplicaciones.

24 También, algunos Estados de las Regiones CAR/SAM han redlizado pruebas empleando el
protocolo ACARS para aplicaciones ATM; se han iniciado estudios pararealizar ensayos VDL Modo 2y
se han redlizado demostraciones del Sistema ADS-C. Algunos Centros de Control de Areay sistemas
afines, han sido actualizados con la capacidad de procesar datos de estas nuevas tecnologias, como ser las
funcionalidades CPDLC y ADS-C, lo cual permitira efectuar pruebasy ensayos con estos sistemas.

25 En otras regiones del mundo, se estan realizando ensayos preoperacionales de sistemas de
comuni caciones aeronduticas aire-tierra. En lamedida que estas pruebas sean exitosas y de acuerdo con la
reunion COM/OPS/DIV de 1995, se deduce que desde el lado de la avidnica el sistema puede ser
implementado econdémicamente a través de equipos multimodo para estandarizar las nuevas tecnologias
parael SMA, mediante una aprobacién operacional global, tanto en las diferentes fases de vuelo como en
los serviciosy su compatibilidad con otros sistemas CNS.

3 POSTURA DE LASREGIONES CAR/SAM

31 Se considera importante tener en cuenta que la infraestructura de comunicaciones aire — tierra
deberia acomodar las nuevas funciones y proveer la adecuada capacidad, seguridad y calidad de servicios
requeridos para soportar los requerimientos ATM. En estainfraestructura se destacan laincidencia de la
tecnologia de comunicaciones que sea seleccionada, 1os escenarios de aplicacion, su andlisis costo-
beneficio y la capacidad y optimizacion del uso del espectro de radiofrecuencias.

3.2 El GREPECAS ha tenido en cuenta las orientaciones sobre las comunicaciones aire — tierra
establecidas en e Plan Mundial de Navegacion Aérea para los sistemas CNS/ATM, incluyendo los
enlaces de datos aire — tierra (VDL, HFDL y del SSR en Modo S); pero ha estado en espera de la
definicion de los requisitos operacionales concretos y de la normalizacion de la OACI; asimismo se ha
mantenido informado sobre 1os planes de implantacion de VDL mundial y regional, ya que se considera
gue es importante armonizar laimplantacién global con el propésito de mantener € grado de uniformidad
en las comunicaciones aire —tierra.

33 De acuerdo a los estudios que ha realizado el GREPECAS, se considera en principio, viable a
mediano plazo la implantacion del VDL Modo 2, para soportar aplicaciones de enlace de datos, tales
como CPDLC. Laimplantacion del VDL modo 3 o 4 estaré sujeta a acuerdos regionales conjuntamente
con otras opciones futuras de enlaces de datos y se espera que la OACI defina detalladamente los
escenarios de comunicaciones SMA para considerar su aplicacion.

34 De acuerdo alo expresado en los parrafos anteriores, se consideraque es necesario que la OACI,
en el ambito global, continte estudiando |as alternativas de implantacién de tecnologias para desarrollar
las futuras comunicaciones digitales aeronauticas aire — tierra de voz y datos. Asimismo, se considera
conveniente que la OACI continte coordinando el desarrollo de informacion detallada sobre los
escenarios de implantacion de las futuras comunicaciones aire — tierra. De manera que la OACI pueda
divulgar esas informaciones para ayudar a los Estados a adoptar decisiones adecuadas sobre la seleccion
de las alternativas de implantacion.



C-4 Apéndice C alas Cuestiones 7, 8 y 9 del Sumario de Discusiones

4 ACCIONES SUGERIDAS
4.1 Seinvita alaConferenciaa

a) tomar notade lainformacion proporcionada en esta nota;

b) exhortar ala OACI aque, con el proposito de ayudar a los Estados a adoptar decisiones
adecuadas sobre las comunicaciones futuras del SMA, complete los estudios y divulgue
los resultados sobre:

1) el andlisis comparativo de las nuevas tecnologia afin lograr la estandarizacién de
los nuevos sistemas de comunicaciones aire —tierra; y

2) los escenarios de implantacién de comunicaciones aeronauticas aire — tierra del
futuro tomando en cuenta | os resultados que obtenga el Grupo de Expertos sobre
comunicaciones aeronauticas (ACP).

c) instar alos Estados y a las Regiones, asi como a los usuarios, a cooperar y trabajar de
manera conjunta en la implantacion de las nuevas tecnologias CNS, de conformidad con
las orientaciones y estandarizacion de la OACI, teniendo en cuenta los resultados del
andlisis costo-beneficio pertinentes, que permita optimizar 1os recursos, ya sea en las
pruebas como en laimplantacidn, y en la busgueda de las mejores aternativas globales y
regionales para lograr la armonizacion de los futuros sistemas de comunicaciones
aeronduticas aire - tierra.

-FIN -
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Cuestion 10 del

Orden del Dia: Otros asuntos

10.1 En relacion a esta Cuestion del Orden del Dia, € Seminario/Reunién no identificod
otros asuntos a tratar.

10.2 Durante el Seminario/Reunion, e delegado de México hizo una presentacion sobre

las notas de estudios ante la AN-Con 11 que Canad4, Estados Unidos y México presentaran en forma
conjunta. Brasil, Colombia y COCESNA hicieron presentaciones en relacion a la documentacion
preparada para las posturas regionales en correspondencia a la Conclusion 11/54 de la Reunion
GREPECAS/11.

10.3 Asimismo, los representantes de IATA e IFACTA hicieron presentaciones sobre las
notas de estudios que presentardn en laAN-Con 11
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