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Al responder haga referencia a:

Ref.: NT- N1-8.3.15, NE24-4 — E.OSG-NACC120137 12 de junio de 2026
Para: Estados y Organizaciones Internacionales
Asunto: Invitacion

a) Taller preparatorio sobre la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones
2027 de la UIT (WRC-27) para las regiones NAM/CAR/SAM

b) Vigésima Tercera Reunion del Grupo de Trabajo del Panel de Gestion del
Espectro de Frecuencias Reunion (FSMP-WG/23)

Oficina Regional SAM OACI, Lima, Pert, del 31 de agosto al 11 de septiembre 2026)

Tramitacion
Requerida: Completar el registro en linea a mas tardar el 21 de agosto de 2026.

Distinguido Sefior/Sefiora:

Tengo el agrado de invitar a su Estado/Administracion a participar en los siguientes eventos
paralelos que se llevaran a cabo en la Oficina Regional Sudamericana (SAM) de la OACI en Lima, Pert, y
se desarrollaran principalmente en modalidad presencial y en idioma inglés, con servicios de interpretacion
simultanea al idioma espafiol:

a) Taller preparatorio sobre la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones 2027
(WRC-27) de la Union Internacional de Telecomunicaciones (UIT) para las
regiones NAM/CAR/SAM (del 31 de agosto al 1 de septiembre de 2026)

b) Vigésima Tercera Reunion del Grupo de Trabajo del Grupo Experto Gestion del
Espectro de Frecuencias (FSMP-WG/23) (del 2 al 11 de septiembre de 2026)

El Taller preparatorio para la WRC-27 deriva del reconocimiento que la utilizacion y
proteccion eficaces del espectro aeronautico solo pueden lograrse mediante la participacion activa y los
esfuerzos de implementacion de los Estados. En ese sentido, la Resolucion A42-7 de la Asamblea de la
OACI insta firmemente a los Estados, organizaciones internacionales y otras partes interesadas a respaldar
decididamente la estrategia de gestion del espectro de frecuencias de la OACI y sus posiciones en el marco
de las Conferencias Mundiales de Radiocomunicaciones (WRC) asi como en otras actividades regionales
e internacionales realizadas en preparacion de la WRC. La Resolucion también hace un llamado a la
participacion efectiva de expertos/as en las reuniones pertinentes de la OACI y la UIT.

Ademas, con el fin de garantizar una participacion temprana y apoyar la preparacion de los

Estados con miras a la WRC-27, el taller brindara a los Estados la oportunidad de obtener una comprension
integral de los futuros puntos del orden del dia de la WRC y de los desafios que actualmente se enfrentan.
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Conforme se detalla en la postura de la OACI para la WRC-27 (Comunicacion a los
Estados ref. E 3/5-25/65), anexa como Adjunto A, varias cuestiones del orden del dia de la WRC-27 son
de gran preocupacion para la comunidad aeronautica y que podrian tener un impacto adverso en la seguridad
operacional. Entre los principales temas de preocupacion se incluyen la Cuestion 1.7 y la 1.19 del orden del
dia, relacionadas con radioaltimetros y Comunicaciones internas de avidnica inaldmbrica (WAIC).
Adicionalmente, el taller también abordara otros temas actuales sobre el espectro de frecuencias de
importancia critica para la comunidad aerondutica, incluidos aspectos relacionados con 5G y con
interferencias al Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS).

El programa detallado y las presentaciones del Taller Preparatorio WRC-27 estaran
disponibles en el sitio web SAM Meeting Docs | International Civil Aviation Organization. El orden del dia
provisional se presenta en el Adjunto B.

Asimismo, y con el propdsito de fortalecer aun mas la coordinacion técnica relacionada
con la WRC-27, la OACI también convoca a la reunion FSMP WG/23 en la Oficina Regional SAM cuyo
orden del dia preliminar se presenta en el Adjunto C y los demds documentos de la reunion estaran
disponibles en el sitio web del Panel de Gestion del Espectro de Frecuencias (FSMP) Frequency Spectrum
Management Panel (FSMP). Los Estados/Administraciones interesados en asuntos relacionados con el
espectro de frecuencias estan cordialmente invitados a participar en la FSMP WG/23 ademas del taller.

La Nota Informativa NI/01 del taller/reunion, que contiene informacion detallada sobre la
sede, hoteles recomendados y otra informacion de interés, asi como las disposiciones administrativas
correspondientes, se presenta en el Adjunto D. Todos los costos relacionados con la participacion en la
reunion en Lima, Pert, incluidos viaje, alojamiento, seguro médico y otros gastos varios, deberan ser
cubiertos por los respectivos Estados/Administraciones.

Se alienta a los Estados/Administraciones a promover la participacion de expertos/as
involucrados/as en la gestion y planificacion del espectro aeronautico, asi como de los puntos focales
designados en aviacion civil responsables de la preparacion de las posiciones nacionales para la WRC, a
participar en el taller y las reuniones. De igual forma, considerando la importancia de una estrecha
coordinacion entre las Autoridades de Aviacion Civil (AAC) y las Autoridades Nacionales Reguladoras de
Radiocomunicaciones en asuntos relacionados con el espectro aerondutico, tal como se ilustra en la
Resolucion A42-7 de la Asamblea, la participacion de la Autoridad Nacional Reguladora de
Radiocomunicaciones en coordinacion con la AAC se considera esencial.

En ese sentido, mucho se agradecera designar participante(s) para asistir y contribuir al
taller y/o reunion, mediante el registro en linea: WRC27Workshop-FSMP WG/23-Registration, a mas
tardar el 21 de agosto de 2026.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

<
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Christopher Barst
Director Regional
Oficina Regional para Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC)

Adjunto: Lo indicado
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Tel.: +1 514-315-2009

Ref.: E 3/5-25/65 16 de julio de 2025

Asunto: Postura de la OACI ante la Conferencia Mundial
de Radiocomunicaciones (2027) (CMR-27) de la Unién
Internacional de Telecomunicaciones (UIT)

Tramitacién: Considerar la postura de la OACI al
preparar la postura de su Estado ante la CMR-27, la
representacion de la AAC en la delegacion de su Estado y
la participacion en la conferencia, y apoyar la postura de
la OACI durante el evento

Sefiora/Sefior:

1. Tengo el honor de comunicarle que el Consejo de la OACI, reunido en la novena sesion de
su 235° periodo de sesiones celebrada el 25 de junio de 2025, aprobd la postura de la OACI sobre cuestiones
de interés critico para la aviacion civil que figuran en el orden del dia de la Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones (2027) (CMR-27) de la Unioén Internacional de Telecomunicaciones (UIT), la cual
se incluye en adjunto a esta comunicacion.

2. La postura de la OACI se presentara ante la CMR-27 de la UIT. Ademas, la OACI se
compromete, dentro de los limites presupuestarios de la Organizacion, a presentar su postura durante las
actividades preparatorias de la CMR-27 en la UIT y las organizaciones regionales de telecomunicaciones.
Sin embargo, me permito poner énfasis en que el apoyo activo de los Estados es el anico medio de lograr
que los resultados de la CMR-27 reflejen la necesidad permanente de espectro de radiofrecuencias de la
aviacion civil. A este respecto, me permito sefialar a su atencion la resolucion A41-7 de la Asamblea (4poyo
a la politica de la OACI en asuntos de espectro de radiofrecuencias). Por lo tanto, le ruego encarecidamente
su apoyo y participacion en las reuniones y simposios preparatorios de la CMR-27, y que su delegacion
nacional ante la conferencia incluya a representantes de su administracion de aviacion civil, organizaciones
internacionales pertinentes de la industria y otros sectores interesados de la aviacion civil.
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3. Me permito solicitarle que considere la posibilidad de incorporar la informaciéon adjunta
en la postura de su Estado ante la CMR-27, y que su delegacion ante la conferencia esté dispuesta a apoyar
la postura de la OACI sobre las cuestiones que atafien a la aviacion civil internacional.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

for Juan Carlos Salazar

Secretario General

Adjuntos:
A — Resumen
B — Postura de la OACI ante la CMR-27 de la UIT
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ADJUNTO A a la comunicacion E 3/5-25/65

RESUMEN
1. PUNTOS PRINCIPALES DE LA POSTURA DE LA OACI ANTE
LA CMR-27 DE LA UIT
1.1 El espectro de radiofrecuencias es un recurso natural limitado con capacidad finita respecto

del cual la demanda aumenta de manera constante. Internacionalmente se reconoce que los servicios de
radio aeronauticos son los principales usuarios de las radiofrecuencias sin las cuales las operaciones de
aeronaves no podrian satisfacer la demanda mundial de transporte aéreo seguro, eficiente y econdémico.
La postura de la OACI tiene por objetivo proteger el espectro aerondutico para todos los sistemas de
radiocomunicaciones y radionavegacion que utilizan las instalaciones en tierra y a bordo de las aeronaves.

1.2 El proceso de competencia internacional entre servicios de radiocomunicaciones en
expansion, que tiene lugar en el marco de la UIT, exige que todos los actuales usuarios del espectro,
aeronauticos y no aeronauticos por igual, defiendan continuamente y justifiquen la retencion de bandas de
frecuencias o la adicion de nuevas bandas a las que ya se habian atribuido a su servicio. Las necesidades de
la aviacidon civil contintan creciendo y exigen mas instalaciones y servicios de navegacion y
comunicaciones, creando asi una presion siempre creciente sobre un ya muy sobrecargado recurso,
analogamente a lo que experimentan otros usuarios no aeronauticos, con quienes la aviacion comparte el
espectro de frecuencias. En consecuencia, la aviacion civil debe elaborar y presentar las politicas por ella
convenidas y declaraciones cuantificadas y calificadas de sus necesidades en materia de espectro de
radiofrecuencias, para asi garantizar la disponibilidad permanente de espectro y el acceso a ese recurso y,
en definitiva, la viabilidad continua de los servicios mundiales de navegacion aérea.

1.3 El punto 1.7 del orden del dia de la CMR-27 es de los que méas preocupan a la comunidad
de la aviacion. Los estudios en el marco de ese punto se centran en la comparticion y la compatibilidad, y
en la determinacion de las condiciones técnicas necesarias para la utilizacion de las Telecomunicaciones
Moviles Internacionales (IMT) en las bandas de frecuencias 4 400-4 800 MHz, 7 125-8 400 MHz (o partes
de la misma) y 14,8-15,35 GHz, teniendo en cuenta los servicios primarios existentes en dichas bandas de
frecuencias, asi como en bandas adyacentes. Esto incluye una posible identificacion o reasignacion a las
IMT de la banda de frecuencias inmediatamente superior a la banda de los radioaltimetros (4 200-4 400
MHz). Sin medidas de mitigacion suficientes, esto podria dar lugar a una grave degradacion de la funcion
que cumple el radioaltimetro. Al ser el Ginico medio que proporciona una medicion directa de la altura real
sobre el suelo, el radioaltimetro es un sistema altamente critico para la seguridad operacional. Sin embargo,
actualmente el personal experto en aviacion esta infrarrepresentado en los estudios preparatorios de la UIT,
con lo que se corre el riesgo de que las autoridades nacionales responsables de regular las
radiocomunicaciones no sean conscientes de las implicaciones de seguridad operacional. Por consiguiente,
y en consonancia con la resolucion A41-7 de la Asamblea: Apoyo a la politica de la OACI en asuntos de
espectro de radiofrecuencias, se insta a las administraciones de aviacion civil y a otras partes interesadas
de la aviacion civil a participar en la labor preparatoria de la CMR-27, incluidas las reuniones pertinentes
del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT.

1.4 Otros puntos de la CMR-27 que revisten mayor preocupacion y que podrian degradar por
tanto el nivel de seguridad operacional que ofrecen los sistemas o servicios aeronauticos actuales son:

a) posibilidad de otorgar atribuciones a titulo primario en todas las Regiones al servicio
de exploracion de la Tierra por satélite (pasivo) en las bandas de frecuencias 4 200-
4 400 MHz y 8 400-8 500 MHz (punto 1.19 del orden del dia);
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posibles nuevas atribuciones al servicio movil por satélite para la conectividad directa
entre estaciones espaciales y equipos de usuario de las Telecomunicaciones Moviles
Internacionales (IMT) a fin de complementar la cobertura de la red IMT terrenal
(punto 1.13 del orden del dia); y

c) actividades del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT desde la CMR-23 (punto
9.1 del orden del dia).
1.5 Otros puntos que se trataran en la CMR-27 y que la aviacion también debe evitar que tengan

consecuencias no deseadas para los sistemas o servicios aeronauticos son:

a)

b)

d)

2)

considerar medidas reglamentarias y su aplicabilidad para limitar el funcionamiento
no autorizado de estaciones terrenas en Orbitas de satélites no geoestacionarios del
servicio fijo por satélite y el servicio movil por satélite y temas conexos relacionados
con la zona de servicio de sistemas de satélites en Orbitas de satélites no
geoestacionarios del servicio fijo por satélite y el servicio mévil por satélite (punto 1.5
del orden del dia);

considerar las acciones reglamentarias pertinentes para actualizar el apéndice 26 del
Reglamento de Radiocomunicaciones en pro de la modernizacion del servicio movil
aeronautico (OR) en ondas decamétricas (punto 1.9 del orden del dia);

considerar las cuestiones técnicas y operativas, asi como las disposiciones
reglamentarias, para los enlaces espacio-espacio entre satélites no geoestacionarios y
geoestacionarios en las bandas de frecuencias 1 518-1 544 MHz, 1 545-1 559 MHz,
1 610-1 645,5 MHz, 1646,5-1 660 MHz, 1 670-1 675 MHz y 2 483,5-2 500 MHz
atribuidas al servicio movil por satélite (punto 1.11 del orden del dia);

considerar, basandose en los resultados de los estudios, posibles atribuciones al
servicio movil por satélite y posibles medidas reglamentarias en las bandas de
frecuencias 1 427-1 432 MHz (espacio-Tierra), 1 645,5-1 646,5 MHz (espacio-Tierra)
y (Tierra-espacio), 1 880-1920 MHz (espacio-Tierra) y (Tierra-espacio) y
2 010-2 025 MHz (espacio-Tierra) y (Tierra-espacio) necesarias para el futuro
desarrollo de sistemas no geoestacionarios del servicio mévil por satélite de baja
velocidad de datos (punto 1.12 del orden del dia);

considerar estudios sobre asuntos relacionados con las frecuencias, incluida la posibilidad
de otorgar nuevas atribuciones al servicio de investigacion espacial (espacio-espacio), o
de modificar las existentes, para el futuro desarrollo de las comunicaciones en la
superficie lunar y entre la orbita lunar y la superficie lunar (punto 1.15 del orden del dia);

considerar estudios sobre las disposiciones técnicas y reglamentarias necesarias para
proteger la radioastronomia en zonas de silencio radioeléctrico especificas y en las
bandas de frecuencias atribuidas a titulo primario al servicio de radioastronomia a nivel
mundial contra la interferencia radioeléctrica combinada causada por sistemas en
orbita de satélites no geoestacionarios (punto 1.16 del orden del dia);

considerar las disposiciones reglamentarias para los sensores de meteorologia espacial
de solo recepcion y su proteccion en el Reglamento de Radiocomunicaciones, teniendo
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en cuenta los resultados de los estudios del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT
(punto 1.17 del orden del dia);

h) considerar, basandose en los resultados de los estudios del Sector de
Radiocomunicaciones de la UIT, posibles medidas reglamentarias relativas a la
proteccion del servicio de exploracion de la Tierra por satélite (pasivo) y del servicio
de radioastronomia en determinadas bandas de frecuencias por encima de 76 GHz
contra las emisiones no deseadas de los servicios activos (punto 1.18 del orden del dia);

i) considerar las Resoluciones y Recomendaciones de las Conferencias anteriores para su
posible revisidn, sustitucion o supresion (punto 4 del orden del dia);

j) examinar las propuestas recibidas de las administraciones para suprimir sus notas de
sus paises o suprimir el nombre de sus paises de las notas, cuando ya no sea necesario
(punto 8 del orden del dia);

k) aplicacion provisional del RR para la introduccion de nuevas redes de satélites
geoestacionarios en el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos (punto 9.2
del orden del dia); y

1) recomendar al Consejo los puntos que han de incluirse en el orden del dia de la
préxima CMR, asi como los puntos del orden del dia preliminar de futuras
Conferencias (punto 10 del orden del dia).

1.6 Es importante que los objetivos de la OACI en materia de espectro se alcancen de forma
satisfactoria para mitigar las principales amenazas para la aviacion, entre ellas, la posibilidad de interferencia
perjudicial en los sistemas de radionavegacion y radiocomunicaciones aeronduticas esenciales. Las
consecuencias de no solventar estas amenazas podrian ser multiples, con un efecto directo y grave en la
seguridad operacional y la eficiencia de las operaciones de vuelo, asi como en la capacidad de los sistemas
CNS y ATM. Para satisfacer las necesidades presentes y futuras en materia de espectro de frecuencias de
la aviacion, se requiere planificacion y compromiso a largo plazo. A fin de responder proactivamente ante
la presion en aumento de otros sectores que dependen del espectro de frecuencias, es indispensable que las
autoridades que se encargan de la reglamentacion de la aviacion y la industria aeronautica participen de
manera activa en los foros nacionales e internacionales preparatorios y en la CMR-27.

2. APOYO EFECTIVO A LA POSTURA DE LA OACI

2.1 Es necesario que los Estados apoyen la postura de la OACI al elaborar sus propuestas e
informes para las delegaciones como preparacion para la CMR-27, a fin de asegurar que las decisiones
adoptadas por la Conferencia sean propicias para las necesidades aeronauticas (véase la resolucion A41-7 de
la Asamblea). En consecuencia, es necesario que los Estados:

a) al preparar sus propuestas para la CMR-27 de la UIT incluyan, en la mayor medida
posible, el texto que figura en el apéndice;

b) se comprometan a que las autoridades aeronauticas participen plenamente en la
elaboracion de las posturas de los Estados, a fin de obtener apoyo para la postura de
la OACI en la CMR-27;
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¢) incluyan representantes de sus administraciones de aviacion civil y especialistas de la
aviacion en sus delegaciones nacionales, en la medida de lo posible, al participar en las
actividades regionales del UIT-R que se llevan a cabo en preparacion para la CMR-27; y

d) seaseguren, en la medida de lo posible, de que sus delegaciones a la CMR-27 incluyan
representantes de sus administraciones de aviacion civil.

2.2 En la resolucion A41-7 de la Asamblea se encarga al Consejo y al Secretario General, con
caracter de alta prioridad dentro del presupuesto adoptado por la Asamblea, que aseguren la dotacion de los
recursos necesarios para hacer posible una mayor participacion de la OACI en actividades internacionales
y regionales de administracion del espectro. Con el objeto de aumentar el conocimiento y el respaldo con
respecto a las necesidades de la aviacion en la CMR-27 de la UIT, la OACI se encargara, dentro de los
limites presupuestarios de la Organizacion y siempre que sea posible, de presentar la postura de la OACI a
las organizaciones regionales encargadas de las telecomunicaciones, como la Telecomunidad de Asia y el
Pacifico (APT), la Union Africana de Telecomunicaciones (ATU), la Conferencia Europea de Administraciones
de Correos y Telecomunicaciones (CEPT), la Comision Interamericana de Telecomunicaciones (CITEL),
el Grupo Arabe sobre Gestion del Espectro (ASMG) y la Comunidad Regional de Comunicaciones (CRC).
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Adjunto:

ADJUNTO B a la comunicacion E 3/5-25/65

POSTURA DE LA OACI PARA LA CONFERENCIA MUNDIAL DE
RADIOCOMUNICACIONES 2027 (CMR-27) DE LA UNION
INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES (UIT)

RESUMEN

En el presente documento se examina el orden del dia de la Conferencia Mundial
de Radiocomunicaciones de 2027 (CMR-27) de la Union Internacional de
Telecomunicaciones (UIT), se analizan los puntos de interés aerondutico y se
expresa la postura de la OACI con respecto a cada uno.

El objetivo de la OACI es garantizar el acceso del sector aeronautico a un espectro
adecuadamente protegido para los sistemas de radiocomunicaciones y
radionavegacion que posibiliten el funcionamiento de las aplicaciones de
seguridad de vuelo presentes y futuras. En particular, se describen las
consideraciones de seguridad necesarias para garantizar una proteccion adecuada
contra interferencias perjudiciales.

Es necesario que los Estados contratantes apoyen la postura de la OACI para que
esta tenga respaldo en la CMR-27 y se satisfagan los requisitos de la aviacion.

Introduccion
La OACI y el marco reglamentario internacional
Necesidades de espectro de la aviacion civil internacional

Aspectos de interés aeronautico en el orden del dia de la CMR-27

Orden del dia de la CMR-27 de la UIT
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INTRODUCCION

1.1 Se presenta a continuacion la postura de la OACI respecto a asuntos de interés para la aviacion
civil internacional que han de discutirse en la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de 2027 (CMR-
27) de la Unidn Internacional de Telecomunicaciones (UIT). El orden del dia de la conferencia figura en el
adjunto. La postura de la OACI ha de examinarse teniendo en cuenta las secciones 7-11 y 8 del Manual relativo
a las necesidades de la aviacion civil en materia de espectro de radiofrecuencias, Volumen 1 — Estrategia de
la OACI en materia de espectro, declaracion de politica e informacion correspondiente (Doc 9718, tercera
edicion, 2023). Cabe sefialar que el manual contiene una politica a largo plazo basada en una instantanea de un
momento dado y, como tal, puede estar atrasado respecto de la postura de la OACI ante la CMR.
En consecuencia, en caso de conflicto entre el manual y la postura de la OACI, regira esta ultima.

1.2 La OAClI respalda el principio de trabajo dentro de la UIT establecido durante los estudios
para la CMR-07 en el sentido de que la OACI dispondra la compatibilidad de sus sistemas normalizados
con los sistemas aeronduticos existentes o previstos que operen de acuerdo con las normas aeronauticas
internacionales. La UIT analizard la cuestion de la compatibilidad de los sistemas normalizados de la OACI
con los sistemas normalizados aeronauticos (o0 no aeronauticos) que no son de la OACI.

2. LA OACI Y EL MARCO REGLAMENTARIO INTERNACIONAL

2.1 La OACI es el organismo especializado de las Naciones Unidas que establece el marco
reglamentario internacional para la aviacion civil. E1 Convenio sobre Aviacion Civil Internacional es un
tratado internacional que contiene las disposiciones necesarias para la seguridad operacional de los vuelos
que se efectiian sobre el territorio de los 193 Estados contratantes de la OACI y sobre alta mar. Contiene
medidas para facilitar la navegacion aérea, incluyendo las normas y métodos recomendados internacionales
denominados SARPS.

2.2 Las normas de la OACI establecen la ley a través del Convenio de la OACI y constituyen
un marco reglamentario para la aviacidon, que abarca las licencias al personal, los requisitos técnicos para
las operaciones de aeronaves, los requisitos de aecronavegabilidad, aerodromos y sistemas utilizados para
las comunicaciones, la navegacion y la vigilancia, asi como otros requisitos técnicos y operacionales.

3. NECESIDADES DE ESPECTRO DE LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

3.1 Conectar de forma segura a personas y empresas es de vital importancia cuando se realizan
unos 100 000 vuelos diarios. En la actualidad, la aviacion es, con diferencia, el modo de transporte publico
de largo alcance mas seguro y eficiente del mundo. Segtin la Asociacion del Transporte Aéreo Internacional
(IATA), el trafico total de personas pasajeras llegard a 4 960 millones en 2024. En los proximos 20 afios,
se prevé un aumento promedio del trafico mundial de personas pasajeras de un 3,8 % anual, con lo que se
agregaran mas de 4 000 millones de vuelos de pasajeros en 2043 con respecto a 2023. Aunque los niveles
de seguridad operacional que posee actualmente el transporte aéreo mundial se deben a la determinacion y
los esfuerzos de toda la comunidad aeronautica, se requiere una mejora continua del rendimiento en materia
de seguridad operacional para dar cabida al continuo aumento del publico viajero.

La industria de la aviacion conecta a las personas y al mundo de una manera tnica y decisiva, y agrega un
inmenso valor a la economia mundial. El transporte aéreo genera anualmente mas de 3,5 billones USD de
actividad econdémica mundial, es decir, un 4,1 % del producto interno bruto mundial. Ademas, la economia
mundial depende del transporte de carga aérea para repartir las mercancias, de un valor comercial de
8,3 billones USD, que llegan por via aérea. Se prevé que los ingresos de las lineas aéreas alcancen los
996 000 millones USD en 2024, lo que supondra un crecimiento interanual del 9,7 % y alcanzara el valor
nominal mas alto de la historia de la aviacion.
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3.2 La seguridad de las operaciones aéreas depende de la disponibilidad de servicios de
comunicaciones, navegacion y vigilancia fiables. Las disposiciones actuales y futuras para los sistemas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM) dependen en gran medida
de la disponibilidad de espectro de radiofrecuencias suficiente y adecuadamente protegido que pueda
satisfacer los requisitos de alta integridad y de disponibilidad asociados a los sistemas de seguridad
operacional de la aviacion. En la Estrategia del espectro' que examin6 la decimotercera Conferencia de
Navegacion Aérea y aprobd el Consejo de la OACI se especifican los requisitos de espectro para los
sistemas CNS actuales y futuros.

33 Los miembros de las Naciones Unidas reconocen la importancia de proteger la seguridad
operacional del publico viajero y los sistemas de aeronave que permiten que los viajes sean seguros.
En respaldo de los requisitos fundamentales de seguridad operacional relacionados con el uso del espectro
de radiofrecuencias por la comunidad de la aviacion, la UIT establece las siguientes disposiciones:

a) Articulo 40 de la Constitucion de la UIT: “Los servicios internacionales de
telecomunicacion deberan dar prioridad absoluta a todas las telecomunicaciones
relativas a la seguridad de la vida humana en el mar, en tierra, en el aire y en el
espacio ultraterrestre, asi como a las telecomunicaciones epidemiologicas de urgencia
excepcional de la Organizacion Mundial de la Salud”; y

b) Articulo 4.10 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT: “Los Estados
Miembros reconocen que los aspectos de seguridad del servicio de radionavegacion y
otros servicios de seguridad requieren medidas especiales para garantizar que estén
libres de interferencia perjudicial; es necesario, por consiguiente, tener en cuenta este
factor en la asignacion y el empleo de las frecuencias”.

34 En particular, la compatibilidad entre los sistemas utilizados para operar con seguridad las
aeronaves y los sistemas de transito aéreo y los sistemas que no proveen comunicaciones criticas de
seguridad operacional en la misma banda de radiofrecuencias o en bandas adyacentes debe considerarse
con sumo cuidado para preservar la seguridad operacional del publico viajero. Las aplicaciones de
seguridad aerondutica deben seguir funcionando en las peores circunstancias, por lo que los analisis
relacionados con esas aplicaciones deberian tener en cuenta todos los factores que contribuyen a las
interferencias perjudiciales. Por lo tanto, la OACI recomienda que todo estudio de compatibilidad de
radiofrecuencias que se lleve a cabo en el UIT-R considere las peores circunstancias técnicas y
operacionales que pueden plantear a los sistemas aeronauticos criticos para la seguridad operacional
sistemas que no son criticos para la misma. Ademas, la OACI recomienda que esos estudios incluyan un
margen de seguridad operacional de la aviacién dado el riesgo de que algunos factores no se puedan prever’.

3.5 El continuo aumento de los movimientos de transito aéreo, asi como los requisitos
adicionales para dar cabida a aplicaciones nuevas y emergentes, imponen cada vez mayores exigencias en
los mecanismos de reglamentacion de la aviacion y de gestion del transito aéreo. En consecuencia, la gestion
del espacio aéreo se vuelve cada vez mas compleja y aumenta la demanda de asignaciones de frecuencia.
Aunque parte de esta demanda puede satisfacerse a través de una mayor eficiencia espectral de los actuales
sistemas radioeléctricos en las bandas de frecuencias actualmente atribuidas a los servicios aeronduticos,

La Estrategia del espectro de la OACI figura en el Manual relativo a las necesidades de la aviacion civil en materia de espectro
de radiofrecuencias de la OACI, Volumen 1 — Estrategia de la OACI en materia de espectro, declaraciones de politica e
informacion correspondiente (Doc 9718, 3% edicion).

El Manual relativo a las necesidades de la aviacion civil en materia de espectro de radiofrecuencias, Volumen | —FEstrategia
de la OACI en materia de espectro, declaraciones de politica e informacion correspondiente (Doc 9718, 3 edicion) contiene
orientacion adicional sobre compatibilidad espectral relativa a sistemas de la OACI.
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es inevitable que, para atender esa demanda, tengan que ampliarse las bandas de frecuencias existentes o
acordarse otras atribuciones de espectro para la aviacion.

3.6 Se elabor6 inicialmente la postura de la OACI ante la CMR-27 de la UIT en 2024 con la
asistencia del Grupo Experto en Gestion del Espectro de Frecuencias (FSMP) y la Comision de
Aeronavegacion la examin6 en la sexta sesion de su 227° periodo de sesiones, que se celebrd el 10 de
octubre de 2024. Tras el examen de la Comision, se presentd la postura a los Estados contratantes de
la OACI y a las organizaciones internacionales pertinentes para recabar sus comentarios. Después de un
segundo examen en la Comision el 13 de mayo de 2025, a la luz de los comentarios recibidos, el Consejo
la examiné y aprobd el 25 de junio de 2025.

3.7 Se pide a los Estados y a las organizaciones internacionales que en la mayor medida posible
tengan en cuenta la postura de la OACI en sus actividades preparatorias para la CMR-27 a nivel nacional,
en las actividades de las organizaciones regionales de telecomunicaciones® y en las reuniones pertinentes
de la UIT.

4, ASPECTOS DE INTERES AERONAUTICO EN EL ORDEN DEL DiA DE LA CMR-27

Nota 1.— La declaracion de la Postura de la OACI respecto a un punto del orden del dia en
particular figura en un recuadro al final de la seccion donde se trata ese punto, después del texto
introductorio relativo a los antecedentes.

Nota 2. — No hay puntos del orden del dia de la CMR-27 respecto de los cuales la aviacion solicite
la accion directa de la conferencia.

Nota 3.— Los puntos 1.5, 1.7, 1.9, 1.11, 1.12, 1.13, 1.15, 1.16, 1.17, 1.18, 1.19, 4, 8, 9 y 10 del
orden del dia de la CMR-27 podrian afectar la utilizacion del espectro en la aviacion, por lo que esta
deberia participar en los estudios para velar por que no tengan consecuencias adversas. Es por ese motivo
que se incluyen en esta postura.

Nota 4.— Se ha determinado que los puntos 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.6, 1.8, 1.10, 1.14, 2, 3, 5, 6, y 7 del
orden del dia de la CMR-27 no afectan a los servicios aeronduticos y, por consiguiente, no se abordan en
esta postura.

Nota 5.— Cuando en el presente documento se hace referencia al “numero X.YYY”, se refiere al
“numero X.YYY del Reglamento de Radiocomunicaciones (RR) de la UIT”.

Nota 6.— Los puntos del orden del dia que tal vez afecten a los sistemas terrestres de servicios no
aeronaduticos que puede utilizar la aviacion en algunos Estados como parte de su infraestructura terrestre,
como los enlaces fijos, son los puntos 1.7, 1.13, 1.15 y 1.19. El uso del servicio fijo por las aplicaciones
de enlace de datos de los servicios de tramsito aéreo en las bandas de frecuencias 932-935 MHz,
941-944 MHz, 1 780-1 850 MHz, 7 125-8 500 MHz 14,8-15,35 GHz no se ha tratado en esta postura, pero
habria que considerarlo a nivel nacional.

3 Comision Interamericana de Telecomunicaciones (CITEL), Comunidad Regional de Comunicaciones (CRC), Conferencia
Europea de Administraciones de Correos y Telecomunicaciones (CEPT), Grupo Arabe sobre Gestion del Espectro (ASMG),
Telecomunidad de Asia y el Pacifico (APT) y Union Africana de Telecomunicaciones (ATU).
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Punto 1.5 del orden del dia de l]a CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar medidas reglamentarias y su aplicabilidad para limitar el funcionamiento no autorizado
de estaciones terrenas en Orbitas de satélites no geoestacionarios del servicio fijo por satélite y el
servicio movil por satélite y temas conexos relacionados con la zona de servicio de sistemas de satélites
en Orbitas de satélites no geoestacionarios del servicio fijo por satélite y el servicio mévil por satélite,
de conformidad con la Resolucion 14 (WRC-23).

Analisis:
Con este punto del orden del dia se procura determinar:

e medidas reglamentarias destinadas a limitar el funcionamiento no autorizado de estaciones terrenas
en orbitas de satélites no geoestacionarios (OSG) en el sentido Tierra-espacio dentro de los
servicios fijo y movil por satélite; y

o medidas reglamentarias relacionadas con las solicitudes de una administracion para excluir su
territorio de la zona de servicio de un sistema de satélites no OSG sin que eso repercuta en la
prestacion del servicio en el resto de la zona.

Considerando que este punto del orden del dia es aplicable a todos los sistemas de satélites no OSG del
servicio fijo por satélite (SFS) y del servicio moévil por satélite (SMS) el alcance incluiria:

e ¢l servicio mévil aeronautico (en rutas) por satélite (SMA(R)S) en las bandas de frecuencias
117,975-137 MHz (ATC por voz y datos), 1 087,7-1 092,3 MHz (seguimiento mundial de vuelos),
1 610-1 626,5 MHz (ATC por voz y datos) y 5 000-5 150 MHz (enlaces RPAS C2); y

e seactualizo el nimero 5.200 de la CMR-23 para incluir el SMA(R)S para la frecuencia aeronautica
de emergencia de 121,5 MHz.

Es fundamental tener en cuenta las dificultades técnicas y operacionales relacionadas con la aplicacion de
exclusiones especificas segun el territorio, en particular, el posible impacto negativo en las operaciones de
sistemas de satélites no OSG en regiones adyacentes en las que estos servicios estan autorizados.

El UIT-R ha coordinado tradicionalmente los sistemas de satélites no OSG con otros servicios por medios
técnicos, lo que exigia coordinacion y proteccion en la frontera de distintos paises, ya que las
radiofrecuencias no se detienen instantaneamente en las fronteras. En caso de que se apliquen las medidas
en virtud de este punto del orden del dia, los sistemas de satélites no OSG del SFS y el SMS podrian tener
que reducir su potencia de transmision para cumplir la exclusion de paises. La comunidad de la aviacion
utiliza varios servicios de seguridad operacional por satélites no OSG que podrian verse afectados, por lo
que resulta imperativo mantener la integridad y disponibilidad de los servicios de comunicaciones de
emergencia y socorro para evitar restricciones operacionales.
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Postura de 1a OACI:

Velar por que las consecuencias de este punto del orden del
dia no impongan nuevas restricciones reglamentarias y
técnicas que podrian interrumpir o afectar negativamente el
suministro mundial del SMA(R)S y las frecuencias
aeronauticas de emergencia que emplea la aviacion civil
internacional.
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Punto 1.7 del orden del dia de la CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar estudios de comparticion y compatibilidad y determinar las condiciones técnicas
necesarias para la utilizacion de las Telecomunicaciones Mdviles Internacionales (IMT) en las bandas
de frecuencias 4 400-4 800 MHz, 7 125-8 400 MHz (o partes de la misma) y 14,8-15,35 GHz, teniendo
en cuenta los servicios primarios existentes en dichas bandas de frecuencias, asi como en bandas
adyacentes, de conformidad con la Resolucion 256 (CMR-23).

Analisis:

En este punto del orden del dia se procura determinar, sobre la base de estudios de comparticion y
compatibilidad, espectro adicional para las Telecomunicaciones Moéviles Internacionales (IMT) en una o mas
de las siguientes bandas de frecuencias: 4 400-4 800 MHz (en la Region 1 y la Region 3), 7 125-8 400 MHz
(en la Region 2 y la Region 3), 7 125-7 250 MHz y 7 750-8 400 MHz (en la Region 1) y 14,8-15,35 GHz. Es
preciso que en esos estudios se contemple la proteccion de los servicios a los que la banda de frecuencias esta
atribuida a titulo primario y de las estaciones que operan en espacios aéreos o aguas internacionales que no se
pueden inscribir en el Registro Internacional de Frecuencias (MIFR) sin que se impongan restricciones
reglamentarias o técnicas adicionales a esos servicios, ni a los servicios en bandas adyacentes.

La banda de frecuencias adyacente 4 200-4 400 MHz esta atribuida en todo el mundo al servicio movil
aeronautico (en rutas) (SMA(R)) y al servicio de radionavegacion aeronautica (SRNA) a titulo primario y
se usa en los sistemas avionicos de comunicaciones inalambricas internas (WAIC) y los radioaltimetros,
respectivamente.

De conformidad con el nimero 5.438, el SRNA en la banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz esta reservado
exclusivamente a los radioaltimetros instalados a bordo de aeronaves y a los correspondientes
transpondedores instalados en tierra. Los radioaltimetros miden de manera precisa, independiente y
absoluta la distancia minima entre una aeronave y la superficie terrestre y estan integrados en varias
funciones de las aeronaves criticas para la seguridad operacional. Entre esos sistemas, cabe mencionar:

sistema de mandos de vuelo;

aterrizaje automatico;

sistema de advertencia y alarma de impacto;

sistemas anticolision de a bordo; y

las aplicaciones de deteccion y recuperacion de la cizalladura del viento.

Estos sistemas combinados habilitan y mejoran varias funciones de seguridad operacional y navegacion en
todas las fases de vuelo de todas las aeronaves comerciales y una amplia variedad de aeronaves civiles.
Ademas, el radioaltimetro, por ser el unico sensor a bordo de la aeronave capaz de medir directamente la
altura libre sobre el terreno y cualquier obstaculo que pueda sobresalir por encima del terreno, es un
componente indispensable para que la tripulacion de vuelo mantenga la conciencia de la situacion, en
particular, dados los frecuentes sucesos de interferencia en las radiofrecuencias del sistema mundial de
navegacion por satélite (GNSS), que podrian afectar las operaciones del sistema mejorado de advertencia
de proximidad del terreno. La tripulacion de vuelo puede observar las mediciones de los radioaltimetros en
los instrumentos del puesto de pilotaje. A altitudes mas bajas, otro sistema de la aeronave utiliza la
informacién suministrada por los radioaltimetros para dar avisos sonoros a la tripulacion respecto de la
altura sobre el terreno.
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La OACI esta especialmente preocupada por las posibles repercusiones de la identificacion IMT en la banda
adyacente a los sistemas aeronauticos que emplean la banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz, dadas las
cuestiones planteadas en la comunicacion a los Estados 21/22, en las que se hizo hincapié en el 41° periodo
de sesiones de la Asamblea.

De conformidad con el numero 5.436, la utilizacion del SMA(R) en la banda de frecuencias 4 200-
4 400 MHz esta reservada exclusivamente para los sistemas WAIC. Esos sistemas proveen comunicaciones
inalambricas relacionadas con la seguridad operacional entre dos puntos a bordo de una misma aeronave.
No estan destinados a comunicaciones aire-tierra, aire-satélite o aire-aire, sino que solo se utilizan para las
comunicaciones de la aeronave relativas a la seguridad operacional y la regularidad de vuelo, de manera
que dotan de mas flexibilidad y redundancia al cableado interno de la aeronave. Un ejemplo del uso de
sistemas WAIC es el suministro de informacion de sensores para monitorear las condiciones de la estructura
y los sistemas criticos de una aeronave y comunicar esa informacion a una entidad central de a bordo.

La banda de frecuencias 15,4—15,7 GHz esta atribuida al servicio primario de radionavegacion aeronautica
y se utiliza para los sistemas de radar primario de vigilancia basados en tierra, incluidos el equipo de
deteccion en la superficie del aeropuerto (ASDE) y el radar de aproximacién de precision (PAR). Esos
sistemas tienen por finalidad principal la vigilancia para asistir a las aeronaves en la aproximacion de
precision a la pista y la alerta sobre posibles conflictos entre aeronaves o entre aeronaves y vehiculos. Estas
funciones son fundamentales para mantener la seguridad publica y de las aeronaves. La OACI también
identifica la banda de frecuencias de 15,4-15,7 GHz para que la utilicen los siguientes sistemas, que pueden
verse afectados por emisiones IMT fuera de banda debido a los anchos de banda considerados:

e El radar meteoroldgico de a bordo es un instrumento crucial para la seguridad operacional que
ayuda a la tripulacion de vuelo a identificar y evitar condiciones meteoroldgicas potencialmente
peligrosas y detectar cizalladuras del viento y microrrafagas. Contribuye a que las acronaves pasen
en forma segura cerca de zonas con condiciones meteoroldgicas turbulentas y da avisos oportunos
de condiciones meteoroldgicas que cambian rapidamente para asistir en la planificacion de la ruta
en vuelo.

e El radar cartografico posibilita el contacto con aspectos geograficos, por ejemplo, las lineas de
costa, como complemento de la orientacion para la navegacion.

e Los sistemas para detectar y evitar (DAA) son componentes fundamentales de los sistemas de
aeronaves pilotadas a distancia (RPAS). Contribuyen a mitigar el riesgo de pérdida de separacion
y evitan colisiones con el terreno y otras aecronaves. Cabe sefialar que el DAA puede estar a bordo
de la aeronave o en tierra.

Postura de 1a OACI:

Oponerse a cualquier identificacion nueva para las IMT en la banda de
frecuencias 4 400-4 800 MHz que reduzca la proteccion de los
radioaltimetros y los sistemas avionicos de comunicaciones inalambricas
internas que operan en la banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz o les
imponga restricciones reglamentarias o técnicas adicionales.

Velar por que los resultados de este punto del orden del dia no reduzcan
la proteccion de los sistemas terrestres de vigilancia del transito aéreo,
los radares meteorologicos de a bordo y los radares DAA, que operan
en la banda de frecuencias de 15,4-15,7 GHz, ni les impongan
restricciones reglamentarias o técnicas adicionales.
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Punto 1.9 del orden del dia de la CMR- 27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar las acciones reglamentarias pertinentes para actualizar el Apéndice 26 del Reglamento
de Radiocomunicaciones en pro de la modernizacion del servicio movil aeronautico (OR) en ondas
decamétricas, de conformidad con la Resoluciéon 411 (CMR-23).

Analisis:

Este punto del orden del dia tiene por objeto introducir nuevas clases de sistemas de emision y banda ancha
en el servicio movil aeronautico (fuera de rutas) (SMA(OR)) en las gamas de frecuencias comprendidas
entre 3 025 kHz y 18 030 kHz reglamentadas por el Apéndice 26 del RR y establecer todo cambio que se
deba efectuar en ese apéndice. Este punto del orden del dia no modificard ninguna adjudicacion de zona
existente, teniendo en cuenta que el uso actual de los sistemas de banda estrecha permanecerd sin
alteraciones y no se vera afectado por ninguna revision del Apéndice 26 de resultas de este punto.

Las comunicaciones aeronauticas de seguridad operacional en ondas decamétricas funcionan con
atribuciones al servicio movil aeronautico (en rutas) (SMA(R)) de acuerdo con el Apéndice 27 del RR.
Muchas de esas adjudicaciones al SMA(R) en la gama de frecuencias 2 850-22 000 kHz son adyacentes a
adjudicaciones al SMA(OR). Por lo tanto, cualquier cambio en la forma de onda o el ancho de banda (con
o0 sin concatenacion de canales) que afecte a la forma de onda, las emisiones no deseadas y/o la potencia
total radiada con respecto a las operaciones actuales del SMA(OR) podria afectar al uso aeronautico de los
sistemas que operan con arreglo a la atribucion al SMA(R) en la gama de frecuencias 2,850-22 MHz.

Las ondas decamétricas son el Unico servicio terrenal que puede proporcionar una cobertura de
comunicacion ubicua a las aeronaves y siguen siendo el sistema de larga distancia que exigen numerosos
organismos reguladores de la aviacidon para brindar seguridad operacional y regularidad en las
comunicaciones de vuelo en zonas oceanicas, polares y otras areas remotas. Asi pues, el acceso a las
diversas bandas de frecuencias de la gama 2 850-22 000 kHz asignadas al servicio mévil aeronautico (en
rutas) (SMA(R)) es esencial y esta definido en el Apéndice 27 del RR.

Postura de 1a OACI:

Asegurarse de que los resultados de este punto del orden
del dia no reduzcan la proteccion de las comunicaciones
aeronauticas de seguridad operacional en ondas
decamétricas reconocidas internacionalmente, ni impongan
restricciones reglamentarias o técnicas adicionales, de
conformidad con el Apéndice 27 del RR.
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Punto 1.11 del orden del dia de la CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar las cuestiones técnicas y operativas, asi como las disposiciones reglamentarias, para los
enlaces espacio-espacio entre satélites no geoestacionarios y geoestacionarios en las bandas de frecuencias
1518-1 544 MHz, 1545-1559 MHz, 1610-1645,5MHz, 1 646,5-1660 MHz, 1670-1675 MHz
y 2 483,5-2 500 MHz atribuidas al servicio mévil por satélite, de conformidad con la Resoluciéon 249
(Rev. CMR-23).

Analisis:

Este punto del orden del dia tiene por objeto determinar si alguna o todas las bandas de frecuencias
siguientes podrian utilizarse para enlaces espacio-espacio entre satélites no OSG y OSG, a condicion de
que se protejan otros sistemas moviles por satélite y otros sistemas que operen con una atribucion adecuada
en las bandas de frecuencias en cuestion:

1 518-1 544 MHz
1 545-1 559 MHz
1 610-1 645,5 MHz
1 646,5-1 660 MHz
1 670-1 675 MHz
2 483,5-2 500 MHz

Las bandas de frecuencias 1 525-1 559 y 1 626,5-1 660,5 MHz estan atribuidas al SMS y se utilizan para
las comunicaciones aire-tierra de los sistemas SATCOM de la aviacion para ATC y otras funciones relativas
a la regularidad de vuelo. Ademas, la mejora de la funcionalidad de las comunicaciones por satélite,
combinada con el aumento de las necesidades de datos de las aeronaves, ha dado lugar a que algunos
explotadores de aeronaves hagan un mayor uso de las comunicaciones por satélite, ya que proporcionan
conectividad de banda ancha durante todas las fases del vuelo y en todas las zonas. Ademas, por sus ventajas
en cuanto a cobertura y capacidad, la comunicacion por satélite puede utilizarse en los aeropuertos.

En las bandas de frecuencias 1 525-1 559 y 1626,5-1 660,5 MHz, también se debe proteger el SMS,
teniendo en cuenta que el nimero 5.357A contiene consideraciones prioritarias adicionales del SMA(R)S
en las bandas 1 545-1555MHz y 1646,5-1656,5 MHz. Asimismo, el numero 5.362A otorga
consideraciones de prioridad similares al SMA(R)S en las bandas de frecuencias 1 555-1 559 MHz y
1 656,5-1 660,5 MHz en un Estado.

La banda de frecuencias 1 610-1 626,5 MHz esta atribuida al SMA(R)S a titulo primario conforme al
nimero 5.367, con sujecion al acuerdo obtenido en virtud del nimero 9.21, y se utiliza para las
comunicaciones aeronauticas por satélite.

La banda de frecuencias adyacente 1 559-1 610 MHz esta atribuida a titulo primario al SRNA vy al servicio
de radionavegacion por satélite (SRNS), utilizado por los receptores del GNSS de la aviacion para la
navegacion de acronaves y para una amplia gama de sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia,
incluidos los sistemas de vigilancia dependiente automatica — radiodifusion (ADS-B), la comunicacion por
enlace de datos controlador/a-piloto/a, la vigilancia dependiente automatica — contrato, los sistemas de
alerta y evitacion del impacto contra el terreno y otros.



Postura de 1a OACI:

Velar por que los resultados de este punto del orden del dia
no reduzcan la proteccion de las comunicaciones
aeronauticas por satélite relacionadas con la seguridad
operacional para el SMA(R)S en las bandas de frecuencias
1 545-1 555 MHz y 1 646,5-1 656,5 MHz, ni les impongan
restricciones reglamentarias o técnicas adicionales, y en el
numero 5.362A en las bandas de frecuencias 1 555-
1559 MHz y 1 656,5-1 660,5 MHz, asi como la banda de
frecuencias 1 610-1 626,5 MHz, y los receptores del
servicio de radionavegacion por satélite de la aviacion en
la banda de frecuencias adyacente 1 559-1 610 MHz.




B-12

Punto 1.12 del orden del dia de la CMR- 27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar, basiandose en los resultados de los estudios, posibles atribuciones al servicio mdvil por
satélite y posibles medidas reglamentarias en las bandas de frecuencias 1 427-1 432 MHz (espacio-
Tierra), 1 645,5-1 646,5 MHz (espacio-Tierra) y (Tierra-espacio), 1 880-1 920 MHz (espacio-Tierra)
y (Tierra-espacio) y 2 010-2 025 MHz (espacio-Tierra) y (Tierra-espacio) necesarias para el futuro
desarrollo de sistemas no geoestacionarios del servicio movil por satélite de baja velocidad de datos,
de conformidad con la Resolucion 252 (CMR-23).

Analisis:

En este punto del orden del dia se examinan los sistemas no OSG del SMS de baja velocidad de datos en
las siguientes bandas de frecuencias:

1 427-1 432 MHz (espacio-Tierra)

1 645,5-1 646,5 MHz (espacio-Tierra y Tierra-espacio)
1 880-1 920 MHz (espacio-Tierra y Tierra-espacio)

2 010-2 025 MHz (espacio-Tierra y Tierra-espacio)

De conformidad con el nimero 5.343, en la Region 2, la utilizacién de la banda de radiofrecuencias
1 435-1 535 MHz por el servicio movil aeronautico para la telemedida tiene prioridad sobre otros usos
del servicio movil. La industria de la aviacion utiliza la telemedida movil aeronautica para certificar
aeronaves comerciales.

La banda de frecuencias 1 626,5-1 660,5 MHz esta atribuida al SMS (Tierra-espacio) en que el nimero
5.357A da prioridad en la banda de frecuencias 1 646,5-1656,5 MHz para dar cabida a las necesidades de
espectro del SMA(R)S. La banda de frecuencias 1 626,5-1 660,5 MHz se utiliza para las comunicaciones
aeronauticas por satélite (comunicaciones aire-tierra) para el ATC y para funciones de regularidad de vuelo,
a fin de que los vuelos se realicen de manera segura. Ademas, es importante que el posible uso futuro de la
banda 1 645,5-1 646,5 MHz por sistemas SMS no OSG de baja velocidad de datos tenga en cuenta la
coexistencia de bandas adyacentes con los sistemas de seguridad operacional de la aviacion actuales y
futuros ya especificados.

Postura de 1a OACI:

Velar por que los resultados de este punto del orden del dia
no reduzcan la proteccion de las comunicaciones moviles
aeronauticas por satélite (R) proporcionadas en virtud de
las atribuciones del servicio mavil por satélite en la banda
de frecuencias 1 646,5-1 656,5 MHz en la que se aplica el
nam. 5.357A, ni les impongan restricciones reglamentarias
o0 técnicas adicionales.




B-13

Punto 1.13 del orden del dia de la CMR- 27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar estudios sobre posibles nuevas atribuciones al servicio moévil por satélite para la
conectividad directa entre estaciones espaciales y equipos de usuario de las Telecomunicaciones
Mbéviles Internacionales (IMT) a fin de complementar la cobertura de la red IMT terrenal, de
conformidad con la Resolucion 253 (CMR-23).

Analisis:

En el informe M.2077 del UIT-R se determiné la falta de disponibilidad de espectro para el componente
satelital de las IMT y los sistemas posteriores a las IMT-2000 de mas de 144 MHz (espacio-Tierra) y mas
de 19 MHz (Tierra-espacio)*. En este punto del orden del dia se procura establecer atribuciones adicionales
al SMS en la gama de frecuencias 694-2 700 MHz, teniendo en cuenta las disposiciones de frecuencias de
las IMT”.

La Recomendacion M.1036-7 del UIT-R, a la que se hace referencia en la Resolucion 253 (CMR-23),
contiene disposiciones de frecuencias IMT para las gamas de frecuencias 470-960 MHz, 1 427-1 518 MHz,
1 710-2 200 MHz, 2 300-2 400 MHz, 2 500-2 690 MHz.

Sin embargo, la Resolucion 253 no limita formalmente el alcance del estudio a las bandas de frecuencia
identificadas para IMT. En consecuencia, la OACI identifica los siguientes sistemas de seguridad
operacional de la aviacion civil en la gama 694-2 700 MHz y adyacentes a ella.

960—1 164 MHz Sistema anticolision de a bordo (ACAS), ADS-B, equipo radiotelemétrico
(DME), sistema de comunicaciones aeronduticas digitales en banda L
(LDACS), sistemas de multilateracion (MLAT), radar secundario de
vigilancia (SSR) y transceptor de acceso universal (UAT).

1164-1215MHz DME y GNSS.

1215-1 300 MHz GNSS y radar primario de vigilancia

1300-1 370 MHz radar primario de vigilancia

1 525-1 559 MHz%* comunicacion por satélite

1 559-1 626,5 MHz GNSS

16101 626,5 MHz comunicacion por satélite

1 626,5-1660,5 MHz’* comunicacién por satélite

2 700-2 900 MHz radares de vigilancia primaria (vigilancia de aeropuertos) y radar meteorolégico

4 Los sistemas posteriores a las IMT-2000 son un concepto y una norma de telecomunicaciones que estaba evolucionando en el
seno de la UIT (véase el Informe M.2077 del UIT-R, Previsiones de trafico y requisitos de espectro estimados para el componente
satelital de las IMT-2000 y los sistemas posteriores a ellas para el periodo 2010 a 2020).

5 Las disposiciones de frecuencias IMT se abordan en la version mas reciente de la Recomendacién M.1036 del UIT-R.

¢ Con sujecion a RR 5.357A y RR 5.362A.

7 Con sujecion a RR 5.357A y RR 5.362A.
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De la informacion anterior se desprende que una serie de sistemas clave de seguridad operacional de la
aviacion utilizan la gama de frecuencias 694-2 700 MHz o frecuencias adyacentes y todos estos sistemas
deberan tenerse en cuenta, si corresponde, en los estudios que se realicen en respuesta a este punto del orden
del dia, ya que es posible que la transmision por satélite altere la coexistencia de radiofrecuencias para los
sistemas de la aviacion. A modo de ejemplo, las decisiones de la CMR-23 sobre las estaciones en
plataformas a gran altitud (HIBS) incluyen medidas especificas para la proteccion de los radares de
radionavegacion aeronautica que funcionan en la banda 2 700-2 900 MHz. Ademads, en algunos paises se
ha autorizado la introduccion del SMS para la conectividad directa entre estaciones espaciales y equipos de
usuario de las IMT. Los estudios del UIT-R relativos al punto 1.13 del orden del dia de la CMR-27 deberian
aclarar posibles repercusiones en los sistemas de aviacion.

Postura de 1a OACI:

Oponerse a cualquier nueva atribucion o medida
reglamentaria en virtud de la Resolucion 253 (CMR-23) por
la que se superpongan las frecuencias utilizadas por los
sistemas de la aviacion civil que operan en partes de la gama
de frecuencias 694-2 700 MHz.

Velar por que los resultados de este punto del orden del dia
para las bandas adyacentes a los sistemas aeronauticos que
operan en partes de la gama de frecuencias 694-2 700 MHz
no reduzcan la proteccion de los multiples sistemas de
aviacion civil que operan en partes de la gama de
frecuencias 694-2 700 MHz, ni de los radares
meteorologicos y de vigilancia primaria adyacentes al
extremo superior de la gama de frecuencias 694-
2 700 MHz, ni les impongan restricciones reglamentarias o
técnicas adicionales.
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Punto 1.15 del orden del dia de la CMR- 27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar estudios sobre asuntos relacionados con las frecuencias, incluida la posibilidad de otorgar
nuevas atribuciones al servicio de investigacion espacial (espacio-espacio), o de modificar las
existentes, para el futuro desarrollo de las comunicaciones en la superficie lunar y entre la érbita
lunar y la superficie lunar, de conformidad con la Resolucién 680 (CMR-23).

Analisis:

Este punto del orden del dia procura otorgar nuevas atribuciones al servicio de investigacién espacial
(espacio-espacio), o modificar las existentes, para el futuro desarrollo de las comunicaciones en la
superficie lunar y entre la orbita lunar y la superficie lunar, en las siguientes gamas o partes de ellas:

e 390-406,1 MHz, 420-430 MHz y 440-450 MHz, limitadas a fuera de la zona oculta de la Luna;
e 2400-2 690 MHz, 3 500-3 800 MHz, 5 150-5 570 MHz, 5 570-5 725 MHz, 5 775-5 925 MHz,
7 190-7 235 MHz, 8 450-8 500 MHz y 25,25-28,35 GHz.

La aviacion usa las bandas/los rangos de frecuencias siguientes:

e 2400-2 690 MHz, separada en 10 MHz de la banda de frecuencias 2 700-2 900 MHz del SRNA
utilizada por los radares de vigilancia aeroportuaria y los radares meteoroldgicos terrestres. Por lo
tanto, el sistema de aviacion civil puede verse afectado por emisiones fuera de banda.

e 3500-3 800 MHz, en la banda de frecuencias 3 400-4 200 MHz del SFS (espacio-Tierra), utilizada
por los enlaces de satélite descendentes del ATC (terminal de muy pequefia apertura) y los enlaces
de conexion del SMS.

e Labanda de frecuencias 5 150-5 570 MHz es adyacente a la banda 5 091-5 150 MHz que utilizan
los sistemas de comunicaciones moviles aeronauticas de acropuerto (AeroMACS) y esta limitada
a las aplicaciones de superficie en los aeropuertos. Ademas, la banda de frecuencias 5 150-
5570 MHz esta en la banda del servicio mévil aeronautico atribuida en parte del mundo a titulo
primario por el nimero 5.446C y numero 5.446D exclusivamente para las transmisiones de
telemedida aeronautica desde estaciones de aeronave.

e 5250-5725 MHz pertenece al servicio de radiolocalizacion (SRL) y la utilizan los radares
meteorologicos terrestres.

e 5350-5470 MHz esta dentro de la banda de frecuencias del SRNA y la utilizan los radares
meteorologicos de a bordo, los radares cartograficos de a bordo y las radiobalizas de a bordo
correspondientes.

Postura de la OACI:

Velar por que los estudios del UIT-R tengan debidamente en
cuenta la proteccion de los sistemas que se emplean para
prestar servicios aeronauticos, en particular, aquellos que
utilizan las gamas de frecuencias 2 700-2 900 MHz, 3 600-
4 200 MHz, 5 350-5 470 MHz.

Velar por que los métodos propuestos para satisfacer este
punto del orden del dia no creen limitaciones en los sistemas
de aviacion utilizados para contribuir al funcionamiento
seguro de la aviacion civil internacional.
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Punto 1.16 del orden del dia de la CMR- 27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar estudios sobre las disposiciones técnicas y reglamentarias necesarias para proteger la
radioastronomia en zonas de silencio radioeléctrico especificas y en las bandas de frecuencias
atribuidas a titulo primario al servicio de radioastronomia a nivel mundial contra la interferencia
radioeléctrica combinada causada por sistemas en drbita de satélites no geoestacionarios, de
conformidad con la Resolucion 681 (CMR-23).

Analisis:

En la Resolucion 681 (CMR-23) se solicitan estudios relativos a la proteccion de la radioastronomia frente
a emisiones no deseadas procedentes de un Unico sistema de satélites no OSG o de multiples sistemas de
satélites no OSG que operen en las bandas de frecuencias adyacentes y cerca de las siguientes bandas de
frecuencias adyacentes: 10,7-10,95 GHz, 42-42,5 GHz, 74-76 GHz, 95-100 GHz, 116-119,98 GHz, 123-
130 GHz. En la Resolucion también se piden estudios sobre nuevas medidas de coexistencia entre sistemas
de satélites no OSG y estaciones del servicio de radioastronomia (SRA) en las zonas de silencio
radioeléctrico (RQZ) para el Observatorio del Square Kilometre Array de Sudafrica y la gran red de antenas
milimétricas/submilimétricas de Atacama (ALMA), ubicada en Chile.

La aviacion civil utiliza esas constelaciones no OSG para el SMA(R)S y el SRNS. Se prevé que este uso
aumente en los proximos afos, con el desarrollo de sistemas no OSG para prestar servicios aeronauticos.
Estas constelaciones no OSG suelen ofrecer una cobertura mundial.

En particular, los siguientes servicios aeronauticos dependen de constelaciones no OSG:

- SMA(R)S:

o 117,975-137 MHz (VHF espacial)

o 1087,7-1 092,3 MHz (ADS-B satelital) Tierra-espacio

o 1610-1 626,5 MHz (comunicaciones por satélite)

o 5000-5 150 MHz (enlace C2 por satélite en la banda 5 030-5 091 MHz)
- SRNS:

o 1164-1215MHz

o 1215-1350 MHz

o 1559-1610MHz

La actual coordinacion, a nivel nacional, entre observatorios de radioastronomia y el transito aéreo es
adecuada para ocuparse de las a emisiones no deseadas procedentes de un tnico sistema de satélites no
OSG o de multiples sistemas de satélites no OSG que operen en las bandas de frecuencias adyacentes y
cerca de las bandas de frecuencias adyacentes, por lo que la implementacidon de un marco de coordinacion
internacional para el transito aéreo resultaria innecesaria.

En la Resolucion 681 (CMR-23) también se solicitan estudios sobre cémo afectan a los SRA las
interferencias combinadas procedentes de emisiones no deseadas de multiples sistemas de satélites no OSG
que operan en las bandas de frecuencias adyacentes y cercanas a las que figuran en el Cuadro 1 de la
Resolucion 681 (CMR-23). Cabe destacar que no se definen las “bandas de frecuencia cercanas”.
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Postura de 1a OACI:

Velar por que cualquier medida que forme parte de este
punto del orden del dia relacionado con las RQZ no
imponga limitaciones operacionales y de desarrollo a los
sistemas de satélites no OSG que operan en las bandas de
frecuencia del SMA(R)S y el SRNS.
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Punto 1.17 del orden del dia de la CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar las disposiciones reglamentarias para los sensores de meteorologia espacial de sélo
recepcion y su proteccion en el Reglamento de Radiocomunicaciones, teniendo en cuenta los
resultados de los estudios del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT, de conformidad con la
Resolucién 682 (CMR-23).

Analisis:

Las observaciones meteoroldgicas espaciales a partir de redes terrestres de sistemas de sensores
meteorologicos espaciales de solo recepcion son cada vez mas importantes para detectar la actividad solar
que puede afectar negativamente al funcionamiento de la aviacion civil internacional. Los fendomenos
solares, como las grandes erupciones solares y las eyecciones de masa coronal, producen tormentas
magnéticas que representan graves riesgos para la seguridad operacional de la aviacidon. Estos fendmenos
pueden causar grandes perturbaciones en los sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS),
que son fundamentales para mantener la seguridad operacional del espacio aéreo.

Los datos procedentes de los sensores meteorologicos espaciales de solo recepcion se suministran a los
centros de predicciones y avisos meteorologicos espaciales de todo el mundo para numerosas aplicaciones.
A los explotadores de aeronaves se les suministran advertencias sobre fendmenos de meteorologia del
espacio que podrian repercutir en la navegacion aérea internacional para que planifiquen medidas de
mitigacion de los posibles riesgos. Ademas, existen actividades de investigacion experimental y otros
usuarios de datos de los sensores meteoroldgicos espaciales que la aviacidon no utiliza.

Aunque los sistemas de sensores meteorologicos espaciales de solo recepcion pueden operar en diversas
bandas de frecuencia, estas pueden diferir entre paises, ya que no existe un enfoque armonizado en todo el
mundo para el uso de ese tipo de sensores. Ademas, este punto del orden del dia comprende tinicamente los
sensores meteorologicos espaciales de solo recepcion que, por definicion, no pueden causar interferencias
perjudiciales. Los sensores meteorologicos espaciales activos no estan abarcados por este punto del orden
del dia; aun asi, hay que procurar que ese alcance no se modifique.

En conclusion, la meteorologia espacial contribuye a la sostenibilidad de los sistemas CNS de la aviacion.
Como este punto del orden del dia abarca tnicamente los sensores de solo recepcion, la consideracion se
centraria en la proteccion del receptor del servicio de ayudas a la meteorologia (MetAids) (meteorologia
espacial), por lo que deberia contar con el apoyo de las partes interesadas de la aviacion civil internacional.

Postura de la OACI:

Respaldar los cambios apropiados de reglamentacion en
radiocomunicaciones para los sensores meteorologicos
espaciales de solo recepcion (excluidos los sensores
activos), asegurandose al mismo tiempo, sobre la base de
los estudios del UIT-R solicitados en la Resolucion 682
(CMR-23), de que no haya cambios que impongan
limitaciones técnicas o reglamentarias a los sistemas de
seguridad operacional de la aviacion.
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Punto 1.18 del orden del dia de la CMR-23

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar, basandose en los resultados de los estudios del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT,
posibles medidas reglamentarias relativas a la proteccion del servicio de exploracion de la Tierra
por satélite (pasivo) y del servicio de radioastronomia en determinadas bandas de frecuencias por
encima de 76 GHz contra las emisiones no deseadas de los servicios activos, de conformidad con la
Resoluciéon 712 (CMR-23).

Analisis:

En este punto del orden del dia se procura reforzar las medidas reglamentarias relativas a la proteccion de
los sistemas que operan en los servicios de exploracion de la Tierra por satélite y de radioastronomia en
diversas bandas de frecuencias superiores a 76 GHz frente a las emisiones no deseadas de los servicios
activos en esas bandas de frecuencias.

La aviacion opera varios sistemas de deteccion (radar) de objetos extrafios (FOD) en la gama de frecuencias
92-100 GHz, que es adyacente a una de las bandas propuestas del servicio de exploracion de la Tierra por
satélite (SETS) (pasivo) que se indican en la Resolucion 712 (CMR-23). Esos radares sirven para detectar
en las pistas residuos que, si no se retirasen, podrian dafiar una aeronave durante el aterrizaje o, lo que seria
mas grave aun, durante el despegue, como ocurrié con el Concorde en el aeropuerto Charles de Gaulle
en 2000. Es importante que estos sistemas de deteccion de FOD tengan una actuacion 6ptima para ayudar
a prevenir accidentes en pista por FOD. Por consiguiente, los estudios realizados en el marco de este punto
del orden del dia deberan tener en cuenta las caracteristicas técnicas y operacionales de los sistemas de
deteccion de FOD que figuran en el Informe M.2501-0 del UIT-R (12/2021) Technical and operational
characteristics of the foreign object debris detection system operating in the frequency range 92-100 GHz
(Caracteristicas técnicas y operativas del sistema de deteccion de objetos extrafios que funcionan en la gama
de frecuencias 92-100 GHz) y en la Recomendacion M.2162 (12/2023) Caracteristicas técnicas y
operativas de los sistemas de radiolocalizacion que funcionan en la gama de frecuencias 92-100 GHz y de
los sistemas de radionavegacion que funcionan en la gama de frecuencias 95-100 GHz.

Postura de 1a OACI:

Velar por que los estudios que se efectien en respuesta a
este punto del orden del dia tengan en cuenta los sistemas
de deteccion de FOD que operan en el servicio de
radiolocalizacion (SRL) en la banda de frecuencias 92-
94 GHz.

Velar por que ninguna medida que se adopte respecto de la
banda de frecuencias 86-92 GHz en virtud de este punto del
orden del dia imponga limitaciones técnicas u
operacionales a los sistemas de deteccion de FOD en la
banda de frecuencias 92-94 GHz.
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Punto 1.19 del orden del dia de la CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar la posibilidad de otorgar atribuciones a titulo primario en todas las Regiones al servicio
de exploracion de la Tierra por satélite (pasivo) en las bandas de frecuencia 4 200-4 400 MHz y
8 400-8 500 MHz, de conformidad con la Resolucion 674 (CMR-23).

Analisis:

Este punto del orden del dia tiene por objeto estudiar y considerar una nueva atribucion a titulo primario en
todas las Regiones al SETS (pasivo) en las bandas de frecuencias 4 200-4 400 MHz y 8 400-8 500 MHz,
sin proteccion de los servicios existentes en estas bandas de frecuencias y en las adyacentes. Los sistemas
de medicion de la temperatura de la superficie del mar proporcionan datos para los modelos meteorologicos
que ayudan a predecir fendmenos meteoroldgicos significativos, como huracanes y tormentas.

La banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz esta atribuida a nivel mundial tanto al SMA(R) como al SRNA
a titulo primario y la utilizan los WAIC y los radioaltimetros respectivamente.

De conformidad con el nimero 5.438, el SRNA en la banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz esta reservado
exclusivamente a los radioaltimetros instalados a bordo de aeronaves y a los correspondientes
transpondedores instalados en tierra. Los radioaltimetros miden de manera precisa, independiente y
absoluta la distancia minima entre una aeronave y la superficie terrestre y estan integrados en varias
funciones criticas para la seguridad de las aeronaves. Entre esos sistemas, cabe mencionar:

sistema de mandos de vuelo;

aterrizaje automatico;

sistema de advertencia y alarma de impacto;

sistemas anticolision de a bordo; y

las aplicaciones de deteccion y recuperacion de la cizalladura del viento.

Estos sistemas combinados habilitan y mejoran varias funciones de seguridad operacional y navegacion en
todas las fases de vuelo en todas las aeronaves comerciales y una amplia variedad de aeronaves civiles.
Ademas, el radioaltimetro, por ser el unico sensor a bordo de la aeronave capaz de medir directamente la
altura libre sobre el terreno y cualquier obstaculo que pueda sobresalir por encima del terreno, es un
componente indispensable para que la tripulaciéon de vuelo mantenga la conciencia de la situacion. La
tripulacion de vuelo puede observar las mediciones de los radioaltimetros en los instrumentos del puesto de
pilotaje. A altitudes mas bajas, otro sistema de la aeronave utiliza la informacioén suministrada por los
radioaltimetros para dar avisos sonoros a la tripulacion respecto de la altura sobre el terreno.

De conformidad con el numero 5.436, la utilizacion del SMA(R) en la banda de frecuencias 4 200-
4 400 MHz esta reservada exclusivamente para los sistemas WAIC. Esos sistemas proveen comunicaciones
inalambricas relacionadas con la seguridad entre dos puntos a bordo de una misma aeronave. No estan
destinados a comunicaciones aire-tierra, aire-satélite o aire-aire, sino que solo se utilizan para las
comunicaciones de la aeronave relativas a la seguridad operacional y regularidad de vuelo, de manera que
dotan de mas flexibilidad y redundancia al cableado interno de la aeronave. Un ejemplo del uso de sistemas
WAIC es el suministro de informacion de sensores para monitorear las condiciones de la estructura y los
sistemas criticos de una aeronave y comunicar esa informacion a una entidad central de a bordo.
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La OACI reconoce las ventajas que representan las mediciones de la temperatura de la superficie del mar para
los prondsticos meteoroldgicos. Esta informacion permite efectuar mejores predicciones de los huracanes y

otras caracteristicas meteoroldgicas que utiliza la aviacion civil para volar de manera segura y eficiente.

Postura de 1a OACI:

Velar por que ningun cambio imponga limitaciones
técnicas, reglamentarias u operacionales a los
radioaltimetros o0 WAIC en la banda de frecuencias 4 200-
4 400 MHz, reconociendo al mismo tiempo el beneficio
que supone para la aviacion civil que se mida la
temperatura de la superficie del mar para uso en los
prondsticos meteorologicos.
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Punto 4 del orden del dia de 1a CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Considerar, de conformidad con la Resolucion 95 (Rev. CMR-19), las Resoluciones y
Recomendaciones de las Conferencias anteriores para su posible revision, sustitucion o supresion.

Postura de la OACI:
Resoluciones:
Resolucion num. Titulo Medida
18 (Rev. CMR-23) | Relativa al procedimiento que ha de utilizarse para Sin cambios

identificar y anunciar la posicion de los barcos y
aeronaves de Estados que no sean partes en un conflicto
armado.

20 (Rev. CMR-03) | Cooperacion técnica con los paises en desarrollo en Sin cambios
materia de telecomunicaciones aeronauticas.

26 (Rev. CMR-23) | Notas del Cuadro de atribucion de bandas de frecuencias Sin cambios
en el Articulo 5 del Reglamento de

27 (Rev. CMR-19) | Empleo de la incorporacion por referencia en el Sin cambios
Reglamento de Radiocomunicaciones.

63 (Rev. CMR-12) | Proteccion de los servicios de radiocomunicacion Sin cambios
contra la interferencia causada por radiaciones de los
equipos industriales, cientificos y médicos (ICM).

76 (Rev. CMR-23) | Proteccion de las redes del servicio fijo por satélite Sin cambios
geoestacionario y del servicio de radiodifusion por
satélite geoestacionario contra la maxima densidad de
flujo de potencia equivalente combinada producida por
multiples sistemas del servicio fijo por satélite no
geoestacionario en las bandas de frecuencias donde han
sido adoptados limites de densidad de flujo de potencia

95 (Rev. CMR-19) | Examen general de las Resoluciones y Sin cambios
Recomendaciones de las conferencias administrativas
mundiales de radiocomunicaciones y conferencias
mundiales de radiocomunicaciones.

114 (Rev. CMR-15) | Estudios sobre la compatibilidad entre los nuevos Sin cambios
sistemas del servicio de radionavegacion aeronautica y el
servicio fijo por satélite (Tierra-espacio) (limitado a
enlaces de conexion de los sistemas de satélite no
geoestacionario del servicio movil por satélite) en la
banda de frecuencias 5 091-5 150 MHz.

140 (Rev. CMR-23) | Medidas y estudios conexos sobre los limites de la Sin cambios
densidad de flujo de potencia equivalente (DFPE) en la
banda de frecuencias 19,7-20,2 GHz.
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Resolucion niim.

Titulo

Medida

154 (CMR-15)

Consideracion de medidas técnicas y reglamentarias para
apoyar el funcionamiento actual y futuro de las estaciones
terrenas del servicio fijo por satélite en la banda de
frecuencias 3 400-4 200 MHz, como ayuda a la
explotacion de aeronaves en condiciones de seguridad y la
difusion fiable de informacion meteorologica en algunos
paises de la Region 1.

Sin cambios

155 (Rev. CMR-19)

Disposiciones reglamentarias relativas a las estaciones
terrenas a bordo de aeronaves no tripuladas que funcionan
con redes de satélites geoestacionarios del servicio fijo
por satélite en determinadas bandas de frecuencias no
sujetas a un plan de los Apéndices 30, 30A y 30B para el
control y las comunicaciones sin carga util de sistemas de
aeronaves no tripuladas en espacios aéreos no segregados.

Sin cambios

156 (Rev. CMR-23)

Utilizacion de las bandas de frecuencias de 19,7-

20,2 GHz y 29,5-30,0 GHz por estaciones terrenas en
movimiento que se comuniquen con estaciones espaciales
geoestacionarias del servicio fijo por satélite.

Sin cambios

165 (CMR-23)

Utilizacion de la banda de frecuencias 21,4-22 GHz
por estaciones en plataformas a gran altitud del
servicio fijo en la Region 2.

Sin cambios

166 (CMR-23)

Utilizacion de la banda de frecuencias 24,25-
27,5 GHz por estaciones en plataformas a gran altitud
del servicio fijo en la Regidn 2.

Sin cambios

167 (CMR-23)

Utilizacién de la banda de frecuencias 31-31,3 GHz
por estaciones en plataformas a gran altitud del
servicio fijo.

Sin cambios

168 (CMR-23)

Utilizacién de la banda de frecuencias 38-39,5 GHz
por estaciones en plataformas a gran altitud del
servicio fijo.

Sin cambios

205 (Rev. CMR-19)

Proteccion de los sistemas del servicio movil por satélite
que funcionan en la banda de frecuencias 406-
406,1 MHz.

Sin cambios

207 (Rev. CMR-15)

Medidas para hacer frente a la utilizacion no autorizada
de frecuencias en las bandas de frecuencias atribuidas al
servicio movil maritimo y al servicio movil aeronautico
(R) y a las interferencias causadas a las mismas.

Sin cambios

217 (CMR-97)

Realizacion de radares de perfil del viento.

Sin cambios

221 (Rev. CMR-23)

Utilizacion de estaciones en plataformas a gran altitud como|
estaciones base de las Telecomunicaciones Moviles
Internacionales en las bandas de frecuencias 1 710-

1 980 MHz, 2 010-2 025 MHz y 2 110-2 170 MHz.

Sin cambios
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Resolucion niim.

Titulo

Medida

222 (Rev. CMR-23)

Utilizacion de las bandas de frecuencias 1 525-1 559 MHz
y 1 626,5-1 660,5 MHz por el servicio movil por satélite y
procedimientos para garantizar el acceso al espectro a largo
plazo para el servicio movil aerondutico por satélite (R).

Sin cambios

225 (Rev. CMR-12)

Utilizacién de bandas de frecuencia adicionales
para la componente de satélite de las IMT.

Sin cambios

229 (Rev. CMR-19)

Utilizacion de las bandas 5 150-5 250 MHz,
5250-5350 MHz y 5 470-5 725 MHz por el servicio
movil para la implementacion de sistemas de acceso
inalambrico, incluidas las redes radioeléctricas de area

Sin cambios

249 (Rev. CMR-23)

Estudio de las cuestiones técnicas y operativas y de las
disposiciones reglamentarias para las transmisiones
espacio-espacio, en las bandas de frecuencias 1 518-

1 544 MHz, 1 545-1 559 MHz, 1 610-1 645,5 MHz,

1 646,5-1 660 MHz, 1 670-1 675 MHz y 2 483,5-

2 500 MHz.

Conforme al punto
1.11 del orden del
dia de la CMR-27

251 (Rev. CMR-23)

Estudios para considerar una posible atribucion a titulo
primario de las bandas de frecuencias [694-960 MHz, o
partes de la misma, en la Region 1], 890-942 MHz, o
partes de la misma, en la Region 2, y [3 400-3 700 MHz, o
partes de la misma, en la Region 3] al servicio movil
aeronautico para la utilizacion de equipos de usuario de
las Telecomunicaciones Mdviles Internacionales (IMT) en
redes IMT terrenales por aplicaciones no relacionadas con
la seguridad.

Modificar o
suprimir si es
necesario sobre la
base de los
resultados de
estudios efectuados
en el punto
preliminar F2.5 del
orden del dia de la

339 (Rev. CMR-07)

Coordinacion de los servicios NAVTEX.

Sin cambios

354 (Rev. CMR-23)

Procedimientos de radiotelefonia de socorro y seguridad a
2 182 kHz.

Sin cambios

356 (CMR-07)

Registro de la UIT sobre informacion del servicio

Sin cambios

405 (Ginebra 1979)

Relativa a la utilizacion de las frecuencias del servicio
movil aeronautico (R).

Conforme al punto
1.9 del orden del dia

413 (Rev. CMR-23)

Utilizacién de la banda de frecuencias 108-117,975 MHz
por el servicio mévil aeronautico (R).

Sin cambios

417 (Rev. CMR-12)

Utilizacion de la banda 960-1 164 MHz por el servicio
movil aeronautico (R).

Sin cambios

418 (Rev. CMR-15)

Utilizacion de la banda 5 091-5 250 MHz por el
servicio movil aeronautico para aplicaciones de
telemedida.

Sin cambios

422 (CMR-12)

Elaboracion de una metodologia para calcular las
necesidades de espectro del servicio movil aeronautico (R)
por satélite en las bandas de frecuencias 1 545-1 555 MHz
(espacio-Tierra) y 1 646,5-1 656,5 MHz (Tierra-espacio).

Suprimir como
resultado de la
aprobacion de la
Recomendacion
M.2091 del UIT-R.
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Resolucion niim.

Titulo

Medida

424 (Rev. CMR-23)

Utilizacién de las comunicaciones avidnicas inalambricas
internas en la banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz.

Sin cambios

425 (Rev. CMR-19)

Uso de la banda de frecuencias 1 087,7-1 092,3 MHz por
el servicio movil aerondutico (R) por satélite (Tierra-
espacio) para facilitar el seguimiento mundial de vuelos
de la aviacion civil.

Sin cambios

608 (Rev. CMR-19)

Uso de la banda de frecuencias de 1 215-1 300 MHz por
sistemas del servicio de radionavegacion por satélite
(espacio-Tierra).

Sin cambios

609 (Rev. CMR-07)

Proteccion de los sistemas del servicio de
radionavegacion aerondutica frente a la densidad de flujo
de potencia equivalente producida por las redes y
sistemas del servicio de radionavegacion por satélite en
la banda de frecuencias 1 164-1 215 MHz.

Sin cambios

610 (Rev. CMR-19)

Coordinacion y solucion bilateral de los problemas
técnicos de compatibilidad planteados por las redes y
sistemas del servicio de radionavegacion por satélite en
las bandas 1 164-1 300 MHz, 1 559-1 610 MHz y 5 010-

Sin cambios

612 (Rev. CMR-12)

Utilizacion del servicio de radiolocalizacion entre 3 y
50 MHz para prestar apoyo al funcionamiento de los
radares oceanograficos en ondas decamétricas.

Sin cambios

660 (CMR-19)

Utilizacion de la banda de frecuencias 137-138 MHz
por satélites no geoestacionarios con misiones de corta
duracidn del servicio de operaciones espaciales.

Sin cambios

705 (Rev. CMR-15)

Proteccion mutua de los servicios de radiocomunicacion
que funcionan en la banda 70-130 kHz.

Sin cambios

729 (Rev. CMR-07)

Utilizacion de sistemas adaptativos en frecuencia en las
bandas de ondas hectométricas y decamétricas.

Sin cambios

748 (Rev. CMR-19)

Compatibilidad entre el servicio mévil aeronautico (R) y el
servicio fijo por satélite (Tierra-espacio) en la banda de
frecuencias 5 091-5 150 MHz.

Sin cambios

762 (CMR-15)

Aplicacion de criterios de densidad de flujo de potencia
para evaluar el potencial de interferencia prejudicial con
arreglo al numero 11.32A para las redes del servicio fijo
por satélite y del servicio de radiodifusion por satélite en
las bandas de frecuencias 6 GHz y 10/11/12/14 GHz no
sujetas a un plan.

Sin cambios

406 (CMR-23)

Utilizacién de la banda de frecuencias 117,975-
137 MHz por el servicio mévil aeronautico (R) por
satélite.

Sin cambios

213 (CMR-23)

Utilizacion de estaciones en plataforma a gran altitud
como estaciones base de las Telecomunicaciones
Moviles Internacionales en la banda de frecuencias
694-960 MHz, o partes de la misma.

Sin cambios
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Resolucion niim.

Titulo

Medida

218 (CMR-23)

Utilizacion de estaciones en plataformas a gran
altitud como estaciones base de las
Telecomunicaciones Moviles Internacionales en la
banda de frecuencias 2 500-2 690 MHz, o partes de la

micma

Por determinar

674 (CMR-23)

Estudios sobre posibles atribuciones al servicio de
exploracion de la Tierra por satélite (pasivo) en las
bandas de frecuencias 4 200-4 400 MHz y 8 400-
8 500 MHz.

Conforme al punto
1.19 del orden del dia
de la CMR-27

123 (CMR-23)

Utilizacion de las bandas de frecuencias 17,7-18,6 GHz,
18,8-19,3 GHz y 19,7-20,2 GHz (espacio-Tierra) y 27,5-
29,1 GHz y 29,5-30 GHz (Tierra-espacio) por las
estaciones terrenas en movimiento aeronauticas y
maritimas que se comunican con estaciones espaciales
no geoestacionarias del servicio fijo por satélite.

Por determinar

676 (CMR-23)

Prevencién y atenuacion de la interferencia
perjudicial causada al servicio de radionavegacion
por satélite en las bandas de frecuencias 1 164-
1215MHzy 1 559-1 610 MHz.

Modificar para
eliminar el
reconocimiento
formal de que las
administraciones
pueden denegar el
acceso al SRNS.

411 (CMR-23)

Consideracion de medidas reglamentarias pertinentes
para actualizar el Apéndice 26 en pro de la
modernizacion del servicio moévil aeronautico (OR) en

Conforme al punto
1.9 del orden del dia
de la CMR-27

680 (CMR-23)

Estudios sobre cuestiones relacionadas con las
frecuencias, incluida la posibilidad de otorgar nuevas
atribuciones al servicio de investigacion espacial (espacio-
espacio), o de modificar las existentes, para el futuro
desarrollo de las comunicaciones en la superficie lunar y
entre la orbita lunar y la superficie lunar.

Conforme al punto
1.15 del orden del dia
de la CMR-27

253 (CMR-23)

Estudios sobre posibles nuevas atribuciones al servicio
movil por satélite para una conectividad directa entre
estaciones espaciales y los equipos de usuario de las
Telecomunicaciones Moviles Internacionales (IMT) a fin
de complementar la cobertura de la red IMT terrestre.

Conforme al punto
1.13 del orden del dia
de la CMR-27

910 (CMR-23)

[Estudios sobre la posibilidad de asignar [bandas de
frecuencias] para la transmision inalambrica de potencia
(TIP) [mediante haces y sin haces] a fin de evitar que la
TIP cause interferencia perjudicial causada a los servicios
de radiocomunicaciones].

Modificar o suprimir
si es necesario sobre
la base de los
resultados de los
estudios efectuados
segun el punto
preliminar 2.2 del
orden del dia de la
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Resolucion niim.

Titulo

Medida

683 (CMR-23)

Estudio de las cuestiones técnicas y operativas y de las
disposiciones reglamentarias para las transmisiones del
servicio entre satélites en las bandas de frecuencias
3700-4 200 MHz y 5 925-6 425 MHz de estaciones
espaciales de satélites no geoestacionarios que se
comunican con estaciones espaciales de satélites
geoestacionarios.

Modificar o suprimir
si es necesario sobre
la base de los
resultados de los
estudios efectuados
segun el punto
preliminar 2.4 del
orden del dia de la
CMR-31

684 (CMR-23)

Estudios sobre posibles nuevas atribuciones al servicio de
radionavegacion por satélite (espacio-Tierra) en las
bandas de frecuencias [5 030-5 150 MHz y 5 150-

5250 MHz] o partes de las mismas.

Modificar o suprimir
si es necesario sobre
la base de los
resultados de los
estudios efectuados
segun el punto
preliminar 2.9 del
orden del dia de la
CMR-31

686 (CMR-23)

Posible atribucion a titulo secundario al servicio de
exploracion de la Tierra por satélite (activo) en las
bandas de frecuencias [3 000-3 100 MHz] y [3 300-
3 400 MHz].

Modificar o suprimir
si es necesario sobre
la base de los
resultados de los
estudios efectuados
segun el punto
preliminar 2.12 del
orden del dia de la
CMR-31

722 (CMR-23)

Estudio de la coexistencia de los radares de apertura
sintética a bordo de vehiculos espaciales del servicio
de exploracion de la Tierra por satélite (activo) y el
servicio de radiodeterminacién en la banda de
frecuencias [9 200-10 400 MHz].

Modificar o suprimir
si es necesario sobre
la base de los
resultados de los
estudios efectuados
segun el punto
preliminar 2.13 del
orden del dia de la
CMR-31

256 (CMR-23)

Estudios de comparticion y compatibilidad y
determinacion de las condiciones técnicas para la
utilizacion de las Telecomunicaciones Moviles
Internacionales (IMT) en las bandas de frecuencias

4 400-4 800 MHz y 7 125-8 400 MHz (o partes de las
mismas) y 14,8-15,35 GHz para la componente terrenal
de las IMT.

Conforme al punto
1.7 del orden del dia
de la CMR-27
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Recomendacion
nim.

Titulo

Medida recomendada

7 (Rev. CMR-97)

Adopcioén de formularios normalizados para las
licencias de las estaciones de barco y estaciones
terrenas de barco, estaciones de aeronave y
estaciones terrenas de aeronave.

Sin cambios

técnicas y operacionales de los equipos
radioeléctricos.

9 Relativa a las medidas que deben adoptarse para Sin cambios
impedir el funcionamiento de las estaciones de
radiodifusion a bordo de barcos o de aeronaves fuera
de los limites de los territorios nacionales.

71 Relativa a la normalizacidn de las caracteristicas Sin cambios

75 (Rev. CMR-15)

Estudio de la frontera entre los dominios fuera de
banda y no esencial de los radares primarios que
utilizan magnetrones.

Sin cambios

401

Relativa a la utilizacion eficaz de las
frecuencias del servicio movil aeronéutico (R)
previstas para uso mundial.

Sin cambios

608 (Rev. CMR-07)

Directrices para las reuniones de consulta
establecidas en la Resolucion 609 (CMR-07).

Sin cambios
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Punto 8 del orden del dia de la CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Examinar las peticiones de las administraciones de suprimir las notas de sus paises o de que se
suprima el nombre de sus paises de las notas, cuando ya no sea necesario, teniendo en cuenta la
Resolucion 26 (Rev.CMR-19), y adoptar las medidas oportunas al respecto.

Analisis:

Las atribuciones a los servicios aeronauticos se efectian, por lo general, para todas las regiones de
la UIT y normalmente, con caracter exclusivo. Estos principios reflejan el proceso mundial de
normalizacion realizado en la OACI para fomentar la seguridad operacional y facilitar la
interoperabilidad mundial de los equipos de radiocomunicacion y de radionavegacion utilizados en
las aeronaves civiles. No obstante, en algunos casos las notas del cuadro de bandas de frecuencias
de la UIT atribuyen espectro en uno o mas paises a otros servicios radioeléctricos, ademas, o como
alternativa, del servicio aerondutico al que se ha atribuido el mismo espectro en la parte principal del
cuadro.

La OACI recomienda en general, por motivos de seguridad operacional, no utilizar atribuciones
mediante notas de pais a servicios no aeronauticos en las bandas aeronauticas, ya que dicha
utilizacion puede causar interferencia perjudicial a servicios de seguridad. Ademas, esta practica
suele conducir a una utilizacion ineficiente del espectro disponible para los servicios aeronduticos,
particularmente cuando los sistemas radioeléctricos que comparten la banda tienen caracteristicas
técnicas diferentes. También puede generar variaciones (sub)regionales no buscadas respecto a las
condiciones técnicas con las que pueden utilizarse las atribuciones aeronauticas. Esto puede tener
repercusiones graves en la seguridad operacional de la aviacion.

Las administraciones deberian examinar atentamente las notas siguientes relativas a bandas
aeronauticas a fin de proteger la seguridad operacional y eficiencia de los servicios acronauticos por
los motivos que se analizan a continuacion:

a) En las bandas de frecuencias que utiliza el sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) de la
OAUCI, (radiobalizas 74,8-75,2 MHz; localizador 108-112 MHz y trayectoria de planeo 328,6-
335,4 MHz) y el sistema de radiofaro omnidireccional VHF (VOR); 108-117,975 MHz, los
numeros 5.181, 5.197 y 5.259 permiten la introduccién del servicio movil, a titulo secundario,
y sujeto a un acuerdo obtenido segun el nimero 9.21 del RR cuando estas bandas ya no se
necesiten para el servicio de radionavegacion aeronautica. Se prevé que contintie la utilizacion
del ILS y del VOR. Ademas, la CMR-03, con enmienda de la CMR-07, introdujo el nimero
5.197A estipulando que la banda 108-117,975 MHz esta también atribuida a titulo primario al
servicio moévil aeronautico (R) (SMA(R)), tnicamente para uso de los sistemas que funcionan
de conformidad con las normas aeronduticas internacionalmente reconocidas. Dicha
utilizaciéon serd conforme a la Resolucion 413 (Rev. CMR-12). El uso de la banda 108-
112 MHz por el SMA(R) estar limitado a los sistemas compuestos por transmisores en tierra
y sus receptores correspondientes que dan informacion de navegacion para las funciones de la
navegacion aérea, conforme a normas aeronauticas internacionalmente reconocidas. La OACI
alienta a las administraciones que se mencionan en los nimeros 5.181, 5.197 y 5.259 a
examinar su uso y, cuando ya no sea necesario, retirar el nombre de su pais de las notas.

b) Losnumeros 5.201 y 5.202 atribuyen las bandas de frecuencias 132-136 MHz y 136-137 MHz
en algunos Estados al servicio moévil aeronautico (fuera de ruta) (SMA(OR)). Dado que estas



d)
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bandas de frecuencias son muy utilizadas para las comunicaciones de voz y datos en VHF
normalizadas por la OACI, la Organizacion alienta a las administraciones pertinentes a
examinar su uso y, cuando ya no sea necesario, retirar el nombre de su pais de las notas.

En la banda de frecuencias 1 215-1 300 MHz, que utiliza la aviacion civil para los servicios
de radionavegacion en virtud del numero 5.331, la nota nimero 5.330 atribuye la banda en una
serie de paises a los servicios fijo y movil. Dada la sensibilidad del receptor en los usos
aeronauticos de la banda de frecuencias, la OACI no apoya que se incluya de forma regular un
servicio adicional mediante notas de pais. Por lo tanto, la OACI alienta a las administraciones
que se mencionan en el numero 5.330 a examinar su uso y, cuando ya no sea necesario, retirar
el nombre de su pais de la nota.

En la banda de frecuencias 1 525-1 530 MHz, que utiliza la aviacidn civil para la prestacion
de servicios de satélites, el nimero 5.352A especifica que las estaciones en el servicio mévil
por satélite, salvo las del servicio movil maritimo por satélite, no causaran interferencia
perjudicial ni reclamaran proteccion de las estaciones del servicio fijo en varios paises
notificadas antes del 1 de abril de 1998. A agosto de 2020, el Registro Internacional de
Frecuencias de la UIT muestra que, de las 20 administraciones mencionadas en esta nota, solo
cuatro tienen estaciones fijas notificadas antes del 1 de abril de 1998. Por lo tanto, la OACI
alienta a las administraciones que se mencionan en esta nota a examinar su uso de las
asignaciones del servicio fijo en la banda de frecuencias 1 525-1 530 MHz y, cuando ya no
sea necesario, retirar el nombre de su pais del niimero 5.352A.

En las bandas de frecuencias 1540-1559 MHz, 1610,6-1 613,8 MHz y 1 613,8-
1 626,5 MHz, partes de las cuales estan asignadas o son usadas por el servicio mévil
aeronautico (R) por satélite, el nlimero 5.355 también atribuye las bandas al servicio fijo
a titulo secundario en varios paises. Dado que partes de estas bandas se utilizan para un
servicio relacionado con la seguridad de la vida humana, la OACI no apoya el uso
permanente de notas de pais en el nimero 5.355. La OACI alienta a las administraciones

pertinentes a examinar su uso y, cuando ya no sea necesario, retirar el nombre de su pais
del nimero 5.3585.

En las bandas de frecuencias 1 550-1 559 MHz, 1 610-1 645,5 MHzy 1 646.5-1 660 MHz que
estan asignadas a los servicios moviles por satélite, con algunas partes asignadas al servicio
movil aerondutico (R) por satélite o utilizadas por este, el nimero 5.359 también atribuye las
bandas al servicio fijo a titulo primario en varios paises. Dado que partes de estas bandas se
utilizan para un servicio relacionado con la seguridad de la vida humana, la OACI no apoya el
uso permanente de notas de pais en el niimero 5.359. Por lo tanto, la OACI alienta a las
administraciones pertinentes a examinar su uso y, cuando ya no sea necesario, retirar el nombre
de su pais del nimero 5.359.

En la banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz, cuya utilizaciébn se reserva para los
radioaltimetros de a bordo y sistemas avionicos de comunicaciones inaldmbricas internas
(WAIC), el nimero 5.439 permite el funcionamiento del servicio fijo a titulo secundario en
algunos paises. Los radioaltimetros son elementos cruciales en los sistemas de aterrizaje
automatico de aeronaves y sirven como sensor de los sistemas de advertencia y alarma de
impacto. Los WAIC proporcionan comunicaciones de seguridad operacional de la aeronave
entre puntos de la célula. La interferencia procedente del servicio fijo puede afectar la
seguridad operacional de ambos sistemas. Por lo tanto, la OACI alienta a las administraciones
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pertinentes a examinar su uso y, cuando ya no sea necesario, retirar el nombre de su pais del
numero 5.439.
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Postura de 1a OACI:

Alentar a las administraciones que se mencionan en las notas a examinar
los nimeros 5.181, 5.197 y 5.259, ya que el acceso del servicio movil a
las bandas de frecuencias 74,8-75,2, 108-112 y 328,6-335,4 MHz es
dificil y podria causar interferencia perjudicial con servicios importantes
de radionavegacion utilizados por las aeronaves en la aproximacion final
y el aterrizaje, asi como con los sistemas que funcionan en el servicio
movil aeronautico en la banda de frecuencias 108-112 MHz.

Alentar a las administraciones que se mencionan en las notas a examinar
los ntimeros 5.201 y 5.202, dado que el uso por parte del SMA(OR) de las
bandas de frecuencias 132-136 MHz y 136-137 MHz en algunos Estados
puede causar interferencia perjudicial con las comunicaciones presentes y
futuras de seguridad operacional aeronauticas.

Alentar a las administraciones que se mencionan en la nota a examinar el
numero 5.330, pues el acceso de los servicios fijo y mévil a la banda de
frecuencias 1 215-1 300 MHz podria causar interferencia perjudicial con
los servicios utilizados para las operaciones de acronave.

Alentar a las administraciones que se mencionan en la nota a examinar el
numero 5.352A, dado que el acceso de los servicios fijos a la banda de
frecuencias 1 525-1 530 MHz podria restringir el uso aeronautico de esta
banda de frecuencias.

Alentar a las administraciones que se mencionan en la nota a examinar el
numero 5.355, ya que el acceso de los servicios fijos a las bandas de
frecuencias 1 540-1 559, 1 610,6-1 613,8 y 1 613,8-1 626,5 MHz podria
restringir el uso aerondutico de estas bandas de frecuencias.

Alentar a las administraciones que se mencionan en la nota a examinar el
numero 5.359, ya que el acceso de los servicios fijos a las bandas de
frecuencias 1 550-1 559 MHz, 1 610-1 645,5 MHz y 1 646,5-1 660 MHz
podria poner en peligro el uso aeronautico de estas bandas de frecuencias.

Alentar a las administraciones que se mencionan en la nota a examinar el
numero 5.439 a fin de velar por la proteccion del funcionamiento critico
para la seguridad operacional de los radioaltimetros y sistemas WAIC en
la banda de frecuencias 4 200-4 400 MHz.

La OACI alienta a las administraciones a tomar las medidas oportunas con
arreglo a este punto del orden del dia a fin de retirar el nombre de su pais
de las notas cuando ya no sea necesario.




B-33

Nota.— Las administraciones indicadas en las notas que se mencionan en la Postura
de la OACI precedente a las que se insta a retirar su nombre de pais de dichas notas son las siguientes:

Nimero 5.181  Egipto, Israel y Repiiblica Arabe Siria
Niimero 5.197  Republica Arabe Siria

Numero 5.201  Arabia Saudita, Armenia, Azerbaiyan, Bahrein, Egipto, Estonia,
Federacion de Rusia, Georgia, Hungria, Iran (Republica Islamica del), Iraq
(Republica de), Japon, Kazajstan, Kirguistan, Mali, Mongolia, Mozambique,
Papua Nueva Guinea, Polonia, Qatar, Rumania, Senegal, Somalia, Tayikistan,
Turkmenistan y Uzbekistan

Numero 5.202  Arabia Saudita, Armenia, Azerbaiyin, Bahrein, Emiratos
Arabes Unidos, Federacién de Rusia, Georgia, Iran (Republica Islamica del),
Jordania, Kirguistan, Mali, Omadn, Polonia, Republica Arabe Siria, Rumania,
Senegal, Tayikistan, Turkmenistan y Uzbekistan

Niimero 5.259  Egipto y Republica Arabe Siria

Numero 5.330  Angola, Arabia Saudita, Bahrein, Bangladesh, Camerun,
Chad, China, Djibouti, Egipto, Emiratos Arabes Unidos, Eritrea, Etiopia,
Filipinas, Guyana, India, Indonesia, Iran (Republica Islamica del), Iraq, Israel,
Japon, Jordania, Kuwait, Nepal, Oman, Pakistan, Palestina*, Qatar, Republica
Arabe Siria, Somalia, Suddan, Suddn del Sur, T ogo y Yemen.

* De conformidad con la Resolucion 99 (Rev. Dubdi, 2018) de la Conferencia de
Plenipotenciarios y teniendo en cuenta el Acuerdo Provisional Israelo-Palestino del
28 de septiembre de 1995.

Niimero 5.355  Bahrein, Bangladesh, Congo (Republica del), Chad, Djibouti,
Egipto, Eritrea, Iraq, Israel, Kuwait, Qatar, Republica Arabe Siria, Somalia,
Sudan, Sudan del Sur, Togo y Yemen

Numero 5.352A Argelia, Arabia Saudita, Egipto, Filipinas, Guinea, India,
Israel, Italia, Jordania, Kuwait, Mali, Marruecos, Mauritania, Nigeria, Oman,
Pakistan, Qatar, Republica Arabe Siria, Viet Nam y Yemen

Numero 5.359 Alemania, Arabia Saudita, Armenia, Azerbaiyan, Belarus,
Camerun, Federacion de Rusia, Georgia, Guinea, Guinea-Bissau, Jordania,
Kazajstan, Kirguistan, Kuwait, Lituania, Mauritania, Pakistan, Polonia,
Republica Arabe Siria, Republica Popular Democratica de Corea, Rumania,
Tayikistan, Tunez, Turkmenistan, Uganda y Uzbekistan

Numero 5.439  Iran (Republica Islamica del)
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Punto 9.1 del orden del dia de la CMR-27

Titulo del punto del orden del dia:

Actividades del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT desde la CMR-23;
Analisis:

En este punto del orden del dia se procura identificar cualquier problema relativo al RR, o uso de ese
reglamento, que requiera medidas urgentes.

En el punto 1.8° del orden del dia, la CMR-23 decidi6 "suspender cualquier accién adicional sobre la
Resolucion 155 (Rev.CMR-19) hasta que lo decida una futura CMR competente. A tal efecto, esta
Conferencia ha acordado un nuevo punto para estudiar, con caracter de urgencia, las medidas necesarias
para facilitar el funcionamiento de estaciones terrenas a bordo de aeronaves no tripuladas utilizadas para el
control y la comunicacion sin carga 1til que funcionan en el espacio aéreo no segregado utilizando enlaces
por satélite del servicio movil aeronautico (en rutas) por satélite (SMA(R)S) en bandas de frecuencias
adecuadas, con el fin de decidir la actuacion que se debe adoptar para la CMR-31".

Este punto del orden del dia es uno de los medios que permitiria establecer un punto del orden del dia para
la CMR-31 a fin de determinar si se ha identificado suficiente espectro del SMA(R)S para el suministro de
enlaces de mando y control (enlaces C2) para aeronaves no tripuladas mas alla de la linea de vision. Dado
que las normas y métodos recomendados de la OACI para el Anexo 10, Volumen VI, Parte I, se publicaron
en julio de 2021 y se esperan proximamente nuevas enmiendas a ese volumen puede emplearse este
argumento como justificacion de la urgencia.

Postura de la OACI:

Respaldar los estudios del UIT-R, con caracter urgente, sobre las medidas
necesarias para facilitar el funcionamiento de las estaciones terrenas a
bordo de aeronaves no tripuladas que se utilizan para el control y las
comunicaciones sin carga util que opera el servicio movil aeronautico por
satélite (en rutas) (SMA(R)S) en el espacio aéreo no segregado mediante
enlaces por satélite en las bandas de frecuencias adecuadas, con el fin de
decidir qué medidas deben adoptarse para la CMR-31.

8 Punto 1.8 del orden del dia de la CMR-23: considerar, basandose en los estudios del UIT-R previstos en la Resolucion 171
(CMR-19), medidas regulatorias adecuadas para examinar y, de ser necesario, enmendar la Resolucion 155 (Rev.CMR-19) y el
numero 5.484B del RR con objeto de permitir la utilizacion de redes del servicio fijo por satélite para el control y las
comunicaciones sin carga util de los sistemas de aeronaves no tripuladas.
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Punto 9.2 del orden del dia de la CMR-27

Nota. — En caso de que la coordinacion en virtud de la Resolucion 365 (CMR-23) haya finalizado
con éxito, la postura de la OACI es la siguiente.

Titulo de la Resolucion:

Aplicacion provisional del Reglamento de Radiocomunicaciones para la introduccion de nuevas redes de
satélites geoestacionarios en el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos en virtud de la
Resoluciéon 365 (CMR-23).

Analisis:

La CMR-23 ha identificado provisionalmente opciones de bandas de frecuencias especificas para el uso de
redes de satélites geoestacionarios dentro del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos
(SMSSM). Algunas bandas de frecuencia objeto de consideracion son 1614,4225-1 618,725 MHz o
1616,3-1 620,38 MHz.

Estas bandas de frecuencias se encuentran en una parte de la banda 1 610-1 626,5 MHz del SMA(R)S, con
sujecion al acuerdo en virtud del nimero 9.21 del RR 5.367. La CMR-23 decidio realizar una atribucion
condicional al SMS para prestar el servicio de SMSSM. Esta atribucion no sera permanente hasta que la
Oficina de Radiocomunicaciones (BR) de la UIT confirme que la administracion que notifica el sistema
propuesto para el SMSSM ha completado los procedimientos de coordinacion de satélites de la UIT
requeridos. Si esta confirmacion se recibe a tiempo, la CMR-27 tendra la oportunidad de evaluar y,
posiblemente, finalizar las medidas provisionales adoptadas en la CMR-23.

Postura de la OACI:

Velar por que ninguna decision que se adopte en la CMR-
27 tras el informe del Director de la BR solicitado en la
Resolucion 365 (CMR-23) tenga repercusiones negativas
sobre el SMA(R)S en la banda de frecuencias 1 610-
1 626,5 MHz.
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Punto 10 del orden del dia de la CMR-27

En el siguiente cuadro figuran los puntos del orden del dia provisional de la CMR-31 en los que la OACI
podria tener interés en funcion de las decisiones que se adopten en la CMR-27. Se han establecido por su
potencial para introducir cambios en los sistemas de aviacion y/o las condiciones reglamentarias en las que
estos operen.

Punto del orden
del dia provisional

Titulo Resolucion num.
dela
CMR-31 niim.
2.2 [considerar la posibilidad de asignar [bandas de Resolucion 910
frecuencias] para la transmision inalambrica de potencia (CMR-23)

(TIP) [mediante haces y sin haces] a fin de evitar que la
TIP cause interferencia perjudicial causada a los servicios
de radiocomunicaciones, de conformidad con la
Resolucion 910 (CMR-23)]

2.4 considerar, basandose en los resultados de los estudios del Resolucion 683
Sector de Radiocomunicaciones de la UIT, la posibilidad (CMR-23)
de apoyar la concesion de atribuciones al servicio entre
satélites en las bandas de frecuencias 3 700-4 200 MHz y
5925-6 425 MHz, y las disposiciones reglamentarias
conexas, para permitir el funcionamiento de enlaces entre
satélites en Orbita no geoestacionaria y satélites en oOrbita
geoestacionaria de conformidad con la Resolucion 683
(CMR-23)

2.5 considerar la posibilidad de atribuir a titulo primario las Resolucion 251
bandas de frecuencias [694-960 MHz o partes de lamisma, | (Rev. CMR-23)
en la Region 1], 890-942 MHz, o partes de la misma, en la
Region 2, [3 400-3 700 MHz, o partes de la misma, en la
Region 3] al servicio movil aerondutico para la utilizacion
de equipos de usuario de las Telecomunicaciones Moviles
Internacionales (IMT) en las redes de las IMT terrenales
por aplicaciones no relacionadas con la seguridad, de
conformidad con la Resolucion 251 (Rev.CMR-23)

2.9 considerar la posibilidad de efectuar nuevas atribuciones Resolucion 684
al servicio de radionavegacion por satélite (espacio-Tierra) (CMR-23)
en las bandas de frecuencias [5 030-5 150 MHz y 5 150-
5250 MHz] o partes de las mismas, de conformidad con
la Resolucion 684 (CRM-23)

2.13 considerar estudios sobre la coexistencia de los radares de Resolucion 722
apertura sintética a bordo de vehiculos espaciales del (CMR-23)
servicio de exploracion de la Tierra por satélite (activo) y
el servicio de radiodeterminacion en la banda de
frecuencias 9 200-10 400 MHz, y la adopcion de otras
medidas, segin proceda, de conformidad con la
Resolucion 722 (CMR-23)




B-37

En particular, en el punto 2.9 del orden del dia se considera la posibilidad de efectuar nuevas atribuciones
al servicio de radionavegacion por satélite (espacio-Tierra) en las bandas de frecuencias [5 030-5 150 MHz
y 5150-5 250 MHz] o partes de las mismas, de conformidad con la Resolucion 684 (CMR-23) y es
fundamental sefialar que la banda de frecuencias 5 000-5 150 MHz tiene gran importancia para la OACI,
como se indica a continuacion.

- La banda de frecuencias 5 000-5 150 MHz esta atribuida al SMA(R)S. Esta banda estd destinada a
los enlaces C2 de RPAS, que habilitan las funcionalidades de comunicacion, navegacion y vigilancia
de esos sistemas.

- La banda de frecuencias 5 030-5 091 MHz esta atribuida al SMA(R)S y destinada a los sistemas
terrestres de enlaces C2 de RPAS, que habilitan las funcionalidades basicas de comunicacion,
navegacion y vigilancia de los RPAS.

- Labanda de frecuencias 5 091-5 150 MHz esta atribuida al servicio movil aeronautico. En esta banda
de frecuencias, el SMA(R)S esta limitado a las aplicaciones de superficie en los aeropuertos y se
utiliza para el sistema AeroMACS, que facilita las comunicaciones terrestres en zonas aeroportuarias.
La banda de frecuencias también esta atribuida al servicio movil aeronautico y se utiliza para la
telemedida mévil aerondutica.

Ademas, cabe sefalar que la experiencia en otras bandas de frecuencias del SRNS ha puesto de relieve el
aumento de las usurpaciones de sefales (spoofing) y los congestionamientos deliberados (jamming) que
causan interferencia en los receptores del SRNS, tal como se expone en la comunicacion 3/4-24/54 de la
OACI a los Estados. Por consiguiente, el uso compartido de esta gama de frecuencias entre el SRNS y los
sistemas aeronauticos es inadecuado, puesto que las interferencias dirigidas al SRNS repercutirian en los
sistemas aeronauticos.

Postura de 1a OACI:

Velar por que todo punto nuevo del orden del dia que se
apruebe para la CMR-31 ofrezca garantias suficientes de
proteccion de los sistemas de aviacion civil.

Oponerse a la inclusion del punto 2.9 en el orden del dia
preliminar de la CMR-31, debido al riesgo inherente de
interferencia que los equipos de congestion deliberada del
SRNS causarian a los sistemas de seguridad operacional de
la aviacion que operan en la misma banda de frecuencias
que emplean los sistemas de aviacion civil.
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Adjunto”
Orden del dia de la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones 2027
La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Dubai, 2023),
considerando
a) que, de conformidad con el nimero 118 del Convenio de la UIT, el ambito general del orden del
dia de una conferencia mundial de radiocomunicaciones (CMR) debe establecerse con una antelacion de
cuatro a seis afios y que el orden del dia definitivo debera establecerlo el Consejo dos afios antes de la

Conferencia;

b) el Articulo 13 de la Constitucion de la UIT, sobre competencia y calendario de las CMR, y el
Articulo 7 del Convenio, relativo a sus ordenes del dia;

c) las Resoluciones y Recomendaciones pertinentes de las anteriores Conferencias Administrativas
Mundiales de Radiocomunicaciones (CAMR) y CMR,

reconociendo
a) que esta Conferencia ha identificado varios temas urgentes que requieren se prosiga su examen
en la CMR-27;
b) que, al preparar el presente orden del dia, muchos de los puntos propuestos por las

administraciones no se pudieron incluir y tuvieron que posponerse para el orden del dia de futuras
conferencias,

resuelve

recomendar al Consejo la celebracion de una CMR en 2027 con una duracion de cuatro semanas, con el
siguiente orden del dia:

1 sobre la base de las propuestas de las administraciones, teniendo en cuenta los resultados de la
CMR-23 y el Informe de la Reunién Preparatoria de la Conferencia, y con la debida consideracion de las
necesidades de los servicios existentes y futuros en las bandas de frecuencias en cuestion, considerar los
siguientes asuntos y tomar las decisiones apropiadas con respecto a los mismos:

1.1 considerar las condiciones técnicas y operativas para la utilizacion de las bandas de frecuencias
47,2-50,2 GHz y 50,4-51,4 GHz (Tierra-espacio), o partes de las mismas, por estaciones terrenas en
movimiento aeronduticas y maritimas que se comunican con estaciones espaciales del servicio fijo por
satélite y elaborar medidas reglamentarias, segin proceda, para facilitar la utilizacion de las bandas de
frecuencias 47,2-50,2 GHz y 50,4-51,4 GHz (Tierra-espacio), o partes de las mismas, por estaciones
terrenas en movimiento aeronduticas y maritimas que se comunican con estaciones espaciales
geoestacionarias y estaciones espaciales no geoestacionarias del servicio fijo por satélite, de conformidad
con la Resolucion 176 (Rev.CMR-23);

* El texto de la resolucién que figura en este Adjunto se ha copiado del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT, edicion
de 2024, Volumen III.
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1.2 considerar la posible revision de las condiciones de comparticion en la banda de frecuencias 13,75-
14 GHz para permitir la utilizacion de estaciones terrenas de enlace ascendente del servicio fijo por satélite
con antenas de menor tamafio, de conformidad con la Resolucién 129 (CMR-23);

1.3 considerar estudios sobre la utilizacion de la banda de frecuencias 51,4-52,4 GHz para permitir su
utilizacion por las estaciones terrenas de pasarela que transmitan a sistemas en la orbita de los satélites no
geoestacionarios del servicio fijo por satélite (Tierra-espacio), de conformidad con la Resoluciéon 130
(CMR-23);

1.4 considerar una posible nueva atribucion a titulo primario al servicio fijo por satélite (espacio-Tierra)
en la banda de frecuencias 17,3-17,7 GHz y una posible nueva atribucion a titulo primario al servicio de
radiodifusion por satélite (espacio-Tierra) en la banda de frecuencias 17,3-17,8 GHz en la Region 3,
garantizando a su vez la proteccion de las atribuciones existentes a titulo primario en la misma banda de
frecuencias y en las bandas de frecuencias adyacentes, y considerar los limites de densidad de flujo de
potencia equivalente que habran de aplicarse en las Regiones 1 y 3 a los sistemas de satélites no
geoestacionarios del servicio fijo por satélite (espacio-Tierra) en la banda de frecuencias 17,3-17,7 GHz,
de conformidad con la Resolucion 726 (CMR-23);

1.5 considerar medidas reglamentarias y su aplicabilidad para limitar el funcionamiento no autorizado
de estaciones terrenas en oOrbitas de satélites no geoestacionarios del servicio fijo por satélite y el servicio
movil por satélite y temas conexos relacionados con la zona de servicio de sistemas de satélites en orbitas
de satélites no geoestacionarios del servicio fijo por satélite y el servicio movil por satélite, de conformidad
con la Resolucion 14 (WRC-23);

1.6 considerar las medidas técnicas y reglamentarias aplicables a las redes/sistemas de satélites del
servicio fijo por satélite en las bandas de frecuencias 37,5-42,5 GHz (espacio-Tierra), 42,5-43,5 GHz
(Tierra-espacio), 47,2-50,2 GHz (Tierra-espacio) y 50,4-51,4 GHz (Tierra-espacio) para lograr el acceso
equitativo a estas bandas de frecuencias, de conformidad con la Resolucion 131 (CMR-23);

1.7 considerar estudios de comparticion y compatibilidad y determinar las condiciones técnicas
necesarias para la utilizacion de las Telecomunicaciones Mdviles Internacionales (IMT) en las bandas de
frecuencias 4 400-4 800 MHz, 7 125-8 400 MHz (o partes de la misma) y 14,8-15,35 GHz, teniendo en
cuenta los servicios primarios existentes en dichas bandas de frecuencias, asi como en bandas adyacentes,
de conformidad con la Resolucion 256 (CMR-23);

1.8 considerar posibles atribuciones adicionales de espectro al servicio de radiolocalizacion a titulo
primario en la banda de frecuencias 231,5-275 GHz y posibles nuevas identificaciones para aplicaciones
del servicio de radiolocalizacion en bandas de frecuencias dentro de la gama de frecuencias 275-700 GHz
para sistemas de imagenes en ondas milimétricas y submilimétricas, de conformidad con la Resolucion 663
(Rev.CMR-23);

1.9 considerar las acciones reglamentarias pertinentes para actualizar el Apéndice 26 del Reglamento
de Radiocomunicaciones en pro de la modernizacién del servicio movil aeronautico (OR) en ondas
decamétricas, de conformidad con la Resolucion 411 (CMR 23);

1.10  considerar la determinacion de limites de la densidad de flujo de potencia y de la potencia isétropa
radiada equivalente (p.i.r.e.) con miras a su inclusion en el Articulo 21 del Reglamento de
Radiocomunicaciones para los servicios fijo por satélite, mévil por satélite y de radiodifusion por satélite,
a fin de proteger los servicios fijo y mévil en las bandas de frecuencias 71-76 GHz y 81-86 GHz, de
conformidad con la Resolucion 775 (Rev.CMR-23);
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1.11  considerar las cuestiones técnicas y operativas, asi como las disposiciones reglamentarias, para los
enlaces espacio-espacio entre satélites no geoestacionarios y geoestacionarios en las bandas de frecuencias
1 518-1 544 MHz, 1 545-1 559 MHz, 1 610-1 645,5 MHz, 1 646,5-1 660,0 MHz, 1 670,0-1 675,0 MHz y
2 483,5-2 500,0 MHz atribuidas al servicio mévil por satélite, de conformidad con la Resolucién 249
(Rev.CMR-23);

1.12  considerar, basandose en los resultados de los estudios, posibles atribuciones al servicio movil por
satélite y posibles medidas reglamentarias en las bandas de frecuencias 1 427-1 432 MHz (espacio-Tierra),
1 645,5-1 646,5 MHz (espacio-Tierra) y (Tierra-espacio), 1 880-1 920 MHz (espacio-Tierra) y (Tierra-
espacio) y 2 010-2 025 MHz (espacio-Tierra) y (Tierra-espacio) necesarias para el futuro desarrollo de
sistemas no geoestacionarios del servicio movil por satélite de baja velocidad de datos, de conformidad con
la Resolucion 252 (CMR-23);

1.13  considerar estudios sobre posibles nuevas atribuciones al servicio movil por satélite para la
conectividad directa entre estaciones espaciales y equipos de usuario de las Telecomunicaciones Moviles
Internacionales (IMT) a fin de complementar la cobertura de la red IMT terrenal, de conformidad con la
Resolucion 253 (CMR-23);

1.14  considerar la posibilidad de otorgar atribuciones adicionales al servicio movil por satélite, de
conformidad con la Resolucion 254 (CMR-23);

1.15  considerar estudios sobre asuntos relacionados con las frecuencias, incluida la posibilidad de
otorgar nuevas atribuciones al servicio de investigacion espacial (espacio-espacio), o de modificar las
existentes, para el futuro desarrollo de las comunicaciones en la superficie lunar y entre la orbita lunar y la
superficie lunar, de conformidad con la Resolucion 680 (CMR-23);

1.16  considerar estudios sobre las disposiciones técnicas y reglamentarias necesarias para proteger la
radioastronomia en zonas de silencio radioeléctrico especificas y en las bandas de frecuencias atribuidas a
titulo primario al servicio de radioastronomia a nivel mundial contra la interferencia radioeléctrica
combinada causada por sistemas en Orbita de satélites no geoestacionarios, de conformidad con la
Resolucion 681 (CMR-23);

1.17  considerar las disposiciones reglamentarias para los sensores de meteorologia espacial de
solo recepcion y su proteccion en el Reglamento de Radiocomunicaciones, teniendo en cuenta los resultados
de los estudios del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT de conformidad con la Resolucion 682
(CMR-23);

1.18  considerar, basandose en los resultados de los estudios del Sector de Radiocomunicaciones de la
UIT, posibles medidas reglamentarias relativas a la proteccion del servicio de exploracion de la Tierra por
satélite (pasivo) y del servicio de radioastronomia en determinadas bandas de frecuencias por encima de
76 GHz contra las emisiones no deseadas de los servicios activos, de conformidad con la Resolucion 712
(CMR-23);

1.19  considerar la posibilidad de otorgar atribuciones a titulo primario en todas las Regiones al servicio
de exploracion de la Tierra por satélite (pasivo) en las bandas de frecuencias 4 200-4 400 MHz y 8 400-
8 500 MHz, de conformidad con la Resolucion 674 (CMR-23);



B-41

2 examinar las Recomendaciones del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT revisadas e
incorporadas por referencia en el Reglamento de Radiocomunicaciones, comunicadas por la Asamblea de
Radiocomunicaciones de acuerdo con el resuelve ademds de la Resolucion 27 (Rev.CMR-19), y decidir si
se actualizan o no las referencias correspondientes en el Reglamento de Radiocomunicaciones, con arreglo
a los principios contenidos en el resuelve de dicha Resolucion;

3 examinar los cambios y las modificaciones que se hayan de realizar en el Reglamento de
Radiocomunicaciones como consecuencia de las decisiones de la Conferencia;

4 considerar, de conformidad con la Resoluciéon 95 (Rev.CMR-19), las resoluciones y
recomendaciones de las Conferencias anteriores para su posible revisidn, sustitucion o supresion;

5 examinar el Informe de la Asamblea de Radiocomunicaciones, presentado de acuerdo con los
numeros 135y 136 del Convenio de la UIT, y tomar las medidas pertinentes;

6 identificar los temas que exigen la intervencion inmediata de las Comisiones de Estudio de
Radiocomunicaciones para la preparacion de la proxima Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones;

7 considerar, para responder a lo dispuesto en la Resolucion 86 (Rev. Marrakech, 2002) de la
Conferencia de Plenipotenciarios, la posibilidad de modificar los procedimientos de publicacion anticipada,
de coordinacidn, de notificacion y de inscripcidon de asignaciones de frecuencias de redes de satélites, de
conformidad con la Resolucion 86 (Rev.CMR-07), para facilitar el uso racional, eficiente y economico de
las radiofrecuencias y las orbitas asociadas, incluida la 6rbita de los satélites geoestacionarios;

8 examinar las propuestas recibidas de las administraciones para suprimir sus notas de sus
paises o suprimir el nombre de sus paises de las notas, cuando ya no sea necesario, tomando en cuenta la

Resolucion 26 (Rev.CMR-23), y tomar las medidas pertinentes;

9 examinar y aprobar el Informe del Director de la Oficina de Radiocomunicaciones, de conformidad
con el Articulo 7 del Convenio de la UIT:

9.1 sobre las actividades del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT desde la CMR-23';

9.2 sobre las dificultades o incoherencias observadas en la aplicacion del Reglamento de
Radiocomunicaciones?; y

93 sobre las medidas adoptadas en respuesta a la Resolucion 80 (Rev.CMR-07);
10 recomendar al Consejo los puntos que han de incluirse en el orden del dia de la proxima CMR, asi
como los puntos del orden del dia preliminar de futuras Conferencias, teniendo en cuenta el Articulo 7 del
Convenio de la UIT y la Resolucién 804 (Rev.CMR-23),

resuelve ademas
convocar la Reunion Preparatoria de la Conferencia (RPC),

invita al Consejo de la UIT

a que ultime el orden del dia y tome las disposiciones necesarias para convocar la CMR-27, y a que inicie
a la mayor brevedad posible las consultas necesarias con los Estados Miembros,
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encarga al Director de la Oficina de Radiocomunicaciones

1 que tome las medidas necesarias para convocar las sesiones de la RPC y elabore un informe a la
CMR-27;
2 que presente a la segunda sesion de la RPC un proyecto de Informe sobre dificultades o

incoherencias observadas en la aplicacién del Reglamento de Radiocomunicaciones relativas al punto 9.2
del orden del dia y que presente el Informe final al menos cinco meses antes de la proxima CMR,

encarga al Secretario General

que comunique la presente Resolucion a las organizaciones internacionales y regionales
interesadas.

— FIN —

1 Este subpunto del orden del dia permanente de la CMR se limita estrictamente al Informe del Director sobre las actividades del
UIT-R desde la tltima CMR; y se evitara rigurosamente cualquier tema que no figure en los puntos 1.1-1.19 indicados
anteriormente, particularmente los temas que requieran algiin cambio/enmienda al Reglamento de Radiocomunicaciones.

2 Este subpunto del orden del dia de la CMR se limita estrictamente al Informe del Director, en relacion con las dificultades o
incoherencias observadas en la aplicacion del Reglamento de Radiocomunicaciones y las observaciones de las administraciones.
Se invita a las administraciones a que informen al Director de la Oficina de Radiocomunicaciones de las dificultades o
incoherencias observadas en el Reglamento de Radiocomunicaciones.





