Organizacion de Aviacion Civil Internacional

OA( : | Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe

NOTA DE INFORMACION

NACC/WG/RAP/04— NI/12
04/05/26
Cuarta Reunidn de Relatoras/es del Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/WG/RAP/04)
en linea, 6 y 7 de mayo 2026

Cuestion 2 del

Orden del Dia: Seguimiento de las conclusiones, decisiones, acuerdos anteriores y el
programa de trabajo del NACC/WG, el Grupo Regional de Planificacion y
Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) y las iniciativas regionales relacionadas con la
navegacion aérea

INICIATIVAS DE NAVEGACION AEREA EN EL MARCO DEL PROYECTO MCAAP

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN EJECUTIVO

La presente Nota Informativa expone los elementos clave de la modernizacién de la
navegacion aérea en las regiones NAM/CAR, entre los que se incluyen el ADS-B, el CPDLC, el
ADS-C, el AIDC, la resiliencia del GNSS y el SBAS. En él se destacan las ventajas operativas, los
retos de implementacion y la necesidad de una coordinacién regional. El documento hace
hincapié en la importancia de una planificacién basada en el rendimiento, en consonancia
con el GANP de la OACI. Asimismo, esboza medidas estratégicas destinadas a apoyar a los
Estados en la toma de decisiones y la implementacion. La cooperacion regional sigue siendo
esencial para garantizar unos sistemas de navegacidn aérea seguros, eficientes y resilientes.

Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidady eficiencia de la navegacion aérea
e Proteccion del medio ambiente
Referencias: e Décima reunion del Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica
y el Caribe (NACC/WG/10) Tulum, México, del 8 al 12 de septiembre
de 2025
1. Introduccion
1.1 La modernizacién de los sistemas de navegacion aérea es una prioridad fundamental para

las regiones de NAM y CAR con el fin de mejorar la seguridad, la eficiencia, la capacidad y la sostenibilidad
medioambiental. La evolucién hacia tecnologias avanzadas de Comunicacion, navegacion y vigilancia
(CNS), como ADS-B, CPDLC, ADS-C y AIDC, supone un cambio fundamental de los sistemas convencionales
a operaciones basadas en el rendimiento y respaldadas por satélites.
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1.2 La creciente dependencia de los sistemas globales de navegacién por satélite (GNSS)
introduce nuevas vulnerabilidades, especialmente en lo que se refiere a las interferencias, lo que exige el
desarrollo de mecanismos de resiliencia, como las redes de monitorizaciéon operativa (MON).

1.3 Ademas, los sistemas de aumento basados en satélites (SBAS) se estdn imponiendo como
un factor estratégico para mejorar el rendimiento de los GNSS, al permitir capacidades de navegacion
avanzadas y mejorar la seguridad operativa.

14 El presente documento ofrece una vision general de estas tecnologias, su impacto
operativo y las consideraciones estratégicas para su implementacién a nivel regional.

2. Discusion
2.1 Tecnologias de modernizacion de la navegacion aérea
2.11 La implantacién de tecnologias avanzadas de CNS esta transformando la gestion del

trafico aéreo:

e ADS-B (Vigilancia dependiente automatica — Difusion): Permite la notificacion en
tiempo real de la posicién de las aeronaves con gran precisién, mejorando la vigilancia
y el conocimiento de la situacién.

e CPDLC (Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto) y ADS-C:
proporcionan capacidades de comunicacién digital, lo que reduce la dependencia de
la comunicacion por voz y mejora la eficiencia y la seguridad.

e AIDC (Comunicacion de datos entre instalaciones del ATS): facilita la coordinacién
automatizada entre las unidades de control del trafico aéreo, reduciendo la carga de
trabajo y minimizando los errores.

2.1.2 Estas tecnologias contribuyen a:

e Una mayor seguridad gracias a una mejor percepcion de la situacién

¢ Una mayor capacidad del espacio aéreo

e Una reduccion de la carga de trabajo de los controladores

e La optimizacion de las trayectorias de vuelo y la eficiencia en el consumo de

combustible
2.2 Interferencias en los GNSS y necesidad de resiliencia
2.2.1 La creciente dependencia de las operaciones basadas en el GNSS conlleva riesgos

asociados a:
¢ Interferencias intencionadas (bloqueo y suplantacién)
¢ Interferencias no intencionadas procedentes de sistemas electrdnicos
¢ Perturbaciones atmosféricas
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2.2.2 Estos riesgos pueden dar lugar a:

¢ Degradacién de los servicios de vigilancia
¢ Interrupciones en la navegacion
e Aumento de los riesgos para la seguridad operativa

2.2.3 Para hacer frente a estos retos, es esencial desarrollar una red operativa minima (MON)
gue garantice la continuidad de los servicios de navegacion durante las interrupciones del GNSS.

2.3 Gestion de frecuencias y coordinacion regional

2.3.1 Una gestidn eficaz del espectro es fundamental para garantizar el funcionamiento
fiable de los CNS.

2.3.2 La iniciativa regional para la validacidn de frecuencias tiene como objetivo:

¢ Armonizar los datos de frecuencias aeronauticas

e Reducir los riesgos de interferencia

e Reforzar la preparacidn para procesos internacionales como la CMR-27
e Establecer una base de datos regional fiable sobre frecuencias

234 Esta iniciativa refuerza la importancia de la accidn regional coordinada y del control de
calidad de los datos.

2.4 EI SBAS como factor estratégico

2.4.1 Los sistemas de aumento basados en satélites (SBAS) mejoran el rendimiento del GNSS
al proporcionar:

e Mejoras en la precision
e Supervision de la integridad
¢ Fiabilidad para operaciones criticas para la seguridad

2.4.2 Entre las ventajas operativas se incluyen:

e Compatibilidad con procedimientos de aproximacidn con guia vertical (LPV)
¢ Menor dependencia de las ayudas a la navegacion terrestres (p. €j., ILS)

¢ Mejor acceso a aerédromos remotos

e Mayor seguridad y eficiencia operativa

2.4.3 Sin embargo, la implementacién de los SBAS plantea retos:
¢ Requisitos de infraestructura e inversion

¢ Necesidad de marcos de gobernanza regional
¢ Modelos de coordinacion y financiacién entre varios Estados
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2.4.4 Por lo tanto, los SBAS deben considerarse una iniciativa regional estratégica a largo
plazo que respalde la navegacién basada en el rendimiento y la resiliencia.

2.5 Planificacion nacional de la navegacion aérea y alineacion estratégica

2.5.1 La implementacién satisfactoria de estas tecnologias requiere su integraciéon en los
Planes Nacionales de Navegacion Aérea (NANP), garantizando:

e Alineacion con el Plan Mundial de Navegacién Aérea de la OACI (GANP)

¢ Interoperabilidad entre regiones

¢ Planificacién basada en el rendimiento con indicadores clave de rendimiento (KPI)
medibles

e Sélida coordinacion entre las partes interesadas

2.5.2 Para una implementacion eficaz es esencial contar con una hoja de ruta estructurada,
respaldada por la cooperacion regional y las orientaciones de la OACI.

3. Conclusion

3.1 Las tecnologias avanzadas de CNS y los sistemas basados en GNSS son factores clave
para la modernizacidn de la navegacidn aérea en las regiones NAM y CAR. Si bien estas tecnologias
aportan importantes beneficios en materia de seguridad, eficiencia y capacidad, también plantean
nuevos retos relacionados con la resiliencia de los sistemas, la coordinacion y la inversion.

3.2 La integracion de los sistemas SBAS, la vigilancia GNSS y los sistemas de comunicacién
digital debe abordarse mediante una estrategia regional coordinada y alineada con las disposiciones de
la OACI y el GANP. El fortalecimiento de la colaboracidn regional, la mejora de los mecanismos de
planificacién y la garantia de una implementacién basada en el rendimiento seran fundamentales para
lograr sistemas de navegacion aérea sostenibles y resilientes.

4. Acciones sugeridas
4.1 Se invita a la Reunién a tomar nota de la informacién presentada en este documento
informativo.
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