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RESUMEN EJECUTIVO

Esta Nota de Estudio presenta al NACC/WG una actualizacidn sobre las actividades y los
avances del Grupo de Trabajo sobre Gestion del Espacio Aéreo y Equilibrio de la Capacidad
(AMCB/TF), incluidos los resultados de |la Segunda Reunién del Grupo de Trabajo AMCB y la
Undécima Reunion del Equipo CANSO-IATA-OACI sobre Espacio Aéreo de Ruta Libre
(AMCB/TF/2/CIIFRA/11), celebradas en la Ciudad de México del 20 al 24 de abril de 2026, asi
como las actividades posteriores realizadas durante 2026.

El AMCB/TF continta proporcionando un marco regional consolidado para la optimizacién
del espacio aéreo, la Gestidon de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM), el Espacio Aéreo de
Ruta Libre (FRA), la Toma de Decisiones en Colaboracién (CDM), el intercambio de datos
operacionales y la coordinacion de desafios operacionales emergentes.

La reunién AMCB/TF/2/CIIFRA/11 identificé cinco areas principales para continuar las
acciones: la sensibilizacion y mitigacion de las interferencias al Sistema Mundial de
Navegacion por Satélite (GNSS); la revision de la red minima de rutas de los Servicios de
Transito Aéreo (ATS); la evaluacién de la preparacion regional para la implementacién de
FRA; el fortalecimiento del intercambio regional de datos mediante CADENA y mecanismos
relacionados; y el desarrollo de orientacion regional para la optimizacién del espacio aéreo y
la implementacién de FRA.

Desde la reunidn de abril, se ha continuado trabajando para avanzar estas actividades desde
la fase de planificacién hacia su implementacion, lo que incluye el desarrollo de la Evaluacién
de Preparacion para FRA (FRA Readiness Assessment), la continuacion de la coordinacion
regional de ATFM y CADENA, las evaluaciones de la capacidad del espacio aéreo y de los
aeropuertos, las actividades relacionadas con FRA/UPR/SDR, la coordinacion asociada con
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eventos de gran magnitud, las operaciones espaciales comerciales y el fortalecimiento de la
colaboracidn entre las Regiones NAM/CAR/SAM.

Accion: Ver seccion 7
Objetivos e Todos los vuelos son seguros y protegidos
Estratégicos: e La aviacion es sostenible en términos medioambientales

e Movilidad fluida, accesible y confiable

e Ningun pais se queda atras

e Marco juridico integral

e Desarrollo econdmico

Referencias: e Sumario de Discusiones (AMCB/TF/2/CIIFRA/11), Ciudad de
México, 20 al 24 de abril de 2026

e Sumario de Discusiones (AMCB/TF/1/CIIFRA/10)

e Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP), Doc 9750 de la OACI

e Doc 9854 de la OACI, Concepto Operacional Mundial de Gestién
del Transito Aéreo (ATM)

e Conclusiones y Decisiones aplicables del GREPECAS

1. Introduccion

1.1 El Grupo de Trabajo sobre Gestiéon del Espacio Aéreo y Equilibrio de la Capacidad
(AMCB/TF) fue establecido como el mecanismo regional consolidado para las actividades que
anteriormente se abordaban mediante lineas de trabajo separadas de Optimizacion del Espacio Aéreo y
Gestidn de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM). Esta estructura proporciona un marco coordinado para
abordar la optimizaciéon del espacio aéreo, el equilibrio entre capacidad y demanda, la ATFM, la
implementacion del Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA), el intercambio de datos operacionales y otras
iniciativas regionales relacionadas.

1.2 La Segunda Reunién del AMCB/TF y la Undécima Reunién del Equipo CANSO-IATA-OACI
sobre Espacio Aéreo de Ruta Libre (AMCB/TF/2/CIIFRA/11) se celebré en la Oficina Regional NACC de la
OACI, en la Ciudad de México, del 20 al 24 de abril de 2026. La reunidén congregd a representantes de los
Estadosy Territorios, organizaciones internacionales, la industria, Proveedores de Servicios de Navegacion
Aérea (ANSP) y otras partes interesadas, con el propdsito de impulsar las actividades regionales de
implementacion.

1.3 La reunidn destacé la necesidad de pasar de iniciativas individuales a un enfoque regional
coordinado, basado en datos y orientado al desempeno. Se prestd especial atencién a las diferencias en
las capacidades de los Estados y los ANSP, a la necesidad de lograr mejoras operacionales mediblesy a la
importancia de la armonizacién entre las Regiones de Informacién de Vuelo (FIR) y los limites regionales.

1.4 Este Documento de Trabajo presenta al NACC/WG/11 los principales resultados de la
reunion AMCB/TF/2/CIIFRA/11, asi como una actualizacion de las actividades posteriores y de las
prioridades que se contindan promoviendo a través del marco del AMCB.
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2. Resultados de la reunién AMCB/TF/2/CIIFRA/11
2.1 La reunion AMCB/TF/2/CIIFRA/11 examind la orientacion estratégica y el programa

técnico del Grupo de Trabajo. Las deliberaciones destacaron la importancia de la coordinacidn regional,
la Toma de Decisiones en Colaboracién (CDM), el intercambio de datos operacionales, la optimizacion del
espacio aéreo, la transiciéon hacia el Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA), los desafios operacionales
emergentes y el desarrollo de actividades de implementacion practicas y medibles.

2.2 Como resultado de la reunidn, se acordaron cinco principales Conclusiones/Decisiones:
2.2.1 Sensibilizacién y mitigacion de las interferencias al GNSS

La reunidn reconocid los crecientes riesgos operacionales y para la seguridad operacional
asociados con la interferencia (jamming) y la suplantacidn (spoofing) de las sefiales del Sistema Mundial
de Navegacion por Satélite (GNSS). Se alentdé a los Estados, la OACI y la industria a fortalecer la
sensibilizacion, la notificacidn de eventos, el intercambio de informacion y la preparacidon operacional
relacionados con las interferencias al GNSS.

2.2.2 Revisién de la red minima de rutas ATS

La reunién reconocid que la transicion hacia el Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA) debe
implementarse de manera progresiva y que las rutas convencionales de los Servicios de Transito Aéreo
(ATS) continuaran siendo necesarias en determinadas areas de la Region.

Por consiguiente, se identificd como necesaria una revisién regional de la red minima de
rutas ATS, con el fin de preservar la resiliencia operacional, la capacidad de contingencia y la conectividad
en los entornos donde el FRA aln no pueda implementarse plenamente.

2.2.3 Evaluacién de preparacion para la implementacién de FRA

La reunién acordé la necesidad de realizar una evaluacién regional estandarizada sobre
el grado de preparacién de los Estados y los Proveedores de Servicios de Navegaciéon Aérea (ANSP) para
la implementacion del FRA.

Esta evaluacidon tiene por objeto identificar las capacidades y brechas operacionales,
técnicas, reglamentarias e institucionales, y proporcionar una base sustentada en datos para establecer
prioridades de implementacién realistas y elaborar una hoja de ruta regional para el FRA.

2.2.4 Fortalecimiento del intercambio regional de datos y de CADENA

La reunion reafirmd la importancia de CADENA y otros mecanismos colaborativos para
mejorar la conciencia situacional regional, la coordinacién operacional y la Toma de Decisiones en
Colaboracién (CDM).

Asimismo, se destacd la necesidad de mejorar la consistencia y la oportunidad de la
informacién operacional intercambiada entre los Estados, los ANSP, las lineas aéreas y otras partes
interesadas, especialmente durante periodos de elevada demanda, fendmenos meteoroldgicos
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significativos, eventos de gran magnitud y otras operaciones que afecten a multiples Regiones de
Informacién de Vuelo (FIR).

2.25 Orientacion regional para la optimizacidn del espacio aéreo y la implementacién del FRA

La reunién identificé la necesidad de desarrollar orientacién regional practica para apoyar
la optimizacién del espacio aéreo y la implementacién gradual del Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA).

Dicha orientacidn deberia reflejar las diferencias existentes en las capacidades de los
Estados y en los entornos operacionales, al tiempo que promueva la armonizacion, la interoperabilidad y
las operaciones fluidas a través de los limites entre las distintas FIR.

3. Progreso desde la reunion AMCB/TF/2/CIIFRA/11
3.1 Preparacion para FRA y Planificacién Regional
3.1.1 Tras la reunion AMCB/TF/2/CIIFRA/11, continuaron los trabajos para el desarrollo de la

Evaluacién de Preparacion para el Espacio Aéreo de Rutas Libres (FRA Readiness Assessment) y del
material de orientacidn correspondiente.

3.1.2 El objetivo no es simplemente determinar si un Estado puede implementar el FRA, sino
establecer una comprensién comun de las capacidades existentes, las limitaciones operacionales, las
brechas de implementacién y las dependencias en toda la Regidn.

3.13 La evaluacién respaldara el desarrollo de un enfoque regional por fases que reconozca
que la implementacion del FRA puede coexistir inicialmente con las rutas ATS convencionales y otras
estructuras del espacio aéreo.

3.14 Serd necesaria una coordinacion continua con los Estados, los proveedores de servicios
de navegacion aérea (ANSP) y la industria para validar los criterios de evaluacién y convertir los resultados
en prioridades practicas de implementacién.

3.2 UPR, SDRy Optimizacion del Espacio Aéreo entre FIR

3.2.1 Las Rutas Preferidas por el Usuario (UPR), las Rutas Directas Estratégicas (SDR) y otras
iniciativas de optimizacion del espacio aéreo continlan ofreciendo oportunidades para mejoras
operacionales a corto plazo, mientras la Regidn avanza hacia una implementacién mas amplia del FRA.

3.2.2 El AMCB/TF continta apoyando una mayor armonizacion de estas iniciativas a través de
los limites de las FIR. Se esta prestando especial atencidn a los requisitos operacionales en las interfaces
entre FIR, los procedimientos de coordinacién, las consideraciones de planificacién de vuelo, las Cartas de
Acuerdo (LoA), la conectividad de las Areas Terminales (TMA) y la interaccién entre trayectorias
optimizadas y las estructuras existentes de rutas ATS.

3.23 Estas actividades constituyen un puente importante entre el entorno actual basado en
rutas fijas y el objetivo regional a largo plazo de implementar progresivamente el FRA.
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33 Capacidades del Espacio Aéreo y de los Aeropuertos
3.3.1 Contintlan las actividades destinadas a mejorar la comprension regional de las
capacidades del espacio aéreo y de los aeropuertos.
3.3.2 La recopilacién y validacion de informacién sobre capacidades tiene como propdsito

apoyar la implementacién de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM), el andlisis de capacidad,
la optimizacién del espacio aéreo y la identificacién de brechas regionales de implementacion.

333 El AMCB/TF continuara alentando a los Estados y a los ANSP a proporcionar y mantener
informacién precisa sobre capacidades, de modo que la planificacidn regional se base cada vez mas en
datos operacionales y no en supuestos relativos a la capacidad o infraestructura disponible.

3.4 Informacidén sobre Limites de FIR

3.4 1 La informacidn precisa y armonizada sobre los limites de las FIR continda siendo una
base fundamental para la planificacién del espacio aéreo y la interoperabilidad regional.

3.4.2 El AMCB/TF sigue apoyando la identificaciéon y resolucién de inconsistencias en la
informacién de los limites de FIR mediante la coordinacidn entre Estados, Territorios y Organizaciones
vecinos, asi como a través de los mecanismos pertinentes de la OACI.

3.4.3 La informacién precisa de los limites es especialmente importante a medida que la Regidn
amplia las iniciativas de optimizacién entre FIR, FRA, UPR/SDR y planificacidon automatizada de vuelos.

3.5 ATFM, CADENA y Toma de Decisiones Colaborativa

3.5.1 El AMCB/TF continia promoviendo un enfoque regional de ATFM basado en la
colaboracién, el intercambio oportuno de informacién y una mayor coordinacién operacional entre los
Estados, los ANSP, las lineas aéreas y otras partes interesadas.

3.5.2 CADENA sigue siendo un mecanismo importante para apoyar el intercambio regional de
informacién y la Toma de Decisiones Colaborativa (CDM). La implementacion y utilizacién continua de
herramientas como el Registro de Gestion del Transito (Traffic Management Log - TML) pueden
proporcionar una visiéon operacional comun y mejorar la coordinacién entre FIR.

3.53 La experiencia adquirida mediante pruebas regionales y eventos operacionales continta
demostrando la importancia de establecer una terminologia comun, procedimientos armonizados,
requisitos de informacidn y expectativas compartidas entre los participantes.

3.6 Eventos de Gran Escala y Lecciones Aprendidas en ATFM

3.6.1 Los eventos de gran escala brindan la oportunidad de validar los mecanismos regionales
de coordinacion ATFM durante periodos de alta demanda concentrada y mayor complejidad operacional.
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3.6.2 La Copa Mundial de la FIFA 2026 puso de manifiesto la eficacia de la coordinacién regional
de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) en toda la regién CADENA. La estrecha colaboracion
entre SENEAM, la FAA, NAV CANADA, las lineas aéreas y otros interesados permitié gestionar de manera
eficiente el incremento de la demanda de transito aéreo asociado al torneo. La utilizacién temporal de las
herramientas ATFM de PASSUR y Thales mejoro significativamente la conciencia situacional, permitiendo
a los proveedores de servicios de navegacién aérea (ANSP) participantes identificar posibles problemas
de transito y adoptar decisiones operacionales mds fundamentadas. Las reuniones informativas diarias de
coordinacion de la CADENA World Cup también demostraron ser altamente eficaces para apoyar la toma
de decisiones colaborativa (CDM) y mantener una imagen operacional comun durante todo el evento.

A pesar de desafios tales como condiciones meteorolégicas adversas, el terremoto en
Venezuela, vuelos charter de equipos no coordinados y diversas actividades de lanzamiento espacial, no
se notificaron interrupciones importantes en las operaciones relacionadas con la Copa Mundial. Los
participantes sefialaron que el éxito fue atribuible no solo a la tecnologia ATFM, sino también al
compromiso y la cooperacién de los ANSP y las lineas aéreas de toda la regién. Una de las principales
lecciones aprendidas fue que las reuniones periddicas de coordinacién, respaldadas por herramientas
ATFM eficaces y una sélida participacion de los interesados, proporcionan un marco robusto para la
gestion de grandes eventos internacionales y pueden servir como modelo para futuras operaciones de
gran escala y situaciones de contingencia.

3.6.3 Las lecciones identificadas a través de estas actividades deberian incorporarse a la futura
planificacion regional de ATFM vy utilizarse para fortalecer los procedimientos aplicables a otros eventos
importantes que afecten a multiples Estados y FIR.

3.7 Operaciones Espaciales Comerciales

3.7.1 El continuo crecimiento de las operaciones espaciales comerciales esta generando nuevos
desafios para la gestidn del espacio aéreo en la Regién NAM/CAR.

3.7.2 Las actividades de lanzamiento, reingreso y contingencia pueden afectar multiples FIR,
rutas y operaciones de las lineas aéreas, y requieren una coordinacion oportuna entre las autoridades de
aviacién, los ANSP, los operadores, las lineas aéreas y otros interesados.

3.7.3 Continuan los trabajos orientados a mejorar la comprensién regional de los requisitos de
notificacidn, los impactos operacionales, las consideraciones de contingencia y los mecanismos de
coordinacion asociados a las operaciones espaciales.

3.7.4 Se tiene previsto realizar un Taller Regional sobre Operaciones Espaciales en Orlando,
Florida, del 2 al 4 de noviembre de 2026. Esta actividad tiene por objeto fortalecer la comprension
operacional y facilitar el didlogo entre los Estados, los ANSP, la industria y las partes interesadas en
operaciones espaciales.

3.8 Coordinacion NAM/CAR/SAM

3.8.1 Los flujos de transito aéreo y las iniciativas de optimizacion del espacio aéreo requieren
cada vez mas coordinacion mas alla de los limites regionales individuales de la OACI.
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3.8.2 El FRA, ATFM, UPR/SDR, el intercambio de datos operacionales y otras iniciativas de
optimizacidon que afectan la interfaz entre las Regiones CAR y SAM requieren una mayor armonizacién
para evitar la creacidn de nuevas discontinuidades operacionales en los limites regionales.

3.8.3 Se ha programado una reunién conjunta ATM NAM/CAR/SAM en Lima, Perd, del 19 al 21
de octubre de 2026. La reunidn brindara la oportunidad de fortalecer la coordinacion interregional e
identificar prioridades comunes de implementacién.

3.9 Desarrollo de un Procedimiento Regional para Enmiendas a la Estructura de Rutas ATS

3.9.1 Como parte de las actividades del proyecto AMCB/TF, un subgrupo elaboré un proyecto
de procedimiento regional que regula la revisidn, coordinacién y presentacién de Propuestas de Enmienda
(PFA) a la estructura de rutas ATS CAR/SAM. Dicho proyecto fue desarrollado para proporcionar un marco
practico y armonizado para los Estados y las Organizaciones Internacionales al proponer modificaciones a
la red regional de rutas ATS. Este procedimiento sera distribuido para revisidn técnica regional entre las
partes interesadas de CAR/SAM con el fin de facilitar su perfeccionamiento y alcanzar un consenso
regional.

3.10 Reunién Virtual del AMCB/TF — 29 de julio de 2026

3.10.1 Entre las acciones principales derivadas de la reunion virtual del Grupo de Tareas AMCB
celebrada el 29 de julio de 2026 figuran las siguientes:

a) Avanzar en los esfuerzos regionales de normalizacién de los NOTAM relacionados con las
Operaciones de Transporte Espacial (STO);

b) Fortalecer las iniciativas de capacitacion y formacién en las diferentes disciplinas de la aviacién
para la gestién de las STO;

c) Mejorar la coordinacidn regional respecto a los desafios emergentes relacionados con el espacio
aéreo y las operaciones espaciales;

d) Los miembros acordaron revisary proporcionar comentarios sobre la encuesta regional destinada
a la Evaluacion de Preparacion para FRA;

e) Mantener el compromiso de continuar las reuniones trimestrales de coordinacién con CANSO;

f) Colaborar con el Grupo de Tareas AIM en la publicacién de Circulares de Informacion Aeronautica
(AIC) relacionadas con actividades de lanzamiento espacial; y

g) Promover el sitio web COMPASS como fuente regional de informacién sobre operaciones

espaciales.
4. Prioridades de Implementacién
4.1 Con base en los resultados de la reunién AMCB/TF/2/CIIFRA/11 y la coordinacidn

posterior, el AMCB/TF continuard enfocandose en actividades de implementacidon que proporcionen
beneficios operacionales medibles.

4.2 Las actividades prioritarias incluyen:

a) Completar y analizar la Evaluacion de Preparacidn para el Espacio Aéreo de Rutas Libres (FRA
Readiness Assessment);
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b) Avanzar en el desarrollo de un enfoque regional escalonado para la implementacién del Espacio
Aéreo de Rutas Libres (FRA);

c) Revisar la red minima de rutas ATS necesaria para respaldar la resiliencia operacional y los
requisitos de contingencia;

d) Continuar las actividades relacionadas con Rutas Preferidas por el Usuario (UPR), Rutas Directas
Estratégicas (SDR) y la optimizacién del espacio aéreo entre FIR;

e) Mejorar la recopilacion y validacién de informacion sobre las capacidades del espacio aéreo y de
los aeropuertos;

f) Continuar los trabajos para mejorar la exactitud y armonizacidn de la informacién sobre los limites
de las FIR;

g) Fortalecer la implementacion de la Gestién de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM), la
participacién en CADENA y la Toma de Decisiones Colaborativa (CDM);

h) Recopilar y aplicar las lecciones aprendidas de eventos de gran magnitud y otras operaciones
regionales complejas;

i) Mejorar la coordinacién regional asociada con las operaciones espaciales comerciales; y

j)  Reforzar la coordinacion NAM/CAR/SAM para apoyar una implementacién armonizada y sin
interrupciones a través de los limites regionales.

4.3 Estas actividades son mutuamente dependientes. Por consiguiente, el FRA, la ATFM, la
optimizacidn del espacio aéreo, el intercambio de datos operacionales, las operaciones espaciales y la
planificacién para eventos de gran magnitud no deben desarrollarse como iniciativas aisladas. El marco
de trabajo del AMCB proporciona el mecanismo necesario para coordinar estas actividades e identificar
las dependencias que afectan la implementacién regional.

5. Proximos Pasos

5.1 El AMCB/TF mantendrd la coordinacion mediante actividades virtuales y trabajos
focalizados entre las reuniones formales.

5.2 Entre las principales actividades previstas se incluyen:

a) NACC/WG/11, Ciudad de Guatemala, Guatemala, del 21 al 25 de septiembre de 2026;

b) Reunién Conjunta ATM NAM/CAR/SAM, Lima, Peru, del 19 al 21 de octubre de 2026;

c) Taller Regional sobre Operaciones Espaciales, Orlando, Florida, del 2 al 4 de noviembre de 2026;

d) Continuacién de la Evaluacion de Preparacién para el Espacio Aéreo de Rutas Libres (FRA
Readiness Assessment) y del desarrollo de la orientacién regional correspondiente;

e) Continuacién de la coordinacién sobre Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM), CADENA,
Rutas Preferidas por el Usuario (UPR), Rutas Directas Estratégicas (SDR), optimizacién del espacio
aéreo e informacion regional sobre capacidades operacionales; y

f) La préxima reunidn presencial del AMCB/TF y CIIFRA, prevista para abril de 2027.

5.3 El Grupo de Tareas continuara coordinando con los Estados, Territorios, organizaciones
internacionales, proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP), lineas aéreas y socios de la
industria, a fin de garantizar que su programa de trabajo mantenga un enfoque operacional y produzca
mejoras mensurables en materia de seguridad operacional, capacidad, eficiencia y previsibilidad.
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6. Conclusion

6.1 El AMCB/TF continta avanzando desde el establecimiento de un marco regional hacia la
implementacion de mejoras operacionales coordinadas.

6.2 El progreso hacia el Espacio Aéreo de Rutas Libres (FRA) y una gestidn regional mas
avanzada de la Gestién de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) no puede lograrse mediante
implementaciones aisladas. Las diferencias en las capacidades de los Estados, las dependencias entre FIR,
la disponibilidad de datos y los requisitos operacionales emergentes requieren un enfoque regional
coordinado y escalonado.

6.3 El trabajo realizado desde la reunién AMCB/TF/2/CIIFRA/11 proporciona la base para
desarrollar dicho enfoque. La siguiente fase deberd centrarse en transformar las evaluaciones, ensayos e
iniciativas individuales en actividades regionales de implementacién con resultados medibles.

6.4 El apoyo continuo y la participacion activa de los Estados, Territorios, organizaciones
internacionales, proveedores de servicios de navegacidon aérea (ANSP), la industria del transporte aéreo y
otros socios del sector seran esenciales para lograr un entorno de navegacién aérea mas seguro, eficiente,
resiliente y progresivamente armonizado en las Regiones NAM/CAR, asi como en sus interfaces con las
regiones vecinas.

7. Acciones Sugeridas
7.1 Se invita a la Reunidn a:

a) Tomar nota de los avances y actividades del AMCB/TF desde la reunién AMCB/TF/2/CIIFRA/11;

b) Respaldar el desarrollo e implementacién continuos de la Evaluacién de Preparacién para el
Espacio Aéreo de Rutas Libres (FRA Readiness Assessment), la revision de la red minima de rutas
ATS y la elaboracion de orientacidn regional sobre optimizacion del espacio aéreo y FRA;

c) Alentar a los Estados/Territorios y a los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) a
participar activamente en las actividades del AMCB/TF y a proporcionar la informacion
operacional y de capacidades necesaria para apoyar la planificacién regional;

d) Apoyar el fortalecimiento continuo de la Gestidn de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) regional,
la participacion en CADENA y la Toma de Decisiones Colaborativa (CDM), incluido el intercambio
oportuno de datos operacionales entre los Estados, los ANSP, las lineas aéreas y otras partes
interesadas;

e) Apoyar una mayor coordinacion NAM/CAR/SAM para las iniciativas relacionadas con FRA, ATFM,
UPR/SDR y otras actividades de optimizacion del espacio aéreo de alcance interregional;

f) Fomentar la continuidad de la coordinacion regional respecto de las operaciones espaciales
comerciales y otros desafios emergentes en la gestidn del espacio aéreo; y

g) Proporcionar cualquier orientacién adicional que se considere necesaria para el programa de
trabajo del AMCB/TF y sus prioridades de implementacion.

—FIN —



