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Estudio del Impulso de los combustibles
sostenibles de aviacion en la region SICA,
con especial énfasis en los Estados de
Guatemala y Belice
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Estudio de prefactibilidad

Actualmente se esta llevando a cabo el
proyecto en referencia que se realiza
juntamente con la Comision
Centroamericana de Ambiente y
Desarrollo CCAD con el apoyo de |Ia
Republica de China (Taiwan), dentro del
proyecto se incluye una iniciativa
relacionada con el desarrollo del estudio
de prefactibilidad de una planta SAF en la
Region SICA

Promoviendo la gestién de riesgo
climético v la reduccidon de emisiones
de carbono en la region SICA
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Resultado del webinario

El Webinario sobre Perspectivas y Desafios

de IOS CombUStibIeS SOStenibIes de La CorporaclonCe:tio;:\:rlca:ne:deServu:msde
Aviacion y Bajos en Carbono (SAF/LCAF) en Wi dren CocEan

;. . ebinario Int_ernamopal
Centroameérica, realizado el 05 de febrero
de 2026 en modalidad virtual, contd con la
participacion de 131 personas

provenientes de 17 paises, abarcando tres
continentes: Ameérica, Europa y Asia, lo que
evidencia un alcance regional consolidado
con proyeccion internacional.
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Webinario

La participacion se concentrd principalmente en
paises de la region SICA, destacando Guatemala
(28.2%), Honduras (26.7%) y El Salvador (17.6%), los
cuales, en conjunto, representaron el 72.5% del
total de participantes.

Desde la perspectiva institucional, se registré una
participacion mayoritaria del sector privado, con
114 participantes (87.0%), seguida por el sector
publico con 12 participantes (9.2%) y, en menor
medida, por organizaciones de la sociedad civil con
4 participantes (3.1%). Esta composicion confirma
un marcado interés del sector productivo, industrial
y empresarial en el desarrollo de iniciativas
SAF/LCAF

o e e
Dron\ouhndolnglg:lu'ndod.;go* itico y la reducclén de emisiones de carbono en la regién SICA

“Impulso de los combustibles sostenibles de
aviacion, en la region SICA, con especial énfasis
en los Estados de Guatemala y Belice”
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Los compromisos del sector

- Las operaciones de la aviacion civil deberian alcanzar las cero emisiones netas en 2050”

W CANSO ==

INTERNTIOHAL .'A TA
Luis Felipe de Oliveira Simon Hocquard Willie Walsh
Director General Director General Director General
Sy IBAC 22
GAA
..........................
Kurt Edwards Jan Pie Pete Bunce
Director General Chair President and CEQ

Supported by innovation and action throughout the supply chain:

AIRBUS (Leoeve ATIR @ @” IN PARTNERSHIP WITH ITALY
Guillaume Faury Stan Deal Stefano Bortoli Gaél Meheust John 5. Slattery

(St Sxectrine Oiicse et Brecutne Oficer Fresdentana cs0 e mee INTEHNATI“NA[ AVIATI UN ulIMATE
i Collins

e :'? SAFRAN € EMBRAER %:ff Aerospace

Christopher Calio Warren East Olivier Andriés Francisco Gomes Neto Stephen Timm
President Chief Executive Officer Chief Executive Officer President and CED President

Compromiso firmado por la industria el 05 de Compromiso firmado por distintos paises, en
octubre de 2021 el marco de la OACI en Noviembre de 2021
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Panorama general del crecimiento mundial de la aviacion

Demanda de pasajeros en expansion:
« El trafico global de pasajeros crecio un 10,6% interanual en 2024 y se prevé que aumente un 5,8% en 2025.

*En abril de 2024, los RPK globales superaron niveles de 2019 con un +11% interanual,
impulsados por Asia-Pacifico.

*Proyecciones a largo plazo:
*Se espera que el numero de pasajeros pase de 4,54 mil millones (2019) a 4,96 mil millones (2024),
con una tasa de crecimiento del 3,8% entre 2023-2043.

1. Global Air Passenger Status

«Carga aérea en crecimiento estructural:

# In April 2024, global RPK exceeded the 2019 figures and increased by 11.0% YoY.

# In April 2024, International RPK increased by 15.8% Yo, driven by growth in the Asia-Pacific region.

*La carga global crecio 11,1% interanual en abril de 2024,
impulsada por el e-commerce. - o

w0

*Proyeccioén a largo plazo: de 250 mil millones FTK (2019) .
a 520 mil millones FTK (2042), con crecimiento del 3,2%.

F27353F2593552235552835552] ; , , _
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Las herramientas de reduccion de emisiones

Contribution to achieving Net Zero Carbon in 2050 To da l-a I n d u St rla y LOS p rl n C I p a les
organismos internacionales llegan a la
misma conclusion:

Aand
vy , . .
2AE Los SAF serda el principal vector de
o 0 . . s ’
IATA 65% SAF 63% descarbonizacién del sector aéreo
2= FLY
NET . .,
B o oretone B Moo Las otras medidas de reduccion
B Infrastructureloperations Offsettingfcarbon capture tecnoléglcas' eSpaCIO aér‘eo , mejoras
operacionales y comercio de emisiones

tienen mucho menos potencial

Elementos adicionales:
-El hidrogeno no es alternativa. Un avion
SAF 559 Necesitavolara multiples destinos.

- No se necesitan cambios en
infraestructura con SAF

# 203 e, -Ausencia de nuevos disenos
LTAG ) 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065 2070 revoluCIOnar‘IOS de Air‘bus y BOEIng

Emisiones de CO, de la aviacion internacional (en mtco,)
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Certificacion de los SAF ¢;Queé debemos cumplir?

-- Genéricamente los SAF deben cumplir dos requisitos:
 Combustibles de aviacion:

» Deben cumplir con las actuales especificaciones técnicas de seguridad
y calidad (de sustitucion directa o Drop-in fuels):

« ASTM specification D1655 (Jet A-1)
« DEF STAN 91-91 (Jet A-1) (ﬂ"l.gl:!;b’)

ASTM INTERNATIONAL

@

Ministry
of Defence
Defence Standard 91-091

o Sostenibles:

» Deben cumplir con determinadas especificaciones de sostenibilidad:
» Directiva Europea de Renovables (EU-RED)
» Criterios de Sostenibilidad de CORSIA (OACI)

» Esquemas voluntarios: ISCC, RSB...
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Claves las materias

Tipos de SAF- Certificacion del producto: Pathways *

primasy
Gasificacion de disponibilidad
residuos y gases MEZCLA
chimeneas (PtL) )
1. )D7566 Annex Al: Fischer Tropsch (FT) Synthetic Paraffinic Kerosene (FT SPK), since TP S
20089.
D7566 Annex A2: Hydroprocessed Esters and Fatty Acids (HEFA SPK), since 2011. up to 10%
Aceites 3. D7566 Annex A3: Hydroprocessed Fermented Sugar (HFS-SIP) since 2014.
4. D7566 Annex A4: SPK plus aromatics (FT-SPK/A), since 2015.
to 50%
5. D7566 Annex A5: Alcohol to Jet (ATJ-SPK), since 2016 for isobutanol & updated in e
2018 for ethanol.
Alcohol o D7566 Annex A6: Catalytic Hydrothermolysis Synthesized Kerosene (CH-SK, or
Residuos de cafia CHJ), since 2020. P o 0%
o similar 7. Annex A7: Hydro-processed Hydrocarbons, Esters and Fatty Acids Synthetic .
Paraffinic Kerosene (HHC-SPK or HC-HEFA-SPK), HEFA from algae, since 2020. upto s
D1655 Annex Al: Co-processing of biocrudes, fats and oils in a conventional
refinery, since 2018.
upto5%

Aceites
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DIFERENTES TECNOLOGIAS Y
NECESIDADES DEL SAF

TECNOLOGIAS DE SAF
iﬁg Ninguna tecnologia por si sola puede

producir las cantidades necesarias para
descarbonizar el sector

EL SECTOR NO TIENE OTRA VIA
REALISTA PARA DESCARBONIZARSE

:1 | -~ = QUE EL SAF.
il il SI COMO SECTOR NO AFRONTAMOS EL
& e RETO TECNOLOGICO, INLUIDO LOS

varcedbo mangite DIFERENCIALES DE PRECIOS
y o PERDERMOS LA OPORTUNIDAD
2 HISTORICA QUE SE NOS PRESENTA Y
e | | aueens TASAS E IMPUESTOS AL COMBUSTIBLE
SE HARAN REALIDAD




IMPACTO EN PRECIOS DE BILLETES-UN EJEMPLO

CASO 1.-CORTO/MEDIO-

Datos de entrada.- Distancia GUATEMALA (LA Aurora) .- Mexico DF-2 HORAS DE VUELO
Avion de referencia A-320

Pasajeros por un vuelo con coeficiente de ocupacion medios 165 pasajeros

Consumo conforme datos Airbus y la metodologia : ICAO Fuel Consumicién Table 4750
Kg de Fuel por cada viaje

Consumo por trayecto de iday vuelta/ pasajeros .- (4750 x 2)/165 .- 57,5 Kg

Por lo tanto el consumo por pasajero para un billete iday vuelta Guatemala —Mexico DF
seria de 57,5 Kg por pasajero

Consumo comparado a /100 km.- 3,4 litros/100 Km

Coslte operativo por hora de vuelo 4500 Euros Tiempo de vuelo 3,55 h trayecto iday
vuelta

Coste operativo vuelo Madrid Paris ida y vuelta por pasajero .- 110 Euros
Impacto del precio de SAF mezclado aun 10% 4,3 délares
Quédense con un dato: 1 Délar por hora de vuelo

ALGUIEN RECUERDA CUANTO COSTABA UN BILLLETE DE AVION EN EL ANO 1970 :- Ocho veces el valor actual
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IMPULSO AL DESARROLLLO DE SAF EN LA REGION SICA

_ CAncel
Trépico d¢ Canc

BAHAMAS X P
- EANO Disponibilidad de Etanol
e en casi todos los paises
o y produccion de SAF
: q\i“'& \S“:"“ =
Is. Caimén (RUN) HAITI REPDOMINICANA o o desde el bagazo de cana.
JAMAICA pw P“E’Uﬁ”’ ANTIGUAY
& . BARBUDA
, 0@‘*”‘ 3 #4*:\@‘“ Guadalupe (FR)
g = P Y DOMINICA wp wge
X R Marinica (FR). Posibilidad de plantas de
SANTA LUCIA ¢ - . g s -
- SANVICENTEY®  |b 00 gasificacion a medio
ul LAS GRANADINAS
NIGARAGUA TR connee GRANADA plazo para resolver el
. o TRINIDAD Y problema de los residuos
COSTA RICA MR .
: pe y obtener una via barata
PANAMA

0 200 400 800 KM

de produccién de SAF
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- ESTUDIO REALIZADO PARA GUATEMALA Y BELICE-SINTESIS

* Materias primas disponibles en cantidad y validas para el SAF.- Cana de azucary
residuos (municipales, industriales y forestales)

. HEEE detectan materias grasas susceptibles de utilizar la via tecnoldgica de la

* Potenciales tecnologias a utilizar.- Alcohol to Jety potencialmente a medio plazo
gasificacion de los residuos

* Del analisis de los consumos en ambos paises se estima que la mejor opcidn es
la exportacion o compartir un esquema entre exportacion y uso interno.

* Tanto Guatemala como Belice poseen condiciones adecuadas y materia prima
para la construccion de una planta de SAF. Estas condiciones serian las
siguientes:

* Disponibilidad de materia prima suficiente para las plantas
Cercanias a puertos para su exportacion

Posibilidad de uso interno limitado en consumo

Viabilidad de tamano de plantasy e industria
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ESTUDIO REALIZADO PARA GUATEMALAY BELICE-RUTA ATJ

= El Ethanol presenta la mejor relacion de precios/inversion para
la produccion de SAF en Guatemalay Belice

= Riesgo tecnologico muy bajo debido a la madurez de los
procesos

" [nversion limitada de coste de una planta.

" Viabilidad plantas en la zona de Escuintla en Guatemalay la
planta del Grupo Santander en Belice
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é¢Cual es el proceso de ethanol to JET?

5
Dehydration Sl Oligomerization | Hydrogenation

Ethanol SAF and
Renewable Diesel (RD)

m 90% SAF /
ﬂ -H,0 }-() R +H, " 10% RD

75% RD /
25% SAF

Ethanol Ethylene — C,, Olefins Paraffins and Iso-Paraffins

Todos los procesos son maduros
tecnoldégicamente. La cuestidn esta en
industrializar el proceso
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Feedstock cost per ton

B feedstock cost/ton

AT) - Isobutanod - High
ATJ - Isobutanc| - Low

HEFA - Vegetable Oil

HEFA - FOGs

GFT - Forest Residues
GET - Agricultural Residue R
GFT - MSW

0 200 400 600  BOD il TZmil 14 mil

1.6 mil

Feedstock Yield
(ton of distillate yielded per ton of feedstock)

B Yield (t distillate/t feedstock)

HEFA - Vegeatable il
HEFA - FOGs

ATJ - Isebutanol - High
ATJ - Isobutanol - Low

ATJ - Ethanol

GFT - Forest Residues m
GFT - Agricultural Residus m
o 0

2 0= 06 08

Relacidn de inversidn entre tecnologias

GFT forest residues - nth

GFT forest residues - ploneer
GFT agricultural residus - nth
GFT agricultural residue - pionear
GFT MSW - nth

GFT MSW - pioneer

HEFA vegetable oil - nth

HEFA vegetable oil - pioneer
HEFA FOGs - nth

HEFA FOGS - pioneer

ATJ isobutanol - high - nth

AT isobutanol - high - pioneer
ATJ isobutanal - low - nth

ATJ isobutanol - low - pioneer

iTJ ethanol - nth 033
ATJ ethanol - pioneer 1§

TCI (Billion 8)

Minimum selling price for SAF (USD/ liter)

I MSP (S/L)

GFT forest residues - nth

GFT forest residues - pioneer
GFT agricultural residue - nth
GFT agricultural residue - pioneer
GFT MSW - nth

GFT MSW - ploneer

HEFA vegetable oil - nth

HEFA vegetable oil - pioneer
HEFA FOGs - nth

HEFA FOGS - pioneer

AT.J isobutanol - high - nth

ATJ isobutanaol - high - pioneer
ATJ iscbutanol - low - nth

AT.J isobutanol - low - pioneer

éPorque el ethanol?
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Madurez del SAF-LINEA DEL TIEMPO

Linea del tiempo

Ehe . PR
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ESTUDIO REALIZADO PARA GUATEMALA'Y BELICE-EI potencial de los residuos

-Las oportunidades o ventajas de uso de procesos de gasificacion de
residuos en el caso de Guatemala y Belice son las siguientes:

* Acceso continuo a residuos: tanto de vertedero como mdustrlales v
forestales para la produccion de SAF. C AhaA Do

* Bajo o nulo costo de materia prima: gj o N )
* Reduccion de vertederos o depdsitos sanitarios.

* Incremento en re0|claje Fomenta procesos de separamon y
oretratamiento que mejoran las tasas valorizacion de residuos.

* Impulso industrial: Genera una industria innovadora que contribuye
al desarrollo econdmico y tecnologico del pais.

Desafios: Superar el fracaso de Fulcrum {

IR ™ XL e o 2 v S S
'Hy the Lessons of thg-@ﬁﬁ‘pm Fiasco must nothe
= Wasted
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| S o | s et | Wimdoon ST
N | Variables: capacidad, transporte, lugar de produccidn, disponibilidad
i rl ""1 i | de terrenos, tecnologias utilizadas, etc.
preer o : ! ' |
- R TR 11 et ¢ terrenos, te das,
L | L 1 e Realizado el analisis econédmico muestra la viabilidad de plantas de
[ b . i i ] Hp Yl
e L Mol I gyl il ! 1 .
== S +’ ||||| At) en Guatemala y Belice
Fiborr | S Y P P 4 1.2m
[ - - ; : *| o CONSUMABLES
=s 4 4@ | e Feedstocks pretreated €/Tm €/Tm 1.375
: Bl e ET Feedstocks pretreated Costs € 433.125.000
i — : : : : | '-' Hydroden efficiency annual factor 0,50% 100%
[ g : . 'I o Hydrogen unit cost €/kg 2,35
- rn - o wn Hydrogen cost € 26.555.000
tt e F= o B mer R o " Utillities and Energy costs € 3.140.187
Catalysts costs [ 10.616.822
Total consumables € 473.437.009
MAINTENANCE € 6.168.224
Total maintenance € 6.168.224
1500 900
1450 LABOUR v
850 Operators - € 1.440.000
1400 Supervisors S 960.000
1350 Staff 960.000
800
¢ 1300 Total staff “q P13, 360.000
c
_ﬁ 1250 750 OTHER OPEX al Te
‘:‘iE- 1,200 Rent land Plotaw .
5 1150 700 Rent land cost
él M0 External services
s Operating tax
650
1050 Quality
1,000 600 Other
950 Total other opex
i 550 DEPRECIATION
e TOTAL COSTS € a9
e P P £ PP P P e Cost of products €/Tm 827

® 2 B P S @ @ e 8 @ P -
@“,s‘,@@a&‘@\;}‘y‘,\&@%&ep*?o‘,g&a@hg‘\e
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CONCLUSIONES SOBRE POLITICAS

* Laproduccion de SAF a partir de alcoholes representa una oportunidad histérica para el desarrollo econémico de
la region SICA, especialmente en Guatemala y Belice. Esta oportunidad puede situar a la region como productora de
una commodlty de alto valor anadido, con rentabilidad distribuida entre sectores como transporte, industriay
agricultura.

* Elanalisis confirma la viabilidad de proyectos de produccion de SAF tanto en Guatemala como en Belice.
* Delanalisis del potencial de consumo, resulta logico que gran parte de la produccion se destine a la exportacion.

* Una oportunidad clave para la comercializacion regional seria alcanzar acuerdos con companias extranjeras —
principalmente europeas y norteamericanas— para que sus compensaciones de SAF se realicen en aeropuertos
de la region. (Incluido usos de Book and Claim)

. Iaa colalﬁoracién entre distintos proyectos permitiria mejorar la viabilidad econdomicay las oportunidades de
esarrollo

* Lacooperacion entre paises facilitaria la transferencia de materia prima, principalmente etanol, garantizando las
cantidades necesarias para la produccion en las plantas y distribuyendo los beneficios de manera equitativa.

* Elementos por desarrollar para establecer politicas

» Creacion, en cada pais o grupo de paises, de grupos de trabajo y coordinadores nacionales que analicen y desarrollen
mecanismos gubernamentales para potenciar las politicas de produccion de SAF.

* Impulso de la colaboracion publico-privada para el desarrollo de politicas y plantas de SAF.

* Adaptacion de los codigos regulatorios en materia fiscal de productos petroliferos, para garantizar el desarrollo y
fortalecimiento de las politicas de produccion de SAF.

* Busqueda de colaboracion internacional para el fortalecimiento de capacidades nacionales y el desarrollo de
proyectos
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Acciones Sugeridas

La descarbonizacion del sector aéreo internacional, pasa sin duda por la produccion sostenida de los
SAF/LCAF, bajo los parametros de admisibilidad y certificacién ambiental, desarrollados por la OACI,
ello sin duda es un desafio, asi como una gran oportunidad para los Estados centroamericanos y del
Caribe dada la variedad de materias primas relacionadas con estos procesos energéticos.

En funcidn de lo anterior, se invita a la reuniéon de la NACC/DCA14:

A. Tomar Nota de la Informacion Presentada

B. Gestionar ante la oficina de la CDI de OACI, los estudios de factibilidad que permitan atraer
inversiones de capital para realizar los proyectos de SAF/LCAF y consecuentemente la derrama
qgue ello implica en las diversas aristas del Desarrollo Sostenible para sus respectivos Estados.

C. Que la oficina NACC de la OACI, pueda integrar los estudios de SAF/LCAF realizados a la fecha en
la region de su competencia para la busqueda de financiacion de los mismos via FINVEST, o
alguna otra plataforma de inversion.

CRC-FMTO-006



Plan Centroamericano para la Reduccion
de Emisiones

CAAPER



Antecedentes de planes regionales

DGAC/CAP/96 — NE/D6
Organizacion de Aviacion Civil Internacional 30/04/12
Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC)
96 Reunion de Directores Generales de Aerondutica Civil de Centroamérica y
Panami (DGAC/CAP/96)
Ciudad de México, México, 22 al 25 de mayo de 2012

DGAC/CAP/96 — NE/06
Cuestion 3 del —3—
Orden del Dia: Asuntos de Navegacion Aérea

3.7 Asimismo, es posible que los Estados desarrollen planes de accion de forma conjunta.
Esta seria una valiosa opcion para los Estados que comparten servicios de navegacion aérea o medidas de
mitigacion para hacer frente a las emisiones de CO, de la aviacion internacional. Como los Estados
Centroamericanos que forman COCESNA.

M N RN UNMSNIULIMSST MR PRUJTIINS prash molmas o amee ™ MISMo, €5 posible que 105 BEstados desarrdllen planes de accion deé lorma conjunta.
preparacion de planes de accion sobre las actividades de reduccion de i T o R I i . T S
. ) dos que com se 105 de navegacion aérea o medidas de
emisiones de CO,. . . los Estad
n TE: Wi1aC1 [Eernacional. Lomo oS ~5Lad0s
Referencias: nc 1 nin 1 1 LI 5 aos
s  Comunicacion a los Estados AN 13/61-12/4 de fecha 6 de enero de . X X . X
2012 sobre IFSET. 38 Entre el conjunto de medidas que los Estados pueden elegir e incluir en sus planes de
¢  Resolucion A37-19 de la 37" Sesion de la Asamblea de la QACL. accion, por ejemplo, las tecnologias relacionadas con aeronaves, mejoras operacionales, medidas basadas
e Carta EMX 250 de fecha 15 de marzo de 2012. en el mercado y combustibles alternativos sostenibles, la herramienta de estimacion de ahorro de
s https:/portal.icac.int/ APER combustible de la OACI (IFSET). puede ser utilizada para cuantificar los resultados esperados de la
e htip://www.icao.int/environmental-protection/Pages/Tools.aspx implementacion de mejoras operativas, como parte del desarrollo de los planes de accion de los Estados.
Objetivos Esta nota de estudio se relaciona con los Objetivos
Estratégicos | estratégicos C. Proteccidn al medio ambiente y
desarrollo sostenible del transporie aéreo.
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- Beneficios de contar con un plan regional

* Ordenamiento logico de la informacion en las
contribuciones nacionalmente determinadas (NDC) a
la hora de defender posicionamientos regionales ante
las COP’s.

* La asistencia que se necesita para alcanzar las
medidas de mitigacion suele ser mas atractivos
cuando se puede negociar en forma regional con uno
0 mas socios donantes.
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Planes de Accion
publicados

En el afo 2013 se cuenta con un plan Regional a nive
Centroamericano

* Belize

e Costa Rica with safety and effi€iency:
* El Salvador
* Guatemala
* Honduras

* Nicaragua

Plan de accion de Cenfroamérica para la
reduccidon de emisiones provenientes de la
aviacion civil internacional



Caaper 2. 0

DESTINO SOSTENIBLE

Plan de Accion de Centroamérica para la reduccion
de emisiones provenientes de la aviacion civil internacional
- CAAPER 2.0 -

R e e e =

COCESNA, realiza una actualizacién del plan en el
2016; sin embargo, no se cuenta con la
participacion de los puntos focales de todos y cada
Estado por lo que la OACI no puede tomar el plan
como el plan Centroamericano

ACTUALIZACION
> DEL PLAN DE ACCION

""‘--...

ENTROAMERICA -

(] |
CIvl
CENTRO AMERICA, SEPTIEMBRE DE.2019

COCESNA, realiza una actualizacion del plan en el
2019; sin embargo, si no se conoce el compromiso
adquirido de las medidas seleccionadas, no es
posible estimar el beneficio
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PLAN DE ACCION NACIONAL SOBRE LA REDUCCION DE EMISIONES DE
€O, EN LA AVIACION COSTARRICENSE

\ 2019 M\
\ L N < L T R R \ ..\ .\

https://www.icao.int/environmental-
protection/Lists/ActionPlan/Attachments/86/Plan%20de%20Acci

%C3%B3n%20Nacional%20sobre%20la%20Reducci%C3%B3n%2
0de%20Carbono%20en%201a%20Aviaci%C3%B3n%20Costarrice

nse.pdf

En el caso particular de El Salvador y Costa Rica ambos

cuentan con planes independientes de cada Estado
presentado en el 2020 y 2019 respectivamente.

Codiger  AACUA-DDS-D AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL Seccitn: PORTADA
Edicién: 01 Plan de Accion Estatal para la Reduccion de
Fecha: 19/0cti2020 Emisi de CO: procedentes de la Aviacion | pagina: 1
.
DE AVy4
» AAC %
o .

C
N S v

22 sArvapO*

PLAN DE A'CCf(jN ESTATAL PARA LA
REDUCCION DE EMISIONES DE CO;
PROCEDENTES DE LA AVIACION

https://www.icao.int/environmental-

protection/Lists/ActionPlan/Attachments/89/E1%20Salv
ador Plan%20de%20Acci%C3%B3n%20Estatal%20para
%201a%20Reducci%C3%B3n%20de%20Emisiones%20de
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Octubre 2020.
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Planes de Accion
publicados

Para los siguientes Estados, este es el plan que se tiene
publicado en OACI como el mas recientemente remitido (2013)
se cuenta con un plan Regional a nivel Centroamericano

* Belice
e Guatemala
* Honduras

* Nicaragua

Plan de accion de Cenfroamérica para la

- . reduccion de emisiones provenientes de la
https://,WWW,"CaO"”F/e”V'ronme”tal’ aviacion civil internacional
protection/Lists/ActionPlan/Attachments/
4/CentralAmericanStates-Caaper es.pdf
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COGESHA

Declaracidon consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI
relativas a |la proteccion del medio ambiente — Cambio climatico

13. Invita a aquellos Estados que opten por preparar o actualizar
planes de accion a que los presenten a la OACI a la mayor brevedad,
y en lo posible para finales de junio de 2027 y a partir de entonces de
forma trienal, a fin de que la OACI pueda compilar la informacidén
cuantificada relativa al logro de los objetivos ambiciosos mundiales y
la vision ambiciosa mundial; dichos planes de accién deberian incluir
informacion sobre el conjunto de medidas que los Estados han
considerado, dando a conocer las respectivas capacidades vy
circunstancias nacionales, con informacion cuantificada sobre los
beneficios ambientales que esperan obtener de su aplicacion, asi
como sobre sus necesidades concretas en materia de asistencia para
poder ejecutarlas, para que la OACI pueda adaptar a las necesidades
del Estado las medidas de creacion de capacidad y de apoyo a la
implementacion, incluida la facilitacion del acceso a financiacion vy
fondos.

https://www.icao.int/sites/default/files/Meetings/a42/Documents/Resolutions/a42_res_prov_es.pdf CRC-FMTO-006



Propdsitos de los Planes de =
Accion

Para la OACI

Recopilar informacién en relacion con el logro
de los objetivos globales aspiracionales (LTAG).

Proporcionar orientacion y otra asistencia . p | Estad
técnica para la preparacion de los planes de ara 10S EStados

accion de los Estados. Reportar a la OACI las emisiones de CO, de la aviacién

Identificar y responder a las necesidades de internacional.
asistencia tecnica y financiera de los Estados, Para desarrollar sus respectivas politicas y acciones.
con miras a responder adecuadamente
mediante el desarrollo de procesos vy
mecanismos para prestar asistencia a los
Estados.

Proporcionar informacion sobre el conjunto de medidas
consideradas, que refleje los beneficios de ahorro segun las
respectivas capacidades y circunstancias nacionales, y sobre

cualquier necesidad de asistencia especifica.

Armonizaciéon, homologacién de politicas , , , o
Permite reunir a todas las partes interesadas en el disefio y la

ejecucion de acciones, como los fabricantes de aeronaves y
motores, las compafiias aéreas, los proveedores de servicios de
navegacion aérea, los operadores aeroportuarios y las autoridades
locales.
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Estructura de un Plan de Accion

~

* Puntos de contacto
oficializados a OACI para
los planes de Accién
(regularmente en CA. Se ha
acostumbrado a nominar a
la misma persona que
tiene el punto focal de
CORSIA; sin embargo, esto
no esta normado)

1. Informacién
de contacto

2. Linea base

¢ Linea base del estimado
de las emisiones de CO2
estimado y el RTK por la
aviacién internacional
(sin ninguna accién)

N\

~

e Medidas de mitigacion:
detalles de las acciones
gue se tomaran para la
reduccién de emisiones
de CO2

3. Listado de
medidas
seleccionadas

4. Resultados

esperados

¢ Resultados esperados: el
impacto esperado de las
medidas de mitigacidn,
consumo de combustible y
emisiones de CO2
comparado con la linea
base proyectada

e Asistencia (si en caso es
requerida) para el logro de
los planes detallados en el
capitulo 3
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El programa de apoyo OACI para
- los Planes de Accion

El programa ayuda y facilita el desarrollo internacional de
cooperacion entre los Estados Miembros de OACI. En el que
Estados que han elaborado los planes ayudan a desarrollar un
plan a los otros Estados y a poder ejecutarlos.

En el caso de Centroamérica, que sera asistido por la oficina
regional NAAC de OACI; los planes de accion se realizan bajo el
acompanamiento de los oficiales a cargo de la tematica
ambiental.
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Herramientas y guias de OACI

Documento 9988 - Guia para la elaboracion de planes de accién estatales sobre actividades
de reduccion de emisiones de CO2.

UNITAR Curso de entrenamiento — Planes de Accion Estatales para reducir las Emisiones de
CO2

Sitio web OACI de Planes de reduccion de emisiones

Herramienta EBT (Herramienta de beneficio Ambiental por sus siglas en inglés,
Environmental Benefit Tool)

Herramienta para graficar el costo de reduccién (Marginal Abatement Cost (MAC) curve
Tool)

Herramienta de estimacion de ahorro de combustible de la OACI (IFESET)

Calculadora de emisiones de carbono de la OACI (ICEC)

CRC-FMTO-006



A fin de dar estricte cumplimiento a [as instrucciones del Honorable Consejo Directivo, se le transcribe
la Resolucién adoptada en la Ducentésima Septuagésima (270%) Reunidn Ordinaria celebrada en la
ciudad de México, México, en fecha 14 de noviembre de 2024.

POR LO TANTO
EL CONSEM DIRECTIVO
RESUELVE
ROCD 270.4.5

270.4.5: Dar por Aprobado el Acuerdo CT-153-2024-4, el cual se lee de la siguiente manera:

ii. Aprobar la elaboracion de un “Plan de Accion de Centroamérica para la Reduccion de Emisiones de

LA Carbono Provenientes de la Aviacion Civil Internacional” de cara al proximo periodo de sesiones de

s la Asamblea Ordinaria de la OACI de manera regional con base a lo recomendado en la

_: DGAC/CAP/g96 — NE/06 para lo que se solicita |la colaboracion de los Estados que participaran en él

i con el adecuado y oportuno envio de la informacion solicitada o bien notificar por escrito a este
;:EI Asamblea Ur!"rl:}lll"l:S"lélla nﬂ DartlICIDEIEII'[EI];I FEE]EEF;I:LSI‘:I"%%E a2 lo recomendado en I3

DCACCAP/gE — ME/o6 para Ia que se solicita la colaboracion de los Estados que participaran en &l

con & adecuado y oportuno envio de la informacidn solidtada o bien notificar por escrito a este

ML L2 0o particinaciio sn slmismn

lii. Solicitar el apoyo de las AAC para gue &l personal técnico competente pueda participar en el Foro
iberoamericana de Peligro Aviario y Fauna a realizarse el prdximo 14 de enero de 2025 de manera
virtual. ¥ que de las conclusiones que sean generadas se desarrolle una estrategia para la
implementacidn

COCESNA
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Propuesta de acuerdo

Dada la naturaleza del espacio aéreo superior centroamericano “Un cielo sin costuras” en la cual se comparten
servicios de navegacion aérea y medidas de mitigacidn para hacer frente a las emisiones de carbono en la
aviacion civil internacional, se considera importante la elaboracién de un “Plan de Accidon de Centroamérica
para la Reducciéon de Emisiones de Carbono Provenientes de la Aviacidon Civil Internacional” tal como se
recomendd en la NE 06, numeral 3.7, presentada por la Secretaria, en la Reunién de Directores Generales de
Aeronautica Civil de Centroamérica y Panama (DGAC/CAP96). Y que este pueda ser presentado en el proximo
periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI, en consecuencia con los objetivos aspiracionales de la aviacidn
international.

En funcién de lo anterior, se invita a la reuniéon de la NACC/DCA14:

A. Tomar Nota de la Informacion Presentada

B. Agradecer a COCESNA por este ejemplo de colaboracion regional

C. Atentamente solicitar, que la oficina NACC de la OACI, pueda acompanar la elaboracidon de esta iniciativa
regional

COCESNA

CRC-FMTO-006
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