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Antecedentes y Contexto

La decimocuarta reunion del Grupo Experto en Facilitacion de la OACI (FALP/14)
se celebrd en la sede de la OACI en Montreal del 20 al 24 de abril de 2026.

FALP/14 examind propuestas de enmiendas al Anexo 9 — Facilitacion.

Las discusiones se centraron en:

1. NE/5 Transformacién digital de los procesos fronterizos
2. NE/28 Gobernanza de los datos de pasajeros

3. NE/29 Pasajeros inadmisibles (INAD)

4. NE/22 Facilitacion de miembros de tripulacion
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1) Autorizacién Digital de Viaje (DTA)

NE/5: IMPLEMENTACION DE LA AUTORIZACION ELECTRONICA DE VIAJE (DTA) DE LA OACI Y MEDIDAS AFINES

FALP/14 respaldé enmiendas al Anexo 9 para promover Autorizaciones Digitales
de Viaje (DTA, por sus siglas en inglés Dijgital Travel Authorization) estandarizadas
de la OACI conforme al Doc 9303, incluyendo:

Nueva definicion de la DTA de la OACIy las Practicas Normativas y Métodos
Recomendados (SARPs,porsus siglas en inglés Standards and Recommended
Practices)asociados.

“Autorizaciones de viaje “como concepto paraguas para visas, e Visas, e TAs, etc.

Refuerzo delvinculo entre la Informacion Anticipada de Pasajeros interactiva

(iAPI)y las autorizaciones de viaje, utilizando la DTA cuando no exista un sistema
1APL.

Nueva practica recomendada para integrar controles de inmigraciony 42
seguridad en la respuesta 1APla las aerolingasos TATA
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2) Requisitos No Estandar de Datos de Pasajeros

NE/28: ABORDAR LOS REQUISITOS NO ESTANDAR DE DATOS DE PASAJEROS: DATOS DEL MANIFIESTO
DE PASAJEROS Y DE LA INFORMACION ANTICIPADA DE PASAJEROS (API)

Date

Point of'

Con el creciente numero de Estados que solicitan | o
datos de pasajeros, estan aumentando las
desviaciones respecto a las Normas internacionales.

NE/28 puso de relieve esta tendencia, en particular el
requisito no estandar de manifiestos de pasajeros
Incluso cuando ya existe un sistema API, lo que
genera duplicacion.
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2) Requisitos No Estandar de Datos de Pasajeros

NE/28: ABORDAR LOS REQUISITOS NO ESTANDAR DE DATOS DE PASAJEROS: DATOS DEL MANIFIESTO
DE PASAJEROS Y DE LA INFORMACION ANTICIPADA DE PASAJEROS (API)

FALP/14 respaldo medidas clave:

* Unanuevanota alEstandar2.11 para reforzarla coherencia en los requisitos de
manifiestos de pasajeros, evitando su exigencia en formato papelo en formatos
electronicos no estandar cuando existe un sistema APL

* Inclusion delEstandar9.15 en elenfoque de monitoreo contmuo del Programa
Universalde Auditoria de Seguridad de la OACI(USAP-CMA), para fortalecerel
seguimiento del cumplimiento por parte de los Estados.
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3) Pasajeros Inadmisibles (INAD)

NE/29: COOPERACION ENTRE LOS ESTADOS Y LA INDUSTRIA PARA ABORDAR LA CUESTION DE LOS PASAJEROS
INADMISIBLES EN APOYO DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS DEL ANEXO 9

El Panel apoyo el exhorto del documento a fortalecer la cooperacion entre los
Estados y la industria:

» Reafirmo la responsabilidad compartida de los Estados en las decisiones de
admisibiidad,aceptacidon yretorno.

* Fomento elintercambio de datos,eluso de herramientas de verificacion previa
alviaje y la actuahzacion de la orientacion de la OACL

= Busco evitar la transferencia contmua de responsabilidades a las aerolineas
mas allda de los SARPs del Anexo 9.

* Acordd6 desarrollar material de orientaciobn en colaboraciéon con el Grupo de
Trabajo de Materialde Orientacion.
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4) Facilitacion de la Movilidad de la Tripulacion

NE/22: IDENTIFICACION DE LA TRIPULACION Y FACILITACION

Los Certificados de Miembro de Tripulacion (CMC por sus siglas en ingles Crew
Member Certificate ) no se utilizan ampliamente, mientras que en la practica
operativa se utilizan pasaportes combinados con credenciales de tripulacion de la
aerolinea.

Por lo tanto, las disposiciones actuales del Anexo 9 no reflejan plenamente la
practica global y pueden limitar la movilidad eficiente de la tripulacion.

FALP/14 respaldo enmiendas a los SARPsdel Anexo 9 que reconocen la
equivalencia entre pasaporte + credencial de tripulacién y el CMC para la
entrada sin visa de la tripulacion.
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Principales Conclusiones

= FALP/14 genero resultados significativos que impulsan las prioridades globales
de facilitacion, manteniendo un equilibrio en la distribucion de responsabilidades
entre los Estados y la industria.

» |Los SARPsadoptados apoyan la transformacion digital en curso de los procesos
fronterizos, incluyendo las autorizaciones digitales de viaje, el uso ampliado de
API/iAPly una mayor armonizacion de los requisitos de datos de pasajeros.

» Para laregion NACC, estos avances son especialmente relevantes ante el
crecimiento del volumen de pasajeros y la movilidad transfronteriza, lo que
requiere medidas de facilitacion eficientes y seguras.

= |La colaboracién continua entre Estados, OACI e industria sera clave para
asegurar una implementacion coherente del Anexo 9 y fortalecer la
iInteroperabilidad en la region. ‘
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