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(Presentada por Cuba)

RESUMEN EJECUTIVO

Este documento presenta un resumen de las actividades desarrolladas por Cuba para la
implementacion del ADS-B y su integracidn al desarrollo de los objetivos operativos
nacionales y regionales.

Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
Referencias: e Anexo 10, Telecomunicaciones Aeronauticas de la OACI Volumen IV

Vigilancia y Sistemas Anti-Colision;
e Vigésima segunda Reunién del Grupo Regional de Planificacion vy
Ejecucién del Caribe y Sudamérica (GREPECAS/22).

1. Introduccion

1.1 Dando seguimiento a lo acordado en la reunion GREPECAS/22, donde se solicitd a los
Estados y Organizaciones desarrollar un plan de accidn para la implementacion del ADS-B.

1.2 CUBA ha venido trabajando en la implementacion nacional del ADS-B, para beneficiar la
conciencia situacional del CTA ante un incremento futuro de tréfico, obteniendo datos de vigilancia
donde los sistemas de vigilancia actuales no proveen esos datos, para apoyar la implementacién de los
protocolos automatizados y para beneficiar a la regidn con acuerdos de compartir datos de vigilancia
entre los Estados

1.3 El ADS-B es el elemento 1 del bloque 0 del médulo ASUR del plan global de navegacion
aérea y elemento importante del hilo tecnolégico de GANP. El beneficio del elemento con solo su
implementacion es favorecer la seguridad operacional a través de la mejora de la conciencia situacional.
El ADS-B requiere poner en operacidn una serie de habilitadores previo a su puesta en operacién, estos
habilitadores son:
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1. Infraestructura en tierra
2. Capacidad en la avidnica de la aeronave
3. Entrenamiento del personal
4. Regulacion/legislacién nacional del uso del ADS-B
2. Analisis
2.1 El sistema de vigilancia implementado en la region del territorio nacional cuenta en la

actualidad con 6 radares secundarios, que dan cobertura a mas de 2000 pies en toda la FIR, cuenta ademas
con dos estaciones ADSB, como fuentes autdbnomas de vigilancia, integradas a los sistemas MLAT del
occidente del pais.

2.2 Cuba cuenta con infraestructura ADS-B en tierra disponible y estd en proceso de
implementacién de los otros habilitadores.

2.3 En este sentido se propone la “ESTRATEGIA DE VIGILANCIA PARA LOS SISTEMAS DE
NAVEGACION AEREA EN LA REPUBLICA DE CUBA”, donde se recomienda:

2.3.1. Asegurar que se mejoren e incrementen los servicios de vigilancia del espacio aéreo,
teniendo en cuenta lo siguiente:

- Cobertura

- Tasa de actualizacién

- Precisién y exactitud

- Nivel de informacién disponible

- Vigilancia en modo A/C/S/ADSB DO260B

2.3.2. Establecer que el sistema ADS-B se integrara a los actuales sistemas de vigilancia del
Control de Transito Aéreo de la FIR Habana, para lo cual se contara con un plan de despliegue integral de
sensores, que garanticen que a partir del aflo 2027 dispongamos de una red operacional con la versién
DO-260B o superior y con una cobertura operacional en toda la FIR.

2.3.3. Mantener una Red Optima de Sistema de Vigilancia Independiente con el objetivo de
brindar el servicio de vigilancia a las aeronaves que aun no poseen capacidades ADS-B, sin afectar la
cobertura operacional en la FIR.

2.3.4. Todas las fuentes de vigilancia que formen parte del sistema de vigilancia para el Control
de Transito Aéreo de la FIR Habana deben ser procesadas por el sistema automatizado del Control de
Transito Aéreo Nacional RADCONM.

2.3.5. Establecer el monitoreo del desempefiio de las senales ADS-B de las aeronaves que vuelan
en el espacio aéreo de la FIR Habana y que este monitoreo incluya el andlisis de la calidad de las sefiales
de los sensores de vigilancia del territorio nacional.

2.3.6. Incrementar las posibilidades de comparticidn de datos de vigilancia con las FIR
adyacentes transmitiendo informacion SSR y ADSB DO-260B mediante la nueva red CANSNET a
implementarse en 2026.
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2.3.7. El ADS-B se utilizara para suministrar el servicio de control de transito aéreo cuando la
calidad de la informacidn que contenga el mensaje ADS-B supere los valores que especifique la autoridad
competente, mediante la certificacidn de los respectivos sensores.

2.3.8. A partir del 1 de enero de 2027, y a menos que la autoridad aerondautica lo autorice de
otra manera, no se podra operar una aeronave que no tenga un equipamiento instalado que cumpla con
los requisitos de rendimiento y procedimientos de prueba de RTCA DO-260B o superior, “Estandares
minimos de rendimiento operativo para transmision automatica dependiente de vigilancia-difusién (ADS-
B) de sefiales espontdneas extendidas de 1090 MHz y transmision de servicios de informacién de trafico
(TIS-B)”.

2.3.9. Emplear la informacién ADSB que aportan las estaciones MLAT instaladas para que se
integren en el sistema de control de transito aéreo.

2.3.10. Los actuales Sistema de Vigilancia Independiente en explotacion, considerando sus
sistemas ADS-B incorporados, se mantendran solo como apoyo inicial de la red ADS-B nacional, al no
disponer los mismos de la capacidad de recibir respuestas en DO-260B o superior.

2.3.11. Los Sistema de Vigilancia Independiente seguiran siendo un medio alternativo de

vigilancia aerondutica, prestando sus respectivos servicios tanto en la fase de transicién al ADS-B como
para el control de aeronaves no equipadas con transpondedores adecuados.

—FIN—



