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Resultado CAAF/3 de la OACI

¢ Cual es la Vision Global? ¢ Como ?

Reduccién del 5% de las emisiones de CO2 enla ®= Un marco politico
aviacion internacional para 2030 a través de SAFy  globalpara promover la

LCAF produccion de SAF
éQueé significa esto? = Desarrollo de
* 682Mt of CO, producidos en vuelos internacionales capamdades., mdu‘l‘do
en 2030 un "Centro Finvest
* 34Mt deben reducirse a través de SAF y LCAF " Recomendaciones
N para un marco contable
* Esto corresponde a~ 14 Mt SAF = &Tfdle dle @A

Mt: millones de toneladas; 1 tonelada =1250 litros

3 6 agosto 2025 IATA
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Vision global de IATA SAF

~300 Proyectos de SAF mapeados globalmente.

160 proyectos identificados progresando para entrar en produccion para 2030.

81% 40 ~55 Mt*

Capacidad de
combustible
renovable** hasta
2030

de combustible Paises con
renovable sera HEFA proyectos SAF
en 2030 anunciados

DY
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e Mt Millones de toneladas a E

4 Fuente: IATA Sustainability and Economics » **Capacidad de combustible renovable de proyectos con capacidad de produccion de SAF acl/AJTA
futura
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Estado de la produccion de SAF

Consumo de combustible
ara aviones en 2025

Produccion estimada de SAF

~2 Mt

0.7% es
neat SAF

1 Mt

2024 2025

« Se espera que la produccion de SAF se duplique en2025,pero la produccion sigue siendo muy
pocaen comparacion con la demanda de combustible para aviones.

« Alrededorde 1.2 Mt de SAF para cubrir los mandatos de UE y RU en 2025. sin
_AVE

5 Fuente:IATA Sustainability and Economics 6 agosto 2025 IATA
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Proyectos y tecnologias de SAF hacia 2030

Capacidad de combustible renovable* por regién (~565 Mt (71

mundial para 2030)

Américas
B HEFA 30 Mt (39 bl)
B At 50 Proyectos
- Co-Procesamiento
FT
B piL
6 Source:IATA Sustainability and Economics

2025 2027 2030

bl**) a nivel

2025 2027 2030

Europa

12 Mt (15 bl)
64 Proyectos

2025 2027 2030

Africay
Oriente
Medio

0.6 Mt (0.8 bl)

5 Proyectos

* Renewable fuel capacity of projects with current or upcoming SAF production capability

**bl: billion liters

2025 2027 2030

North Asia

5 Mt (6 bl)
13 projects

mull

2025 2027 .2030

Asia Pacifico
7 Mt (9 bl)
28 Proyectos PN
=W
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Los mandatos de SAF de la UEy el Remno Unido

resultan enrecargos excesivos de SAF

- Jet CIF NWE SAF CIF NWE == Implied SAF Price (EU) === Implied SAF Price (UK)

Price (USD/t)
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7 Fuente: S&P Global Commodity Insights &IATA Sustainability and Economics

Una oportunidad
perdida para reducir
3,5 Mt de CO2

* 2,7 Mt para ReFuelEU Aviation

* 0,8 Mt para elmandato SAF
delReino Unido

Elprecio implicito de SAF,como se muestra,se deriva
de la tarifa de cumplimiento promedio de SAF agregada
en varios aeropuertos de la UE. Los datos se obtienen
de una muestra de compaifiias aéreas que operanen
estos acropuertos de la UE. La muestra puede no ser
representativa. Ademas, las tarifas de cumplimiento
varian significativamente entre los diferentes
aeropuertos.Ademas,las aerolineas puedentener
diferentes modelos de suministro de combustible,y no
todas las aerolineas tendran la misma estructura de
costos de combustible o exposicion a las tarifas de
cumplimiento de SAF.
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Las consecuencias no deseadas de los mandatos deben
COIre girse

Necesidades urgentes

1. Transparencia sobre coémo se incluyen
USD 1.7 milmillones los SAF y los costos asociados en los

S

. t .. .
Implied SAF N cOStOos contratos de suministro de combustible
. . adicionales
Price Premium
para 2025

2. Certeza que las compaiiias aéreas
reciban los certificados de sostenibilidad

para las declaraciones en virtud del ETS
USD 1.2 milmillones UE/Reino Unido y CORSIA

Precio de mercado
de SAF sobre Jet

3. Opciones para que las companias aéreas

"

NP, WA A elijan contratos de suministro especificos
de SAF, incluida la posibilidad de
autoabastecimiento

Lb( \rfo \6 t\’f:) {\rf;) \rfa

R4 KoK &
Aanh
U
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;Que es SAF Accounting &Reporting??

Amedida que ampliamos el SAF, la industria de la aviacidon debe demostrar de manera clara y transparente la
reduccion de emisiones deluso de SAF, evitando almismo tiempo la doble contabilidad y/o la doble afirmacion.

La contabilidad de SAF no solo se refiere alcombustible fisico utilizado, sino que también involucra atributos
ambientales, porejemplo, la reduccion de las emisiones de alcance 1 yalcance 3.

La claridad en la metodologia contable utilizada realmente puede ayudar a amphar el SAF altiempo que permite a la
industria demostrar con confianza elprogreso verificado de la descarbonizacion.

En esencia, la contabilidad y la presentacion de informes de SAF son una metodologia para demostrar los beneficios
ambientales deluso de SAF.

DY

E_##_E
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Los esfuerzos de IATA para facilitar la contabilidad y la
presentacion de mformes sobre SAF

SAF certification

i
=2FE
IATA

Understanding SAF Sustainability
Certification

Guidance document on requirements
and criteria for sustainability certification
June 2024

T BT T P T

the requirements and criteria for SAF sustainability
certification, in the interest of promoting

of sustainability standards across different
the i

process.

10

SAF accounting principles
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SAF accounting based on robust
chain-of-custody approaches

A must-have for SAF deployment and its commercial viability

It is widely recognized that a robust Sustainable Aviation Fuel (SAF) accounting
framework, based on trusted chai is Y to support the
global aviation industry’s goal to reach net-zero carbon emissions by 2050. It is needed
to ensure a cost-effective and environmentally efficient way to incentivi;
up of all technologies, feedstocks, methods, and approaches requi
lifecycle greenhouse gas (GHG) emissions across the SAF sup
rendering immaterial the physical matching of SAF supply and det
geographic location.

BACKGROUND INFORMATION
Sustainable aviation fuel is produced from non-fossil fuel sources, resulting in lower GH han
conventional jet fuel on a lifecycle basis. It is the most expedient lever for decarbonizing aviation because it is a

SAF accounting benefits

<=9
IATA

Unlocking geographical constraints
on the global SAF market through a
robust SAF accounting framework

A must-have for SAF deployment and its commercial viability

Arobust Sllstalnable Aviation Fuel (SAF) accounting framework, based on trusted
is ¥ to support the global aviation 2
goal to reach net-zero carbon emissions by 2050.

The current state of SAF production
Since the Paris Agreement in 2015, the World is engaged inan energy transition which'
of fossil . This. pr
Industries and all " i il avi "
airraft propuision tho vast majoriy of lhe decarbonization s expeclsd o be realized by
Fuels (SAF) on the i
become scalable for global awanspon However, SAF is currently in very limited supply:in 2022, the

The IATA SAF
Accounting &Reporting
Methodology

IATA Sustainable Aviation Fuel (SAF)
Accounting & Reporting
Methodology

RECOGNIZINGthat % fuels (SA todeliver over 80% of the carbon abatement
needed to achieve air transportation industry’s tarast of net zsra carbon emissions by 2050,

RECOGNIZING that i ically feasible, cost-effective, and
acceptable manner;

RECOGMIZING ALSOthe need to have a standard industry best practice approach to account for and report
the emissions reduction associsted with the use of SAF, to meet the requirement of consistent and accurate
calculation resuits for airlines and their stakeholders;

CONSIDERING that there are various g y and veluntary applying
slightly different methadologies for accuummg 'crthn omlulurvs rcduct\on associated with the use of SAF;

CONSIDERING that pri
emissions redustion cla

and avoidance of deuble counting is mperative ininstilling confidence in the
cclated with the use of SAF;

Itis therefore RECOMMENDED that the following principles and methodelogy are used to account for, and
report the emissions reduction associated with the use of SAF

1. SCOPEOF IATA METHODOLOGY
1.1, Purchase-based calculation
reduction 2 in this. is bazed on the airiines’

purchased and consumed volume or mass of SAF of equivalent energy contert, irrespective of the
chain of custody [CoC) models® employed in tracing the fusl molecules transported along the valus
chain. Evan in cases where SAF malecules could be traced throughout the value chain until upliftto
the aircraft, it is recommended ta follow a purchase-based calculation for global consistency and
simplicity. This aligns with the accounting methodlogy recognized under the ICAD's CORSIA®
scheme as outiined in Annex 16, Volume IV, Section 2.2.4%, as wall as the simpified approach for
accounting of biofuels outlined in Article 54{3) of the EU ETS® Monitaring and Reparting Regulation

IMRR*
132, Purpose of IATA SAF and reporting methodol
The main purposeof this bﬁtpmﬂ:nslc outline a and
airlines i reduction with the use of SAF by

airlires’, with the alm (1] ldallﬂ and mvunt any types of double counting, or double claiming.

et of ICACKS A 1L Wekarm ¥, BaEbus 3.2.4 o T COIESM SARPS, becimsitis
Eurteman Ui Emains Trati g Szhame

e ELJETS st &
T ¢ rapona el ubced o the 0

1 IATA Sutaitasle Aviation Fussl SAF] Accouniieg s Rapsiting Methedsogy

6 agosto 2025

Pilot 2024 completed
Operational2025

178 SAF Registry

b8l SAF Matchmaker

IATA



https://www.iata.org/contentassets/d13875e9ed784f75bac90f000760e998/saf-accounting-policy-paper_20230905_final.pdf
https://www.iata.org/contentassets/d13875e9ed784f75bac90f000760e998/iata---saf-accounting-benefits.pdf
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-sustainability-certification-guidance-june-2024/introduction/
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-accounting-reporting-methodology/
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-accounting-reporting-methodology/
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-accounting-reporting-methodology/
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WP/7 de la IATA a NACC/DCA/13—-SAF, LCAF y otras

energias lmpias

Acciones propuestas:

a) Considerarlos aprendizajes de las politicas de SAF introducidas en otras partes
delmundo;

b) Reconocerla importancia de una metodologia globaly s6lida de contabilidad y
presentacion de mformes de SAF;y

c) Colaboraryadoptarsoluciones que ya estan ampliamente adoptadas e
implementadas por la industria.

11 6 agosto 2025 IATA
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Opmion de la IATA
sobre las acciones
criticas para garantizar

una implementacion
sohda de CORSIA

NACC/DCA/13 — WP/08
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Setting the scene: Fechas clave yobligaciones de la primera
fase de cumplmiento de CORSIA (2024-2026)

First compliance phase (2024 -2026)

2024 2025 2026
30 April 30 Nov
f7 A —
Monitor emissions = 30 April 30 Nov
(o — iz
Monitor emissions

T 7

Monitor emissions
We are here

Offsetting 3-years compliance period

Second compliance phase (2027 -2029)
2027 @
Aircraft operators

submit a verified
emissions unit

cancellation report for

CORSIA’s first
30 April compliance phase.

V —
_>¢_
H —

31Jan 30 April
- A=
Q- =

Aircraft operators to
cancelthe E.E.U

30 Nov

State to calculate
offsetting requirements

6 August 2025
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Creciente compromiso con CORSIA

Como CORSIA es un mecanismo

: L Historical (solid) and projected minimum (dashed) participation of Member States in CORSIA
basado en rutas, a medida que mas

Estados participen en CORSIA, and its coverage of international aviation emissions
implica una mayor cobertura de las 200
emisiones de la aviacidon internacional 180
en elmarco delrégimen. <
@ 160
8 v
Un compromiso creciente por parte = 149 h - Fr—q 7 r—qr—]r—9F—7r—9]r—9 r—q
de los Estados con CORSIA es £ 120 R R R R R R R B -
evidente. s R R N R R R R o
S 100 ([ T T T T T I e e
g (R L I I I B I =
o 8o [ L T T I O I e | —
Se proyecta que CORSIA cubra, al s : | I | : | : | : | : | : | : | : |
menos, mas del 85% de las emisiones o 60 | : | : | : | : | : | : | : | : | } -
de la aviacion internacional a partir € 0 I e T £
de 2027. s : |: |: |: |: |: |: |: |: | B
La fuerte participacion facilita el 20 | : | I I I I I I : [ I I : I : I }
creciente potencial de que CORSIA 0 SRS T S S S S S S S
Contribuya ala descarbonizacidon del 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
sectorde la aviacion internacionaly la
necesidad de garantizar su fuerte
implementacion. PN
=2FE

14 6 August2025 IATA



La demanda de UEE CORSIA es significativa

Se estima entre 107 y 161 millones de unidades solo en la Fase 1 (2024-2026)

15

IATA CORSIA Offsetting Requirements Forecast - September 2024

250

200

=
)
o

100

tonnes of CO,

Annual Offsetting Requirements in million
(o))
o

First Phase
2024 to 2026

37

36
23

174

185

206
196

214

146

2024 2025 2026 2027

Fuente:IATA estimates

=s=Jpper Bound =e=Lower Bound

2028 2029 2030 2031

2032 2033 2034 2035
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La interaccion entre la OACI y la CMNUCC determina el
ummistro de UEE CORSIA

Unidades de emisiones elegibles para CORSIA

A
[ 1

D\DA:["‘J‘:’
LG | 1CAD Hoo of the Phesicont
% 25 e Coheonetegpant e, Snretis
oy . oo rgetesen.
INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION Fgana
12 February, 2024
TO: Architecture for REDD+ (ART), at Winrock

ICAO document

€€ UNFCCC Secretariat

FROM: UNFCCC Designated National Authority, Co-operative Republic of Guyana

HH H H H RE: Host Country Letter of Assurance and Authorisation related to REDD+ and Guyana's
CORSIA Eligible Emissions Units o AT TAEES S arane AR bragramne 162 200
1 The Co-operative Republic of Guyana is a party to the Paris Agreement and has acceded to the
Paris Agreement as of 20 May 2016 and to its obli under the Pari
‘Guyana wishes to promote i and ensure integrity and

transparency under the Paris Agreement.

2. The National Focal Poini, UNFCCC (Guyana), Ms. Pradespa Goberdhan, is the designated
national authority (DNA) of the Co-operative Republic of Guyana.

3 With regard to the Program Activity. as described in the documentation attached to this letter, we
hereby acknowledge that the program may generate Emission Reductions or Removals in the Co-
operative Republic of Guyana and that the for REDD+ T ions (ART) has issued,
or may in the future issue, offset credits (TREES Credits) for these Emission Reductions or
Removals during the period of year 2021

4. The Program Activity eccurs in the Co-operative Republic of Guyana with the object that the
Program Activity generates cartain Emission Reductions or Removals that will othenwise fall within
the national inventory of the Go-operative Republic of Guyana.

Approval of Program Activity

3 The DNA hereby approves the Program Activity for the purposes of issuance of ART Credits for
the period of year 2021

Usage Authorization

March 2024

y that the REDD+ program's Emission i Removals, issued as ART
Credits, may be used for ane of more of the following purposes specified below:

(1) NDC Purpeses, (i) International Mitigation Purpeses, or (ii) Other Purposes.
In respact of the above the following definitions apply:

NDC Purposes means that the ART Cradits are authorised by the Host Gountry for use towards
achievement of NDCs by a Paris Agreement

CZRSIA

Carbon Offsetting and Reduction Scheme for Internationa

16 6 agosto 2025



cQue se necesita?

@ La OACIdebe aprobar mas
programas

Mas estados deben aprobar las UEE
de CORSIA

Suministro de

UEE CORSIA — . -
Minimizar cualquier costo adicional,

es decir,prima de seguro, "tarifas
admmistrativas"

17 6 August 2025
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Costo de las

UEE de
CORSIA
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Es necesaria una accion urgente por parte de los paises
anfitriones para llevara cabo los ajustes correspondientes y
evitar la doble reclamacidon de CORSIA UEEs

El Gobierno del pais anfitrion debe emitir i Ajuste
pone correspondiente

una Carta de autorizacion (LoA):

» Autorizar a las aerolineas a utilizar los
resultados de mitigacién transferidos
internacionalmente (ITMO) para el
cumplimiento de CORSIA.

« Realizar el ajuste correspondiente y
garantizar que no haya doble
reclamacion® en el marco de las Cumplimiento de CORSIA
contribuciones determinadas a nivel
nacional (NDC) de los paises anfitriones.

* Doble reclamacion: ocurre cuando una reduccion de emisiones contd para elesfuerzo de mitigacion delcambio climatico tanto delpais anfitrion A
de la actividad de reduccion de emisiones para NDC como de una aerolinea para elcumplimiento de CORSIA. g‘.},’,’g

IATA

18
Fuente: IATA Sustainability and Economics



Falta de cartas de autorizacion del pais anfitrion ...

..restrmge gravemente la disponibihidad actualde las UEE
CORSIA

Projects (#) Volume (end of 2024) Condition

Verified carbon projects in the
(13 reqistries in VCM)
CORSIA Eligible programmes +5,000 +290 MtCO2e | ;n1y 6 are CORISA eligible
(First Phase)
Crediting period +2,600 +205 MtCO,e Projects with eligible
(01.01.2016 or later) crediting period
Eligible vintages +2.400 +200 MtCO,e ...and issuance with vintage
(2021 or later for First Phase) 2021 or later
Exclusions per programme +2.200 +113 MtCO,e ...and not excluded but still
(methodology) need LOA

D With valid LOAs issued*** 40 +16 MtCO.e Current CORSIA-eligible

2 supply in the market

*Excludes CDM projects. **Verified issuances to 31.12.2024 ***Valid LOAs if content complying with Article 6.2 guidance from COP-29

DY
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https://app.abatable.com/intelligence/tools/corsia
https://app.abatable.com/intelligence/tools/corsia
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La oferta de CORSIA podria aumentarse rapidamente ...
..sobre la base de la preparacion de los paises en virtud delarticulo 6

Lista no exhaustiva, por orden alfabético

Suministro potencial de CORSIA: +113 MtCO2e,

sobre la base de la preparacion delarticulo 6 a junio de 2025, sise * Bangladesh * Nepal

cumplen todas las condiciones de admisibilidad y etiquetado del * Benin * Nigeria

CORSIA e Cambodia  Pakistan
Chile Peru
Republica Ruanda
Dominicana Sierra Leona
Etiopia SriLanka
Gambia Suriname
Ghana Tanzania
Guyana Tailandia
Kenia Togo
Republica Uganda
Democratica Vietnam
Popular Lao Zambia
Madagascar Zimbabwe

First Phase supply (MtCO2) MalaWi .“l-“
: et e Marruecos —\/ —4
Source: Abatable 6 August 2025 IATA
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Los 6 paises con mayor potencial para ofrecer CORSIA
UEES (hasta julio de 2025)

Pafs anfitrion Volimenes indicativos Créditos de programas y proyectos
(Toneladas de CO2) (ejemplos no exhaustivos)

ART- Guyana Forestry Commission REDD+

Cuyene e Credits [includes valid LoA]
Bangladesh 5,682,725 VERRA- Fugitive emissions from fuels credits
Kenya 4397,259 GS-KOKO Ethanol cookstoves credits
Nigeria 3416470 GS - Improved cookstove and safe water credits
Malawi 3,099,057 GS - Biomass Energy Conservation credits
Uganda 3,016,889 GS - Up Energy improved cookstoves

e JATAestad tratando de avanzaren la emision de créditos LoA en los paises anfitriones.

[Listado no exhaustivo de los créditos del proyecfo. La IATA sigue siendo agnostica en cuanto a los tipos de proyectos,
siempre que estén aprobados por la OACI.] (é?}

21  Fuente: Abatable, ART, Verra, Gold Standard registries 6 agosto 2025 IATA
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Global Solidarity Levies Task Force (GSLTF)

22

En 2023, Francia, Barbados y Kenia anunciaron que copresidian una coalicion para
crearun consenso multilateral para la mposicion de immpuestos a nivelnacional para
apoyar la financiacidon climatica.

En junio de 2025, identificaron un impuesto a los pasajeros premium como su
maxima prioridad , que estimaron que podria recaudar $91 milmillones alafio.

Julio 2025:8 paises (Francia, Kenia, Barbados, Espafia, Somalia, Benin, Sierra Leona y
Antigua y Barbuda)anunciaron su intencidén de introducir impuestos sobre los viajes
aéreos de clase premium y los jets privados. La Comisiéon Europea apoya la iniciativa
GSLTF.Segun los informes, Brasiltambién estda buscando este tipo de impuesto.

Se prevé que otros paises anuncien el inicio de impuestos hastala COP 30 e¢n
noviembre de 2025.

6 August2025 IATA
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WP/8 de la IATA segun NACC/DCA/13 - CORSIA
Acciones propuestas

a) Alentara mas Estados a unirse a CORSIAen su fase voluntaria para mejorar su cobertura
de las emisiones de la aviacion internacional.

b) Recomendar que los Estados tomen medidas inmediatas para emitir las Cartas de
Autorizacidn necesarias para aumentar elsuministro de Unidades de Emisiones Elegibles
CORSIA vy facilitar el cumplimiento de los operadores de aviones.

c) Reiterara los Estados 1)la exclusividad delCORSIAcomo elunico MBM mundialpara las
emisiones de la aviacion internacional,y 2)las Politicas de la OACIsobre tributacidon en el
ambito deltransporte aéreo internacional (Doc.8632),pidiendo a los Estados y otros
organismos de las Naciones Unidas que se abstengan de introducir mosaicos
nacionales/regionales/internacionales,y que eviten imponer impuestos discriminatorios al
transporte aéreo internacional.

d) Instaralos Estados a que apliquen el CORSIA de manera unificada segtin los SARP del
CORSIA (Volumen IV, Anexo 16, Convenio de Chicago). o

E_#%_E
23 6 August 2025 IATA



	OACI�NACC�Reunión 13 del DCA P/24 Cuestión 6��
	Opiniones de la IATA sobre la hoja de ruta de implementación de CAAF/3 de la OACI sobre el marco global para SAF, LCAF y otras energías más limpias de aviación��NACC/DCA/13 — WP/07 
	Resultado CAAF/3 de la OACI
	Visión global de IATA SAF
	Estado de la producción de SAF
	Capacidad de combustible renovable* por región (~55 Mt (71 bl**) a nivel mundial para 2030)
	Los mandatos de SAF de la UE y el Reino Unido resultan en recargos excesivos de SAF
	Las consecuencias no deseadas de los mandatos deben corregirse
	¿Qué es SAF Accounting & Reporting??
	Los esfuerzos de IATA para facilitar la contabilidad y la presentación de informes sobre SAF
	WP/7 de la IATA a NACC/DCA/13 – SAF, LCAF y otras energías limpias
	Opinión de la IATA sobre las acciones críticas para garantizar una implementación sólida de CORSIA��NACC/DCA/13 — WP/08 
	Setting the scene: Fechas clave y obligaciones de la primera fase de cumplimiento de CORSIA (2024-2026)
	Creciente compromiso con CORSIA
	La demanda de UEE CORSIA es significativa�Se estima entre 107 y 161 millones de unidades solo en la Fase 1 (2024-2026)
	La interacción entre la OACI y la CMNUCC determina el suministro de UEE CORSIA
	¿Qué se necesita?
	Es necesaria una acción urgente por parte de los países anfitriones para llevar a cabo los ajustes correspondientes y evitar la doble reclamación de CORSIA UEEs�
	Falta de cartas de autorización del país anfitrión…�…restringe gravemente la disponibilidad actual de las UEE CORSIA
	La oferta de CORSIA podría aumentarse rápidamente… �…sobre la base de la preparación de los países en virtud del artículo 6
	Los 6 países con mayor potencial para ofrecer CORSIA UEEs (hasta  julio de 2025)
	Global Solidarity Levies Task Force (GSLTF)
	WP/8 de la IATA según NACC/DCA/13 - CORSIA

