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Resultado CAAF/3 de la OACI

¿Cuál es la Visión Global?
Reducción del 5% de las emisiones de CO2 en la 
aviación internacional para 2030 a través de SAF y 
LCAF

6 agos to 20253

¿Qué significa esto?
• 682Mt of CO2 producidos  en vuelos internacionales 

en 2030

• 34Mt deben reducirse a través de SAF y LCAF
• Esto corresponde a~ 14 Mt SAF 

¿ Cómo ?
 Un marco político 

global para promove r la  
producc ión de  SAF

 De s arrollo  de  
capac idade s , inc luido 
un "Ce ntro Finve s t“

 Re come ndac ione s  
para un marco contable  
s ólido de  SAF

Mt: millones  de  tone ladas ; 1 tone lada = 1250 litros



Visión global de IATA SAF
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~300  Proyec tos  de  SAF mapeados  globalmente .

160 proyec tos  identificados  progre s ando para entrar en producc ión para 2030.

81%
de combustible 

renovable será HEFA 
en 2030

40
Países con 

proyectos SAF 
anunciados

~55 Mt*
Capacidad de 
combustible 

renovable** hasta 
2030

• Mt: Millones de toneladas
• ** Capacidad de combustible renovable de proyectos con capacidad de producción de SAF actual o 

futura
Fuente: IATA Sustainability and Economics



Estado de la producción de SAF

• Se espera que la producción de SAF se duplique en 2025, pe ro la  producc ión s igue  s iendo muy 
poca en comparac ión con la  demanda de  combus tible  para aviones .

• Alrededor de  1.2 Mt de  SAF para cubrir los  mandatos de UE y RU en 2025.

2024 2025

1 Mt

~2 Mt

311 Mt

0.7% es 
neat SAF

Fue nte : IATA Sus tainability and Economics5

Producción  estimada  de SAF Consumo de combustible 
para aviones en 2025

6 agos to 2025



Proyectos y tecnologías de SAF hacia 2030

28 Proye c tos
7 Mt (9 bl)

Asia Pacífico

13 proje c ts
5 Mt (6 bl)

North Asia

5 Proye c tos
0.6 Mt (0.8 bl)

África y 
Oriente 
Medio

64 Proye c tos
12 Mt (15 bl)

Europa

50 Proye c tos
30 Mt (39 bl)

Américas

HEFA

AtJ

Co-Proce s amie nto

FT

PtL

2025 2027 2030

2025 2027 2030

2025 2027 2030

Source : IATA Sus tainability and Economics6

Capacidad de combustible renovable* por región (~55 Mt (71 bl**) a nivel 
mundial para 2030)

* Renewable fuel capacity of projects with current or upcoming SAF production capability
** bl:  billion liters

2025 2027 2030

2025 2027 2030
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SAF Market Price  Premium

Implied SAF Price  Premium

El prec io implíc ito de  SAF, como s e  mues tra, s e  de riva 
de  la tarifa de  cumplimiento promedio de  SAF agregada 
en varios  ae ropuertos  de  la UE. Los  datos  s e  obtienen 
de  una mues tra de  compañías  aé reas  que  ope ran en 
e s tos  ae ropuertos  de  la UE. La mues tra puede  no s e r 
repres entativa. Además , las  tarifas  de  cumplimiento 
varían s ignificativamente  entre  los  dife rentes  
ae ropuertos . Además , las  ae rolíneas  pueden tene r 
dife rente s  mode los  de  s uminis tro de  combus tible , y no 
todas  las  ae rolíneas  tendrán la mis ma e s truc tura de  
cos tos  de  combus tible  o expos ic ión a las  tarifas  de  
cumplimiento de  SAF.

Una oportunidad 
perdida para reducir 
3,5 Mt de CO2

Fue nte : S&P Global Commodity Ins ights  & IATA Sus tainability and Economics

• 2,7 Mt para Re Fue lEU Aviation
• 0,8 Mt para e l mandato SAF 

de l Re ino Unido

Los  mandatos  de  SAF de  la UE y e l Re ino Unido 
re s ultan e n re cargos  e xce s ivos  de  SAF



Las consecuencias no deseadas de los mandatos deben 
corre girs e
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USD 1.7 mil millone s  
e n cos tos  

adic ionale s  
para 2025

1. Transparencia  s obre  cómo s e  inc luye n 
los  SAF y los  cos tos  as oc iados  e n los  
contratos  de  s uminis tro  de  combus tible

2. Certeza  que  las  compañías  aé re as  
re c iban los  ce rtificados  de  s os te nibilidad 
para las  de c larac ione s  e n virtud de l ETS 
UE/Re ino Unido y CORSIA

3. Opciones  para que  las  compañías  aé re as  
e lijan contratos  de  s uminis tro  e s pe c íficos  
de  SAF, inc luida la  pos ibilidad de  
autoabas te c imie nto

Necesidades  urgentes

USD 1.2 mil millone s  
Pre c io de  me rcado 
de  SAF s obre  J e t

6 agos to 2025



¿Qué  e s  SAF Accounting & Re porting??
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A medida que  ampliamos  e l SAF, la indus tria de  la aviac ión debe  demos trar de  mane ra c lara y trans parente  la 
reducc ión de  emis iones  de l us o de  SAF, evitando al mis mo tiempo la doble  contabilidad y/o la doble  afirmac ión.

La contabilidad de  SAF no s olo s e  re fie re  al combus tible  fís ico utilizado, s ino que  también involucra atributos  
ambientale s , por e jemplo, la reducc ión de  las  emis iones  de  alcance  1 y alcance  3.

La c laridad en la me todología contable  utilizada realmente  puede  ayudar a ampliar e l SAF al tiempo que  pe rmite  a la 
indus tria demos trar con confianza e l progre s o ve rificado de  la de s carbonizac ión.

En e s enc ia, la contabilidad y la pre s entac ión de  informes  de  SAF s on una me todología para demos trar los  bene fic ios  
ambientale s  de l us o de  SAF.

6 agos to 20256 Augus t 2025



Los esfuerzos de IATA para facilitar la contabilidad y la 
pre s e ntac ión de  informe s  s obre  SAF
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SAF accounting princ iple s

SAF accounting bene fits

SAF ce rtification 
The  IATA SAF 

Accounting & Reporting 
Me thodology

1

2

3
4

5

Pilot 2024 comple ted
Operational 2025

6

6 agos to 2025

https://www.iata.org/contentassets/d13875e9ed784f75bac90f000760e998/saf-accounting-policy-paper_20230905_final.pdf
https://www.iata.org/contentassets/d13875e9ed784f75bac90f000760e998/iata---saf-accounting-benefits.pdf
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-sustainability-certification-guidance-june-2024/introduction/
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-accounting-reporting-methodology/
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-accounting-reporting-methodology/
https://www.iata.org/en/programs/sustainability/reports/saf-accounting-reporting-methodology/


WP/7 de la IATA a NACC/DCA/13 – SAF, LCAF y otras  
ene rgías  limpias
Acciones propuestas:

a) Cons ide rar los  aprendizaje s  de  las  políticas  de  SAF introduc idas  en otras  parte s  
de l mundo;  

b) Reconoce r la importanc ia de  una me todología global y s ólida de  contabilidad y 
pre s entac ión de  informes  de  SAF; y

c) Colaborar y adoptar s oluc iones  que  ya e s tán ampliamente  adoptadas  e  
implementadas  por la indus tria.

11 6 agos to 2025
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Opinión de  la IATA 
s obre  las  acc ione s  
c ríticas  para garantizar 
una imple me ntac ión 
s ólida de  CORSIA

NACC/DCA/13 — WP/08 



Setting the scene: Fe chas  c lave  y obligac ione s  de  la  prime ra 
fas e  de  cumplimie nto de  CORSIA (2024-2026)

First compliance phase (2024 -2026) Second compliance phase (2027 -2029)
2024 2025 2026 2027 2028 2029

Offs e tting 3-years  compliance  pe riod

Monitor emissions

Monitor emissions

Monitor emissions

30 Nov

30 Nov

30 Nov

31 Jan 30 April

Airc ra ft  o p e ra t o rs  
s ub mit  a  ve r ifie d  
e mis s io ns  un it  
c a nc e lla t io n  re p o r t  fo r  
CORSIA’s  fir s t  
c o mp lia nc e  p ha s e . 

30 April

30 April

30 April

St a t e  t o  c a lc ula t e  
o ffs e t t ing  re q uire me nt s

Airc ra ft  o p e ra t o rs  t o  
c a nc e l t he  E.E.U

We are here

6 Augus t 2025



Creciente compromiso con CORSIA

• Como CORSIA e s  un mecanismo 
basado en rutas, a medida que más 
Estados participen en CORSIA, 
implica una mayor cobertura de  las  
e mis ione s  de  la  aviac ión inte rnac ional 
e n e l marco de l ré gime n.

• Un compromiso creciente por parte  
de  los  Es tados  con CORSIA e s  
e vide nte .

• Se  proye c ta que  CORSIA cubra, al 
menos, más del 85% de las emisiones 
de la aviación internacional a partir 
de 2027.

• La fuerte participación facilita el 
creciente potencial de que CORSIA 
contribuya a la  de s carbonizac ión de l 
s e c tor de  la  aviac ión inte rnac ional y la  
ne ce s idad de  garantizar s u fue rte  
imple me ntac ión.

14 6 Augus t 2025



La demanda de UEE CORSIA es significativa
Se  e s tima e ntre  107 y 161 millone s  de  unidade s  s olo e n la  Fas e  1 (2024-2026)

First Phase
2024 to 2026

Fue nte : IATA e s timate s  15



La interacción entre la OACI y la CMNUCC determina el 
s uminis tro  de  UEE CORSIA

Unidades de emisiones elegibles para CORSIA

16 6 agos to 2025



¿Qué  s e  nece s ita?

Suminis tro de  
UEE CORSIA

Cos to de  las  
UEE de  
CORSIA

La OACI de be  aprobar más  
programas

Más  e s tados  de be n aprobar las  UEE 
de  CORSIA

Minimizar cualquie r cos to adic ional, 
e s  de c ir, prima de  s e guro, "tarifas  
adminis trativas "

1

2

3

17 6 Augus t 2025



Es necesaria una acción urgente por parte de los países 
anfitrione s  para lle var a  cabo los  ajus te s  corre s pondie nte s  y 
e vitar la  doble  re c lamac ión de  CORSIA UEEs

* Doble reclamación: ocurre  cuando una re ducc ión de  e mis ione s  contó para e l e s fue rzo de  mitigac ión de l cambio c limático tanto de l país  anfitrión 
de  la  ac tividad de  re ducc ión de  e mis ione s  para NDC como de  una ae rolíne a para e l cumplimie nto de  CORSIA.

El Gobierno del país anfitrión debe emitir 
una Carta de autorización (LoA):
 
• Autorizar a las aerolíneas a utilizar los 

resultados de mitigación transferidos 
internacionalmente (ITMO) para el 
cumplimiento de CORSIA. 

• Realizar el ajuste correspondiente y 
garantizar que no haya doble 
reclamación* en el marco de las 
contribuciones determinadas a nivel 
nacional (NDC) de los países anfitriones.

NDC

NDC 
accounting

CORSIA

Cumplimiento de  CORSIA

Reducción de 
emisiones

Ajuste 
correspondiente

18
Fue nte : IATA Sus tainability and Economics  



Falta de cartas de autorización del país anfitrión …
…re s tringe  grave me nte  la  dis ponibilidad ac tual de  las  UEE 
CORSIA

Verified carbon projects in the 
Voluntary Carbon Market -VCM 
(13 registries in VCM)

Projects (#) Volume (end of 2024)

+5,400* +325 MtCO2e**

CORSIA Eligible programmes  
(First Phase)

Crediting period 
(01.01.2016 or later)

Eligible vintages  
(2021 or later for First Phase)

Exclusions per programme 
(methodology)

With valid LOAs issued***

+5,000 +290 MtCO2e

+2,600 +205 MtCO2e

+2,400 +200 MtCO2e

+2,200 +113 MtCO2e

40 +16 MtCO2e
Current CORSIA-eligible 

supply in the market

Sample 13 registries in VCM

*Excludes CDM projects.    **Verified issuances to 31.12.2024    ***Valid LOAs if content complying with Article 6.2 guidance from COP-29

...only 6 are CORISA eligible

Projects with eligible 
crediting period

Condition

...and issuance with vintage 
2021 or later

...and not excluded but still 
need LOA

Source: Abatable CORSIA forecast19

https://app.abatable.com/intelligence/tools/corsia
https://app.abatable.com/intelligence/tools/corsia


La oferta de CORSIA podría aumentarse rápidamente … 
…s obre  la bas e  de  la pre parac ión de  los  país e s  e n virtud de l artículo 6

Suministro  potencial  de CORSIA: +113 MtCO2e,
s obre  la  bas e  de  la  pre parac ión de l artículo 6 a  junio de  2025, s i s e  
cumple n todas  las  condic ione s  de  admis ibilidad y e tique tado de l 
CORSIA

Source : Abatable  20

Lis ta  no e xhaus tiva, por orde n alfabé tico

• Banglades h
• Benin
• Cambodia
• Chile
• República 

Dominicana
• Etiopía
• Gambia
• Ghana
• Guyana
• Kenia
• República 

Democrática 
Popular Lao

• Madagas car
• Malawi
• Marruecos

• Nepal
• Nige ria
• Pakis tán
• Perú
• Ruanda
• Sie rra Leona
• Sri Lanka
• Suriname
• Tanzania
• Tailandia
• Togo
• Uganda
• Vie tnam
• Zambia
• Zimbabwe

6 Augus t 2025



Los 6 países con mayor potencial para ofrecer CORSIA 
UEEs  (has ta  julio  de  2025)

21

# País anfitrion Volúmenes  indicativos  
(Toneladas  de CO2)

Créditos de programas y proyectos 
(ejemplos no exhaustivos)

1 Guyana 15,877,291 ART- Guyana Forestry Commission REDD+ 
Credits [includes valid LoA]

2 Banglade s h 5,682,725 VERRA- Fugitive emissions from fuels credits

3 Ke nya 4,397,259 GS-KOKO Ethanol cookstoves credits 

4 Nige ria 3,416,470 GS – Improved cookstove and safe water credits

5 Malawi 3,099,057 GS – Biomass Energy Conservation credits

6 Uganda 3,016,889 GS – Up Energy improved cookstoves 

• IATA es tá tratando de  avanzar en la  emis ión de  c réditos  LoA en los  país e s  anfitriones . 

[Listado no exhaustivo de los créditos del proyecto.   La IATA sigue siendo agnóstica en cuanto a los tipos de proyectos, 
siempre que estén aprobados por la OACI.]

Fuente: Abatable, ART, Verra, Gold Standard registries 6 agosto  2025



Global Solidarity Levies Task Force (GSLTF)
 En 2023, Franc ia, Barbados  y Kenia anunc iaron que  copre s idían una coalic ión para 

c rear un cons ens o multilate ral para la impos ic ión de  impues tos  a nive l nac ional para 
apoyar la financ iac ión c limática.  

 En junio de  2025, identificaron un impuesto a los pasajeros premium como su 
máxima prioridad , que  e s timaron que  podría recaudar $91 mil millones  al año.

 J ulio  2025: 8 países (Franc ia, Kenia, Barbados , Es paña, Somalia, Benín, Sie rra Leona y 
Antigua y Barbuda) anunc iaron s u intenc ión de  introducir impuestos sobre los viajes 
aéreos de clase premium y los jets privados. La Comis ión Europea apoya la inic iativa 
GSLTF. Según los  informes , Bras il también e s tá bus cando e s te  tipo de  impues to .

 Se  prevé  que  otros países anuncien el inicio de impuestos hasta la COP 30 en 
noviembre  de  2025.

6 Augus t 202522



WP/8 de la IATA según NACC/DCA/13 - CORSIA
Acciones propuestas :
a) Alentar a  más  Es tados  a unirs e  a CORSIA en s u fas e  voluntaria para me jorar s u cobe rtura 

de  las  emis iones  de  la  aviac ión inte rnac ional.

b) Recomendar que  los  Es tados  tomen medidas  inmediatas  para emitir las  Cartas  de  
Autorizac ión nece s arias  para aumentar e l s uminis tro de  Unidades  de  Emis iones  Elegible s  
CORSIA y fac ilitar e l cumplimiento de  los  ope radore s  de  aviones .

c ) Re ite rar a  los  Es tados  1) la  exc lus ividad de l CORSIA como e l único MBM mundial para las  
emis iones  de  la  aviac ión inte rnac ional, y 2) las  Políticas  de  la  OACI s obre  tributac ión en e l 
ámbito de l trans porte  aé reo inte rnac ional (Doc . 8632), pidiendo a los  Es tados  y otros  
organis mos  de  las  Nac iones  Unidas  que  s e  abs tengan de  introduc ir mos aicos  
nac ionale s /regionales /inte rnac ionale s , y que  eviten impone r impues tos  dis c riminatorios  al 
trans porte  aé reo inte rnac ional. 

d) Ins tar a  los  Es tados  a que  apliquen e l CORSIA de  mane ra unificada s egún los  SARP de l 
CORSIA (Volumen IV, Anexo 16, Convenio de  Chicago).

23 6 Augus t 2025
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