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RESUMEN EJECUTIVO
En este documento se describen los progresos realizados en la labor de la OACI en relacion
con la aviacién internacional y el cambio climatico, centrandose en la aplicacion del objetivo
global aspiracional a largo plazo (LTAG) para la aviacidon internacional. Particularmente, se
aborda el caso de los Estados acreditados ante la Oficina Regional NACC de la OACI.

Destaca los resultados derivados de la Tercera Conferencia de la OACI sobre Aviacién y
Combustibles Alternativos (CAAF/3), a saber, el Marco Global de la OACI para los
Combustibles de Aviacion Sostenibles (SAF), los Combustibles de Aviacion Bajos en Carbono
(LCAF) y otras Energias Mas Limpias para la Aviacién, y la Hoja de Ruta de la OACI para la
aplicacidn de los resultados de la CAAF/3 y el LTAG, asi como las medidas adoptadas y los
principales avances hasta la fecha.

Este documento también proporciona informacion actualizada sobre la implementacion
continua de CORSIA y los desarrollos recientes relacionados con el financiamiento climatico
y la tributacién del transporte aéreo, asi como los preparativos para el 422 periodo de
sesiones de la Asamblea de la OACI.

Accién: Las acciones requeridas por la Reunidn se detallan en el parrafo 3 de este
documento, sustituidas considerando los resultados alcanzados por los
Estados de conformidad con las Conclusiones NACC/DCA/12 C/9y C/10.

Objetivos e Proteccién del medio ambiente
Estratégicos:
Referencias: e Conclusién NACC/DCA/12 C/9 - Ruta hacia la aviacidn sostenible

e Conclusion NACC/DCA/12 C/10 financiamiento de la descarbonizacidn
del sector de la aviacion: un enfoque en el centro FINVEST de la OACI
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1. Introduccion

1.1 En el 419 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI, en octubre de 2022, los Estados
miembros adoptaron la Resolucién A41-21 de la Asamblea con un acuerdo sobre el objetivo global
aspiracional a largo plazo (LTAG) para el sector de la aviacion internacional de cero emisiones netas de
carbono para 2050.

1.2 Reconociendo que se espera que las energias mas limpias tengan la mayor contribucion a
la reduccién de las emisiones de CO2 de la aviacidn, la Tercera Conferencia de la OACI sobre Aviacidn y
Combustibles Alternativos (CAAF/3), celebrada en Dubadi, Emiratos Arabes Unidos, en noviembre de 2023,
adoptd el Marco Global de la OACI para los Combustibles de Aviacidn Sostenibles (SAF), los Combustibles
de Aviacién con Bajas Emisiones de Carbono (LCAF) y otras Energias Mas Limpias para la Aviacidn para
facilitar la ampliacién global de su desarrollo e implementacién. En virtud del Marco Global de la OACI, la
OACIl y sus Estados miembros se esfuerzan por lograr una visién aspiracional global colectiva para reducir
las emisiones de CO2 en la aviacidon internacional en un 5 por ciento para 2030 mediante el uso de SAF,
LCAF y otras energias mas limpias para la aviacion, en apoyo del logro del LTAG.

1.3 La adopcion del Marco Global de la OACI, solo un afio después del LTAG, envié una seiial
clara a la comunidad internacional sobre el compromiso del sector de la aviacién internacional con la
descarbonizacion. El Marco Global de la OACI proporciona claridad, coherencia y previsibilidad a los
gobiernos, inversores publicos y privados, la industria y los productores de combustible para apoyar y
liberar el potencial de transicion energética del sector de la aviacion.

1.4 Se espera que el 422 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI, programado del 23
de septiembre al 3 de octubre de 2025, siga deliberando sobre las politicas actualizadas de la OACI en
materia de aviacion internacional y cambio climatico. Como preparacién para la Asamblea, la Semana del
Clima de la Aviacidn de la OACI! se celebrd del 2 al 4 de junio de 2025, en la Sede de la OACI, Montreal,
Canad3d, para informar a los participantes sobre el progreso general logrado y discutir los ultimos
desarrollos en todos los temas ambientales. La cobertura completa del evento esta disponible en OACI
TV. El Informe Ambiental 2025 de la OACI? también fue lanzado en la Semana del Clima de la Aviacidn,
ofreciendo valiosas perspectivas sobre el progreso logrado en los ultimos tres afios en los esfuerzos de
proteccion ambiental de la OACI.

1.5 Las Oficinas Regionales de la OACI, como la NACC, impulsan la sostenibilidad ambiental,
destacandose, segln el Informe Ambiental 2025 de la OACI, en la mejora de los Planes de Accidn Estatales
(SAP), la asistencia a través del Programa ACT-SAF y el apoyo a la implementacion de CORSIA.
Reconociendo la vital conectividad aérea para el progreso socioeconémico en Latinoamérica y el Caribe,
la Oficina NACC trabaja activamente para equilibrar esta con la sostenibilidad enfatizando la
comunicacion, coordinacion y colaboracion estrecha con actores clave como la Asociaciéon
Latinoamericana y del Caribe de Transporte Aéreo (ALTA), el Consejo Internacional de Aeropuertos -
Ameérica Latina y el Caribe (ACI-LAC), la Organizacién de Servicios de Navegacion Aérea Civil (CANSO), la
Asociacion de Transporte Aéreo Internacional (IATA), la Asociacidon Regional IV de América del Norte,
Central y el Caribe de la Organizacion Meteoroldgica Mundial (RA-IV WMO) y los proyectos regionales de
la Unidn Europea (UE).

1 https://www.icao.int/Meetings/2025AviationClimateWeek/Pages/default.aspx/
2 https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/envrep2025.aspx
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2 Discusion
2.1 Hoja de Ruta de la OACI para laimplementacion de los resultados de la CAAF/3 y el LTAG
2.1.1 En junio de 2024, el Consejo de la OACI aprobd la Hoja de Ruta de la OACI para la

implementacion de los resultados de la CAAF/3 y el LTAG. La OACI esta avanzando en la implementacidn
de esta Hoja de Ruta, asegurando al mismo tiempo un progreso equilibrado entre sus cuatro componentes
interdependientes: 1) politica y planificacidn, 2) marco regulatorio, 3) apoyo a la implementacion vy 4)
financiacion.

Componente 1 (Politica y Planificacion) — Metodologia de Monitoreo y Notificacion del LTAG, Planes de
Accion Estatales (SAP), Inventario y Herramientas de Seguimiento del LTAG

2.1.2 La Decimotercera Reunién del Comité de Proteccion del Medio Ambiente de la Aviacidn
(CAEP/13), celebrada en febrero de 2025, desarrollé la metodologia de monitoreo y notificacion del LTAG
(LMR). Esta metodologia combina evaluaciones retrospectivas para seguir el desempefio real de la
aviacién internacional frente a hitos como la Visidon aspiracional global, junto con evaluaciones
prospectivas para proporcionar proyecciones actualizadas hacia 2050. Tras la revisién del Consejo de la
OACI, la metodologia LMR sera considerada por la 422 Asamblea.

2.1.3 La OACI continua sus esfuerzos de colaboracién con los Estados para facilitar el desarrollo,
actualizacién y presentacion de los SAP. Hasta Julio de 2025, 150 Estados han presentado sus SAP, lo que
representa mds del 99 por ciento del trafico aéreo mundial®. Los Estados de la regidon NACC han
demostrado un fuerte apoyo a la iniciativa SAP, con 15 presentaciones o actualizaciones recibidas por la
OACI hasta julio de 2025 Se alienta a los Estados que no han presentado o actualizado sus SAP a hacerlo
para permitir que la OACI compile el progreso global hacia el LTAG. Para facilitar la presentacion o
actualizacion de los SAP, los Estados pueden consultar la cuarta edicién de la Guia de la OACI sobre el
Desarrollo de Planes de Accidon Estatales sobre Actividades de Reduccion de Emisiones de CO2: Hacia la
Implementacién del LTAG (Doc 9988), asi como la Guia actualizada sobre Medidas de Politica para el
Desarrollo y Despliegue de SAF®.

2.14 La OACI realiza eventos anuales de inventario del LTAG, que cubren todos los aspectos del
monitoreo del progreso en las medidas de reduccidon de emisiones de CO2 de la aviacién, incluido el
progreso en el apoyo a laimplementacién y la financiacion. El inventario del LTAG de 2025 se llevo a cabo
como parte de la Semana del Clima de la Aviacién de la OACI de 2025.

3 https://www.icao.int/environmental-protection/pages/climatechange actionplan.aspx

4 Presentaciones de SAP de la regién NACC: Bahamas, Barbados, Belice, Canadd, Costa Rica, Cuba, Republica
Dominicana, El Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica, México, Nicaragua, Trinidad y Tobago y Estados Unidos.
5 https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/saf guidance potential policies.aspx
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2.15 Los indicadores relacionados con los SAF se actualizan regularmente en las Herramientas
de Seguimiento de Energia Mds Limpia de la OACI®. En los ultimos tres afios, estas herramientas han
registrado un aumento significativo en el nimero de politicas de SAF adoptadas o en desarrollo,
aeropuertos que distribuyen SAF, procesos de conversién de SAF aprobados, materias primas reconocidas
y lotes de SAF certificados bajo CORSIA, voliumenes de SAF bajo acuerdos de compra, instalaciones de
produccién de SAF anunciadas y los uUltimos desarrollos de SAF. Muchos desarrollos en la regién NACC
estdn actualmente planificados y en curso, y podrian posicionar a la regién como un proveedor principal
de SAF en el futuro.

Componente 2 (Marco Regulatorio) — Marco CORSIA para SAF y LCAF, y Sistema de Contabilizacion de
Combustible

2.1.6 El Marco Global de la OACI reconocié claramente que los criterios de sostenibilidad, |a
certificacion de sostenibilidad y la metodologia para la evaluacién de las emisiones del ciclo de vida
utilizados para los combustibles elegibles de CORSIA deben ser la base aceptada para la elegibilidad de los
SAF, LCAF y otras energias mas limpias para la aviacion utilizadas en la aviacion internacional. También
solicité la aceleracidon de la certificacion de sostenibilidad en linea con los requisitos de CORSIA, asi como
el andlisis y la aprobacién de los valores del ciclo de vida para nuevas fuentes y rutas de combustible.

2.1.7 El CAEP ha avanzado en varias enmiendas a los marcos regulatorios de CORSIA, segun se
refleja en las Herramientas de Seguimiento de Energia Mas Limpia de la OACI. La OACI también lanzé un
proyecto "Acelerador ACT-SAF" para acelerar el analisis y la aprobacién de los valores del ciclo de vida
para nuevas fuentes y rutas de combustible, en linea con los requisitos de CORSIA, junto con el apoyo
regulatorio. Segun lo solicitado por el Marco Global, el CAEP llevard a cabo un estudio de los sistemas de
contabilidad de combustible para la aviacién internacional actualmente utilizados en el mercado abierto,
con el fin de identificar cualquier posible rol de la OACI y cualquier actualizacién necesaria de los marcos
y sistemas regulatorios de la OACI, los cuales deben aprovechar, en la medida de lo posible, las
metodologias y procedimientos existentes bajo CORSIA. Este trabajo también apoyara el LMR.

Componente 3 (Apoyo a la Implementacion) — Programa ACT-SAF

2.1.8 El logro del LTAG requiere un programa de creacién de capacidad y apoyo a la
implementacion robusto, especifico y adaptado, que tenga en cuenta las diferentes circunstancias de los
Estados y regiones, y que esté en linea con la iniciativa de la OACI "Ningun pais se queda atras".

2.1.9 El Programa de Asistencia, Creacion de Capacidad y Capacitacién de la OACI para los SAF
(ACT-SAF) 7 se lanzd en 2022 para proporcionar apoyo adaptado a los Estados en diversas etapas del
desarrollo y despliegue de los SAF, facilitar asociaciones y cooperacidn en iniciativas de SAF bajo la
coordinacion de la OACI, y facilitar el intercambio de conocimientos y el reconocimiento de iniciativas en
todo el mundo. La OACI continda brindando un fuerte apoyo a los Estados de la NACC a través del
programa ACT-SAF, con la participacién de mas de 15 Estados® en la regidn, lo que refleja el creciente
impulso detras de la iniciativa.

6 https://www.icao.int/environmental-protection/pages/SAF.aspx

7 https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/act-saf.aspx

8 Los paises participantes en el programa ACT-SAF de la regién NACC son: Bahamas, Barbados, Belice, Canads,
Costa Rica, Cuba, El Salvador, Estados Unidos, Guatemala, Haiti, Honduras, Jamaica, México, Republica
Dominicana, San Vicente y las Granadinas y Trinidad y Tobago.
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2.1.10 En la regién NACC, la OACI ha completado estudios de viabilidad de SAF para la Republica
Dominicana®y Trinidad y Tobago®® con contribuciones proporcionadas por la Unién Europea. En la Semana
del Clima de la Aviacion de la OACI de 2025, Airbus, Volaris y la OACI también firmaron una Declaracién
de Intenciones para proporcionar un estudio de viabilidad en México. En la regidon SAM, cuatro estudios
de viabilidad estén actualmente en curso o a punto de ser lanzados™.

2.1.11 Para apoyar a los Estados en su conocimiento conceptual de los SAF, se introdujo el Centro
de Conocimiento ACT-SAF en el sitio web de ACT-SAF de la OACI, que proporciona un compendio de
informacién y materiales que incluyen la informacidn actualizada sobre los socios de ACT-SAF, las sesiones
de capacitacidon de ACT-SAF (disponibles en OACI TV??), estudios de SAF, eventos de SAF, asi como
referencias técnicas e informes.

Componente 4 (Financiacion) — Promocion y Divulgacion y Centro Finvest de la OACI

2.1.12 El acceso a los recursos financieros es crucial para el despliegue de SAF, LCAF y otras
energias mas limpias para la aviacion. Segin el Informe LTAG de la OACI®, la ampliacién de los
combustibles en apoyo del LTAG requerird inversiones acumuladas de alrededor de USD 3,2 billones para
2050 solo por parte de los productores de combustible. La OACI esta intensificando su divulgacion con los
Estados miembros, la comunidad financiera internacional y las partes interesadas para identificar y
promover oportunidades de financiacién para proyectos de descarbonizacion de la aviacidn,
particularmente en Estados en desarrollo y en Estados con necesidades especificas.

2.1.13 En respuesta a la solicitud de la Asamblea de la OACI y al Marco Global, la OACI se ha
estado preparando para el lanzamiento del Centro Finvest, una plataforma disefiada para facilitar el
acceso a financiacién e inversion para proyectos de descarbonizacién de la aviacién. Ademads, la OACly la
Agencia Internacional de Energias Renovables (IRENA) firmaron un Memorando de Cooperacién en 2024
para explorar acuerdos de asociacidn con el fin de identificar recursos financieros para la ampliacién de
SAF, LCAF y otras energias mas limpias para la aviacidon. Una nueva plataforma basada en la web sera
lanzada por la Asamblea de la OACI. La OACI busca explorar asociaciones de esta naturaleza con otros
actores adecuados de gobiernos, instituciones financieras y el sector privado.

2.1.14 El Consejo de la OACI también ha considerado un estudio sobre el establecimiento de una
iniciativa de financiacién climatica o un mecanismo de financiacién bajo la OACI, y se espera el informe
del Consejo de la OACI sobre este asunto en el 422 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI.

9 https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/FeasabilityStudy DomRep ENG Web.pdf

10 https://www.icao.int/environmental-

protection/Documents/FeasabilityStudies TrinidadTobago Report Web.pdf

11 Argentina (financiado por Airbus), Chile (financiado por Paises Bajos), Panama (préximamente, financiado por
Airbus) y Peru (financiado por Airbus).

12 https://www.icao.tv/act-saf-series

13 https://www.icao.int/environmental-protection/LTAG/Pages/LTAGreport.aspx
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2.1.15 En cuanto a la Promocidn y Divulgacién, la OACI continda participando en varios eventos
para fomentar la implementacién del Marco Global, incluida la reciente Feria Aeroespacial México
(FAMEX) en abril de 2025, las Cumbres de Innovacion y Politica de la Asia SAF Association (ASAFA) en junio
de 2025, la F-AIR Colombia en julio de 2025, y varias reuniones del Grupo de Trabajo sobre Contabilidad
de Carbono del Ciclo de Vida (LCA) del Clean Energy Ministerial (CEM).

2.2 Esquema de Compensacion y Reduccion de Carbono para la Aviacidn Internacional
(CORSIA)
2.2.1 El 392 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI, en 2016, acordd CORSIA como la

primera medida de mercado global (MBM) adoptada por cualquier sector industrial para abordar las
emisiones de CO2 de la actividad internacional. Fue disefiado para complementar el conjunto de medidas
de mitigacién, que comprenden tecnologias aeronduticas, mejoras operacionales y energias mas limpias
para la aviacién.

2.2.2 El marco de implementacion de CORSIA¥consta de tres componentes: Normas y Métodos
Recomendados (SARPS) en el Anexo 16 — Proteccion del Medio Ambiente, Volumen IV; material guia en
el Doc 9501 — Manual Técnico Ambiental, Volumen IV; y cinco Elementos de Implementaciéon de CORSIA:
participacién voluntaria en CORSIA; Herramienta de Estimacién y Notificacion de CO2 de CORSIA (CERT);
Combustibles Elegibles para CORSIA (CEF); Unidades de Emisiones Elegibles para CORSIA (CEU); y Registro
Central de CORSIA (CCR). Las actualizaciones clave en los componentes del marco de implementacién de
CORSIA son las siguientes:

e Anexo 16, Volumen IV: La segunda edicién del Anexo 16, Volumen IV, entrd en vigor el 1 de
enero de 2024. Refleja los ajustes a los elementos de disefio de CORSIA en la Resolucién A41-
22 y las recomendaciones técnicas del CAEP. El Consejo de la OACI estd considerando
enmiendas menores para aclarar asuntos relacionados con el Monitoreo, Notificacion vy
Verificacion (MRV) de CO2, cuya aplicacion se espera a partir del 1 de enero de 2027.

e Doc 9501, Volumen IV: La cuarta edicidn del Doc 9501 esta programada para su publicacion en
el ultimo trimestre de 2025 para proporcionar orientaciéon adicional relacionada con los
Combustibles Elegibles para CORSIA.

14 https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx
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Participacion voluntaria en CORSIA: El documento de la OACI "Estados CORSIA para Pares de
Estados del Capitulo 3" se actualiza anualmente para reflejar la lista de Estados que definen pares
de Estados sujetos a requisitos de compensacidon en CORSIA en un afio determinado a partir de
2021. El numero de Estados voluntarios ha aumentado constantemente de 88 Estados iniciales
(2021) a 129 Estados (2025). Hasta la fecha, 131 Estados se han ofrecido voluntariamente a
participar en CORSIA en 2026%, y se espera que mas Estados voluntarios se sumen antes de la 422
Asamblea de la OACI, impulsados por su compromiso con la reduccion de emisiones y la alineacién
entre CORSIA y los avances en energia mds limpia para la aviaciéon. En la regién NACC, 21 de 22
Estados'® ya se han ofrecido voluntariamente a participar en CORSIA. La sélida participacion en
CORSIA es una clara seiial de la determinacién de los Estados miembros de la OACI para contribuir
a los esfuerzos globales para lograr un crecimiento neutro en carbono para la aviacién
internacional bajo los auspicios de la OACI.

Monitoreo, Notificacidn y Verificacion (MRV) de las emisiones de CO2: basandose en los datos
reportados por sus operadores, los Estados deben presentar datos anuales de emisiones de CO2
ala OACl através del Registro Central de CORSIA (CCR). Hasta la fecha, los Estados han presentado
datos de emisiones de CO2 a través del CCR para los tres afos de la fase piloto de CORSIA (es
decir, 2021, 2022 y 2023). El total de emisiones de CO2 en 2023 fue de 530 millones de toneladas,
y los datos del CCR representan una cobertura de emisiones del 99,0 %, lo que refleja el
compromiso de los Estados y operadores de aeronaves con la implementacién exitosa de CORSIA.
La fecha limite para la presentacidn de los datos de emisiones de CO2 de 2024 es el 31 de julio de
2025.

Factor de Crecimiento del Sector Anual de CORSIA y Requisitos de Compensacidn: Basandose en
la informacién reportada por los Estados, complementada con un procedimiento de relleno de
datos faltantes, la OACI publica el Factor de Crecimiento del Sector Anual de CORSIA (SGF). La
tendencia en las emisiones anuales de CO2 reportadas muestra que el SGF puede tener un valor
positivo a partir de las emisiones de 2024 en adelante, lo que a su vez puede generar requisitos
de compensacion para los operadores de aeronaves. Esto pone un énfasis aun mayor en la
importancia de la implementacidn continua y robusta del sistema MRV de CORSIA, ya que el
calculo de la OACI de los valores anuales del SGF se basa en la notificacidn coherente de las
emisiones anuales de CO2.

15 Dos Estados adicionales (Dominica y Vietnam) han informado a la OACI su decisién de participar voluntariamente
en CORSIA a partir del 1 de enero de 2026, lo que eleva el nimero de Estados voluntarios de CORSIA a 131. El
documento actualizado de la OACI titulado "Estados CORSIA para Pares de Estados del Capitulo 3" ha sido publicado

en el sitio web de CORSIA. (https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx).
16 Los Estados voluntarios de CORSIA de la regidn NACC son: Antigua y Barbuda, Bahamas, Barbados, Belice,

Canada, Costa Rica, Cuba, Dominica, El Salvador, Estados Unidos, Granada, Guatemala, Haiti, Honduras, Jamaica,

México, Republica Dominicana, San Cristobal y Nieves, Santa Lucia, San Vicente y las Granadinas y Trinidad y
Tobago.
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e Unidades de Emisiones Elegibles para CORSIA (CEU): La elegibilidad de las unidades de emisiones
utilizadas por un operador de aeronaves para cumplir con sus requisitos de compensacién de
CORSIA se determina en el documento de la OACI "Unidades de Emisiones Elegibles para
CORSIAY, que es actualizado y aprobado regularmente por el Consejo de la OACI. La reunién de
la CMNUCC COP29 en noviembre de 2024 finalizé las reglas del Articulo 6 del Acuerdo de Paris, lo
cual es importante para CORSIA ya que los gobiernos que albergan actividades que generan CEU,
segun lo aprobado por el Consejo de la OACI, ahora tienen las directrices necesarias para autorizar
el uso de esas unidades bajo CORSIA. La OACI alienta a los gobiernos que albergan actividades
que generan CEU a emitir las Cartas de Autorizacidn, lo que puede facilitar el acceso y la
disponibilidad de CEU para los operadores de aeronaves. Una plantilla estandarizada voluntaria
para la autorizaciéon del pais anfitridn se publicé en marzo de 2025 bajo el marco del Articulo 6,
gue los paises anfitriones pueden usar para autorizar unidades de emisiones elegibles de CORSIA.
La plantilla esta disponible en el sitio web de la CMNUCC®8,

e Combustibles Elegibles para CORSIA (CEF): los operadores de aeronaves pueden reducir sus
requisitos de compensacién de CORSIA en un afio determinado reclamando reducciones de
emisiones de los CEF. Los cinco documentos de la OACI relacionados con los CEF se actualizan y
aprueban regularmente por el Consejo de la OACI y estén disponibles en el sitio web de la OACI*.
Una serie de actualizaciones fueron aprobadas por el Consejo de la OACI en junio de 2025,
incluyendo valores actualizados de LCA para diversas rutas de produccidn de SAF, requisitos para
el origen de la electricidad utilizada en la produccion de CEF, metodologias para contabilizar las
reducciones de emisiones de GEI por la acumulacidn de carbono en el suelo (SCA) y la capturay
secuestro geoldgico de carbono (CCS).

e El Programa de Asistencia, Creacion de Capacidad y Capacitacion de la OACI para CORSIA (ACT-
CORSIA) ha tenido éxito en la imparticiéon de capacitacion y asistencia sobre la implementacion
de CORSIA, con la participaciéon de mas de 130 Estados, incluyendo 17 Estados en la region
NACC*. Bajo las Asociaciones "Buddy Partnerships" de ACT-CORSIA, expertos de los Estados que
brindan apoyo trabajan junto con los puntos focales de CORSIA de los Estados que solicitan apoyo,
incluso en la preparacion e implementacion de los sistemas MRV de CORSIA de los Estados que
solicitan apoyo. La OACI también continta desarrollando y actualizando materiales de divulgacion
que estan disponibles en el sitio web de CORSIA de la OACI.

223 El trabajo sobre la revision periddica de CORSIA de 2025 estd en curso, con analisis
técnicos proporcionados por el CAEP al Consejo de la OACI. Este proceso se basa en el proceso de revisidn
de CORSIA de 2022 y se enfoca en la evaluacidn de la oferta, la demanda, el precio y el impacto en los
costos de los requisitos de compensacién de CORSIA. El Consejo considerd la ultima version de las
aportaciones técnicas del CAEP en junio de 2025 y presentara un informe a la 422 Asamblea de la OACI.
En general, la revision periddica de CORSIA de 2025 indica que la implementaciéon de CORSIA estd en
marcha y procede segun lo previsto.

17 https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/CORSIA-Emissions-Units.aspx

18 https://unfccc.int/documents/646071

1% https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/CORSIA-Eligible-Fuels.aspx

20| os Estados participantes en el programa ACT-CORSIA de la regién NACC son: Antigua y Barbuda, Bahamas,
Barbados, Belice, Canada (Estado de apoyo), Costa Rica, Cuba, El Salvador, Estados Unidos (Estado de apoyo),
Guatemala, Haiti, Honduras, Jamaica, México, Nicaragua, Republica Dominicana y Trinidad y Tobago.

21 https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx
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2.3 CMNUCC - Financiacion Climatica

2.3.1 La reunién COP29 de la CMNUCC adoptd el nuevo Objetivo Cuantificado Colectivo en
Financiacién Climatica (NCQG). Este acuerdo busca triplicar la financiacidn a los paises en desarrollo, con
los paises desarrollados a la cabeza, pasando del objetivo anterior de 100 mil millones de USD anuales a
al menos 300 mil millones de USD anuales para 2035. Ademas, tiene como objetivo asegurar los esfuerzos
de todos los actores para trabajar juntos y aumentar la financiacidn a los paises en desarrollo, tanto de
fuentes publicas como privadas, hasta alcanzar la suma de 1,3 billones de USD anuales para 2035.

2.3.2 La OACI ha seguido de cerca las discusiones y negociaciones internacionales relativas a la
financiacién climatica. Esto incluye propuestas que estan siendo consideradas por otros organismos y
organizaciones de la ONU, como el Comité de Expertos de la ONU en Cooperacion Internacional en
Cuestiones Fiscales, el Fondo Monetario Internacional (FMI) y el Grupo de Trabajo sobre Gravamenes de
Solidaridad Global, que identifican los sectores de la aviacidn y maritimo como posibles fuentes de
gravamenes e impuestos para movilizar financiacion climatica en otros sectores.

2.3.3 La Asamblea de la OACI ha reconocido la necesidad urgente y critica de abordar las
emisiones de la aviacidn internacional y ha enfatizado el rol de liderazgo de la OACI en esta drea. También
ha instado repetidamente a los Estados, en Asambleas anteriores, a abstenerse de acciones unilaterales
para introducir gravamenes relacionados con las emisiones. En consecuencia, es importante que el sector
de la aviacién monitoree de cerca las propuestas relacionadas con los gravdmenes de solidaridad sobre
las emisiones de la aviacion y exprese sus preocupaciones cuando sea apropiado.

234 Es importante destacar la Resolucién A41-21 de la Asamblea de la OACI, parrafo 16, que
establece: "aunque reconoce que no debe escatimarse ningun esfuerzo para obtener medios que apoyen
la reduccidn y estabilizacion de las emisiones de CO2 de todas las fuentes, insta a la OACl y a sus Estados
Miembros a expresar una clara preocupacion, a través del proceso de la CMNUCC, sobre el uso de la
aviacion internacional como posible fuente para la movilizacion de ingresos para el financiamiento
climdtico destinado a otros sectores, con el fin de asegurar que la aviacidn internacional no sea objeto de
tales ingresos de manera desproporcionada”.

2.3.5 El logro del LTAG y el Marco Global de la OACI requiere recursos financieros adecuados
dentro del sector de la aviacidn internacional para que pueda responder eficazmente al desafio global del
cambio climatico. El creciente compromiso de los Estados Miembros y las partes interesadas para apoyar
el programa ACT-SAF de la OACI, la iniciativa de los Planes de Accidn Estatales, asi como el lanzamiento
del Centro Finvest de la OACI, también demuestran la importancia de los recursos financieros para los
proyectos de descarbonizacion de la aviacion.

2.3.6 La introduccidn de nuevos impuestos y gravamenes sobre la aviacion internacional no solo
resultaria en una carga financiera desproporcionada para el sector, sino que también conduciria a un
mosaico de regulaciones con implicaciones adversas para su desarrollo sostenible. Es importante recordar
que la Resolucién A41-22 de la Asamblea, parrafo 18, ha determinado que "CORSIA es la unica medida de
mercado global que se aplica a las emisiones de CO2 de la aviacion internacional para evitar un posible
mosaico de MBM estatales o regionales duplicados, asegurando asi que las emisiones de CO2 de la
aviacion internacional se contabilicen solo una vez".
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2.3.7 Ademas, estos nuevos impuestos y gravamenes sobre la aviacidn internacional elevarian
los costos de los viajes aéreos, lo que podria tener un impacto particularmente preocupante en los
Pequenos Estados Insulares en Desarrollo y en los Estados en desarrollo que dependen en gran medida
del turismo y el transporte aéreo para el comercio, incluidos los Estados de la regidn NACC. Este cambio
podria socavar la viabilidad econdmica de las aerolineas y las empresas relacionadas con el turismo, lo
gue en ultima instancia obstaculizaria el desarrollo socioeconémico.

2.3.8 Un relato detallado de las extensas deliberaciones de la OACI sobre las medidas de
mercado para la aviacién internacional, y el camino que condujo al acuerdo CORSIA, esta disponible en el
sitio web de CORSIA de la OACI?, proporcionando contexto para los problemas descritos anteriormente.
La OACI también emitié una Carta a los Estados (Referencia ENV 1/1 — 25/39) el 9 de abril de 2025, en
relacién con los resultados de la reunion COP29 de la CMNUCC y este tema de la financiacidn climatica.

2.4 Mirando hacia el Futuro — 422 Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI

2.4.1 El 422 Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI, programado del 23 de septiembre
al 3 de octubre de 2025, revisard en detalle el programa de trabajo de la OACI en varios campos, incluida
la proteccidon ambiental. El Consejo de la OACI ha revisado recientemente los documentos de trabajo de
la Asamblea, que incluyen las actualizaciones propuestas a las Resoluciones de la Asamblea de la OACI (es
decir, A41-20, A41-21 y A41-22) al reflejar politicas destinadas a acelerar la descarbonizacién de la
aviacién, como la implementacién del LTAG, la transicién a energias mds limpias para la aviacién y la
implementacion continua y robusta de CORSIA. Los materiales se publicardn en el sitio web de la OACI?
a su debido tiempo.

2.4.2 Se alienta a los Estados Miembros de la OACI a revisar la informacidn de la Semana del
Clima de la Aviacion (disponible en OACI TV), asi como el Informe Ambiental 2025 de la OACI, para
mantenerse informados sobre los ultimos desarrollos en la descarbonizacién de la aviacion, en
preparacidn para la Asamblea.

3 Accion de la Reunién
3.1 Se invita a la Conferencia a:
a) alentar a los Estados a que apoyen y sigan contribuyendo activamente a la

aplicacion del LTAG y el Marco Global de la OACI para SAF, LCAF y otras energias
mas limpias de aviacion;

b) pedir a los Estados que establezcan reglamentos nacionales en consonancia y
armonizados con el Marco Mundial de la OACI sobre SAF, LCAF y otras energias
mas limpias de la aviacién;

c) alentar a los Estados a que se adhieran al programa ACT-SAF de la OACI y sigan
apoyandolo para promover la ampliacién de los FAS dentro y fuera de la regiéon
de la NACC, mediante una estrecha coordinacion con la OACI;

22 https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/CORSIA-background-information.aspx
23 https://www.icao.int/Meetings/a42/Pages/WP Agenda.aspx?Category=(EX)
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d)

f)

h)

NACC/DCA/13 — NE/04

alentar a los Estados a que presenten y actualicen planes de accién estatales
cuantificados a la OACI, que abarquen innovaciones en tecnologias de aviacién y
energias menos contaminantes, esbocen las politicas, acciones y hojas de ruta
respectivas, incluidas proyecciones a largo plazo, y garanticen el uso de los
mejores datos disponibles respaldados por las orientaciones y herramientas de la
OACI;

alentar a otros Estados a que notifiquen a la Secretaria de la OACI su decision de
participar voluntariamente en el CORSIA antes del 422 periodo de sesiones de la
Asamblea de la OACI, y pedir a los Estados que renueven su apoyo a la
implementacién del CORSIA, asegurando cumplimiento continuo con los plazos
del Anexo 16-Volumen IV, y mediante su participacién activa en el programa ACT-
CORSIA de la OACI;

alentar a los Estados a que emitan cartas de autorizacion utilizando el modelo
voluntario de la CMNUCC para la autorizacién del pais anfitrion, a fin de facilitar
el acceso y la disponibilidad de las unidades de emisiones elegibles para el CORSIA
para los operadores de aviones;

instar a los Estados a que expresen una clara preocupacién por el uso de la
aviacién internacional como fuente de movilizacion de ingresos para la
financiacion del clima a los demas sectores, incluso mediante esfuerzos
nacionales coordinados con otros drganos pertinentes de las Naciones Unidas, y
a que informen a la OACI sobre la evolucion de esos gravdmenes en su Estado o
region.

Instar a los Estados a promover activamente la movilizacidon de financiacién e
inversién, tanto publica como privada, para proyectos de descarbonizacion de la
aviacion y apoyar la iniciativa "finvest hub" de la OACI para alcanzar el LTAG.

—FIN —



