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 الأربعون و   الثانية   الدورة   –الجمعية العمومية  
 1الفنية اللجنة  

 المبادرات ذات الأولوية في مجالي السلامة الجوية والملاحة الجوية :24البند رقم 

 :  عمليات الوصول الآلي القياسي                 كأداة م كم لة ل الانتقالات  استخدام  
 المجلد الثاني  في ح بشأن إدراجها       مقتر  

 (DOC 8168) " العمليات   – إجراءات خدمات الملاحة الجوية  وثيقة " من  
 ( الجمهورية الدومينيكية مة من     مقد  ورقة  )

 التنفيذي   الموجز 
خدمات الحركة الجوية  مسوووووارات  تسووووومت الانتقالات لربط قطاعات  قامت عدة دول كاريبية بتنفيذ إجراءات الوصوووووول الآلي م   

(ATS)    التي يقل فيها حجم فائدتها بشوووووووووووووكل خا  في الأجواء  القطاعات الآلي. وقد أثبتت هذه  الاقتراب  بإجراءات           مباشووووووووووووورة  
 الفصل بين تدفقات الوصول والمغادرة.عملية  تعقيد  يقل و الجوية الحركة 

إجراءات خدمات "في       ا  هذه الانتقالات غير معترف بها رسوووومي         ، فإن  (STARs)علت عكس إجراءات الوصووووول الآلي القياسووووية  و 
، "إنشواء إجراءات الطيران البصوري والآلي"  —المجلد الثاني              وتحديدا  في  ،  (Doc 8168) "عمليات الطائرات —الملاحة الجوية 

أن تنظر منظمووة اللوائح الوطنيووة لبعا الوودول. وتقترح ورقووة العموول هووذه  أنهووا ترد في  ممووا يحوود من توحيوودهووا، علت الرغم من  
الطيران المدني الدولي )الإيكاو( في إدراج إرشوووادات محددة حول اسوووتخدام الانتقالات كأداة تكميلية لإجراءات الوصوووول الآلي 

 بيئات منخفضة التعقيد التشغيلي.اللتسهيل تنفيذها بطريقة متسقة ومنسجمة في    القياسي
وعمليات سوووولسووووة في المطارات    (PBN)المعتمدة علت الأداء الملاحة تسووووهم هذه الانتقالات في تصووووميم أكثر كفاءة لإجراءات  

الاعتراف أن ومن شوووالناحية الاقتصوووادية.  من      ا  مجديل كامل  كبشوووالقياسوووي  الآلي  التي لا يكون فيها تطبيق إجراءات الوصوووول  
حزمة التحسوينات ووحدات   (Doc 8168)م  الوثيقة والاتسواق التشوغيل البيني الإقليمي  سوهم في تحسوين أن يالدولي بهذه الأداة  

 (.GANP)  "لملاحة الجويةالعالمية لخطة الأهداف  "و  (ASBU)الطيران  في منظومة  

 :القيام بما يلي  الجمعية العمومية          ي رجت من  :  اتالإجراء
 ة؛المعلومات الواردة في هذه الورق               الإحاطة علما  ب (أ

عليهوا  التي تجريهوا  التحوديثوات في   (،  Doc 8168) من الوثيقوة  تضوووووووووووووومين المجلود الثوانيأن تنظر الإيكواو في  توأييود مقترح   ( ب
 ي؛إرشادات حول استخدام الانتقالات كأداة تكميلية لإجراءات الوصول الآلي القياس          مستقبلا ،  

المنخفضوووووة  الجوية  تشوووووجي  الدول علت اعتماد هذه الانتقالات في إجراءاتها، خاصوووووة في المطارات ذات كثافة الحركة  ( ج
 .   ا  وآمن        فعالا          بديلا  باعتبارها  
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الأهداف 
 :الاستراتيجية

كل رحلة جوية"؛ و"ضوومان أن يوفر  لمن الأسوولامة و ال: "ضوومان  الأهداف الاسووتراتيجيةترتبط ورقة العمل هذه ب
را  وموثوقا "؛ و" التنمية الاقتصووووادية  للجمي  الطيران   للتنقل الجوي تحقيق الازدهار تضوووومن                                                        تنقلا  سوووولسووووا  وم يسوووو 

 الاقتصادي والرفاه المجتمعي للجمي "

الآثار  
 المالية: 

                 لميزاني ة للفترة البرنامج العادي ل                                                                    سوووووووي ضوووووووطل  بالأنشوووووووطة المشوووووووار إليها في هذه الورقة رهنا  بتوافر الموارد في  
 من خارج الميزانية.الطوعية و/أو من المساهمات   2026-2028

 (PANS-OPS)تشغيل الطائرات"  -، "إجراءات خدمات الملاحة الجويةDoc 8168الوثيقة  المراج : 

 (PANS-ATM)إدارة الحركة الجوية" -، "إجراءات خدمات الملاحة الجويةDoc 4444الوثيقة 

 ، "دليل الملاحة القائمة علت الأداء"Doc 9613الوثيقة 
 "الطيرانتصميم إجراءات  ل، "دليل مراقبة الجودة  Doc 9906الوثيقة 

الإجراءات الآلية الولايات المتحدة بشووووووأن معايير   -الطيران الاتحاديةإدارة  الصووووووادر عن  8260.3ر رقم  الأم
 (TERPS)النهائية  

 ة م      مقد  ال  -1

لإدارة تدفقات الحركة الجوية في المطارات      ا  أساسي       أمرا     (STARs)تصميم إجراءات الوصول الآلي القياسي        ي عد   1-1
الانتقال  قطاعات  المحدودة، تستخدم العديد من الدول  الجوية  في البيئات ذات الحركة  فذات الكثافة التشغيلية العالية. وم  ذلك،  

 .كبديل عملي وفعال  (IAF)الثابتة للاقتراب الابتدائي  نقاط  اللربط مسارات خدمات الحركة الجوية مباشرة ب

، لكنها أثبتت فعاليتها وسلامتها وقابليتها للتكيف في البيئات الأقل                        تعريفا  لهذه الانتقالات  أدلة الإيكاولا تتضمن   1-2
الطيران  إجراءات  في اللوائح الوطنية كجزء من تصميم       ا  الانتقالات رسمي        أ درجت  ، مثل الولايات المتحدة،  البلدان  . وفي بعا   ا  تعقيد 

 .لتنفيذها     ا  صالح     ا  نيف     ا  يشكل مرجع، مما  النهائية

البنت الأساسية نة دون تحميل                              ، تتيح الانتقالات مسارات محس  (PBN)في إطار الملاحة المعتمدة علت الأداء   1-3
الآلي ويقلل العبء التكتيكي علت مراقبي الحركة الجوية. الاقتراب  ، مما يسهل التكامل السلس م  إجراءات     ا  زائد      ا  والتصميم عبئ

العالمية خطة  ال"الواردة في    (CDO)المستمر    وعمليات النزول  (CCO)ويتوافق هذا المفهوم م  وحدات عمليات الصعود المستمر  
 .                    وا دارة مرنة للأجواءعمليات أكثر كفاءة من خلال مسارات مستمرة  حيث تعزز هذه الوحدات  ،  (GANP) "لملاحة الجويةل

 ة المناقش  -2

متعددة،   2-1 فوائد  يوفر  القياسي  الآلي  الوصول  لإجراءات  تكميلية  كأداة  الانتقالات  استخدام  في         خصوصا   إن 
 :الفوائد التالية المطارات الإقليمية أو منخفضة الحركة. وتشمل هذه

 ؛الوصول الآلي القياسي بشكل كاملبدائل أكثر كفاءة وبساطة في المطارات التي لا تستدعي تطبيق  (أ

 ة؛تصميم وتنفيذ أسهل لمسارات آمنة ومتوقعة في بيئات منخفضة الكثافة الجوي (ب

 .لموارد في خدمات الملاحة الجوية وتقليل العبء التكتيكي دون المساس بالسلامة تحسين استخدام ا (ج
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سانت لوسيا و باربادوس  و   الدومينيكيةجمهورية  الدول أعضاء مثل  جانب  مدت هذه الممارسة بنجاح من           وقد اعت   2-2
بكفاءة دون التأثير علت الفصل أو الاقتراب  بإجراءات  المجال الجوي أثناء الطريق  ودومينيكا، مما يبرهن علت جدواها في ربط  

 .إدارة الحركة الجوية

الحديثة   2-3 الطيران  إدارة  أنظمة  م   التكامل  الانتقالات  تسه ل  ذلك،  إلت  الملاحة   (FMS)                                                                        بالإضافة  ومسارات 
المطلوب  الإقليمية/الأداء   م   ( RNAV/RNP)الملاحي  التوافق  يضمن  بما  الأداء  ،  علت  القائمة  لمتطلبات  الملاحة  والامتثال 
 . (CNS/ATM)إدارة الحركة الجوية  /والاستطلاعالاتصالات والملاحة  ظم      لن  التشغيل البيني  

في إطار والتحول الرقمي  إدارة الطيران  التوحيد التكامل السلس م  أنظمة          سيسه ل  من حيث التشغيل البيني،  أما   2-4
، مما يضمن  (FF-ICE)وتدفقاتها  البيئة التعاونية لمعلومات الرحلات الجوية  و (  SWIM)إدارة المعلومات علت صعيد المنظومة  

 .والمشغلين  ( ANSPs)مي خدمات الملاحة الجوية           بين مقد  فيما  تبادل المعلومات الديناميكي  

علت الاستدامة البيئية، إذ يقلل تنفيذ الانتقالات من توجيهات الرادار والتأخيرات      ا  إيجابي     ا  كما أن لهذه المبادرة أثر  2-5
خطة التعويا الواردة في  لتزامات  الام   يتوافق  غير الضرورية، مما يقلل من استهلاك الوقود وانبعاثات ثاني أكسيد الكربون، بما  

 .( GANP)  "لملاحة الجويةالعالمية لخطة ال"( وأهداف  خطة كورسيالطيران الدولي ) وخفضه في مجال ا عن الكربون  

حواجز أمام التحقق الرسمي منها ويعيق  يطرح  وم  ذلك، فإن عدم الاعتراف بالانتقالات في وثائق الإيكاو   2-6
الآلية النهائية الصادرة عن إدارة جراءات  لإتوحيد المعايير ويحد من اعتمادها في بيئات مماثلة أخرى. وتشمل المعايير الأمريكية ل

الاتحادية   أساسلقطاعات  عملية  إشارات  (  FAA TERPS)الطيران  تشكل  أن  يمكن  والتي        وفقا    تعديلهيمكن       ا  فني     ا  مماثلة، 
 .الإيكاو سياقل

              أداة  م كم لة  اعتبارهاوب (Doc 8168) العمليات  –                                                       ي وصت بإدراج الانتقالات في "إجراءات خدمات الملاحة الجوية   2-7
لعمليات الوصول الآلي القياسي، م  وض  معايير لتصميمها ودرجة انحدارها وارتفاعاتها الدنيا ومناطق الحماية الخاصة بها،  

 .  AIXM والنشر في قواعد البيانات ARNIC 424  وكذلك قواعد للتشفير

 الخلاصة  -3

التي تتسم بانخفاا درجة  بيئات  الفي  إجراءات الوصول الآلي القياسي  لتكملة  مفيدة  تشكل الانتقالات أداة فنية   3-1
التشغيلي. ويسهم استخدامها في تصميم إجراءات   الموارد  في  ، و              علت نحو ك فءالتعقيد  والبشرية، م  نية  فالتحسين استخدام 

 . الحفاظ علت مستويات السلامة المطلوبة

إجراءات "المجلد الثاني من ويوصت بأن تنظر الإيكاو في إدراج إرشادات محددة حول استخدام الانتقالات في  3-2
الأمر الذي سوف  بحيث يمكن للدول تنفيذها بطريقة موحدة،    (،Doc 8168)(  PANS-OPS)  "العمليات  —خدمات الملاحة الجوية  
 . لإجراءاتبين ايعزز التوافق العالمي  

  التحليل تأثير ذلك علت التشغيل البيني لأنظمة إدارة الطيرانيراعي  ، ينبغي أن  ه المسألةالنظر في هذ عند  و  3-3
(FMS)    الأقمار الصناعيةالعالمي للملاحة بنظام  ال"وضمان سلامة"   (GNSS )  /النزول والتوافق م  عمليات الصعود المستمر  

 .حول العالم  لطيرانمنظومة ا والبيئية للانتقالات علت  نية  فالالفوائد  من    ىو صبهدف الاستفادة القوذلك  ، (CCO/CDO) المستمر

 — انتهووت    — 


