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 الأربعون و  الثانية الدورة  –الجمعية العمومية 
 التنفيذية اللجنة 

 الطيران الدولي وتغير المناخ –حماية البيئة  :16البند رقم 

 المناخ تغيّر الطيران على لخفض تأثير الإيكاو  إجراءاتآراء بشأن 
والدول الأعضاء الأخرى  1الدنمارك نيابة عن الاتحاد الأوروبي والدول الأعضاء فيه مقدمة من  ورقة )

  (والمنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية )يوروكنترول( 2في المؤتمر الأوروبي للطيران المدني

 التنفيذي  الموجز
، من خلال التكنولوجيدا  2050كربون بحلول عدا   النبعداادا    دددددددددددددد ر  لايتقدد  قطداا الطيران نحو فددفده المتميدص في  ددددددددددددددافي  

لتتبع التقد  المحرا  ر دددد متدرجة قد اعتمد  الإيكاو منهجية  . و الوقود المسدددتدا  أنواا  والتحسدددينا  التلدددويلية وايادد ا دددت دا 
 .عن المعلوما  الإبلاغ عمليا  الناجم عنعبء الفي نحو تحقيق فذا الهدف دون ايادد 

طار الإيهدف . و الك اءد  تعزيزالبيئية إلى  الأحكا  لطائرا  وتحديث في اياني أكسدددديد الكربون ل دجديدقاعدد قيا ددددية ؤد   ت ددددو 
العالمي للإيكاو بلددددددددان وقود الطيران المسددددددددتدا  ووقود الطيران من  م الكربون و ددددددددائر مجددددددددادر الطاقة النظي ة في مجال 

 .دعم الدولضرورد ويؤكد على  2030 بحلول عا  %5إلى خ م انبعااا  ااني أكسيد الكربون بنسبة الطيران 
 .الجار   الانبعااا  غير ااني أكسيد الكربون، مع موا لة العمص  بمعالجةالإيكاو أيضا   تقو و 

 .    ر  دور في الو ول إلى  اف  بوإاالة الكربون خطة كور يا  تقو من المتوقع أن ف،  مستمرد  الانبعااا  المتبقية وبما أن
 : الجمعية العمومية مدعود إلى:اتالإجراء
من أجص    235 التي وافق عليها المجلس في دورتهعن الهدف الطموح طويص الأجص  ر دددددددد والإبلاغ  الإقرار منهجية   (أ

 ؛تن يذ فذه المنهجية دون تاخير الإيكاو، والطلب إلى فذا الهدفني نحو  تتبع التقد  ال

مع مراعاد التقد   ،الواردد في الملحق السداد  علدرحماية البيئة القواعد القيا دية ال ا دة بتكليف المجلس بمراجعة   (ب
 ؛المحرا في التجميم والتكنولوجيا

من   (CAAF/3)  للطيران وأنواا الوقود البددديددصالمؤتمر اليددالددث    المت ق عليدده في  للإيكدداوالاعتراف بددالإطددار العددالمي   (ج
 ؛بلان توير المناخ وفقا لذلك 21-41الجمعية العمومية  خلال تحديث قرار

 
إيطا    1 إيرلندا،  اليونان، فنواريا،  ألمانيا،  فرنسا،  فنلندا،  إ تونيا،  الدنمارك،  التليكية،  الجمهورية  قبرص،  كرواتيا،  بلجيكا،  ليتوانيا،  النمسا،  ليا، لاتفيا، 

 لكسمبرغ، مالطا، فولندا، بولندا، البرتوال، رومانيا،  لوفاكيا،  لوفينيا، إ بانيا، السويد.
النرويج، جمهورية مولدوف   2 اللمالية،  الجبص الأ ود، مقدونيا  إيسلندا، موناكو،  البو نة والهر ك، جورجيا،  أذربيجان،  ا،  ان مارينو،  ألبانيا، أرمينيا، 

  ربيا،  ويسرا، تركيا، أوكرانيا، المملكة المتحدد.
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توير المناخ بافمية فهم الانبعااا  غير ااني أكسيد الكربون وآاارفا على المناخ   بلان  21-41  رلاعتراف في القراا (د
 ومعالجتها في الوقت المنا ب، والدور الرئيسي الذ  يتعين على الإيكاو القيا  به في فذا الجدد؛

توير المنداخ بانه حتى مع الجهود الطموحة للتددابير داخص القطداا،   بلددددددددددددددان  21-41ر  في القراالاعتراف في القرار  (ه
انبعااا  ااني أكسدددديد الكربون المتبقية و ددددتكون فناك حاجة إلى تدابير أخرى لمعالجة فذه الانبعااا  لتحقيق   تظص

 الهدف الطموح طويص الأجص.

الأفداف  
 :الا تراتيجية

    الطيران المستدا  بيئيا ": "الهدف الا تراتيجيترتبط ورقة العمص فذه ب

الآاار 
 المالية: 

الموارد المتاحة في الميزانية البرنامجية العادية لل ترد  دددددددددددتن ذ الأنلدددددددددددطة الملدددددددددددار إليها في فذه الورقة رفنا  ب
 .و/أو من المسافما  من خارج الميزانية 2026-2028

 ، "ات اقية الطيران المدني الدولي"Doc 7300لوايقة ا المراجع:
 "حماية البيئة" –الملحق الساد  علر 
 21-41قرار الجمعية العمومية 

 عد  ترك أ  بلد وراء الركب"مبادرد البيئي ل ادعم إقليم أوروب" ،A42-WP/368ورقة العمص 

 مقدمة ال -1

البيئي، لا  يما فيما يتعلق بانبعااا  غااا  الاحتبا     آارهفي الحد من    كبيرا    حرا قطاا الطيران الدولي تقدما  أ 1-1
لنقص كبير لنمو  حدوث  مع توقع    . غير أنه(RTK)    إيراد الحرار  وايادد ك اءد الوقود وخ م ا تهلاك الوقود لكص طن كيلومتر 

 .أن تستمر الجهود لمعالجة انبعااا  الطيران نبويالجو  في العقود القادمة، ي

طموح طويص  جماعي  بلان فدف عالمي    الحادية والأربعينللإيكاو في دورتها  العمومية    جمعيةالات اق    كانو  1-2
علامة فارقة رئيسية من حيث  بميابة    2050  بحلول عا   كربون النبعااا   لا     ر  تحقيق  اف  في  تميص  يالأجص للطيران الدولي  

ووقود الطيران  من خلال الا ت ادد من التكنولوجيا والعمليا   . و ه عن  ناجمةال  نبعااا الاعن  مسؤولية  التحمص قطاا الطيران الدولي  
انبعااا     خ مالمضي في    نبوي ، يطيران من  م الكربون و ائر مجادر الطاقة النظي ة في مجال الطيرانلووقود ا  المستدا 
  في عا        ر    تكون فناك حاجة إلى تدابير إضافية للو ول إلى  اف  تماما . و   هاالت لص منلا يمكن    علما  بانه الكربون  
2050 . 

المحرا بانتظا  في تن يذ جميع عنا ر    من أجصو  1-3 التقد   إلى تحقيق    مجموعةر د  الرامية  الهدف التدابير 
إلى المجلس أن ينظر في المنهجيا  اللاامة لر د التقد  المحرا، وأن يقد     مومية، طلبت الجمعية العالطموح طويص الأجص

النظر عن الهدف ن سه، فإن وضع منهجية   جرف ب. و 2025  اليانية والأربعين في عا في دورتها    موميةلجمعية العاإلى    تقريرا  
هذه الانبعااا  أمر بالغ الأفمية عند تقديم ملاحظا  حول تقد   ل  المحركةانبعااا  قطاا الطيران الدولي وفهم العوامص    ر د ل

 .القطاا نحو الا تدامة

تو ي المجلس  أن  على    2025  فبرايرفي  المنعقد  في اجتماعها  مجال الطيران  وافقت لجنة حماية البيئة في  وقد   1-4
  ماضي إلى التتطلع  المنهجية  فهذه  العمومية.    طلب الجمعيةلالتقد  المحرا في الجوانب ال نية    ر دباعتماد منهجية متدرجة ل

السواء  والمستقبص الدول و الطبقة الأولى  في  ، وتعتمد  على  بال عص من  التي تجمعها الإيكاو  البيانا   دوائر  إلى حد كبير على 
 . 2025 يونيوفي  235  افق المجلس على المنهجية في دورتهوقد و . إضافيا   إداريا   عبئا   تلكصلا  وبالتاليالجناعة، 
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 التكنولوجيا والعمليات  التقدم المحرز في  -2

ايادد ك اءد الوقود من خلال    عن طريقالحلول التكنولوجية القدرد على خ م انبعااا  ااني أكسيد الكربون    لدى 2-1
تقد  كبير في تطوير طائرا  أكير ك اءد، و يؤد     ا. وقد أُحراالتقد  المحرا في التجميم ال ني للطائرا  بما في ذلك محركاته

 . الوقود إلى مزيد من الابتكار في فذا المجال/حرق ااني أكسيد الكربون بلان  مجلس لمعيار جديد  لامن جانب  المرتقب عتماد  الا

، والتي تتقد  بطلب طراا جديديتطلب المعيار الجديد أن تكون جميع الطائرا  الكبيرد الحا لة على شهادد   2-2
  مهمة وفذه خطود . من المعيار الحالي %10، أكير ك اءد في ا تهلاك الوقود بنسبة 12/2031/ 31 لهادد بعداللحجول على ا

لاعتراف بافمية فذا  لمدعود  العمومية  الطيران الدولي، والجمعية    الناجمة عن  حتبا  الحرار  لانحو الحد من انبعااا  غااا  ا
 .الإنجاا

لمعيارو  2-3 المنتظم  للتحديث  الكربون     يكون  أكسيد  الوقود  ااني  ا تهلاك  ك اءد  على  إيجابي  أنواا  في  تااير 
التكاليف من خلال  الهدف الطموح طويص الأجص.    و يسافم بلكص كبير في تحقيق.  الطائرا  الجديدد كما  يؤد  إلى توفير 

معايير    مراجعةمدعود إلى تكليف المجلس بالعمومية  لذلك، فإن الجمعية  .  لملولي شركا  الطيران  بالنسبة  خ م تكاليف الوقود
 .انتظا ، مع مراعاد أوجه التقد  في التجميم والتكنولوجياالساد  علر ب حماية البيئة الواردد في المرفق

مسافا   لمن انبعااا  الكربون با ت دا  الدفع الكهربائي ل  خال    طيرانلى المدى الطويص، قد تسمح التكنولوجيا بوع 2-4
لل والهدروجين  و المتو طة  مسافا قجيرد  الإيكاو  .  فيالمت يكون عمص مجلس  با ت دا  خرائط   ميص  والمعايير  الأفداف  ربط 

تلويص البلكص خاص لضمان أن تكون الإيكاو مستعدد للا تجابة للمعايير الدولية لتسهيص    الطريق التنظيمية وبوابا  القرار مهما  
 . المنا ب جافزيةالآمن في جميع أنحاء العالم، عندما تجص فذه التكنولوجيا  إلى مستوى ال

دور حا م في  ب، ميص الت طيط الأميص للرحلا  وإدارد الحركة الجوية،  أيضا    التحسينا  التلويلية  كذلك تقو  2-5
وينبوي أن تكون فوائد  .  ا تهلاك الوقود  خ مالطيران الدولي من خلال    الناجمة عن الحد من انبعااا  ااني أكسيد الكربون  

 ة. هذه التحسينا  ونلرفا في كص من الملاحة الجوية والعمليا  الأرضيل بالنسبةالتحسينا  التلويلية محورية 

 مصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران  وسائر  وقود الطيران المستدام ووقود الطيران منخفض الكربون  -3

لتطوير ونلر    إطارا    الوقود البديصأنواا  لطيران و ليوفر الإطار العالمي المت ق عليه في مؤتمر الإيكاو اليالث      3-1
فذا الإطار   ينطو  و ن.  وقود الطيران المستدا  ووقود الطيران من  م الكربون و ائر مجادر الطاقة النظي ة في مجال الطيرا

ووقود  من خلال ا ت دا  وقود الطيران المستدا     %5طموح كمي يتميص في خ م انبعااا  ااني أكسيد الكربون بنسبة  على  
فذا الإطار    درجتأن    مومية، وينبوي للجمعية الع2030بحلول عا   الطيران من  م الكربون و ائر مجادر الطاقة النظي ة  

. إلى تن يذه  نظمة الطيران المدني الدوليمالمنتسبة إلى  دول  الجميع  أن تدعو  بلان توير المناخ و   21- 41العالمي في القرار  
 المؤتمر اليالث. تقد  منذما أحرا من لتقييم  مهمةلحظة   الوقود البديصأنواا لطيران و ل لرابعمؤتمر االو يكون عقد 

  الا تمرار ب  كاملا    تلتز  أوروبا التزاما  . و ة وبناء القدرا  في الإطار أمرا بالغ الأفمية نيوتعد ركيزد المساعدد ال 3-2
وتدرك  .  A42-WP/368ورقة العمص  ترد قائمة تلك الملاريع في  . و بناء القدرا ، كما فعلت لسنوا و المساعدد ال نية  جهود  دعم  ب

مجادر الطاقة النظي ة.  أوروبا الحاجة إلى تقديم الدعم بناء على الاحتياجا  المحددد للدول في تطوير ونلر فذه الأنواا من  
توفير المتعلق ب  2030لعا     الوقود البديصأنواا  لطيران و ل  ليالثمؤتمر اال  عزا التعاون العالمي في تحقيق طموحت  الركيزد   كما أن

 .  ا  للطموحا  المستقبليةالأ
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   غير ثاني أكسيد الكربون   الانبعاثات -4

الب ار نبعااا  غير ااني أكسيد الكربون، ميص  لالا تزال فناك شكوك علمية فيما يتعلق بتحديد الآاار المناخية ل 4-1
الأكاديمية موارد كبيرد للجهود التعاونية الرامية   هيئا الجناعة والدوائر  ت جص الدول و و .  وأكا يد النيتروجين  متوا صال  كيفتالم

 . إلى تحسين ال هم العلمي لهذه المسالة

من خلال تنظيم الندود الأولى حول انبعااا  الطيران غير ااني أكسيد الكربون في    ريادتهاوقد أظهر  الإيكاو   4-2
يتزايد الزخم لا تكلاف حلول لتحديد ومعالجة آاار  و .  2025  يونيوهذا الجهد خلال أ بوا المناخ في  ل  تها، وموا ل2024عا   

ااني أكسيد الكربون، فسيعزا ذلك التنمية نسبة  ذا كان من الممكن القيا  بذلك دون ايادد  إ. و الانبعااا  غير ااني أكسيد الكربون 
للطيران الجمعية  .  المستدامة  فإن  في  العمومية  ولذلك،  الاعتراف  إلى  المناخ  بلان  21- 41  قرارالمدعود  فهم   توير  بافمية 

 . الانبعااا  غير ااني أكسيد الكربون وآاارفا على المناخ، والدور الرئيسي الذ  يتعين على الإيكاو أن تؤديه في فذا الجدد

للدورد القادمة، والذ  يتضمن العديد  لجنة حماية البيئة في مجال الطيران    افق المجلس على برنامج عمصوقد و  4-3
والتنسيق بين فذه المها  أمر  .  من المها  التي تهدف إلى فهم الانبعااا  غير ااني أكسيد الكربون ومعالجتها في الوقت المنا ب

 .تقد  في فذا المجال الجعب بالغ الأفمية لتحقيق

 الانبعاثات المتبقية  -5

الطيران الدولي من    الناجمة عنلحد من انبعااا  ااني أكسيد الكربون  الرامية إلى احتى مع الجهود الطموحة   5-1
وفذه  . ما بعدهو  2050  حتى عا  مستمرد الانبعااا  المتبقية  بقى،  ت(لتكنولوجيا والعمليا  والوقود) خلال التدابير داخص القطاا

 للإيكاو، والاتجافا  العالمية اللاحقة  2022لعا   الهدف الطموح طويص الأجص    عناللامص    تقريرال  الحقيقة يدركها بوضوح كص من
 . الطيران الدولي الناجمة عنانبعااا  ااني أكسيد الكربون  بلان  2025 لعا 

  ، 2035بعد عا   خطة كور يا  ا تمرار  إمكانية  من المتوقع أن تكون فناك حاجة إلى تدابير إضافية، ميص  و  5-2
إدراج    بضروردمدعود إلى الاعتراف    العمومية  والجمعية.  2050  كربون بحلول عا النبعااا   لا     ر  من أجص تحقيق  اف  

 . ، وبالتالي تقليص الحاجة إلى ات اذ تدابير خارج القطااالهدف الطموح طويص الأجص  بلوغالكربون في إطار    الت لص من عمليا   

 — انتهــى   —


