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 الأربعون و   الثانية   الدورة   – الجمعية العمومية  
 1الفنية اللجنة  

 المبادرات ذات الأولوية في مجالي السلامة الجوية والملاحة الجوية من جدول الأعمال:  24البند 

 القيادة: تعزيز نشر تقارير التحقيق في الحوادث وآلياتها سلامة  
 (IATA)                                           ورقة مقد مة من الاتحاد الدولي للنقل الجوي )

  (ICCAIA) لاتحادات صناعات الطيران والفضاءلمجلس التنسيقي الدولي او 
 ( (IFALPA) طياري الخطوط الجوية  ةوالاتحاد الدولي لرابط

 الموجز التنفيذي 
 —الثالث عشررر  بموجد الملحق                                                                                             يعد نشررر التقارير النهاةية في الوقت المناسررد بعد التحقيقات في حوادث الطاةرات مطلب ا يسرراسرريا  

 .الإيكاو من اتفاقية "ووقاةع الطاةراتالتحقيق في حوادث "

برالمخراطر التي يتعرل لهرا نظراط الطيران العرالمي  (ANC/14) يقر الاجتمرا  الرابع عشررررررررررررررر لموتمر الملاحرة الجويرة الترابع ل يكراو
، كمرا ورد في التقرير 2023و  2018بين عرامي ف  .عنردمرا لا يتط تطبيق الردروس المسررررررررررررررتفرادة من التحقيقرات في الوقرت المنراسررررررررررررررد

                         حادثا  التي صرررنفتها فرقة    269من الحوادث البالغ عددها    %57  تط إصررردار تقرير نهاةي عن ،لإياتاالسرررنوي للسرررلامة الصرررادر عن ا
 .التابعة ل ياتا  (ACTF) العمل المعنية بتصنيف حوادث الطيران

 : الجمعية العمومية مدعوة إلى:الإجراء
من خلال دعوة  "  التحقيق في حوادث ووقاةع الطاةرات"  —  الثالث عشر حث الإيكاو على فرل مزيد من الامتثال للملحق   (ي

ضمان النشر الإلزامي  ل الالتزاط الصارط بالجداول الزمنية المحددة فيه،  بما في ذلك  جميع الدول إلى التنفيذ الكامل لأحكامه  
 .وفي الوقت المناسد للتقارير النهاةية الشاملة وذات الجودة العالية 

لتي تفتقر إلى القدرة اللازمة لإجراء تحقيقات في حوادث الطاةرات على تعزيز خبراتها يو،  الى تشجيع الدول  عالإيكاو  حث   (د
في حالة محدودية الموارد، السعي للحصول على الدعط من خلال الشراكة مع منظمات السلامة الإقليمية، للوفاء بالتزاماتها 

 . الثالث عشربموجد الملحق 

ين تطلد بشكل مستمر من سلطات التحقيق في الدول تطوير الكفاءات والحفاظ عليها من خلال برنامج الإيكاو  طلد من  ال (ج
   تدريبي مخصص للتحقيق في الحوادث.

منفصلة   (د تماما ،  مستقلة  تحقيق  وكالات  إنشاء  على  الدول  ووظيفي ا                                                        حث  و                   هيكلي ا  التنظيمية  الهيةات  المشغلين  عن 
 السياسية؛ سلطاتوال

توصية الإيكاو بتقديط دعط موجه للدول التي توجد فيها ثغرات واضحة في تنفيذ إجراءات السلامة، ولا سيما تلك التي حددتها   (ه
حيث يتط تسليط الضوء على يوجه القصور في   (USOAP) دقيق لبرنامج الإيكاو العالمي لتدقيق مراقبة السلامةعمليات الت

 التحقق في الحوادث والوقاةع. 

،  واتخاذ التدابير اللازمة( RAIO)الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقاةع  ةالمنظم برنامجفعالية إلى مراجعة الإيكاو دعوة  (و
 .حسد الاقتضاء، لدعط الدول التي تفتقر إلى الموارد الكافية لإنشاء هيةة مستقلة خاصة بها للتحقيق في الحوادث.

 
 والروسية والصينية والفرنسية.   والإنجليزيةوالإسبانية  العربية  باللغاتهذه الورقة ياتا(  )الإ ولي للنقل الجوي دالاتحاد الط      قد   1
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الأهداف  
 الاستراتيجية 

 . "تحقيق الأمن والأمان لكل رحلة جوية هدف الاستراتيجي: "بالورقة المعلومات هذه  رتبطت

برل الهيةرات                                        ، نظرا  لإمكرانيرة تطوير هرذا العمرل من ق  الإيكراومن غير المتوقع ين تترترد آثرار مراليرة كبيرة على   الآثار المالية 
 لدعط التطورات المطلوبة لمعالجة الإجراءات المقترحة. ةمستعدلإياتا العاملة القاةمة. وا

 تفاقية الطيران المدني الدولي لا "التحقيق في حوادث ووقاةع الطاةرات"—الثالث عشر الملحق  المراجع

 مة      مقد  ال  -1

الثالث                                                                                                         يعد نشر التقارير النهاةية في الوقت المناسد بعد التحقيقات في حوادث الطاةرات مطلب ا يساسي ا بموجد الملحق  1-1
. ويحدد الإطار المتطلبات قصيرة ومتوسطة وطويلة الأجل لعملية اتفاقية الإيكاو  من    "التحقيق في حوادث ووقاةع الطاةرات"  —عشر  

 .التحقيق في الحوادثسلطة التحقيق في الحوادث. كما يحدد متطلبات استقلالية 

المخاطر التي يتعرل لها نظاط الطيران    (ANC/14)ل يكاوالرابع عشر لموتمر الملاحة الجوية التابع  موتمر  يقر ال 1-2
 .العالمي عندما لا يتط تطبيق الدروس المستفادة من التحقيقات في الوقت المناسد

، يظهرت بيانات حوادث الطيران والتقرير النهاةي للتحقيق في الحوادث الصادرة عن الإياتا، 2023و  2018عامي    بينف 1-3
التي صنفتها فرقة و   ،       حادثا    269من الحوادث البالغ عددها    %57  فقط ، ينلإياتاكما وردت في التقرير السنوي للسلامة الصادر عن ا

يسلط هذا الرقط الضوء على التحديات و   .التابعة ل ياتا، تط إصدار تقرير نهاةي عنها (ACTF) العمل المعنية بتصنيف حوادث الطيران
القدرات والامتثال الملحق  غير    الكبيرة في  المسألة وستكثف  . والإياتال يكاو  الثالث عشرالمتسق لالتزامات  ملتزمة بمعالجة هذه 

الرابع عشر لموتمر موتمر  ال  النهاةية. كما كرر  التحقيق  تقاريركمال  تحسين جودة ومعدل إجهود من خلال خارطة طريق شاملة لال
 .الحاجة الملحة إلى قياط الدول بالإبلاغ عن الحوادث والتحقيق فيها في الوقت المناسد الملاحة الجوية

 المناقشة  -2

الحاجة  وتعزيز فعالية قدرات التحقيق، و إن تعزيز يهمية التحقيقات في الحوادث،   السلامة الأولوية القصوى ل ياتا. تعتبر 2-1
في إلى   التحقيق  تقارير  المستمدة من  السلامة  لتوصيات  المناسد، وا نشاء مستود   الوقت  في  الحوادث  في  التحقيق  تقارير                                                                                                              نشر 

 الإياتا. الحوادث هي يهداف رةيسية مدرجة في خطة عمل 

إن عدط نشر تقارير التحقيق في الحوادث بشكل شامل وفي الوقت المناسد يمنع المشغلين ومصنعي المعدات والجهات   2-2
التنظيمية ومقدمي البنية التحتية وغيرهط من يصحاد المصلحة المعنيين من الوصول إلى المعلومات الهامة التي يمكن ين تمنع وقو  

                                                                                 يكثر يمان ا. كما ين التأخير في نشر هذه التقارير يمكن ين يعيق تحديد مشكلات السلامة، سلامة الجوية  حوادث في المستقبل وتجعل ال
إلى   الإياتا تدعوو .  جويةسلامة الال اتخاذ الإجراءات التصحيحية في الوقت المناسد، ويودي في نهاية المطاف إلى المساس بمنع  وي

يجد و                                                                دة عالية، بحيث تكون شاملة وكاملة وتقدط وصف ا تفصيلي ا للحادث.  نشر تقارير التحقيق في الحوادث في الوقت المناسد وبجو 
 .ين تحدد هذه التقارير العوامل المساهمة في الحادث، وتقدط توصيات قابلة للتنفيذ لمنع وقو  حوادث مماثلة في المستقبل

  من   علاوة على ذلك، تتيح التحقيقات الكاملة في الحوادث وتقارير الحوادث للناجين من الحوادث ويسر ضحايا الحوادث 2-3
يمكن ين تودي إلى تقويل  ن التحقيقات والتقارير غير الكاملة . وعلى النقيل من ذلك، فإفهط الحقاةق التي يدت إلى وقو  الحادث

 . جويةسلامة الالثقة الجمهور في 
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                                                                                                                 من الناحية المثالية، ينبغي داةم ا نشر نسخة باللغة الإنجليزية من هذه التقارير النهاةية. فاللغة الإنجليزية هي اللغة   2-3-1
فهط المخاوف بين المتخصصين في مجال  حسن للطيران، وتساعد النسخة الإنجليزية على تبادل المعلومات الحيوية، وتالدولية  

 .الطيران من البلدان الأخرى، وتضمن نشر توصيات السلامة وتنفيذها بسرعة يكبر

                                 في المستقبل. وهو يلعد دور ا في: وقاةع يعد مستود  توصيات السلامة يداة قيمة لمنع وقو  الحوادث وال 2-4

عندما تودي تحقيقات متعددة إلى توصيات متشابهة، فإن ذلك يشير إلى وجود   –تحديد مشكلات السلامة النظامية  2-4-1
 قصور متكرر في السلامة في مجال الطيران؛ 

تشير  جميع يصحاد المصلحة ليكونوا استباقيين عندما تشجيع  –                                              إعطاء وزن يكبر وا لحاح يكبر ل جراءات العالمية  2-4-2
 لى ين المشكلة ليست معزولة؛ إالأدلة  

 مراقبة الامتثال؛ يعزز جهود تحسينات السلامة الموحدة و يدعط تطوير  –تسهيل تحسينات السلامة المنسقة  2-4-3
                                                   جعل تقارير التحقيق يكثر قيمة واستهداف ا وتأثير ا؛من خلال  –تحسين فعالية التحقيق  2-4-4
اتخاذ تدابير  تشجيع جميع يصحاد المصلحة على التخفيف من المخاطر المعروفة و  –تغذية راجعة إنشاء حلقة  2-4-5

 .يةحوادث المستقبلالمنع استباقية ل
،  جوية سلامة الاليمران ضروريان لتعزيز    احوادث الطاةرات والتوصيات الصادرة عنهات  وللتأكيد مرة يخرى، فإن تحقيق 2-5

،  ةالعالميجوية  سلامة الالويهدفان في المقاط الأول إلى منع وقو  حوادث في المستقبل. ويعد التحقيق في الحوادث حجر الزاوية في  
قوط الإياتا تو                                                                                                              ويعتمد على لواةح وا جراءات صارمة ومحققين يكفاء. والتدريد يمر بالغ الأهمية لتطوير هذه الكفاءات والحفاظ عليها.  

 في الحوادث.  تدريبية مخصصة للتحقيق اتعلى ضمان استمرار كفاءة سلطات التحقيق في الدول من خلال دور الإيكاو شجع بت

                                                                          في الوقت المناسد، يجد ييض ا نشر التقارير الأولية في الوقت المناسد بعد وقو  التقارير النهاةية  على غرار نشر   2-6
يساعد على منع سوء التفسير  . وهذا  عية الرةيسية في مرحلة مبكرة من العمليةقلضمان النشر السريع للمعلومات الوا واقعةحادث يو  

المعلومات المضللة. هذا النشر في الوقت المناسد يمر بالغ الأهمية ل  وتسليط الضوء على مشكلات صل  اتو لوالتكهنات وانتشار 
 .للتحقيق، مما يسمح للسلطات باتخاذ الإجراءات التصحيحية والوقاةية في الوقت المناسدلمبكرة  لنتاةج ا ط تحديدها في االسلامة التي ت

                                                                                                      يصبحت وساةل التواصل الاجتماعي بشكل متزايد منصة للنقاش والتدقيق المكثف، وتخدط يغراض ا مختلفة مثل تعزيز   2-7
                                                  غالب ا ما تجذد حوادث النقل الجوي التجاري اهتمام ا و القضايا الاجتماعية ومشاركة الأخبار وربط المجتمعات على مستوى العالط.  

المعلومات، انتشار  لوساةل التواصل الاجتماعي وسرعة  شاملة                   نظر ا للطبيعة الو                                                     إعلامي ا كبير ا، مما يودي إلى نقاش عاط سريع ومستمر.  
 .من الضروري نشر تقرير يولي يتضمن الحقاةق على وجه السرعة لضمان التواصل الدقيق والمسوول حول الحادث

التوتر، ومنع المضايقات، تقليل  ل  ا       ضروري    اخطيرة يمر واقعة  حماية هوية جميع الأشخاص المتورطين في حادث يو  تعتبر   2-8
 .وحماية سلامتهط العامة

، لا يزال هناك مستوى غير مقبول من  لإيكاومن ا  الثالث عشرعلى الرغط من المتطلبات المنصوص عليها في الملحق   2-9
، مما يودي إلى تأخير كبير (Doc 7300)بشأن الطيران المدني الدولي    للالتزامات المنصوص عليها في اتفاقية شيكاغوعدط الامتثال  

 .في نشر التقارير يو عدط نشرها على الإطلاق

الإيكاو العالمي لتدقيق مراقبة  في إطار برنامج          ي جريت  ويدعط ذلك نتاةج عمليات تدقيق الرقابة على السلامة، التي   2-10
. وترجع هذه التحديات وقاةعي كشف ين العديد من الدول تواجه صعوبات في إنشاء ينظمة فعالة للتحقيق في الحوادث والذوال  السلامة،

 :في المقاط الأول إلى ما يلي
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 .الثالث عشر                                                               يو التمويل اللازط لإجراء التحقيقات في الوقت المناسد وفق ا للملحق الفنية عدط كفاية الموارد يو الخبرة  2-10-1

هارات حدثين ولديهط منشطين وم يجد ين يكونوا جميع محققي حوادث الطاةراتمع التأكيد على ين كفاءة المحقق،  2-10-2
 .محدثة، مثل التدريد على تقنيات تحليل البيانات المتقدمة

إنشاء   2-11 فإن  للتحقيقات،  اللازمة  الموارد  تملك  التي لا  للدول  الحوادث والوقاةع   ةالمنظمبالنسبة  في  للتحقيق   الإقليمية 
(RAIO  يمثل )  تشجع الإياتا بشدة الإيكاو على تقييط و .  لإجراء تحقيق كامل في الحوادث بشكل فعال لتقديط تقرير نهاةي  ا      عملي    ا     نهج

وبرنامج    (RSOO)الجوية  السلامةمراقبة  من خلال المنظمات الإقليمية ل  الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقاةع  ةالمنظمفعالية برنامج  
  .(RRAP) الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقاةع اتالمنظمتقييط 

مكن وتشجع الدول، التي ليس لديها موارد كافية، على  تالتي  ى اتخاذ التدابير اللازمة  يكاو عل الإ                    علاوة على ذلك، ت حث   2-12
 .الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقاةع ةالمنظمبنشاط في  لمشاركةإنشاء هيةة مستقلة خاصة بها للتحقيق في الحوادث، ل

الطيران المدني، مما قد يودي  هيةة  وزارة النقل يو وزارة العدل يو  تقاريرها إلى  يو سلطات التحقيق  هيةات  بعل  تقدط   2-13
 .المصالحفي إلى تضارد 

،  ه الإيكاولدولة، كما تقتضيالتابعة لالطيران  هيةة  ولة مستقلة عن  التابعة للدعندما لا تكون وكالة التحقيق في الحوادث   2-14
 .للخطر التوصيات الناتجةلاستفادة من التقرير النهاةي والنتاةج واوكذلك مصداقية التحقيق فإن ذلك قد يعرل 

   لاصة الخ -3

تعلط من  للالعالمية. ولكن  الجوية  معايير السلامة  للنهول بتعد عملية التحقيق في الحوادث واحدة من يهط يدوات التعلط   3-1
المتطلبات الالتزاط بلدول  على افي الوقت المناسد. وينبغي  و مستقلة وكاملة ومتاحة    تحقيق  تقاريريتطلد قطا  الطيران    الحوادث،

                                                                              من الإيكاو ونشر تقارير نهاةية شاملة عن تحقيقات الحوادث وفقا  للتوصيات، ولا سيما   الثالث عشرلحق  المنصوص عليها في الم
 .جويةسلامة اللق، لضمان التحسين المستمر للحهذا المتي يتطلبها الجداول الزمنية ال

 —   انتهررى —


