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 الأربعون و  الثانية الدورة  –الجمعية العمومية 
 الفنية اللجنة 

 ة الجويةلاحمة الجوية والملاولوية في مجالي السالأ المبادرات ذات  :من جدول  الأعمال 24البند 

 إدارة الحركة الجويةتسريع الابتكار في تقديم خدمات 
في   2، والدول الأعضاء الأخرى 1نيابة عن الاتحاد الأوروبي والدول الأعضاء فيه  ركاالدنم)ورقة مقدمة من  

  المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية )يوروكنترول((من اللجنة الأوروبية للطيران المدني و 

 التنفيذي  الموجز
وبطيئة مكلفة ناهيك عن كونها  لا تتسنننننننو بالمرونة، جامدةعلى هياكل على مر السننننننننين  اعتمدت أنظمة إدارة الحركة الجوية 

التكيف مع الطلب المتقلب. ومع تطور الحركة الجوية وزيادة التعقيدات التشنننننننننايلية، تواجه ة ا الأنظمة القد مة  نننننننننعوبة في 
 ق الابتكار والتشايل البيني.و التوسع بكفاءة، مما  ع

ةنناك حاجة واحننننننننننننننحنة إلى نه  أكار دينناميكينة وفعنالينة من حينك التكلفنة وقابلينة للتكيف لتقند و خدمات إدارة الحركة الجوية. و 
التكنولوجي الحديك فر ننننننننننة للتحديك من خلال نموقد جديد لتقد و ال دمات. وقد بدأت العديد من الدول    أوجه التطورتتيح  و 

إلى تسننننننننريع أن يؤدي قلك   ومن شنننننننن نن.  و دالمور    يتعدد فيهفي منطقة أوروبا بالفعل ة ا التحول من خلال تبني نه  تعاوني  
لتوسنننننع والفعالية من حيك التكلفة، وتحسنننننين لقابلية  الالابتكار، بما في قلك التحسنننننينات التشنننننايلية الجديدة السنننننلسنننننة، وتع ي   

أنظمة إدارة الحركة الجوية المسننننننتقبلية   تتسننننننولضننننننمان أن  باعتبارا  شننننننكل الأسننننننا  ة ا التحول    ويُنظر إلىالتشننننننايل البيني. 
 على تلبية الاحتياجات التشايلية المتطورة. والقدرة ،مواجهة الصعوباتوالقدرة على  بالمرونة،

اسنتراتيجي  بالحاجة إلى إقامة حوار شنامل على مسنتوى  "الابتكار في مجال الطيران" –  27-40  العموميةقرار الجمعية  ُ سنل  و 
والنندول    الإ كنناو شننننننننننننننجع على الم ينند من التعنناون وتبننادل ال برات فيمننا يتعلا بننالابتكننار. وتهنند  ةنن ا الورقننة إلى لفنن  انتبنناا  

الأعضننننناء والصنننننناعة إلى الفرر التي يوفرةا نموقد تقد و ال دمة الجديد ة ا، ودعو التحديك المنسنننننا لإدارة الحركة الجوية  
 في جميع أنحاء العالو.

 : الجمعية العمومية مدعوة إلى:الإجراء
لتسننننننريع الابتكار أن تفتح الآفاق  نحو ال دمات وموجهة على البيانات ئمةقا بنية حدياةمن شنننننن ن إقامة  الإقرار ب ن   (أ

 في تقد و خدمات إدارة الحركة الجوية؛

 
لوكسمبورغ  لاتفيا وليتوانيا و و  إ طالياو  أيرلندا وةنااريا و  اليونانو  ألمانياو  فرنساو   فنلنداو  إستونياو  الدنماركو  وتشيكيا قبررو  كرواتياو  بلاارياو  بلجيكاو  النمسا 1

 .ومالطا وةولندا وبولندا والبرتاال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد 

وآ سلندا وجمهورية مولدوفا وموناكو ومونتينيارو ومقدونيا الشمالية والنروي  وسان مارينو و ربيا  ألبانيا وأرمينيا وأقيربيجان والبوسنة الهرسك وجورجيا   2
 وسويسرا وتركيا وأوكرانيا والمملكة المتحدة.
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 ُ ع ز الابتكار في تقد و خدمات إدارة الحركة الجوية؛الت كيد على أن الإطار التنظيمي القائو على الأداء ُ مكن أن  (ب

الإقرار بالحاجة إلى ة ا النموقد الجديد لتقد و خدمات إدارة الحركة الجوية لحما ة سنننننيادة الدولة، وحنننننمان سنننننلامة  (د
 وأمن خدمات إدارة الحركة الجوية؛

مات تدعو نموقد تقد و ال د وحنننع سنننياسنننات  المبادرة إلى  الحالي لضنننمان  الابتكار  إلى اسنننت داط إطار   الإ كاودعوة   (د
 ؛الجديد لإدارة الحركة الجوية

من ال طة   المقبلة  الطبعةنموقد تقد و ال دمات الجديد لإدارة الحركة الجوية في  إدراد   الطلب من الإ كاو أن تدر  (ه
 (. Doc 9750الوثيقةالعالمية للملاحة الجوية )

الأةدا   
 :الاستراتيجية

 يوفر  أن حننننمانو" "حننننمان السننننلامة والأمن لكل رحلة جوية"  ينالاسننننتراتيجي ينالهدفترتبط ورقة العمل ة ا ب
راا  سلساا  تنقلاا  للجميع الطيران     "وموثوقاا   وميس 

الآثار 
 المالية: 

الموارد المتناحنة في المي انينة من المتوقع أن تنفن  أنشننننننننننننننطنة الإ كناو المشننننننننننننننار إليهنا في ةن ا الورقنة في حندود 
التكلفة   خفض  من حيكالتي سنو  تجنيها الدول الصنناعة  أن تكون الفائدة الإجمالية  ومن المتوخى.  العاد ة
 الموارد بشكل أكار فعالية وكفاءة. يؤدي إلى است داطو  إق إن  قلك س ،إ جابيةا 

 : الابتكار في مجال الطيران27-40القرار  المراجع:
 ، "المفهوط التشايلي العالمي لإدارة الحركة الجوية"Doc 9854الوثيقة 
 إدارة المعلومات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  – Doc 10199الوثيقة 
 الإطار العالمي للاقة حمن قطاع الطيرانمسودة 

 مقدمة ال -1

ولئن كان  في قوة الحوسبة وشبكات الاتصالات الموثوقة إلى تسريع الابتكار في المجتمع.    المتسارعأدى النمو   1-1
تحد ات جديدة، مال   اا نها تطرح أ ضفإبإمكانيات كبيرة لتحسين تقد و خدمات الملاحة الجوية،  تتمتع  تكنولوجيا المعلومات الحدياة  

باستمرار. ويجب   المتطورة  الأمنية  التهديدات  الدولة والسلامة  إعلاء  الحما ة من  المتمالة في سيادة  الأساسية  الطيران  مبادئ 
 والأمن، بالإحافة إلى الاستدامة البيئية والاقتصاد ة. 

منشآت في  تُوحع  تعتمد على أجه ة  جامدة  كهياكل    ُ مم  أنظمة خدمات الحركة الجوية،  على مر السنوات 1-2
 ة التحتية الأساسية للمنصة وو ولاا من البني  اا . وتشمل ة ا الأنظمة كل شيء، بدءتقنيات المعلومات القد مةوتعتمد على    مشتركة

وحدات خدمات الحركة الجوية. وقد أدى قلك إلى  فرادى  ، إلا أن است دامها  قتصر على  لى موقع عمل مراقب الحركة الجويةإ
لطلب  ا كما أن قدرة ة ا الأنظمة على تلبية التقلبات في  .  اا عام  20إلى  أعواط    10كل    في العادة إلاتتطور  لا  نظمة  جعل الأ

 المتقلب بطيئة ومكلفة.

التكنولوجية الحدياة عجلة الابتكار من خلال نموقد  و  1-3 التطورات  يتسو تقد و خدمات إدارة الحركة الجوية  لتدفع 
ن ة ا النه  معالجة بيانات إدارة الحركة الجوية وعرحها وتحدياالكفاءة و بقدر أكبر من ال ها باست داط أساليب اتمرونة. ويُحس 

طةمنظمة وتكنولوجيا متقدمة وعمليات   الابتكار   ال دمة على تسريعالموجهة نحو  بنية ال دمات السحابية الحدياة    وتعمل.  مبس 
واجهات  ك لك فإن  من خلال إتاحة وظائف قابلة لإعادة الاست داط ومتوافقة مع التشايل البيني، ويمكن الو ول إليها عن بُعد.  

سحابية   أساسيةلاعتماد بنى    اا يحال  جهودالبين الأنظمة. وتُب ل    السلس    التكامل    تيسرة وغير المنحازة لمورد بعينه  د  الموح    تشايلال
التركي  توسع والمرونة والكفاءة في إدارة الحركة الجوية.  للقابلية  الم صصة للطيران ومراك  بيانات موزعة لتحسين   وينصب 
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في  اارات  الو   الإلكترونيبشكل خار على اعتبارات الأمن من خلال التصميو لإعطاء الأولوية، من بين أمور أخرى، للأمن  
 كمتطلب أساسي.  ة التحتيةيالبن

 المناقشة  -2

الابتكار  تسريع  و   وأنماطها المتايرة، بما في قلك دم  الوافدين الجدد  الجوية تتطلب الحاجة إلى استيعاب نمو حركة   2-1
بو  التشايلية.  التعجيل  التحسينات  الدول  و نشر  العديد من  )  والأقاليوتستامر  المسار  على  القائمة  العمليات  في  (،  TBOبالفعل 

محددة مال  الست داط  لاالعمل بين الإنسان والآلة، والمراك  الافتراحية، وحالات ا  والتوأمة في،  التشايل الآليومستويات أعلى من  
 .والقدرة على الصمودالعمليات عبر الحدود، وتفويض تقد و ال دمات، 

(، وحع  ال طة الرئيسية الأوروبية لإدارة  SESفي إطار مبادرة السماء الأوروبية الموحدة )في الاتحاد الأوروبي،   2-2
من أةدا  النشر الاستراتيجية التي تسعى إلى تحقيا قدر أكبر من الكفاءة   اا ، عدداا ، المعتمدة حديا202٥الجوية لعاط  الحركة  

تاطي ة ا الأةدا  الوظائف التي  و والسلامة والأمن لأنظمة إدارة الحركة الجوية المستقبلية.    والقدرة على الصمودوالاستدامة  
إدارة الحركة فيما   ص   دمات  تقد و ال. ويتمال الأسا  في الانتقال إلى نموقد جديد ل203٥و  202٥يتعين طرحها بين عامي  

القد مة  الجامدة  الأنظمة    وسيستعاض عن والأمن الأخرى.    الجوية. ويستفيد ة ا النه  من المبادئ التوجيهية في مجالات السلامة
مفتوحة، وةو تشايل  يعتمد ة ا النموقد على هياكل موحدة وواجهات  و .  وسحابية  حدياة  ،ببنية خدمات موجهة نحو ال دمات

 . ومن أةو م ا اا:الجهات المعنية، مما  سمح بالتعاون السلس بين والتشايل البيني ع ز الابتكار 

 مفتوحة، مما يتيح حلولاا متعددة الموردين؛ تشايل  بين م ودي النظاط من خلال منصات وواجهات    التشايل البينيأ(  

 المرونة في تصميو الوظائف التشايليةمن أجل تحقيا قدر أكبر من  ال دمة والبنية التحتية    تيطبقب( فصل  
 ؛ ةاونشر 

سحابية  تقنيات  اعتماداا على  موحدة ومفتوحة  تشايل  واجهات    قاتو   ة سحابمباشرةا من التعمل  خدمات  د( بنية  
 . متاحة تجارياا 

للبنية الموجهة نحو ال دمة، فقد وحع  الصناعة  على مستوى  في حين لا يوجد معيار  و  2-3 الدقيا   حدد التركيب 
مبادئ  قوط على  لل دمات،    مشتركاا   اا   الناجح لمال ة ا النموقد توزيعمبادئ توجيهية. ويتطلب التنفي  الجهات المعنيةالعديد من  

نموقد تبادل و   (SWIM)  المعلومات على  عيد المنظومةإدارة    )مالمعلومات  الإدارة  في  متناسقة ومفتوحة  ونماقد ومعايير  
( من  (AMQP)  بروتوكول  ف الرسائل المتقدطو   (FIXM)نموقد تبادل معلومات الرحلات الجوية  و   (AIXM)  المعلومات الجوية

 :تحقيا ما يلي أجل

 دون الحاجة إلى إ لاح كامل للأنظمة؛ من أ( دم  الوظائف الجديدة أو المحدثة بسلاسة 

في قطاع الطيران )شركات الطيران، والمطارات،   الجهات المعنيةب( حمان كفاءة تبادل البيانات والتوا ل بين 
 ومقدمي خدمات الملاحة الجوية، والمصنعين، والهيئات التنظيمية(، عبر واجهات برمجة التطبيقات؛

 دون تعطيل العمليات؛من د( إتاحة البيانات وتمكين نشر المي ات بشكل أسرع 

 د( الاستفادة من معالجة البيانات في الوق  الفعلي لتحسين تنبؤات الحركة الجوية وات اق القرارات؛

 ةن( تع ي  قابلية التوسع لتحسين التكلفة وكفاءة ال دمة؛

 والمستقلة عن الموقع؛  المتوفرة با ارةمن خلال خدمة بيانات إدارة الحركة الجوية  القدرة على الصمودو( تحسين 

 ز( تقليل وق  العمليات من خلال وظائف معيارية وواجهات موحدة.
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 في مجالمن الضروري أن يت   الطيران المدني الدولي إجراءات في الوق  المناسب لر د وتقييو ة ا التطورات  و  2-4
لا   بطريقة  المحتملة،  فوائدةا  لتحقيا  الركبالابتكار  وراء  بلد  أي  المستوى    وثمة.  تترك  على  شامل  حوار  إقامة  إلى  حاجة 

م يد من التعاون وتبادل ال برات فيما يتعلا بالابتكار. ومن ش ن قلك أن ُ ساعد في تقليل اختلا  الالاستراتيجي  شجع على  
ب ن طبيعة   "الابتكار في مجال الطيران"  –   27-40قرار الجمعية ويسلو والصناعة.   والجهات المعنية التشايلية  بين الدول  هُ النُ 

الابتكارات ووتيرتها تتطلب من الجهات التنظيمية الاستفادة من منهجيات جديدة تُسه ل تقييو التطورات التكنولوجية وتقديرةا في 
 الوق  المناسب.

من المُسل و به أن التنظيو القائو على الأداء، ال ي يُرك   على النتائ  المرجوة والقابلة للقيا ، بدلاا من العمليات و  ٥-2
رة أو التقنيات أو الإجراءات   مع قلك، تجدر الإشارة إلى  و القدرة على تع ي  الابتكار، مع حمان السلامة والفعالية.     متلك،  المقرَّ

 .التشايل البيني، لا سيما عند الحاجة إلى حمان اا يمي لا  كفي دائمأن ة ا المفهوط التنظ

 المجالات موضع النظر -3

إدارة الحركة  فيما يتعلا بفي دعو تطوير نموقد جديد لتقد و ال دمات    أن تنظر الإ كاوبناءا على ما سبا، ينباي   3-1
 من خلال تسهيل العمل في المجالات التالية:  الجوية

 اللازمة لحما ة سيادة الدولة؛  الاشتراطاتأ( 

 والحوسبة السحابية، وتسريع الابتكار والنشر؛  نحو ال دمة، ةالموجه البنيةب( التوافا مع 

د( الأداء المطلوب وحمان السلامة قي الصلة لم تلف الطبقات )فصل ال دمات والبنية التحتية والشبكة( في  
 نه  قائو على الأداء؛ 

وثارات البنية   الإلكترونيد( اعتبارات الأمن من خلال التصميو لإعطاء الأولوية، من بين أمور أخرى، للأمن  
 أساسي؛ كاشتراطالتحتية 

والتشايل  ةن( مستويات مناسبة من المرونة التنظيمية ودقة التوحيد القياسي للسماح بالابتكار مع حمان السلامة  
 بيئة متعددة الموردين؛لتمكين الو  البيني

ومسؤوليات  تحديد  و(   بدم أدوار  المعنية  الجوية    الجهة  الحركة  إدارة  بيانات  خدمات  ومقدمي  ال دمات 
 المت صصين؛ 

 التحول.ز( خارطة طريا لتنفي  ة ا 

 الخلاصة  -4
  فتح الآفاق ،  وموجهة نحو ال دماتتعمل مباشرةا من السحابة    حدياة، قائمة على البيانات  يُتيح الانتقال إلى بنية 4-1

أكار  من حيك التكلفة، و   فعاليةا أكار  للتوسع، و   لتحسين إدارة الحركة الجوية بشكل ملحوظ من خلال جعل الأنظمة أكار قابليةا 
من ات اق قرارات أفضل قائمة    قلكأن ُ مك ن    اا لمستقبل. ومن المتوقع أ ضتلبية مقتضيات ال  استعداداا أكار  و في الأداء،    ودقةا   ةا مرون

وكفاءة. وينباي أن تُرك  الجهود العالمية لدعو ة ا التحول في    اا والسماح بعمليات جوية أكار أمان  على البيانات، وتع ي  الأمن،
، وعلى مساعدة  في المستقبلالمقاط الأول على الحاجة إلى م يد من المرونة في تطوير وتقد و أنظمة وخدمات إدارة الحركة الجوية  

ستفادة من التقنيات الناشئة، مع توفير نه  مُنسا للجهات  قدر من الافية وحع أطر تنظيمية تُحقا أقصى  الدول على فهو كي
 التنظيمية وقطاع الطيران.

— انتهــى   —  


