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 الأربعون و   الثانية   الدورة   – الجمعية العمومية  
 الفنية اللجنة  

 السلامة الجوية والملاحة الجوية                                 المبادرات ذات الأولوية في مجالي   :24البند رقم 

 دنيا ال تشغيل  ال شبكات  تنفيذ  
  (البرازيلمة من       مقد  ورقة )

 التنفيذي   الموجز 
دنيا  منسلللقة لتنفيذ شلللبكة تشلللغيلوقواعد مبادئ توجيهية عالمية الإيكاو  لللرورة تن ت للل  تسللللط ورقة العمل  ذل ال لللو  عل  

في البرازيل  (MON)شللللللبكة تشللللللغيل دنيا  تنفيذلشللللللاملة وبينما تقدم الورقة خطة  ة.  ل للللللمان سلللللللامة واسللللللتمرار الملاحة الجوي
  وتحجام المجال الجوي  موحدة لتحديد المطارات اإسلللللللتراتيجيةقواعد قياسلللللللية ، فإنها تشلللللللدد عل  اإفتقار  ل   للاسلللللللترشلللللللاد لها

 .وغير فعالةمفتتة متكاملة ال ةستجاباإل    ب     س  جعل ، مما قد يؤدي  ل  البنية التحتية الأر يةالدنيا من متطلبات لاو 
 : الجمعية العمومية مدعوة  ل :الإجرا 
الدنيا في  طار برنامج  شللللللللللبكات التشللللللللللغيلمنسللللللللللقة لتحديد وقواعد   عطا  الأولوية لو لللللللللل  مبادئ توجيهية عالمية   (ت

 الإيكاو؛  عمل

 دارة الحركة الجوية /واإسلللللللللللتطلا تعزيز التنسللللللللللليم الدولي ل لللللللللللمان اإتسلللللللللللام في مرونة اإت لللللللللللاإت والملاحة   (ب
(CNS/ATM)  ؛ 

تنفيذ شللبكة تشللغيل دنيا بشلل ن  جدوىدراسللات  جرا الدعوة  ل   عل    تشللجي  المجموعات الإقليمية للتخطيط والتنفيذ (ج
 .موحدة قواعدبنا  عل  

الأ داف  
 :اإستراتيجية

    لكل رحلة جوية".والأمن : " مان السلامة الهدف اإستراتيجيترتبط ورقة العمل  ذل ب

 من الموارد المتاحة في الميزانية العادية   شار  ليها في  ذل الورقة                                 يتوق  تن يتم اإ طلا  بالأنشطة الم   الآثار المالية: 
 .2028-2026للفترة  

 8-41قرار الجمعية العمومية للإيكاو  المراج :
 المؤتمر الراب  عشر للملاحة الجوية""تقرير ، Doc 10209الوثيقة 
 ، "الخطة العالمية للملاحة الجوية"Doc 9750الوثيقة 

PCA 100-5, Minimum Operational Network (MON) Implementation Plan, DECEA-Brazil 
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 مقدمة ال  -1

ت منظمة الطيران المدني الدولي ب رورة قيام الدول الأع ا  بتنفيذ استراتيجيات تف ي  ل  نظام ملاحة       تقر   1-1
 . لطوارئحاإت االأر ية ل البن  التحتية، بما في ذلك في وجه الأزمات تكثر قدرة عل  ال مود

الطيرانمن    ASBU NAVS-B0/4  الحزمةم              وتماشيا   1-2 منظومة  في  التحسينات  وافقت 8-41والقرار    حزم   ،
نظام مراقبة ل، الم ممة ل مان اإستمرارية التشغيلية  دنياالتشغيل  كة الشببش ن تنفيذ    ( PCA 100-5)البرازيل عل  خطتها الوطنية  

للتكرار، فإن غياب المبادئ         وقابلا          عمليا                             توفر خطة البرازيل نموذجا   . وبينماتمام ال عوبات عل  ال مود ته قدر و الحركة الجوية 
التوجيهية العالمية بش ن تحديد المعايير التشغيلية وتحديد تولويات البنية التحتية يظل يمثل فجوة حرجة، مما يهدد بعدم اتسام 

 . اإستجابات الإقليمية تو العالمية

 المناقشة  -2

الجوية    تك   2-1 للملاحة  عشر  الراب   المؤتمر  الدول    (AN-CONF/14)  د  وجود  تن  عل   من تحرص  كافية  شبكة 
، من خلال  الدول    ن ت  ب  توجيهالوعلاوة عل  ذلك،  در  .  المجال الجوي   وسعةة التقليدية ل مان السلامة  يالملاح  المساعدات

إ توجد  وم  ذلك،  .  زيادة الوعي التشغيليمن تجل  ، خطة  قليمية للملاحة العالمية  للتخطيط والتنفيذالمجموعات الإقليمية  آلية  
 .لدول و   حلول معزولة تستند  ل  تفسيرات وطنيةل، مما يترك  شبكة تشغيل دنيا  ما يشكلتحدد بو وح  عالمية  معايير  بعد تي  

                                   و ي خطة شاملة تحدد  يكل وا جرا ات  يها،  ووافقت عل  PCA 100-5الخطة  في  ذا السيام، و عت البرازيل   2-2
وتهدف الخطة  ل   مان استمرارية وسلامة عمليات الملاحة الجوية، باستخدام البنية التحتية تشغيل شبكة دنيا.  ومسؤوليات تنفيذ  

  (ILS)ونظام الهبوط الآلي    VOR/DMEمنارة  و   (DME/DME)جهاز قياس المسافة  للملاحة الأر ية والإجرا ات التقليدية مثل  
 . SID OMNI  لمغادرة الآلية القياسيةل   حسب نظام دوبلر                                                                   نارة اللاسلكية العاملة في جمي  اإتجا ات عل  الترددات العالية جدا  والم

توفير بنية تحتية    التي تهدف  ل معدات قياس المسافة،    مساعداتفي توسي  شبكة                            واستثمرت البرازيل تي ا   2-3
 .(لطائراتباباإعتماد عل  استخدام تجهزة استشعار بالق ور الذاتي  الأدا  )لملاحة القائمة عل   غراض ا احتياطية لأ/       مكم لةتر ية  

 واإقتراب   والو ول  الطريمتثنا   و   لمغادرةا  -   جرا ات لجمي  مراحل الرحلةشبكة التشغيل الدنيا    يت من  يكل  2-4
ف ل الطائرات عند ال رورة،  لوتعديل راداري  عل  توجيه                     وتنص الخطة تي ا    .الطوارئحاإت  لت دي لقوية لبيئة  مما ي من    -

 .الجهات المخت ةلإعلام  (نوتاملإعلانات الطيارين )وتدريب مراقبي الحركة الجوية والطيارين، ونشر نماذج 

 :ما يلي دنياالتشغيل الشبكة مثال، ينبغي تن يشمل تنفيذ كذلك            ا ذا تخذنا و  2-5

 ؛حركة الحرجة والمطارات الرئيسيةالللمساعدات الأر ية لتغطية تدفقات  ةتحديد المواق  اإستراتيجي (ت

 ؛  دنياالشبكة الالمتعلقة بتشغيل  جرا اتالإتطوير ونشر  (ب

 ؛ (CGNA)ومراكز  دارة الشبكة  قتراب  مراقبة اإو   (ACC)  مراكز مراقبة المنطقة  جانبمراجعة خطط الطوارئ من   (ج

 ؛برامج التدريب وتمارين المحاكاة من خلال محاكاة مراقبة الحركة الجوية (د

 دنيا. التشغيل الشبكة  ال يانة المستمرة والمراجعة الدورية لأ ول (ه
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الخطة معايير تشغيلية لتحديد المطارات وتحجام المجال الجوي ذات الأ مية، م   عطا  الأولوية    قد حددتو  2-6
 ،                          والمطارات الأكثر ازدحاما    والمدن المجاورة  المطاراتالربط بين  القدرة عل   شمل  ذل المعايير  ت.  ةيمساعدات الملاحاللتنفيذ  

 .والجوانب اإستراتيجية الأخرى

  حركة، المثل تحديد تولويات تدفم    -  منظمةمعايير  وجود  تن  دنيا  ال تشغيل  الشبكة    تنفيذلخطة   ذل الظهرت  وت 2-7
ونظام الهبوط الآلي   VOR/DME  المنارةو ة  لمعدات قياس المساف، وتحديد المواق  الإستراتيجية                                 وترتيب المطارات الأكثر ازدحاما  

 . ةوالجا زي اإستعداد مان و اإستثمار بشكل فعال عمل عل  توجيه ييمكن تن  -

وتؤكد  ذل التجربة الحاجة الملحة  ل  تن تقدم الإيكاو توجيهات منسقة ل مان اإتسام وقابلية التشغيل البيني  2-8
، وعدم كفا ة تخ يص الموارد،  تفتيتالوبدون  ذل التوجيهات،  ناك خطر  دنيا.  التشغيل  الالمتعلقة بشبكة  ة  بين المبادرات العالمي

 .المرونة التشغيليةمستويات تفاوت و 

م  العمليات القائمة تساطيلها قدرات لموا مة علاوة عل  ذلك، تتطلب شركات الطيران معايير عالمية وا حة   2-9
              يعتمد ح ريا  الذي  من المهم الت كيد عل  ت مية استعداد شركات الطيران لهذا السيناريو للملاحة  شبكة التشغيل الدنيا. و   عل 

 كجهازللعمل ة جا ز ال ،DME/DME/IRUو VOR/DMEو ILS تنظمةم  عل  المساعدات الأر ية، م  طائرات مجهزة للعمل 
 .احتياطي تساسية

 الخلا ة  -3

وت ييد ا ، كان تحد المو وعات التي تم تناولها  (AN-CONF/14)  المؤتمر الراب  عشر للملاحة الجوية  خلال 3-1
وتبين  شبكة التشغيل الدنيا.    لتخطيط وتنفيذ                    نهج منسم عالميا  اتبا   تتطلب  ذل الشبكة  شبكة تشغيل دنيا.     رورة وجود و  

التدريجي تمر ممكن وفعال عل  حد سوا ؛ وم  ذلك،  لتنفيذ  لومحطات  التجربة الوطنية للبرازيل تن و   معايير تنفيذية وا حة  
 . بين الدولفإن المبادئ التوجيهية المنسقة  رورية ل مان اإتسام والكفا ة والسلامة التشغيلية 

الحلول  تعتبر  و  3-2 لتجنب  حاسمة  الإيكاو  والملاحة  ل  ةالعالمي  المرونةوتعزيز  فتتة  المقيادة  لات اإت 
 .  دارة الحركة الجوية/واإستطلا 

 — انتهلل    —


