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 الأربعون و   الثانية   الدورة   – الجمعية العمومية  
 الفنية اللجنة  

 لسلامة الجوية والملاحة الجويةا في مجالي   المبادرات ذات الأولوية :24 البند رقم

 النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية حدود إمكانيات  النشاط الشمسي: معالجة    دراسة تبعات 
 في المناطق الاستوائية وخطوط العرض المنخفضة 

  (الهندمة من       مقد  ورقة )

 التنفيذي   الموجز 
التي اسنننتمرار التحديات أبرز  في عمليات الطيران   ((GNSSالاعتماد المتزايد على النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصنننناعية  

النشنناط الشننمسنني واضننطرابات النلا، الأيوني  لا سننيما في المناطق الاسننتوائية ومناطق خطوط العرض المنخفضننة     يطرحها
الشنننننننننننديد  وفقاعات البلازما  ير  الوميضبما في ذلك  -فريدة من نوعها في النلا، الأيوني   سنننننننننننماتتشنننننننننننهد  ذ  المناطق 

 تؤثر بشكل كبير على دقة النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية وتوافر   -البالنة المكانية   فاوتاتوالتالمنتظمة  

للنظام العالمي للملاحة  الحالية   (MOPS)ومعايير الأداء التشننننننننننيلي الدنيا   ((SARPsفالقواعد القياسنننننننننية والممارسنننننننننات الدولية  
في   كما أن اللو اريتمات   بالأقمار الصنننناعية ت عد في النالم بما يلائم ظرو، النلا، الأيوني عند خطوط العرض الوسنننطى

لا تأخذ في الحسنبان بشنكل   (GBAS)نظم تقويم الإشنارات بالنظم الأرضنية   /(SBAS)نظم تقويم الإشنارات بالأقمار الصنناعية  
  ةالاستوائيفي المناطق لنلا، الأيوني ا خصوصياتكاٍ، 

مت  يجم على الإيكاو ودعم اسنننننتراتيجية تعدم ترك أي بلد وراء الرك   ((GANPتنفيذ الخطة العالمية للملاحة الجوية  ولتيسنننننير  
ومراجعتها  وينبني أن تتضنننمن  ذ  التحديثات  المتعلقة بالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصنننناعيةقواعد ا  إعادة النظر في  

مصننننننممة خصننننننيصننننننا  لتحديد الأخطاء تلائم    ا  هجنماذج جديدة للنلا، الأيوني  واسننننننتراتيجيات للرصنننننند في الوقت الحقيقي  ون  
 العمليات الاستوائية 

 : الجمعية العمومية مدعوة إلى:الإجراء
 بالمعلومات الواردة في  ذ  الورقة؛ علما  أن تحيط )أ( 

الحالية  الدولية ومعايير الأداء التشنننننننيلي الدنيا القواعد القياسننننننية والتوصننننننيات أن تطلم من الإيكاو الشننننننرور في مراجعة  )م( 
تصننننحيغ للنلا، الأيوني لو اريتمات للنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصننننناعية  مت التركيز بشننننكل خاد على إعداد  

 يمكن تطبيقها في المناطق الاستوائية؛ 

لنظام العالمي للملاحة بالأقمار التحسننننين مقاومة   تشننننمل كافة الأقاليمء  طقس الفضنننناخطارات لإالتوصننننية بءنشنننناء مراكز  )ج( 
 العالم حول لمختل، الظرو، الصناعية 
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الأ دا،  
 :الاستراتيجية

 تضمان السلامة والأمن لكل رحلة جويةت  :بالهد، الاستراتيجيترتبط ورقة العمل  ذ  

 لا يلزم توفير موارد إضافية  الآثار المالية: 

 تة اللاسلكيةيمساعدات الملاحتال —  المجلد الأول تاتصالات الطيرانت —الملحق العاشر  المراجت:

 تالخطّة العالمية للملاحة الجويةت  Doc 9750الوثيقة 

 النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةتدليل "  Doc 9849الوثيقة 
 

 مة    ّ مقد  ال  -1

  أن   بيد   الجوية  والمراقبة  الجوية   للملاحة   ضرورية  وظائ،  الصناعية   بالأقمار  للملاحة  العالمي  النظام  يتيغ 1-1
 الأيوني  النلا،  في  الاختلالات  بسبم   ير ا  من  أكثر  كبيرة  مخاطر  تواجه  المنخفضة  العرض  خطوط  ومناطق   الاستوائية  المناطق
   يالشمس النشاط عن  الناجمة

 وتكوين   ( (TEC  الكلي  الإلكتروني  المحتوى  في  المفاجئة  والتنيرات  الشديد   الوميض  المذكورة  لاختلالاتا  وتشمل 1-2
   ملائم  بشكل الصناعية بالأقمار للملاحة العالمي النظام معها يتعامل لا  ظوا ر و ي - البلازما فقاعات

التشنيلي الدنيا  الدولية ومعايير الأداء  والتوصيات    القواعد التحديات التي تطرحها     - 2
 الحالية للنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  

إلى   2-1 الأيوني  النلا،  تقويم    الاستقراريميل  لنظم  يسمغ  مما  الوسطى   العرض  مناطق خطوط  فوق                                                           نسبيا  
 DOومعايير الأداء التشنيلي الدنيا  الدولية  وتوصياتها  لقواعد الإيكاو القياسية                                                 الإشارات بالأقمار الصناعية بالعمل بفعالية وفقا   

229B  للجنة الفنية اللاسلكية للطيران  التي حددتها اRTCA))    ومت ذلك  فءن  ذ  المعايير لا تأخذ في الحسبان بشكل كامل
م  اللنلا، الأيوني في المناطق الاستوائية ومناطق خطوط العرض المنخفضة  حيث يتد ور أداء نظ  ةوالمعقد  ةالمتنير السمات  

 تقويم الإشارات بالأقمار الصناعية  

  و و النظام  (GAGAN)أبلغ النظام الجنرافي لتحسين الملاحة القائم على النظام العالمي لتحديد الموقت  وقد  2-2
  APV-Iفي الظرو، الاستوائية  عن تد ور متكرر في توافر خدمة  المعتمد للتشنيل  تقويم الإشارات بالأقمار الصناعية  لالوحيد  

 لذروة الشمسية  مما يؤكد الحاجة إلى أساليم نمذجة بديلة وتصحيحات في الوقت الحقيقي اخلال فترة 

علاوة على ذلك  لا يوجد حتى الآن أي نظام لتقويم الإشارات بالأقمار الصناعية معتمد للعمل في  ذ   و  2-3
 النلا، الأيوني بسمات                                                     المناطق  ويرجت ذلك جزئيا  إلى عدم القدرة على التنبؤ 

التلقائي  و  2-4 التابت  إذاعة الاستطلار  للملاحة بالأقمار         أيضا    ((ADS-Bتعاني  العالمي  النظام  انعدام أداء  من 
   بدرجة أكبر ض سلامة إدارة الحركة الجوية للخطر                 ّ الصناعية  مما يعر  
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 الخطوات القادمة    - 3

 ينبني للإيكاو ما يلي:  3-1

التشجيت على النشر السريت للنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية مزدوج الترددات ومتعدد الكوكبات   )أ( 
DFMC)) مت مراعاة الفترة الطويلة اللازمة لتنفيذ  بالكامل؛   

مة    ّ مصم  لو اريتمات  الدولية ومعايير الأداء التشنيلي الدنيا لتضمينها  القواعد القياسية والتوصيات  تحديث   (م)
                                                                             خصيصا  لتصحيغ النلا، الأيوني في المناطق الاستوائية ومناطق خطوط العرض المنخفضة؛ 

طقس   بحيث تستطيت مراقبةتوسيت نطاق التنطية الجنرافية لمراكز طقس الفضاء التي عينتها الإيكاو   )ج(
 الفضاء الاستوائي؛ 

تشجيت الدول الأعضاء والمؤسسات البحثية على التعاون في إعداد برمجيات مفتوحة المصدر لنمذجة    )د(
 أداء النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية في المناطق الاستوائية؛  

لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  ا أمر ضروري لضمان استمرارية خدمة  المذكورة  معالجة الثنرات   )ه(
 العالم  والوصول العادل إلى المجال الجوي  وسلامة الملاحة الجوية في جميت المناطق حول 

 الخلاصة  - 4

الدولية ومعايير الأداء التشنيلي الدنيا  يات  القواعد القياسية والتوصأن  تدرك  الطيران أن  أوساط  يجم على   4-1
ٍ                             الحالية للنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية لا تعكس بشكل كا،  واقت اضطرابات النلا، الأيوني      ةالاستوائيفي المناطق                                                                

 الدولية  القواعد القياسية ثمة حاجة ملحة لدمج آليات النمذجة والمرونة الخاصة بكل منطقة في و  4-2

وتشننجيت التعاون الشننامل  يمكن للإيكاو ضننمان  في  ذا الشننأن                                       من خلال القيام سننريعا  بءصننلاس السننياسننات  و   4-3
بما  -آمن وسننننلس في جميت أنحاء العالم   الجوية بشننننكل  الصننننناعية الملاحةدعم البنية التحتية للنظام العالمي للملاحة بالأقمار 
                                               في ذلك في المناطق الأكثر تأثرا  بالنشاط الشمسي 

 — انتهننى  —


