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 الأربعون و  الثانية الدورة  –الجمعية العمومية 
 الفنية اللجنة 

 والملاحة الجوية  الجويةسلامة في مجالي الذات الأولوية مبادرات ال :24 البند رقم

 الطبيعية لكوارث لالبنية التحتية مقاومة تعزيز 
  (المغربمقدمة من  ورقة )

 التنفيذي  الموجز
إدراكاً للتحديات التي تطرحها الاضطرابات والأضرار الناجمة عن الكوارث الطبيعية، لا بد من تعميق فهم هذه الظواهر وتقييم 
تأثيرها على البنية التحتية للطيران وتعزيز التنسييق بين دوارر الطيران  وتهد  هذه الههود إلى التفيي  من المفارر وتعزيز 

 ، لا سيما الزلازل التي ازدادات في معدل وقوعها وشدتهاالطبيعية لظواهر لالبنية التحتية مقاومة 
 : الهمعية العمومية مدعوة إلى:الإجراء

المرتبطة بالكوارث الطبيعية، لا سيييييييما  لمفارر  لالبنية التحتية للطيران مقاومة  أن تطلب من الإيكاو التشييييييهيت على تعزيز  )أ(  
 دوارر الطيران؛ فيما بينالزلازل، من خلال اعتماد نهج استباقي ومتكامل ومنسق 

بهذه    الدولية الحالية والمواد الإرشييييييييادية ةات ال ييييييييلةالتوصيييييييييات و للقواعد القياسييييييييية أن تطلب من الإيكاو إجراء مراجعة )ب( 
 ت ميم البنية التحتية للطيران وتحديثها؛  عند، بهد  تضمينها المتطلبات الهندسية المناسبة الفاصة بالزلازل المسألة

البنيية التحتيية الحياليية للملاحة   تعيالج ييييية تعيدييلدوليية محيددة قواعيد قيياسيييييييييييييييية وتوصييييييييييييييييات  أن تطليب من الإيكياو إعيداد  )ج( 
 الهوية، للحد من هشاشتها المادية والتشغيلية إزاء المفارر الزلزالية 

الأهدا   
 :الاستراتيهية

 بالهد  الاستراتيهي "ضمان السلامة والأمن لكل رحلة جوية" ترتبط ورقة العمل هذه 

الآثار 
 المالية: 

و/أو  العاديالبرنامج  ميزانية  يُتوقت تنييذ الأنشيييطة المُشيييار إليها في هذه الورقة في حدود الموارد المتاحة في 
 من المساهمات من خارج الميزانية 

 "ت ميم وتشغيل المطارات" –، المهلد الأول "المطارات" –الملحق الرابت عشر  المراجت:
 "مطارات راررات الهليكوبتر"  —"المطارات"، المهلد الثاني  -الملحق الرابت عشر 

 "الأرصية" -، "دليل ت ميم المطارات"، الهزء الثالث Doc 9157الوثيقة 
__________________ 
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 المغرب قدمت النسفتين الإنهليزية واليرنسية  1

 

 مقدمة ال -1

الكوارث الطبيعية وشدتها، مدفوعة في المقام الأول  وتيرة  هد العالم في العقود الأخيرة زيادة ملحوظة في  ش 1-1
والانهيارات  الغابات  وحرارق  والعواص   والهيا   الييضانات  أصبحت  فقد  المتزايد   الحضري  والتوست  المناخ  تغير  بآثار 

  أكبر وأكبرتؤثر على منارق يما أنها الأرضية والزلازل أكثر تواتراً وأشد ورأة، 

نسبياً، فإن تأثيرها البشري   ةالطبيعي ثابتوتيرتها  لزلازل، فعلى الرغم من أن منشأها تكتوني  ا  إلى   أما بالنسبة 1-2
إلى حد يبير إلى التوست العمراني في منارق عالية   خطورتها  والمادي والاقت ادي يمكن أن يتياوت بشكل يبير  ويرجت تياقم

، وزيادة الكثافة السكانية، وفي بعض الحالات عدم وجود معايير مناسبة للبناء المقاوم للزلازل، أو عدم الامتثال لتلك المفارر
المعايير عند توافرها  ونتيهة لذلك، تتسبب الزلازل بشكل متزايد في عواقب وخيمة على البنية التحتية الحساسة التي تدعم  

 ات الطييية في المباني إلى الانهيارات الهيكلية الكاملة الفدمات الحيوية، بدءاً من التشقق

الزلازل  والأضرار   1-3 الطبيعية، وخاصة  الكوارث  الناجمة عن  للطيران من الأضرار  التحتية  البنية  لا تُستثنى 
المتكبدة يمكن أن تؤدي إلى اضطرابات يبرى في خدمات النقل الهوي، وخسارر اقت ادية يبيرة، وتعريض سلامة عمليات  

 الطيران للفطر  

للتحديات التي تيرضها هذه الاضطرابات والأضرار، تُبذل جهود يبيرة لتكيي  البنية التحتية للطيران    اً إدراكو  1-4
وتعزيز قدرتها على ال مود  وهذا يشمل تنييذ تدابير وقارية وحمارية وتدابير للتعافي لتقليل الآثار إلى الحد الأدنى وضمان  

 سلامة خدمات النقل الهوي واستمراريتها  

 لمناقشةا -2

 في المغرب:  2023زلزال عام  2-1

درجة على مقياس ريفتر، ويان مريزه في إقليم الحوز، على   6,8المغرب زلزال بقوة ضرب ، 9/2023/ 8في  2-1-1
د على الإرلاق  وتعرض العديد من البنى التحتية الحيوية ه البلاتويان أقوى زلزال سهل ،يم تقريباً جنوب غربي مراكش 70بعد 

 لأضرار جسيمة، مما أدى إلى خسارر بشرية ومادية فادحة  

مت تضرر جميت البنى التحتية الحيوية في المنارق التي ألَّم بها الزلزال، تأثرت أيضاً مرافق الطيران والبنية و  2-1-2
التحتية  صحيح أن الأضرار الملحوظة في مطارات الدار البيضاء محمد الفامس، ومراكش المنارة، وبنسليمان، وزاكورة، لم تكن 

رية الطيران أو تدفقها، غير أن برج المراقبة في مطار ورزازات قد تعرض لأضرار  ةات ربيعة هيكلية، ولم تعق التعامل مت ح
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الطيران وضمان   عمليات  أجل ضمان سلامة  مؤقتاً  ومن  للاستفدام  قابل  غير  مما جعله  هيكله،  باستقرار  جسيمة أضرت 
 استمرارية خدمة مراقبة الحرية الهوية في المطار، نشر مشغل المطار على اليور برج مراقبة متنقلًا 

المتضررة، واالزلزالعقب وقوع   2-1-3 المطارات  فنية وتقييمات هيكلية في مواقت  أُجريت عمليات تيتيش  فذت  تُ ، 
إجراءات ت حيحية بعد ةلك  وتضمنت هذه العمليات أعمال الإصلاح اللازمة والعودة تدريهياً لظرو  التشغيل العادية   
إضافة إلى ةلك، فإن زيادة الضغط على القدرات اللوجستية للمطارات القريبة من منطقة الكارثة اقتضى اتفاة تدابير سريعة 

 امل مت عمليات الإغاثة( لتعديل تدفقات الحرية الهوية )للتع

المستوى و  2-1-4 على    على  الحيوية  التحتية  البنية  قدرة  لتعزيز  عديدة  وقارية  تدابير  تنييذ  باليعل  يهري  الورني، 
ال مود  علاوة على ةلك، تُنيذ دراسات فنية متكاملة للبنى التحتية المعقدة، تتضمن عناصر منها المفارر المرتبطة بهذا  

 النوع من الظواهر  

 الأضرار والمخاطر المحتملة:  2-2

بالعناصر والشدة   نوعالبشكل عام، يمكن أن يتسبب هذا النوع من الظواهر الزلزالية في إلحاق أضرار مفتلية   2-2-1
 الضرورية لاستمرارية العمليات الهوية وسلامتها، بما في ةلك: 

البلارات،  وعدم استواء مستوى  (: ظهور تشققات،  وقو  الطاررات  ساحاتأرصية الملاحة الهوية )المدارج، والممرات، و  ( أ)
 وهبوط موضعي قد يضر بالسلامة الهيكلية والاحتكاك السطحي؛ 

 أعطال في نظم الات الات والمراقبة؛ حدوث و  بالضع  هيكلال  إصابةبرج المراقبة:  (ب)

الترييبات الكهربارية ونظم الملاحة: انقطاع التيار الكهرباري، أو تل  المعدات الإلكترونية، أو اختلال أو تعطل أجهزة  (ج)
، المنارة اللاسلكية متعددة الاتهاهات التي تعمل على الترددات العالية  (ILS)ظام الهبوط الآلي  نالمساعدة الملاحية )

 ، نظم الإضاءة(؛ (VOR) جداً 

المباني الينية والمحطات: تشققات في الهدران الحاملة، وتضرر الأسق  المعلقة، وانقطاع الأنابيب، وتعطل وظييي   (د)
 للفدمات؛  

 تفزين الوقود وشبكات الفدمات اللوجستية: مفارر التسرب أو الحرارق أو التلوث البيئي  (ه)

 قد تؤدي هذه الأضرار إلى ما يلي: 2-2-2

 اً؛مؤقت ، وحظارر الطاررات(ومباني الريابلمطار أو بعض منارقه الحرجة )مدارج الطاررات، اإغلاق  )أ( 

 تعليق الرحلات الهوية أو تحويلها إلى مطارات أخرى؛  )ب(



 - 4 - A42-WP/155 

  EX/42 

 الورني أو الإقليمي؛  يينتعطيل الحرية الهوية على المستو  )ج(

 ارتياع تكالي  الإصلاح وخسارر اقت ادية بسبب انقطاع الفدمة   )د(

 الحاجة إلى نهج استباقي ومنسق 2-3

في هذا السياق، من الأهمية بمكان تعزيز استراتيهيات الوقاية من المفارر الزلزالية في المطارات، وتوقعها وإدارتها،  2-3-1
 مت الترييز على ما يلي: 

 استحداث أدوات فعالة للمراقبة والإنذار المبكر؛ )أ( 

 تعزيز سلامة واستمرارية وموثوقية خدمات المطارات في السياقات الزلزالية؛  )ب(

 دمج الهندسة الزلزالية الملارمة في ت ميم البنية التحتية للطيران وتحديثها؛ )ج(

إدراج خطط محددة لحالات الطوارئ )خطط استمرارية العمل، وعمليات تدقيق موارن الضع ، وتمارين محاكاة   )د(
 ؛ الزلازل، وما إلى ةلك(

 الحد من الهشاشة المادية والتشغيلية لمنشآت المطار وبنيته التحتية؛   )ه(

   إدراج إدارة المفارر الزلزالية في النظام الإداري للنقل الهوي  )و(

نهج استباقي ومنسق داخل دوارر الطيران لتعزيز قدرة البنية التحتية    إعدادلذلك، أصبح من الضروري الآن    2-3-2
 للطيران على ال مود 

 — انتهييى  —


