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 الفنية اللجنة 

 المبادرات ذات الأولوية في مجالي السلامة الجوية والملاحة الجوية  :24البند رقم 

  توجيهيةالمواد الو  دوليةالتوصيات الو القياسية قواعد الوضع 
  الاتصالات والملاحة والاستطلاع  مرافق حماية بشأن 

  (1دولة أفريقية  24بالنيابة عن اللجنة الأفريقية للطيران المدني مقدمة من  ورقة )

 التنفيذي  الموجز
لتةحيد  تة يهيةالمةاد  البالإضلللافة  لج  دولية  التةصللليا   الو القياسلللية قةاعد  الوضللل     تسللللذ  ال الةرقة ال لللةا علج اللا ة  لج

تةازن بين اسلتددا  الأراضي   قامة  مما ي لمن   ،والاسلتطح وحماية مرافق الاتصلالا  والمححة    المقيّدةبناا المناطق   أسللة 
 .وحماية البيئة والنمة الاقتصادي جةيةسحمة الالو  والاستطح الاتصالا  والمححة مرافق ل المجاورة
 : الجمعية العمةمية مدعةة  لج:الإجراء

سللللللحمة لتسللللللهي    ةائقمن الع ا  خالي  الارتفاق الجةية حق   بقاافي الصللللللناعة علج ضللللللمان   الجها  المعنيةالدول و  حثّ  (أ
  ؛عمليا  الطائرا 

حماية مرافق من أ   قيةد البناا   تنسليقالمتعلقة ب  التة يهيةوالمةاد  قةاعد والتةصليا  الدولية  العلج وضل   الإيكاو   حثّ  ( 
 والاستطح .الاتصالا  والمححة 

الأ داف  
 :الاستراتيجية

ضلللمان أن رةفر "و " ةيةضلللمان السلللحمة والأمن لة  رحلة  ":  الأ داف الاسلللتراتيجيةترتبذ ورقة العم   ال ب
    ."الطيران للجمي  تنقح  سلسا  وميسّرا  ومةثةقا  

الآثار 
 المالية: 

 تلدد لاحقا .

 مساعدا  المححة الحسلةية –، المجلد الأول اتصالا  الطيران – العاشر المللق المرا  :
 تصميم وعمليا  المطارا  –، المجلد الأول المطارا  –المللق الراب  عشر 

 
  كة  ديفةار و   الةةنغةو    زر القمرو   تشاد و    مهةرية أفريقيا الةسطجو   كابة فيردي و   الةاميرون و   بةرونديو   ةسبةركينا فاو   بةتسةاناو   بننو   أنغةلاو  الجزائر 1
  رياليبيو   ليسةتةو   كينياو   بيساو  غينياو   غينياو   عانا و   غامبياو   غابةن و   أثيةبيا و   سةاتينيإو   إريتريا و   غينيا الاستةائيةو   مصرو    يبةتي و    هةرية الةةنغة الديمقراطية و 
  سيراليةن و   سيشي  و   السنغالو   ساو تةمي وبرنسيبي و   روانداو  نيجرو   ناميبيا و   مةزامبيق و   المغر  و   شيةس مةريو   مةريتانيا و   ماليو   مالاوي و   مدغشقر و   ليبياو 
 زمبابةي.و   زامبياو    مهةرية تنزانيا المتلدةو  أوغندا و  تةنسو  تةغةو  السةدان و   نة  السةدانو   نة  أفريقياو  الصةمال و 
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 –المجللد الالاني   ،(PANS-OPS) عمليلا  الطلائرا  –  رااا  خلدملا  المححلة الجةيلة   –  Doc 8168الةثيقلة 
  نشاا   رااا  الطيران البصري والآلي

ICAO EUR DOC 015 – European Guidance Material on Managing Building Restricted 

Areas 

CASA Guideline G: Protecting Aviation Facilities - Communication, Navigation and 
Surveillance (CNS)  
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 مقدمة ال -1

 من العةائق حةل المطار من أ   تنفيا  أن يظ  خاليا    نبغيالمجال الجةي الاي ر حقةق الارتفاق الجةيةد  تلدّ  1-1
(  2؛  حقةق الارتفاق في المطار التي تشير  لج تلك الأسطح المستددمة للماية المدرج(  1ل  وتشم   ا.  عمليا  الطائرا   سحمة
الحسلةية للطيران؛  مساعدا   الالتي تشير  لج تلك الأسطح التي تلمي الإشارا  المنبعاة من    الةهربائية الحسلةيةالارتفاق  وحقةق  

يجب علج البلديا  المجاورة   لالك، ر.  لعمليا ، التي تلمي الإ رااا  الآلية المةضةعة حةل المطاالداصة بارتفاق  الاحقةق  و (  3
 . ال القيةد لأغراض التدطيذ الل ري  تراعيأن  جةيةال  لقةق الارتفاقللمطار المتأثر ب

 نشااا ضرورية لسحمة الطيران، وم  ذلك تظ  حمارتها من الإوالاستطح   تعد مرافق الاتصالا  والمححة  و  1-2
كبير بين الدول والمناطق، مما رؤدي  لج تجزئة    بشك الممارسا  اللالية    تبارنت. و بشك  غير متسق  خاضعة للتنظيمقة  المعةّ 
التي حددتها    المقيّدةالمناطق    بناا  كةن يألا    ضرورةعي المعدا ، ومن  نا  وتعتمد بعض الدول علج مةاصفا  مصنّ .  المعارير
 ة.المصنع جها من تلك التي تقترحها ال أق  تقييدا   الإيكاو

 تقييد استددا  الأراضي دون دا   راا  وتفرض اللةائح الصارمة في بعض الدول أعباا بيئية واقتصادية كبيرة   1-3
في حين أن ال مانا  غير الةافية في دول أخرى تعرض السحمة التشغيلية   ،ستطح لاالاتصالا  والمححة وامرافق    بجةار
 .ن ، مما رزيد من المداطر التي تهدد سحمة الطيراللدطر الاتصالا  والمححة والاستطح مرافق ل
بناا  معارير   تةحيدل  تة يهيةمةاد  و قةاعد وتةصيا  دولية    وض    تسلذ ورقة العم   ال ال ةا علج اللا ة  لج 1-4

لسحمة والاعتبارا  الاقتصادية   زاا ا تةازن  م  اتبا  نهجمما ي من  ،  والاستطح مرافق الاتصالا  والمححة    حةل  المقيّدةالمناطق  
  مة خصيصا لبارامترا  ملددة لة  من دعة  لج  نشاا مناطق حماية مةحدة، ما  المداريذ والأسطةانا ، مصمّ ت  يو .  والبيئية
ما  نظا  الهبةط  والنظم الاتجا ية )    (،NDBما   )  ةوالحاتجا ي  ،(VORما  منارة  متعددة الاتجا ا  )  الحسلةية  المنارا   مرافق
 (. (MLS) صغريةونظا  الهبةط بالمة ا  ال )ILS)الآلي 

 المناقشة  -2

 التحديات الراهنة 2-1

الاتصالا   فيما رتعلق بلماية مرافق    المقيّدةبناا المناطق ل  تة يهيةومةاد  اعد وتةصيا  دولية  ة  قلا تة د حاليا   2-1-1
مقدمي خدما  المححة الجةية ومشغلي المطارا  وسلطا  التدطيذ  و سلطا  الطيران المدني   بقي، مما روالمححة والاستطح 
في   الاتصالا  والمححة والاستطح علج خحف في اعتماد التدابير المناسبة للماية مرافق    الجها  المعنيةالبلدي وغير م من  

 . المطارا  الةاقعة بجةارالمناطق الل رية سريعة التطةر 
تقييم  عمليا  ال  رااا  لتلدرد    ،المطارا   –الراب  عشر اردة في المللق  ة ال   لدد القةاعد والتةصيا  الدولية وت 2-1-2
المتعلقة بالمدارج، م  التركيز بشك  أساسي علج أسطح اللد من العةائق، ولةنها لا تعالج بشك  منهجي تداخ  الترددا     جةيةال
 . الاتصالا  والمححة والاستطح  ر خارج المطار علج سحمة  شارا يتطة عمليا  الأو تأثير  يةةحسلال
في    رندالةار رتماحن في المتطلبين    المقيّدةلبناا المناطق  ومطبقان علج نلة واس   معترف بهما    نا طار   ناكو  2-1-3

ة المبادئ التة يهيوفي وثيقة    ، "المقيّدةالمناطق  بناا  المةاد التة يهية الأوروبية بشأن  دارة  "  بعنةان  EUR Doc 015  الإيكاو  وثيقة
G وم  ذلك،  ناك  ".  ستطح لاتصالا  والمححة والاا -  حماية مرافق الطيران" بعنةان  هيئة سحمة الطيران المدني في أستراليال

تنفيا عبر الدول الأع اا في الإيكاو أو  تجزئة الرؤدي  لج  المقيّدةبناا المناطق متطلبا   بشأن اتين الةثيقتين  بين تبارن كبير
 EUR  أن الةثيقة  1الجدول  لج سبي  الماال، رةضح  . وععلج الصعيد العالمي  لإنقاذعن الافتقار  لج قابلية ا  المناطق، ف ح  
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Doc 015  الةاردة من  مقارنة بالمبادئ التة يهية     ستطحلاتصالا  والمححة والاامسافا  حماية أكبر بكاير لمرافق  ترك  ةصي بت
  VORلمنارا     ، لا سيما بالنسبة لة ةد المداطر، مما يعكس افتراضا  أكار تلفظا   يئة سحمة الطيران المدني في أستراليا

 . المستددمة في العمليا  عالية الدقةالهبةط الآلي  وأنظمةة  معدا  قياس المسافو الدوبلرية  VORمنارا  و 
 المقيّدةالحماية في بناء المناطق  : مقارنة بين مسافات1الجدول 

والرررمرررلاحرررررة   الاتصرررررررررررررالات  مررررافرررق 
 والاستطلاع

Australia Guideline G    نصرررل القطر(
 الأقصى بالأمتار( 

ICAO EUR Doc 015    نصرررررررررررل(
  القطر الأقصى بالأمتار( 

 VOR (CVOR) 1500 15000منارة 

 10000 1500 الدوبلرية  VORمنارة 

 1000 300 المنارة الحسلةية الحاتجا ية 

 3000 1500 معدا  قياس المسافة 

 15000 15000 الرادار الباحث الاولي 

 15000 15000 دار الباحث الاانةي راال

 VHF 2000 2000الترددا   اتصالا   

 6000 لا رة د  ملدد المةق  في نظا  الهبةط الآلي 

 6000 لا رة د  مسار الانزلاق في نظا  الهبةط الآلي 

 

الإضافة  لج ذلك، تةفر  بو . أحجا  اللماية الداصة بمصنعي المعدا  مةحدة، مما يعقد الامتاالليست ، كالك 2-1-4
 . التعقيدحدة ، مما رزيد من في الةقت الاي لا يفع  الآخرون ذلكبعض الشركا  المصنعة أحجا  حماية ملددة، 

 المطارا   بجةارد استددا  الأراضي  يتقي لج    ستطح لاتصالا  والمححة والاااللماية المفرطة لمرافق    تؤدي 2-1-5
 .للدطر ا يعرض سحمة الإشار  في حين أن نقص اللماية، دون دا 

ر ة"  الل"، المناطق  حسلةيةمساعدا  المححة ال  - ، المجلد الأولاتصالا  الطيران -العاشر  ق  للالمويلدد   2-1-6
وم  ذلك، فإنه لا يأخا  الهبةط الآلي. داخ  حدود المطارا ، ولا سيما بالنسبة لأنظمة أساسا  لمن  التداخ  " اللساسة"والمناطق 

الإ أو  الشا قة  المباني  ما   المطار  خارج  العةائق  اللسبان  تد ةر  شارا     نشااا في  تؤدي  لج  أن  يمكن  التي  الصناعية 
.  م ل  لللماية الشاملة  رتصة   رؤدي ذلك  لج نشةا.  ومسار الانزلاق  ملدد المةق ، ولا سيما  ستطح  لاتصالا  والمححة والاا
التقييم عمليا   ، تركز سلطا  المطارا   ةهربائية الحسلةيةال  حقةق الارتفاقالعالمية بشأن  القةاعد والتةصيا  الدولية  في غيا   و 

لتقييم تأثيرا  خارج المطار علج سحمة  شار  لاتصالا  والمححة  ا  ا علج المعارير المتعلقة بالمدرج، دون اتبا  نهج مةحد 
 . ستطح والا
 الإطار المقترح 2-2

 : مناسب رتألف منخبراا  نشاا فريق فرعي تقني تلت  شراف فريق  2-2-1
 مساعدا  المححية للمسا مة بالدبرة الفنية؛لل  ةمصنعالشركا  الخبراا من الةكالا  الإقليمية والمنظما  و  (أ

 .المعنيين الآخرين الجها  المعنيةالتدطيذ البيئي والل ري و في خبراا  ( 

اللد الأقصج لأحجا  اللماية بناا /التي تلدد اللد الأدنج  تة يهيةال  مةاد الو   وض  القةاعد والتةصيا  الدولية  2-2-2
 .ونطاق الإشارة والت اريسالمساعدا  المححية علج نة  
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 فوائد التنسيق  2-3

ل مان الأداا المتسق للمرافق    الاتصالا  والمححة والاستطح لمرافق    المقيّدةبناا المناطق    تعزيز متطلبا  2-3-1
 .حدراا   ةضةعةالم تة يهية والمةاد الالقةاعد والتةصيا  الدولية   في ك  مكان بمة ب

عملية تقييم منظمة لتقييم مقترحا  البناا   تة يهيةوالمةاد الالقةاعد والتةصيا  الدولية  بالإضافة  لج ذلك، ستقد    2-3-2
ومن خحل مةاامة  .  الآخرين لتبسيذ عملية المةافقة  الجها  المعنيةو   مقدمي خدما  المححة الجةية وتلدرد مسؤوليا  السلطا  و 

، ستقل   ال المبادرة من أو ه عد  الاتساق بين الدول الأع اا، وتلمي سحمة الإشارا  المقيّدةبناا المناطق    تعريفا  وإ رااا 
 . ، وتعزز عمليا  الطيران الآمنة في  مي  الأحةال الجةيةحسلةيةال
ومشغلي المطارا  اللكةمية    مقدمي خدما  المححة الجةيةو  يئا  الطيران المدني  تدفيف العبا الإداري علج   2-4

في مليذ    نشااا المباني والإ  في عمليا  تطةيروسلطا  التدطيذ البلدي ل مان التطبيق المةحد لمتطلبا  التلكم المناسب  
الأثر البيئي تدفيف  ل مان سحمة الطيران المدني وضمان    الاتصالا  والمححة والاستطح المطار بالإضافة  لج حماية مرافق  

 . ستددا  الأراضيمالج لامن خحل سياسا  

 الخلاصة  -3

حقةق الارتفاق  تظ   سي من أن    المقيّدةبناا المناطق  ل  تة يهيةوالمةاد الوض  القةاعد والتةصيا  الدولية     ن 3-1-1
 اا أمر بالغ الأ مية لمعالجة أو ه عد    . و عمليا  الطائراسحمة بالتالي مما ي من خالية من العةائق حةل المطار،  جةيةال

م  منظّ العمران بشك   و لتطةير  ل  تاحة المجال  م   الجةية  سحمة  الالممارسا ، وبالتالي تعزيز  والتةفيق بين مدتلف  اللالية  الاتساق  
 . بالقر  من المطارا 

 

 — انتهررى   —


