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 (v)  

 تمهيد 

  ه توفر بما  والوطنية،  جوية على الأصعدة الإقليمية  سلامة الال دافعة لتنفيذ خطط  القوة  العلى أنها تمثل    الخطة العالمية للسلامة الجويةلقد برهنت  
تحسين سلامة ضع استراتيجيات تهدف إلى في قطاع الطيران لتمكينهم من و الجهات المعنية الإقليمية و  الهيئاتو للدول الأعضاء  عام إطارمن 

تعزيز    مبادراتتنقيح  تصميم و   علىساعد  العالمية في مجال السلامة الجوية، وت قضايا  الفي تحديد  هذه الخطة  ساهم  ت الطيران المدني الدولي. و 
 تحسين المستمر. عصب الخطط العمل التي تشكل كما تسترشد بها السلامة التي تشكل الأولويات الإقليمية والوطنية، 

تلك المستمرة. ولا تزال  وعمليات المراجعة  خلال المشاورات  من  بعد ذلك  ، لتتطور  1997في عام  بالخطة العالمية للسلامة الجوية  وقد بدأ العمل  
تتناول هذه الطبعة و للدول.    حاليا  ع الاحتياجات والقدرات والموارد المتاحةتواكب مت ،  2028-2026الخطة، التي تنشر الآن بوصفها طبعة  

.  جويةسلامة الالالتطورات في مجال  أحدث  ضلا عن  فة التي لا تفتأ تتغير  البيئة الدينامي   للدول ولقطاع الطيران  برزهاالسلامة التي ت قضايا  
السلامة، المعنية بمراقبة  لسلطات  لعدم كفاية الموارد المالية  في  كتلك المتمثلة  لتصدي لتحديات  جل اأمن  وتشمل التنقيحات الرئيسية أهدافا جديدة  

، الطبعة  هحتفظ هذت و .  إلى المساعدةبحاجة  هي  تقديم المساعدة إلى الدول التي  سهيل  المؤهلين، والحاجة إلى ت الفنيين  من  والافتقار إلى الموظفين  
 ، مخاطرتنطوي على عالمية أخرى  حوادث تناول فئات ت  ا، غير أن (G-HRCs)المخاطر الخمس العالية  العالميةلحوادث افئات بنفس  ،اتهاقكساب 

 . قائع التي حدثت مؤخراو التي ظهرت بشكل بارز في الحوادث وال، جويةال الاضطرابات ةمثل مواجه

في  جوية  سلامة الالتعزيز من أجل جماعي لا يتزعزع    إصراروجود الحاجة إلى أكد تت جوية، سلامة ال الب  التي تتعلق حداثالأوقوع استمرار مع و 
لفترة  الاستراتيجية لالإيكاو  بما يتماشى مع خطة  و ،  العالمية للسلامة الجويةخطة  الالطبعة الخامسة من  كما يتضح من  وذلك  جميع أنحاء العالم،  

ها التزامعن  بقوة  الدول  أن تعرب  إلى  الخطة  دعو  ت . و جوية  كل رحلةلمن  والأسلامة  الضمان  المتمثل في  وهدفنا الاستراتيجي    ،2026-2050
، قطاع الطيرانومع    الإيكاوبتخصيص موارد كافية للوفاء بالتزاماتها الوطنية والدولية فيما يتعلق بإدارة السلامة، ومواصلة التعاون من خلال  

الوصول بمعدل الوفيات الناجمة عن حوادث ووقائع الطيران إلى ب نحن ملتزمون  و الوطنية والإقليمية والعالمية.    ةصعدوتحقيق نتائج على الأ
 .الصفر
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 الموجز التنفيذي

 

لأنشطة الدعم وزيادة التعاون على المستوى العالمي.  اللازمة  وتوفير الموارد    جويةسلامة الالتلتزم منظمة الطيران المدني الدولي )الإيكاو( بتعزيز  
الجويةتقدم  و  للسلامة  العالمية  المستمر    (GASP)  الخطة  للتحسين  العالمية  الفالاستراتيجية  الي مجال  الخطة  هدف هذت . و جويةسلامة  إلى ه 

طيران  ال  ة مو نظمإذ إن  .  جويةلسلامة اللمن خلال وضع وتنفيذ استراتيجية عالمية  وذلك  الوفيات،  ومخاطر وقوع  مواصلة خفض عدد الوفيات  
. وعلى نطاق كل قطاعاتهاالأقاليم  في التنمية الاقتصادية للدول في جميع  سهم  في مواجهة الأزمات ت على الصمود    ةقادر الو   ةمستدامالو   ةمن الآ
والخطط    جويةسلامة اللعلى أساسها وضع وتنفيذ الخطط الإقليمية لجري  هي وثيقة التخطيط الرئيسية التي يإذن    جويةسلامة الالعالمية للخطة  فال

وفر إطارا  ت كما  .  هاوغايات السلامة العالمية  هذه الخطة قضايا السلامة العالمية وتحدد أهداف  وتعرض  ، على التوالي.  جويةسلامة اللالوطنية ل
والأقاليم  اعام الدول  بين  التنظيمية،    للتعاون  والتحديات  التشغيلية  السلامة  مخاطر  الجوية   هاطخط من خلال  وذلك  لإدارة  للسلامة    الإقليمية 

سلسلة من   (Doc 10161)الوثيقة  "خريطة الطريق العالمية للسلامة الجوية"    وتتضمن.  قطاع الطيرانإلى جانب    الوطنية للسلامة الجوية  هاطوخط
 أهدافها.  من أجل تحقيقالمية للسلامة الجوية خطة العالالتي تكمل  (SEIs) مبادرات تعزيز السلامة

قضايا    نحو، عنعلى أفضل  أنها تعبر،  ذات صلة و ئها  ضمان بقاسلامة الجوية من أجل  ة للي مللمحتوى الخطة العاوي جرى استعراض دوري  
 2028-2026الخطة العالمية للسلامة الجوية للفترة  طبعةمثل ت و  ، فضلا عن وسائل معالجتها.جويةسلامة الالمجال الراهنة  السلامة العالمية

هذه الخطة باستخدام مجموعة  عالجها  تحديد قضايا السلامة العالمية التي ت فقد جرى  تغييرا كبيرا في كيفية تطوير استراتيجية السلامة العالمية.  
لضمان تركيز  التطوير الجديدة هذه  ملية  عنشئت  . وقد أ  قطاع الطيرانمصادر متعددة، بما في ذلك  خوذة من  أالمدة والبيانات  من الأطر الموح  

.  ة هذه القضايا لمعالج تمثل محفزا  وأنها  الأقاليم،  على القضايا التي تواجهها الدول و سلامة الجوية  ة للي ملالخطة العاأهداف وغايات هذه الطبعة من  
 . العالمية الأخرى الإيكاو تعزيز المواءمة مع خطط بغرض مراجعتها و سلامة الجوية ة لل ي ملالخطة العاتطوير تتضمن هذه الطبعة عملية لكما 

السابقتين. وذلك لضمان استقرار الخطة  طبعتين في ال كانتكما  سلامة الجويةة للي ملالخطة العامن  2028-2026 طبعةتظل معظم أهداف و 
 ، بالإضافة إلىقائمةال  (NASPs)والخطط الوطنية للسلامة الجوية    (RASPs)الخطط الإقليمية للسلامة الجوية    فيواستمرارها، وتقليل تأثيرها  

طبعتين  في ال  كانتكما    (G-HRCs)المخاطر  الخمس العالية    العالميةلحوادث  افئات  بالفعل. كما تظل    القائمة  (SEIs)  مبادرات تعزيز السلامة
:  ، وهي على النحو التاليهذه الفئات  معالجة   الطيرانقطاع  و الأقاليم  الدول و يجب على  ،  الوفياتوقوع    تخفيف من مخاطر ومن أجل ال.  السابقتين

  ، واقتحام المدرج  خروج عنوال  ، والتصادم في الجو،فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران، و وهي تحت السيطرة  بالتضاريس  ةارتطام الطائر 
منقحة، فضلا عن تعديلات تستند إلى التعليقات دافا  هأ الجوية أهدافا جديدة و   للسلامة. وتشمل التغييرات الرئيسية في الخطة العالمية  المدرج

تعالج   المخاطر،الخمس العالية    لحوادث العالميةا  بالإضافة إلى فئاتو مؤتمر الإيكاو الرابع عشر للملاحة الجوية.  في إطار  الواردة، وذلك أساسا  
كتلك التي  الرغم من أنها قد لا تنطوي على مخاطر وفاة عاليةوعلى ، تنطوي على مخاطرعالمية أخرى  حوادثفئات  ثلاث  أيضا الطبعة هذه

الخطيرة شيوعا في جميع أنحاء وقائع  ، إلا أنها تحتل مكانة بارزة في أكثر أنواع الحوادث والتنطوي عليها فئات الحوادث العالمية عالية المخاطر
يليالإيكاو  أقاليم الطبيعي الملامسة  :  ، وهي كما  المكو  فشل أو  لمدرج؛ و ل  ةغير   / النظام  الطاقةن )غير  عطل في  بوحدة  (؛ ومواجهة  مرتبط 

 .ي جو ال  الاضطراب

وما بعده"، بما   2030في "الوصول بمعدل الوفيات في العمليات التجارية إلى الصفر بحلول عام    الخطة العالمية للسلامة الجويةوتتمثل رؤية  
في مواصلة تحسين الأداء فيما   الخطة العالمية للسلامة الجوية". وتتمثل مهمة  2030مع "خطة الأمم المتحدة للتنمية المستدامة لعام  ناغم  يت 

قطاع  يتعلق بالسلامة الجوية وتعزيز قدرة القطاع على الصمود على الصعيد العالمي من خلال توفير إطار عام للتعاون بين الدول والأقاليم و 
 تساعد على تنفيذ هذه المهمة: . وثمة مجموعة من الأهداف التي الطيران

ل:دف ــــــــاله   .تحقيق تخفيض مستمر لمخاطر السلامة التشغيلية الأوَّ

 السلامة.مراقبة  علىتعزيز قدرات الدول  اني:ـــــــالثالهدف  
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 .وطنيةإنشاء وإدارة برامج السلامة ال الث:ـــــــالثالهدف  

 التعاون على المستويين الإقليمي والوطني لمعالجة قضايا السلامة. تعزيز ع:ــــــــالرابالهدف  

الوطنية    طالخط و   (RASPs)  الإقليمية للسلامة الجوية   طالخط وضع خطط السلامة الجوية، من خلال  تعزيز   امس:ـالخالهدف  
 . (NASPs) للسلامة الجوية

 الطيران على مستوى قطاع  برامج تبادل بيانات السلامةو تقييم الاستخدام برامج  فيتوسع ال السادس:الهدف  

لكل   دولة  إقليموينبغي  بمشاركة  وكل  قطاع،  تستخدم    ،الطيران  من  الجويةأن  للسلامة  العالمية  الجوية   ةخط لوضع    الخطة  للسلامة   إقليمية 
(RASP)  وطنية للسلامة الجوية  ةوخط  (NASP)   إدارة من أجل    الاتجاه الاستراتيجيفترة محددة،  على مدى  ،  هاتان الخطتانقدم  ت على التوالي. و

من أجل . و هاوغايات   سلامة الجويةة للي ملالخطة العاوينبغي تطويرهما بما يتماشى مع أهداف  ،  على الصعيدين الإقليمي والوطنيالجوية  سلامة  ال
تطوير من أجل  نيين المؤهلين  فداخل الدولة توفير الموارد الكافية والموظفين الالمختصة  السلطات  يجب على  غايات،  الهداف و هذه الأتحقيق  

 .هاوتنفيذ وطنية للسلامة الجويةال ةخط ال
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 موجز التعديلات 
 من الخطة العالمية للسلامة الجوية ومسوغات تلك التعديلات.  2028-2026يتضمن هذا الجدول موجز التعديلات المدخلة على طبعة 

 المسو ِّغ التعديل

- 2023 طبعة الواردة في، 1-1الغاية توسيع نطاق  — 1الهدف 
( إلى ثلاث  ةالحوادث العالمي معدل  خفض)الحفاظ على  ،2025
 منفصلة. غايات

معدل الحوادث   خفضقتصر على ت  كي لانطاق الغاية توسيع 
لخطيرة  وقائع امعدل الحوادث وال خفضن أيضا تضم  ت لفحسب، بل 
فئات  و ، العالية المخاطر الخمس  العالميةلحوادث افئات لكل فئة من 

، على النحو  مخاطرالتي تنطوي على خرى الأعالمية ال الحوادث
 .الخطة العالمية للسلامة الجويةمن   2028-2026المحدد في طبعة 

السابقة   1-1تدعو الغايات التي تحل محل الغاية  — 1الهدف 
،  الحوادث إلى خفض معدلات قطاع الطيرانالدول والأقاليم و 

بيانات ، واتخاذ خمس سنوات على مدى كحر باستخدام متوسط مت 
 . مرجعي كخط أساس 2025عام 

خمس سنوات لتوفير  حرك على مدى على متوسط مت  الغاياتتعتمد 
 تلك الغايات. مزيد من الاستقرار في قياس التقدم المحرز نحو تحقيق

-2023المتضم نة في طبعة ، الغاياتعيض عن است   — 2الهدف 
بنسبة مئوية   فعَّالبلوغ معدل تنفيذ  ، التي تدعو الدول إلى2025

تعالج تحديات محددة، استنادا إلى العناصر الحاسمة غايات ب  ،معينة
 ومجالات التدقيق. 

إلا أنه قد أ زيلت تلك الغايات هذا الهدف، على الرغم من عدم تغيير 
تلك   والتي كان مفادها أنب الشواغل الم عر  معالجة الحالية من أجل 

في  معدل التنفيذ الفعَّالمن تحديد درجات عالية  الغايات المتمثلة في
معدلات  الدول ذات ، مما دفع ة الغير فعَّ  تإطار زمني قصير، كان 

في ضوء  عن اتخاذ إجراءات، إلى الإحجام لمنخفضة التنفيذ الفعَّال ا
إطار  الغاية الأولى في عالج ت . و بلوغ تلك الغايات أنها لن تتمكن من 

علق بتوفير الموارد  فيما يت التحدي التنظيمي العالمي المحدد  2الهدف 
لوفاء  كي تتمكن من االسلامة بة مختصة بمراقالمالية لكل سلطة 

الأخريان   الجديدتان تانبينما تعالج الغاي بالالتزامات الوطنية والدولية. 
استنادا إلى تحليل نتائج   محددةتدقيق عناصر حاسمة ومجالات 

. (USOAP) لبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةا عمليات
هو تركيز اهتمام الدول على قضايا محددة يتعين  والغرض من ذلك 

 معالجتها، مع مراعاة مواردها المحدودة.

، من أجل لجميع الدول (1-3)است حدثت غاية جديدة  — 3الهدف 
.  2026عام  في الوطنيبرنامج السلامة ل هاتقييم مستوى تنفيذ

- 2023نتها طبعة التي تضمَّ  1-3الغاية تحل هذه الغاية محل و 
الدول أسس برنامج السلامة جميع تنفذ أن التي كان مفادها ) 2025

 (. 2023الوطني بحلول عام 

برنامج  مستوى تنفيذ عن عالميا نظرا لمحدودية المعلومات المتاحة 
استكمال ينصب على  الغاية الجديدتركيز تلك ، فإن السلامة الوطني

تحديد من أجل  2026الدول للتقييمات الذاتية بحلول )نهاية عام( 
 خط أساس لتنفيذ التقييمات الذاتية.

ذفت الغاية  — 3الهدف  - 2023التي تضمَّنتها طبعة  3-3ح 
لى تنفيذ برنامج  إالدول جميع تسعي  التي كان مفادها أن ) 2025

جديدة  الغاية لتحل محلها ال(، 2028عام  فيسلامة وطني فعَّال 
برنامج  التي مفادها أن تنتهي جميع الدول من وضع ) (3-2)

 .(2028بحلول عام السلامة الوطني 

التاسع  السابقة لتتماشى مع الملحق 3-3دخلت تغييرات على الغاية أ  
  "دليل إدارة السلامة "والإرشادات الواردة في  "إدارة السلامة" —عشر 

قواعد  ال للعزيز التنفيذ الفعَّ ، وذلك بغرض ت(Doc 9859)الوثيقة 
والتي تتضمن  ، برنامج السلامة الوطنيالمتعلقة ب والتوصيات الدولية 

في الغاية  . ولم يردلبرنامج السلامة الوطنيمفهوم التحسين المستمر 



 (x) الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 

 المسو ِّغ التعديل

لم  امفهوم "مستويات النضج"، نظرا لأنهإشارة إلى الجديدة  3-2
 . التاسع عشر الملحققواعد والتوصيات الدولية الواردة في لا تناولت 

- 2023التي تضمَّنتها طبعة  2-3الغاية ن قلت  — 3الهدف 
صدر جميع الدول خطة وطنية  ت التي كان مفادها أن ) 2025

، الجديد 5في إطار الهدف لتصبح  (2024عام  فيللسلامة الجوية  
تنقيح الخطة بما يتماشى مع   كي يتسنى  مع تمديد أجل تحقيقها

والخطة الإقليمية   العالمية للسلامة الجويةمن الخطة  طبعةأحدث  
 . جوية المناظرة لهاسلامة اللل

وهو يتعلق   ،2028-2026الجديد في طبعة  5الهدف است حدث 
الغايات القائمة  توحيدوالغرض منه هو جوية، سلامة الال تعزيز خطط ب 
والخطط الإقليمية   إلى نشر الخطط الوطنية للسلامة الجويةتي ترمي ال

  ويتماشى هذا الهدف الجديد وغاياته مع قرار الجمعيةللسلامة الجوية. 
ويشكل أساسا لوضع وتنقيح وتنفيذ استراتيجية   ،6-41العمومية 

 طبعةأحدث في تناغم مع للسلامة على الصعيدين الوطني والإقليمي، 
 من الخطة العالمية للسلامة الجوية.

- 2023طبعة الذي تضمَّنته  الهدفنطاق توسيع  — 4الهدف 
ي ركز على زيادة التعاون على المستوى الإقليمي،  ذ، ال2025

ليشمل التعاون على المستويين الإقليمي والوطني لمعالجة قضايا  
-2026 طبعةالمحددة في  القضايا السلامة )بما يتماشى مع تلك

 (.المية للسلامة الجويةمن الخطة الع 2028

الأقاليم   ي إطار هذا الهدف هو تمكينالغايات المحددة فالغرض من 
من تحديد فرادى الدول ومساعدتها على وضع آليات لمعالجة قضايا 

المية تحقيق أهداف الخطة العسهل السلامة. ومن شأن ذلك أن ي 
بالتالي  على الصعيدين الإقليمي والوطني، مما يسهم للسلامة الجوية 

 السلامة على الصعيد العالمي. عزيزفي ت 

- 2023التي تضمَّنتها طبعة  2-4الغاية  تقلن   — 4الهدف 
الأقاليم خطة إقليمية  جميع تنشر  التي كان مفادها أن) 2025

في لتصبح ( 2023( بحلول عام RASPثة للسلامة الجوية )محد  
تنقيح    كي يتسنى أجل تحقيقهاتمديد مع  ،الجديد 5إطار الهدف 

العالمية للسلامة  من الخطة   طبعةالخطة بما يتماشى مع أحدث 
 .الجوية

وهو يتعلق  ، 2028-2026الجديد في طبعة  5الهدف است حدث 
  2- 3جوية، والغرض منه هو توحيد الغايتين سلامة الال تعزيز خطط ب 
والراميتين إلى نشر  ، 2025-2023اللتين تضمَّنتهما طبعة  2-4و

،  الخطط الوطنية للسلامة الجوية والخطط الإقليمية للسلامة الجوية
  ويتماشى هذا الهدف الجديد وغاياته مع قرار الجمعيةعلى التوالي. 

ويشكل أساسا لوضع وتنقيح وتنفيذ استراتيجية   ،6-41العمومية 
 طبعةفي تناغم مع أحدث للسلامة على الصعيدين الوطني والإقليمي، 

 من الخطة العالمية للسلامة الجوية.

)الذي مفاده   2025 -2023الذي تضمَّنته طبعة  5هدف بالاحت فظ 
استخدام برامج قطاع الطيران وشبكات   في توسعال  التركيز على

 وذلك بغض ،(مي الخدماتقد ِّ تبادل معلومات السلامة من جانب م  
مي  قد ِّ النظر عن "شبكات تبادل معلومات السلامة من قبل م  

الهدف ليصبح   مع إعادة ترقيم ،النصأ زيلت من التي  ،الخدمات"
  الجديد 6الهدف 

مي  قد ِّ شبكات تبادل معلومات السلامة من قبل م  و ذف النص "ح  
لى عمنصبا بشكل حصري تركيز هذا الهدف يصبح الخدمات" ل

على  بيانات السلامةبادل وبرامج ت تقييم  التوسيع نطاق استخدام برامج 
تعديلها  غايته، ولكن مع مع الإبقاء على . طاع الطيرانقمستوى 

 استخدام هذه البرامج.ليصبح تركيزها على 

المتعلق  ،2025 -2023الذي تضمَّنته طبعة   6لغي الهدف أ  
 .توفير بنى أساسية مناسبة من أجل دعم عمليات مأمونةضرورة ب 

ضع هذا الهدف  "  لملاحة الجويةالعالمية ل خطة"الإطار  في لقد و 
مثل اللبنات   ،التي تركز على جوانب رئيسية، (Doc 9750)الوثيقة 

الأمر الذي لم  الجهود،  زدواجا لاتفادي  . وذلكللبنية الأساسيةالأساسية 
اء أن إلغ . كماوجود الخطة العالمية للسلامة الجويةضروريا في يعد 

جاء   ومؤشراته  2025 -2023الذي تضمَّنته طبعة  6الهدف 
الرابع عشر الإيكاو مؤتمر التي دارت في إطار مناقشات استجابة لل

المؤشرات  حذف إلى دعت  ، التي(AN-Conf/14)للملاحة الجوية 
نحو   أجلاالأطول لعمل وذلك في إطار ا، المناظرةالمكررة من الخطط 



(xi)   عديلات موجز الت  

 

 المسو ِّغ التعديل

بحيث يتضمَّن بناء إطار أداء مشترك لجميع الخطط العالمية، 
 جموعة شاملة من المؤشرات. م

في   كانتكما  المخاطرالخمس العالية  العالميةالحوادث فئات تظل 
وعلاوة على طة العالمية للسلامة الجوية. خمن ال السابقتينطبعتين ال

تنطوي على أخرى حوادث عالمية ثلاث فئات  فقد است حدثت ذلك، 
الملامسة : 3-1الغاية باعتبارها  1الهدف ، وأ درجت ضمن مخاطر

ن )غير  عطل في النظام / المكو  فشل أو لمدرج؛ و ل ةغير الطبيعي 
 ي.جو ال  (؛ ومواجهة الاضطرابمرتبط بوحدة الطاقة

  مخاطر علىخرى الثلاث الأعالمية ال الحوادثفئات  تنطوي قد لا 
إلا أنها ، المخاطرالخمس العالية  العالمية الحوادث لفئات خلافا وفاة ال

الخطيرة شيوعا في وقائع تحتل مكانة بارزة في أكثر أنواع الحوادث وال
إطار  تجري معالجتها أيضا في . ولذلك، الإيكاو أقاليمجميع أنحاء 

 . 3-1الغاية ، وهي تحديدا 1ات المرتبطة بالهدف الغاي 

تتبع  إلى أقسام فصول الخطة العالمية للسلامة الجوية  هيكلةأ عيد 
إعداد دليل في " الوارد الخطة الإقليمية للسلامة الجوية نموذج

 (. Doc 10131الوثيقة ) "جويةسلامة ال الإقليمية والوطنية لل خطط ال

جميع عرض الخطة العالمية للسلامة الجوية تكفل إعادة هيكلة 
أفضل  تناغم يسمح ب بشكل  المحتويات الرئيسية على الصعيد العالمي

 بين المستويات العالمية والإقليمية والوطنية.

  الخطة العالمية للسلامة الجويةإعداد تحديث "عملية جرى 
 .1"، المعروضة في القسم جعتهااومر 

الخطة العالمية للسلامة  إعداد لتصوير عملية  1-1الشكل جرى إعداد 
الرابع الإيكاو مؤتمر بشكل يستجيب لمقترحات  ومراجعتهاالجوية 

عملية  تنقيح التي تدعو إلى  ،(AN-Conf/14)عشر للملاحة الجوية 
الخطة العالمية  إعداد الخطط العالمية، لتوضيح المدخلات في إعداد 

، فضلا عن كيفية إدراج الخطة في برنامج عمل للسلامة الجوية
 الإيكاو.

 2)الفصل  1في القسم الواردة تحديث "الأدوار والمسؤوليات"   جرى 
الخطة العالمية للسلامة  من  2025-2023سابقا في طبعة 

 (.الجوية

المناقشات التي دارت في  لمعالجة  4-1تحديث محتوى القسم جرى 
،  (AN-Conf/14)الرابع عشر للملاحة الجوية الإيكاو مؤتمر إطار 

في الرئيسية الجهات المعنية أدوار ومسؤوليات تنقيح  إلىدعت  التيو 
الخطة كل من الإيكاو، على النحو المحدد في مجال الطيران و 

وذلك  ، والخطة العالمية للملاحة الجويةالعالمية للسلامة الجوية 
التعاون بين الخطط العالمية  ضيد أواصر المحتوى وتعلمناغمة 

 المناظرة لها.ومجموعات الخبراء 

أفقها ، و 1في القسم  الخطة العالمية للسلامة الجويةد نطاق ي حدت 
 . 2الزمني في القسم 

الرابع عشر الإيكاو مؤتمر دخلت هذه التغييرات استجابة لمقترحات أ  
تحديد النطاقات والآفاق  تقتضي التي  (AN-Conf/14)للملاحة الجوية 

 الزمنية لكل منها في كل خطة عالمية.

  ةوالخط  الإقليمية للسلامة الجوية ةالخط )المتعلق ب  6ذف الفصل ح  
من   2025 -2023الذي تضمَّنته طبعة ( الوطنية للسلامة الجوية

من  ةالثالث الطبعة  إلىمحتواه  نقلو ، الخطة العالمية للسلامة الجوية
 .توسيع نطاقه، مع Doc 10131الوثيقة 

كوثيقة رفيعة المستوى الخطة العالمية للسلامة الجوية حفاظا على 
قل المحتوى  فقد جرى ن أي ازدواج، تلافى تركز على الاستراتيجية وت 

الوطنية   ةوالخط الإقليمية للسلامة الجوية ةالخطإعداد ب المتعلق 
 إلى وثيقة قائمة بذاتها.للسلامة الجوية 

 

 

 ______________________ 
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 (xv)  

 المصطلحات مسرد

 

عملية مراجعة منهجية، ومستقلة وموثقة للحصول على الأدلة وتقييمها تقييما موضوعيا للتأكد من مدى الوفاء بالمتطلبات ومعايير    —  التدقيق
 التدقيق. 

لنظام مراقبة السلامة مختلف أنشطة الطيران المدني. وهي اللبنات التي يستند إليها نظام مراقبة   تشمل العناصر الحاسمة  —  الحاسمةالعناصر  
 قدرة الدولة على القيام بمراقبة السلامة. ال للعناصر الحاسمةمستوى التنفيذ الفعَّ ب  وي قصدالسلامة الفعال. 

قياس لقدرة الدولة على مراقبة السلامة، يتم حسابه لكل عنصر من العناصر الحاسمة أو لكل مجال من مجالات التدقيق   —(  EIالتنفيذ الفعَّال )
 .مئوية ال في شكل نسبأو كقياس جامع. وي عبَّر عن التنفيذ الفعَّ 

 حالة أو جسم ي مكن أن ت سبب أو ت سهم في واقعة أو حادث طائرة.   —الخطر 
 هاماستخديمكن ا، و هاأو تحليل  تهاأو لمعالججمعها للرجوع إليها  جري  مجموعة محددة من الحقائق أو من قيم السلامة ي  —  بيانات السلامة

 للمحافظة على السلامة وتحسينها.
 .  تحديات تنظيميةللتصدي ليهدف إلى إزالة أو الحد من مخاطر السلامة التشغيلية، أو  إجراء واحد أو أكثر —السلامة  عزيزمبادرة ت

دعم إدارة السلامة  من أجل  بعينه    تحليلها في سياق  وأتنظيمها    وأتجهيزها  على النحو الذي يجري به  بيانات السلامة    —معلومات السلامة  
 .وتطوير معلومات السلامة

للقوانين واللوائح الوطنية المتعلقة في مجال الطيران  نشاطا  ممن يؤدون  امتثال الأفراد والمنظمات  من خلالها    ةتكفل الدول مهمة    —  مراقبة السلامة
 .بالسلامة

 .دولة أو مقدم خدمةتضطلع به  تحقيق السلامةفعل قابل للقياس فيما يتعلق ب  —السلامة في مجال داء الأ
 المستوى المتوقع لمدى احتمال حدوث العواقب أو النتائج المترتبة على عامل خطورة معين وشدتها.  —مخاطر السلامة 

والأنشطة الرامية  والأهداف والعمليات والإجراءات    التنظيميةمجموعة متكاملة من القوانين واللوائح والسياسات    —(  SSPبرنامج السلامة الوطني )
 .على مستوى الدولة إدارة السلامةإلى 

 

 

 ______________________ 





 

 

 

 

 

 (xvii)  

 والمختصراتالأسماء الموجزة 

 
 Audit area AA مجال التدقيق 

 Airports Council International ACI المجلس الدولي للمطارات 

 Artificial Intelligence AI الذكاء الاصطناعي 

 Air Navigation Commission ANC لجنة الملاحة الجوية 

 Abnormal runway contact ARC الطبيعية للمدرج  الملامسة غير 

 Air Traffic Service ATS خدمة الحركة الجوية 

 Basic aviation risk standard BARS المعيار الأساسي لمخاطر الطيران 

 Civil Air Navigation Services Organisation CANSO منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية 

 Commercial aviation Safety Team CAST فريق سلامة الطيران التجاري 

 Critical element CE اسم عنصر ح

 Controlled flight into terrain CFIT وهي تحت السيطرة  ة بالتضاريسارتطام الطائر 

التجاري   الطيران  سلامة  فريق  بين  المشترك  التصنيف  فريق 
 والإيكاو 

CAST/ICAO Common Taxonomy Team CICTT 

 Continuous monitoring approach CMA نهج الرصد المستمر

للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية    ةالتعاوني  برنامج التنمية 
 الطائرات للطيران 
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 1-1  

ل   القسم الأوَّ

 الخطة العالمية للسلامة الجوية إلىمة قد   م  

 الخطة العالمية للسلامة الجوية  نعامة ع لمحة 1-1

الدولي )  تؤكد 1-1-1 المدني  وزيادة ،  لأنشطة الدعماللازمة  وتوفير الموارد  جوية،  سلامة الالبتعزيز  التزامها  (  الإيكاومنظمة الطيران 
هي  . و جويةلسلامة اللالاستراتيجية العالمية للتحسين المستمر    (GASP)  الخطة العالمية للسلامة الجويةتقدم  و العالمي.  صعيد  التعاون على ال

إذ .  للسلامة الجويةوتنفيذ استراتيجية عالمية    إعدادمن خلال  وذلك  ،  ومخاطر وقوع الوفيات  الوفياتوقوع  من  مستمرة  بصورة  الحد  هدف إلى  ت 
وعلى    الأقاليمفي التنمية الاقتصادية للدول في جميع  سهم  ت قادرة على الصمود في مواجهة الأزمات  المستدامة و الو   ةمن الآطيران  المنظومة  إن  

للسلامة  وتنفيذ الخطط الإقليمية  إعداد  على أساسها  يجري  ،  ةكوثيقة تخطيط رئيسي الخطة العالمية للسلامة الجوية  عمل  ت . و نطاق كل قطاعاتها
الوطنية    الجوية الجويةوالخطط  التوالي. و للسلامة  ت ، على  الدول والأقاليم  إطارا  وفر  هي  بين  للتعاون  التشغيلية عاما  السلامة  لإدارة مخاطر 

 .قطاع الطيرانإلى جانب  الوطنية للسلامة الجوية طهاوخط  الإقليمية للسلامة الجوية طهامن خلال خطوذلك ، والتحديات التنظيمية

يوضح ما    الذي بيان المهمة" ن القصد من وراء وضعها.  وتتضمن الخطة"تبي  رؤية    الخطة العالمية للسلامة الجويةن  تضمَّ ت و  1-1-2
توجيه التخطيط للسلامة تهدف إلى  وتعرض الخطة مجموعة من القيم، في شكل بيانات قيمة،    تتطلع الإيكاو إلى تحقيقه من خلال الخطة.

 الغرض منها.  الجوية على الصعيدين الإقليمي والوطني وتمكين الخطة من تحقيق

 . وما بعده 2030الوصول بمعدل الوفيات في العمليات التجارية إلى الصفر بحلول عام   رؤية:ال 

دول  العام للتعاون بين في مجال السلامة وقدرته على الصمود من خلال توفير إطار  العالميالمستمر لأداء الطيران التعزيز  مهمة:ال 
 . قطاع الطيرانوالأقاليم و 

 :إلى تعزيز السلامة في الطيران المدني على المستوى العالمي وذلك من خلال ما يلي الخطة العالمية للسلامة الجويةتهدف  :القيم 

 الترويج لثقافة إيجابية في مجال السلامة؛ (أ 

 التسليم بمسؤولية قطاع الطيران عن سلامة الجمهور وتعزيزها؛ (ب 

 السلامة؛تشجيع التعاون والعمل الجماعي وتقاسم الدروس المستفادة في إدارة  (ج 

 حماية بيانات ومعلومات السلامة؛ (د 

 الترويج لتقاسم وتبادل معلومات السلامة؛ (ه  

 اتخاذ القرارات استناداً إلى البيانات؛  (و 

 اتباع نهج قائم على المخاطر؛ عبر التنظيمية تحديات تحديد أولويات الإجراءات اللازمة لمعالجة مخاطر السلامة التشغيلية وال (ز 

ومعالجة ما يترتب عنها من عواقب أو  السلامةمجال وأوجه القصور في تخصيص الموارد اللازمة لتحديد وتحليل الأخطار  (ح 
 نتائج، وذلك باتباع نهج قائم على المخاطر؛ 

 إدارة القضايا الناشئة بشكل استباقي.  (ط 
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لتي تشكل االثمانية  الحاسمة  الكامل لأنشطة الطيران المدني، وفقا للعناصر    الطيف  الخطة العالمية للسلامة الجويةيشمل نطاق   1-1-3
من خلال معالجتها    جري . ويشمل أيضا مجالات الطيران المدني، التي ي الجويةسلامة  المراقبة  لفعَّال ومستدام  نظام وطني  لاللبنات الأساسية  

 )بما يتماشى مع    (USOAP CMA) العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةنهج الرصد المستمر في إطار البرنامج  التي يغطيها  التدقيق  مجالات  
 (. "إدارة السلامة"  — التاسع عشرالملحق 

العمليات التجارية التي الخطة العالمية للسلامة الجوية حاليا على  قتصر  ت ملاحظة: فيما يتعلق بمخاطر السلامة التشغيلية،   
الطبعات    فيحينئذ  يمكن  فستتاح بيانات كافية ومؤكدة على الصعيد العالمي،  ما  . وعندالبيانات المتاحةإلى  ذلك  يرجع  و تنطوي على طائرات،  

النظر في عمليات طائرات الهليكوبتر التجارية والطيران العام وأنواع أخرى من العمليات )مثل نظم الخطة العالمية للسلامة الجوية  المقبلة من  
 (.كهربائية عمودية الإقلاع والهبوطوالطائرات ال عدالطائرات الموجهة عن ب  

 الخطة العالمية للسلامة الجوية هيكل  1-2

الخطة العالمية للسلامة من ستة أقسام. وبالإضافة إلى المقدمة، تشمل الأقسام ما يلي: الغرض من  الخطة العالمية للسلامة الجوية  تألف  ت 
العالمي    الاتجاه الاستراتيجي؛ و التحديات التنظيمية العالمية المحددة في الخطةو مخاطر السلامة التشغيلية العالمية المحددة في الخطة؛  و ؛  الجوية
 .الخطة العالمية للسلامة الجوية؛ ووصف لكيفية رصد التقدم المحرز نحو تحقيق أهداف جويةسلامة الاللإدارة 

  ومراجعتهاالخطة العالمية للسلامة الجوية  إعدادعملية  1-3

وصفا لعملية  1-1. ويعرض الشكل  هارصدو ها تنفيذ ودعمالخطة العالمية للسلامة الجوية   إعدادن تتحمل الإيكاو المسؤولية ع 1-3-1
إعداد  دليل " الواردة في إعداد الخطة الوطنية للسلامة الجويةعملية مع العملية هذه تطابق ت و . -ومراجعتهاالخطة العالمية للسلامة الجوية  إعداد

للخطط  ال والوطنية  الالإقليمية  عملية  (.  Doc 10131)الوثيقة    جوية"سلامة  استخدام  لإويجري  الجوية "عداد  مماثلة  للملاحة  العالمية  " الخطة 
(GANP  الوثيقة ،Doc 9750  ويجري استعراض .)العمومية للإيكاوجمعية  القبل كل دورة من دورات  وتحديثها    الخطة العالمية للسلامة الجوية ،

لخطة العالمية  اب   ةالمعني   مجموعة الدراسةوتنقيحها من خلال جهود  الخطة العالمية للسلامة الجوية  ويجري إعداد  كل ثلاث سنوات.  التي تنعقد  
قطاع لخطة ومحتواها احتياجات  جسد الضمان أن ت   الإيكاوصناعي مشترك أنشأته  -تنظيمي  ، وهي فريق خبراء(GASP-SG)  للسلامة الجوية

 .الخطة العالمية للملاحة الجويةتنقيح هذا العمل بما يتماشى مع ويجري تصريف الطيران على المستويات العالمية والإقليمية والوطنية. 

، مع مراعاة الطبعة  الخطة العالمية للسلامة الجويةفي تنقيح    لخطة العالمية للسلامة الجوية اب   ةالمعني   مجموعة الدراسة شرعت  قد  و  1-3-2
وقائع؛ وقضايا تشمل مدخلات هذه العملية: بيانات الحوادث والو السابقة من الخطة، فضلا عن بيانات ومعلومات السلامة من عدة مصادر.  

  " الخطة العالمية لأمن الطيران "و  ،"الخطة العالمية للملاحة الجوية "وثائق الإيكاو )مثل  و   ؛للسلامة الجوية  الإقليميةالخطط  السلامة المحددة في  
(GASeP  الوثيقة ،Doc 10118)والهدف العالمي الطموح طويل الأجل    ؛(LTAG)    الإطار الإلكتروني للبرنامج  الأدوات )مثل  و للطيران الدولي(؛

مجموعة  و   إدارة السلامةخبراء  أفرقة خبراء الإيكاو الأخرى )مثل فريق  جهود  (؛ و العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وفقاً لنهج الرصد المستمر
 (. الدراسة المعنية بالمصادقة على الوقائع والحوادث التابعة للايكاو

، لتقوم بعد ذلك  تقييما عالميا باستخدام جميع هذه المدخلات لخطة العالمية للسلامة الجويةا ب  ةالمعني  مجموعة الدراسةثم تجري  1-3-3
التقييم العالمي، مما يساعدها على تحديد المخاطر الشائعة وأوجه القصور ذلك  قائمة مقترحة بقضايا السلامة العالمية، استنادا إلى نتائج  بإعداد  

العالمي.  مجال  في   المستوى  تنظيمية ومخاطر السلامة  ويجري  السلامة على  قائمة تحت شكل تحديات  العالمية في  عرض قضايا السلامة 
عملية  ا لتوجيه  مرهي طو قامت بت أداتين  مجموعة الدراسة  وتستخدم  .  (G-HRCs)المخاطر  العالمية عالية  الحوادث  بما في ذلك فئات    ،التشغيلية

الحوادث  د لتحديد فئات  موح  الطار  الإ"؛ و"د لتحديد التحديات التنظيميةالإطار الموح  "ر البيانات الحالية بطريقة شفافة وقابلة للتكرار:  تحليل مصاد
  هاوغايات   الخطة العالمية للسلامة الجوية بصياغة أهداف  بعد ذلك  قامت  . ثم  Doc 10131في الطبعة الثالثة من الوثيقة    تين، الوارد"مخاطرعالية ال
أداتين  مجموعة  اللقيام بذلك، تستخدم  من أجل اطبعة المنقحة من الخطة، استنادا إلى قائمة قضايا السلامة العالمية. و من أجل ال   هاومؤشرات 

مساعدات اتخاذ القرار للأهداف  "و  ها"؛ومؤشرات   هاوغايات   خطة السلامة الجويةد لوضع أهداف  الإطار الموح  "  :صياغةالعملية    بهما فيللاسترشاد  



ل ال  1-3 الجوية م قد ِّمة إلى الخطة العالمية للسلامة  —قسم الأوَّ  

 

 ، (Doc 10162وثيقة  )ال  "جوية سلامة اللل  الإقليمية والوطنيةخطط  ذ التنفي   رصددليل  "في  و   Doc 10131في الوثيقة    تينالوارد  "والغايات الحالية
بالغايات المرتبطة بالخطة العالمية الأوضاع المتعلقة  تقوم مجموعة الدراسة بتحليل  عملية الصياغة،  في إطار  على التوالي. و   ،الطبعة الثانية

الخطة العالمية  تحقيقها. وتشكل قائمة قضايا السلامة العالمية وأهداف   بشأنلطبعة الحالية من الخطة والتقدم المحرز جل اأ للسلامة الجوية من 
 العالمية.السلامة ستراتيجية لا ساس الأها ومؤشرات  هاوغايات للسلامة الجوية 

، في  وتتشاور  ،مجموعة الدراسةمة من  قدَّ ليا للمقترحات الم  استعراضا أوَّ   ، برنامج عملهافي إطار    ،لجنة الملاحة الجويةجري  وت   1-3-4
المؤتمر الرفيع المستوى بشأن    أو  ،من خلال مؤتمر الملاحة الجوية وذلك  مع الدول والمنظمات الدولية بشأن التعديلات المقترحة.    هذا السياق،

. وتستعرض كتاب المنظمة إلى الدولعبر  عوضا عن ذلك  أو    ،فعاليات رفيعة المستوى تنظيم  أو    قطاعية  اتاجتماعمن خلال عقد  أو    ،السلامة
الخطة العالمية  قائمة قضايا السلامة العالمية و/أو مشروع أهداف  ، وتقوم بتعديل  التعليقات الواردة من خلال عملية التشاورمجموعة الدراسة  
  الخطة العالمية للسلامة الجوية مشروع وثيقة  الصياغة النهائية لفي وضع  بعد ذلك  شرع  لت ، حسب الحاجة.  ها ومؤشراتهاوغايات للسلامة الجوية  

مجموعة الدراسة والأدوات. وفي هذه المرحلة من العملية، يجوز لالإرشادية  المواد    تنقيحووضع خطة عمل لدعم التنفيذ. ويشمل ذلك تطوير و 
الخطط الإقليمية للسلامة الجوية  وضع وتنفيذ  سهيل  ( لت القواعد والتوصيات الدوليةبوضع أو تعديل أحكام الإيكاو )مثل    العامة   ن توصي الأمانةأ
 .الخبراء الخبراء الأخرى، مثل أفرقة مجموعاتذلك التنسيق مع  يقتضيتعزيز السلامة. وقد لأو مبادراتها للسلامة الجوية الخطط الوطنية و 

استعراضا نهائيا    (ANC)لجنة الملاحة الجوية  جري  ت  ،  الخطة العالمية للسلامة الجوية مشروع وثيقة  إعداد  وبمجرد الانتهاء من   1-3-5
بتقاريرها  مإلى مجلس الإيكاو    قدمت للخطة، و  المقترحة على محتوى  دخلاتها متبوعة  التعديلات  . وتخضع الخطة لسلطة مجلس الخطةبشأن 

المجلس، ت عرض الخطة، بعد اعتمادها من  الاستراتيجية. و الإيكاو  العالمية الأخرى وأهداف  الإيكاو  خطط  اتساقها مع  ضمان  جل  أمن  الإيكاو  
  ها تنفيذسهيل  الداعمة لت   الإرشاديةمصحوبة بجميع المواد  ،  التاليةفي طبعتها  ، لت نشر بعد ذلك  قرارهالإ  العمومية للإيكاوجمعية  لعلى الدورة التالية ل

 العملية. مخرجات ذلك شكل ي و  —
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 جويةسلامة الإطار خطة اللأدوار والمسؤوليات في اتوزيع  1-4

 مقدمةال 1-4-1

في الجوية، ولا سيما  سلامة  التخطيط  إطار  في مجال الطيران في    ةالرئيسي الجهات المعنية  يقدم هذا القسم لمحة عامة عن أدوار ومسؤوليات  
في مجال الطيران، على سبيل المثال لا الحصر، منظمة الطيران المدني من الجهات المعنية الرئيسية  و .  للسلامة الجويةخطة العالمية  السياق  
(RASGs)  للسلامة الجوية، والدول، والمجموعات الإقليمية  )الإيكاو(  الدولي

، والمنظمات (RSOOs)الجوية    والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة  ،1
، (COSCAPs)  برامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية الطائرات للطيران، و (RAIOs)الوقائع  الإقليمية للتحقيق في الحوادث و 

  عزيز في الجهود المبذولة لت باستمرار  في مجال الطيران  الجهات المعنية  يجب إشراك جميع  و الصناعات التقليدية والناشئة.  أوساط  فضلا عن  
العالمية للسلامة الجويةوفر  وت .  الجوية  السلامة للتحسين المستمر    الخطة  العالمي. و   للسلامة الجويةاستراتيجية  المستوى  الدول على  تتحمل 

 . الطيران قطاعبالتشاور مع و  مع تلك الاستراتيجية، بما يتماشى والإقليمية للسلامة الجوية خطط الوطنية الة عن تطوير ي مسؤولوالأقاليم ال

 )الإيكاو( منظمة الطيران المدني الدولي 1-4-2

ها دور ويتضمَّن    والإقليمية والوطنية.للسلامة الجوية على الأصعدة العالمية    في دعم ورصد تحقيق أهداف الخطة العالمية  هاتضطلع الإيكاو بدور 
 :الجوية المهام التاليةسلامة لل تخطيط ما يتعلق بال ومسؤولياتها في 

  العالمية الأخرى الإيكاو  ، من خلال عملية شاملة، بما يتماشى مع خطط  الجوية  وضع استراتيجية عالمية لتعزيز السلامة (أ 
 (؛1-1)انظر الشكل 

الخطط الإقليمية للسلامة الجوية والخطط الوطنية  وضع وتنفيذ    علىوأدوات لمساعدة الأقاليم والدول    وإرشاداتوضع أحكام   (ب 
 ؛ للسلامة الجوية

 وتنفيذها؛ للسلامة الجوية الوطنية ط خط التطوير  ها من أجلبناء القدرات للدول لدعم سبل توفير  (ج 

 ؛ هاوغايات الخطة العالمية للسلامة الجوية توفير البيانات والأدوات اللازمة لرصد أهداف  (د 

  استراتيجية السلامة العالمية، من خلال تحديد الأخطار الجديدة وأوجه القصور في مجال السلامة   ملاءمةالحفاظ على   (ه  
 .الخطة العالمية للسلامة الجوية، وتعديل برنامج عمل المنظمة، وتنقيح الجوية

 الدول  1-4-3

 :المهام التالية الجويةسلامة للتخطيط ما يتعلق بالومسؤولياتها في دور الدول يتضمَّن 

العالمية   المقابلة  الإقليمية للسلامة الجويةخطة  الكل من  ، مع مراعاة  وطنية للسلامة الجويةوتنفيذ خطة    إعداد (أ  والخطة 
 داخل الدولة(؛ الأخرى )والخطط الوطنية  للسلامة الجوية

 ؛(SEIs) نفيذ المبادرات الوطنية لتعزيز السلامةتنسيق وتتبع ت (ب 

الإقليمية للسلامة خطة  الو العالمية للسلامة الجوية  الخطة  رصد تحقيق أهداف السلامة الوطنية، بما يتفق مع تلك الواردة في   (ج 
 ؛المقابلة الجوية

)بما في ذلك قضايا السلامة الوطنية   الإيكاوو للسلامة الجوية  مجموعة الإقليمية  التبادل معلومات السلامة ذات الصلة مع   (د 
 أهداف وغايات السلامة الوطنية(؛ لقة ب الأوضاع المتعو 

 الموارد الكافية.  إتاحة توفير الخبرة الفنية وضمان  عبر    ،ودعم عملها  للسلامة الجويةمجموعة الإقليمية  الالمشاركة بنشاط في   (ه  

 
  ،الطيران  ةمو نظ مالطيران أو مجموعة تخطيط وتنفيذ    ةمو نظمباسم مجموعة تخطيط    (RASG)المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية    يمكن أيضا الإشارة إلى  -1

 .(PIRG) عند دمجها مع مجموعة إقليمية للتخطيط والتنفيذ  ، الإقليم اعتمادا على وذلك 



ل ال  1-5 الجوية م قد ِّمة إلى الخطة العالمية للسلامة  —قسم الأوَّ  

 

 الأقاليم  1-4-4

و/أو الهيئات التي تعمل معا لتعزيز السلامة في منطقة   "الإقليم" مجموعة من الدولي قصد بمصطلح  الجوية،الخطة العالمية للسلامة في سياق 
الجوية    السلامة  لاستراتيجيةالقوة الدافعة الرئيسية    (RASGs)المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية    مثلعلى المستوى الإقليمي، ت  و   .جغرافية محددة

بها المتعلقة  التخطيط  الدول وال  هذه  . وتتألفوعملية  ت عد المجموعات الإقليمية و وغير ذلك.    قطاع الطيرانو الإقليمية    هيئاتالمجموعات من 
الجوية ت   للسلامة  إقليمية  تعاونية  العالمية  تكامل في إطارهابمثابة منتديات  تعزيز  ل  سعيا  الطيرانقطاع  جهود  والوطنية و   ،والإقليمية  ،الجهود 

ال ال العالمبصورة مستمرة    جويةسلامة  تقضي على ازدواج   ،لسلامة الإقليميةتعاونية لبرامج    استحداث من خلال    أنها،كما  .  في جميع أنحاء 
في    قابلة للقياس  بتحسيناتتيح القيام  وي   ،على الدولالواقعة  الجهود. ويقلل هذا النهج المنسق بشكل كبير من أعباء الموارد المالية والبشرية  

 :المهام التالية الجويةسلامة للتخطيط ما يتعلق بالومسؤولياتها في المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةدور ويتضمَّن  .السلامة مجال

  للتحديات   الإقليمية والتصدي  مخاطر السلامة التشغيليةالجوية لمعالجة  بما يتماشى مع الخطة العالمية للسلامة    رتيب عملهات  (أ 
 . السلامةفي مجال داء الأ قياسو والقضايا الناشئة التنظيمية 

أخرى ذات  )وأي خطط    العالمية للسلامة الجويةالخطة    بما يتسق مع ،  خطة إقليمية للسلامة الجوية ودعم تنفيذهاإعداد   (ب 
 ؛ الفرعي(صلة على المستوى الإقليمي أو الإقليمي 

 ؛(SEIs)نفيذ المبادرات الإقليمية لتعزيز السلامة تنسيق وتتبع ت (ج 

الخطة  الإقليمية والإبلاغ عنها، بما يتفق مع تلك الواردة في الجوية  تحقيق أهداف السلامة  ورصد التقدم المحرز نحو  دعم   (د 
 ؛ العالمية للسلامة الجوية

السلامة   (ه   قضايا  لمعالجة  بها  المضطلع  الأنشطة  جميع  اتنسيق  مع  السلامةالإقليمية  لمراقبة  الإقليمية  الجوية    لمنظمات 
(RSOOs) و الحوادث  في  للتحقيق  الإقليمية  والمنظمات  التشغيلية (RAIOs)الوقائع  ،  للسلامة  التعاونية  التنمية  وبرامج   ،

 ؛ من التناغمأقصى قدر ممكن  تحقيق ، بما يكفل(COSCAPs) واستمرار صلاحية الطائرات للطيران

 . وتنفيذهاللسلامة الجوية الوطنية   هاطتطوير خط  ها من أجلبناء القدرات للدول لدعم سبل توفير  (و 

 قطاع الطيران  1-4-5

للسلامة   العالمية  الخطة  سياق  م    الجوية،في  الطيران"  "قطاع  بمصطلح  الخدمقد ِّ ي قصد  م  اتمي  مثل:  الطائراتشغ ِّ ،  الصيانة  و   ؛لي  منظمات 
مي خدمات قد ِّ م  و   المعتمدة؛مؤسسات التدريب  و   المراوح؛الطائرات أو المحركات أو    تصنيعأو    الطراز  المسؤولة عن تصميم  والمنظماتالمعتمدة؛  

. ويتضمَّن  وغيرها من الهيئات التي تشكل جزءا من قطاع الطيران، حسب الاقتضاء  المنظمات الدوليةوكذلك    المطارات؛لي  شغ ِّ ؛ وم  ةالجوي   لحركةا
 :المهام التالية الجويةسلامة للتخطيط ما يتعلق بالومسؤولياته في  قطاع الطيراندور 

الخطط الإقليمية للسلامة  ، من خلال المشاركة في تطوير  الخطة العالمية للسلامة الجويةتقديم الدعم النشط لتحقيق أهداف   (أ 
 ؛الجوية والخطط الوطنية للسلامة الجوية

الخطط الإقليمية للسلامة الجوية والخطط الوطنية للسلامة  ، التي تدعم  (SEIs)مبادرات تعزيز السلامة  تنفيذ    علىالمساعدة   (ب 
 من خلال خطط عمل محددة؛وذلك ، الجوية

و  (ج  للدول  السلامة  معلومات  الجويةتوفير  للسلامة  الإقليمية  ذلك    والإيكاو  المجموعات  في  مخاطر  المعلومات  )بما  بشأن 
 ؛ هاوتنقيحجوية سلامة الالخطط وضع تحتاج إليها عملية السلامة التشغيلية( التي قد 

 ؛ تعزيز السلامة بطريقة منسقةمن أجل والمساهمة فيها  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةالمشاركة بنشاط في  (د 

)بشكل أساسي من خلال المنظمات الإقليمية والدولية( لمعالجة  ضمن قطاع الطيران    يةتدريب برامج الوال  الإرشاديةتوفير المواد   (ه  
 قضايا السلامة. 

 ______________________ 
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 القسم الثاني 

 الخطة العالمية للسلامة الجويةالغرض من 

 جوية سلامة الالالعالمي لإدارة  الاتجاه الاستراتيجي 2-1

على المستوى    ،الاتجاه الاستراتيجيوثيقة التخطيط الرئيسية التي تحتوي على    (GASP)  الخطة العالمية للسلامة الجويةتمثل   2-1-1
تبي ن  (.  2028  -  2026لمدة ثلاث سنوات )الجوية  سلامة  الإدارة  من أجل    ،العالمي العالميةوهي  وتحدد أهداف وغايات    ،قضايا السلامة 

إليها عادة باسم أهداف   العالمية )يشار  العالمية للسلامة الجوية  السلامة  مبادرات تعزيز  بسلسلة من  الخطة  هذه  ستكمل  (. وت  هاوغايات الخطة 
 . (Doc 10161وثيقة )ال "للسلامة الجويةالطريق العالمية وذلك على النحو الوارد في "خريطة تحقيق تلك الأهداف، من أجل  (SEIs)السلامة 

والملاحة  الجوية  العالمي للسلامة  الإيكاو  : تخطيط  6-41  موميةلجمعية العامن قرار    الخطة العالمية للسلامة الجوية  مهمةوتنبع   2-1-2
كل  لمن  الأسلامة و ال الاستراتيجي بشأن السلامة )"ضمان  الإيكاو  بأهمية وجود إطار عالمي لدعم هدف  العمومية  أقرت الجمعية  وقد  الجوية،  

الإقليمية  خطط  ال  وتنفيذ   العام لإعدادالإطار    الخطة العالمية للسلامة الجويةأن توفر  مومية  "(. وبالإضافة إلى ذلك، قررت الجمعية العجوية   رحلة
 .بشكل متناغم ومنسقسلامة الطيران المدني الدولي مستوى الجهود الرامية إلى تحسين  مما يكفل اتساقجوية، سلامة الللوالوطنية 

مخاطر وقوع الوفيات من  من  و   الوفياتوقوع  من  بصورة مستمرة  الحد    فيالغرض من الخطة العالمية للسلامة الجوية  يكمن   2-1-3
قطاع الطيران الدول والأقاليم و تولى  وت   بشكل منسق.  جويةسلامة الالإقليمية والوطنية لل  الخطط  العملية المتمثلة في إعداد وتنفيذخلال توجيه  

الخطة    سعىوت   .الخطط الإقليمية والوطنية للسلامة للجويةخلال    الجوية منالخطة العالمية للسلامة  الاستراتيجية المعروضة في  تطبيق  تسهيل  
 :، وذلك من خلال ما يليالطيران فيما يتعلق بوضع خطط السلامة الجوية  قطاعو  الدول والأقاليم مساعدة الجوية إلى العالمية للسلامة 
 أهداف وغايات ومؤشرات؛ها من وضع استراتيجية عالمية للسلامة، بما في  (أ 

 ؛وطنية للسلامة الجويةالقليمية و الإخطط ال وتنفيذإعداد من أجل ام توفير إطار ع (ب 

تنفيذ الخطط الإقليمية والوطنية للسلامة الجوية من خلال استخدام   (ج  توفير الإرشادات الخاصة بوضع خطط عمل لدعم 
 (؛Doc 10161 الوثيقة –خريطة الطريق العالمية للسلامة الجوية )انظر خريطة الطريق العالمية للسلامة الجوية 

بشأن (د  توجيهية  منهجية  ومؤشرات   توفير  وغايات  أهداف  وتطوير  التنظيمية  والتحديات  التشغيلية  السلامة  مخاطر  تحديد 
 (.Doc 10131الوثيقة انظر دة )من خلال استخدام أطر موح  وذلك ، جويةسلامة الالخطط   من أجلالسلامة 

  جويةسلامة اللل الإقليمية والوطنيةخطط الالعلاقة مع  2-2

نظرا عرض أهدافا وغايات عالمية. و ت   هي. و جويةسلامة الالاستراتيجية عالمية لتحسين    الجويةالخطة العالمية للسلامة  ضع  ت  2-2-1
يضع كل إقليم  يجب أن    ،لقيام بذلكومن أجل ا محتواها لتلبية الاحتياجات الإقليمية.  سيكون من الضروري تكييف  منظورا عالميا، فتعرض  لأنها  

ما"( لفترة محددة. قليم  على المستوى الإقليمي )أو "لإ  جويةسلامة الاللإدارة    الاتجاه الاستراتيجيالتي تعرض    خطته الإقليمية للسلامة الجوية
على إليها  الموارد  توجيه    جويةسلامة الالالإقليمية المشاركة في إدارة    الهيئاتمختلف  لالمجالات التي ينبغي  الجهات المعنية  لجميع  هي تبي ن  و 

. ومع  هاوغايات   العالمية للسلامة الجويةبما يتماشى مع أهداف الخطة  الإقليمية للسلامة الجوية  خطة  المدى السنوات القادمة. وينبغي تطوير  
 . قليمفي الإ  تين المحددوالتحديات التنظيمية  عالج مخاطر السلامة التشغيلية  ، وأن ت يةلإقليمالمخاطر  لإلى تقييم  عملية  هذه الستند  ت ذلك، يجب أن 

تلبية الاحتياجات الوطنية. وللقيام  من أجل    الجويةللسلامة  قليمية  الخطة الإ و   الجويةالخطة العالمية للسلامة  ويلزم تكييف محتوى   2-2-2



 2-2 الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 

 ،على المستوى الوطني  جويةسلامة الاللإدارة    الاتجاه الاستراتيجيوطنية للسلامة الجوية تعرض فيها  تها البذلك، ينبغي لكل دولة أن تصدر خط
(،  N-HRCs)الوطنية عالية المخاطر  فئات الحوادث  مخاطر السلامة التشغيلية الوطنية )بما في ذلك وتعرض هذه الخطة الوطنية  لفترة محددة.  

مع إجراءات محددة لمعالجة   ،(SEIs)مبادرات تعزيز السلامة  لى  علاوة ع  ، هاوغايات الوطنية  الجوية  السلامة  وأهداف    ،والتحديات التنظيمية الوطنية
تها لتطوير خط  الجويةللسلامة  قليمية  الخطة الإ و   الجويةالخطة العالمية للسلامة  القضايا )أي خطة عمل(. وينبغي للدولة أن تستخدم كلا من  

للسلامة  قليمية  الخطة الإو   الخطة العالمية للسلامة الجويةمن    طبعةأحدث    الرجوع إلى. وعلى الرغم من أنه ينبغي للدولة  الوطنية للسلامة الجوية
عند وضع خطة   الجويةللسلامة  قليمية  الخطة الإو/أو  الخطة العالمية للسلامة الجوية  مرجعية  أن تقتصر فقط على  لها  ينبغي  لا  نه  إلا أ،  الجوية

وذلك  ،على المستوى الوطني تحديد مخاطر السلامة التشغيلية والتحديات التنظيميةأن تقوم أيضا ب من المفيد ، وإنما العمل الوطنية الخاصة بها
من أجل غايات    الجويةالخطة العالمية للسلامة  تقييمات مخاطر السلامة(. وتتضمن    ،باستخدام العمليات والمعلومات الحالية )على سبيل المثال

لى جوية عسلامة الاللتعزيز السلامة على الصعيد الوطني والمساهمة في تحسين    ،(قطاع الطيران لديها  ،في بعض الحالاتو )  جميع الدول
  ، قليميةالتنظيمية الإتحديات  وال  (R-HRCs)فئات الحوادث الإقليمية عالية المخاطر    الجوية للسلامة  قليمية  الخطة الإعرض  وت المستوى العالمي.  

 . وقد لا تنطبق بعضالخطة العالمية للسلامة الجويةتلك المدرجة في  بما قد يزيد على   ،هاوغايات قليمية  الإالجوية  أهداف السلامة  بالإضافة إلى  
قليمية للسلامة الإمجموعة  العلى دولة ما، لأنها قد تكون موجهة إلى    اباشر انطباقا م  قليميةلإ مبادرات تعزيز السلامة الواردة في تلك الخطة ا

الواردة في الخطة الإقليمية للسلامة الجوية  مبادرات تعزيز السلامة  أو  الغايات  أو إلى كيان إقليمي آخر. ومع ذلك، قد تنطبق بعض  الجوية  
على  المحددة مبادرة )مبادرات( تعزيز السلامة سلامة أو ال( غايات) غاية. وفي مثل هذه الحالات، ينبغي إدراج  قليملك الإ ذعلى فرادى دول في 

يوضح الشكل و .  الخطة العالمية للسلامة الجويةلى المعلومات ذات الصلة من  علاوة ع،  للسلامة الجويةلوطنية  اخطة  الفي    عيد الإقليميصال
 . الخطة الوطنية للسلامة الجويةو  كل من الخطة العالمية للسلامة الجوية والخطة الإقليمية للسلامة الجوية العلاقة بين 2-1

 

 

العالمية للسلامة الجوية كل من الخطة العلاقة بين  :1- 2الشكل  
 الخطة الوطنية للسلامة الجوية و  والخطة الإقليمية للسلامة الجوية

  



الخطة العالمية للسلامة الجوية  الغرض من — ثانيقسم الال  2-3  

 

 جوية سلامة الالمبادرات دعم تحسين  2-3

 :جويةسلامة الاليجب تضمين عنصرين رئيسيين في تخطيط  2-3-1

قضايا السلامة، وتحديد الأهداف والغايات وكيفية قياس للخطة؟ ويشمل ذلك تحليل  أن تحققه اهو المطلوب    استراتيجية: ما (أ 
 تحقيقها؛

سي  (ب  كيف  عمل:  ذلك  جري  خطة  ويشمل  الاستراتيجية؟  في  المحددة  والغايات  الأهداف  لتحقيق المبادرات  تحقيق  اللازمة 
 (."(SEIs)"مبادرات تعزيز السلامة   الأهداف والغايات )يشار إليها باسم

)المعروضة    للسلامة الجويةطة الطريق العالمية  ي عد خر ت  استراتيجية السلامة العالمية. و   الخطة العالمية للسلامة الجويةتضمن  ت و  2-3-2
بما يتماشى مع    ،لسلامة الجويةالإقليمية والوطنية لخطط  التطوير    علىالطيران    قطاع( بمثابة خطة عمل لمساعدة  Doc 10161في الوثيقة  

تحقيق ية  حدد كيفوهي ت .  الجهات المعنيةمن خلال إطار مرجعي منظم ومشترك لجميع  وذلك  ،  هاوغايات   الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  
بذلك، تحدد خر من أجل االأهداف والغايات الموضحة في الاستراتيجية. و  العالمية  ي لقيام  مبادرات محددة لتعزيز   للسلامة الجوية طة الطريق 

بأهداف  مالسلامة   الجويةرتبطة  للسلامة  العالمية  السلامة تضمن كل  وت .  هاوغايات   الخطة  لتعزيز  التي    مبادرة  يجوز  مجموعة من الإجراءات 
طة الطريق  ي ، أن تستخدم خر قطاع الطيران، بالتعاون مع  قاليم. وينبغي للدول والاوتنفيذها  مها لتطوير خطط عمل محددةاستخدللأطراف المعنية ا

دعم الاستراتيجية  من أجل    مبادرات محددة لتعزيز السلامةالوطني والإقليمي، ووضع  على الصعيدين  لتغذية أو استكمال أنشطة إدارة السلامة  
 ،طة الطريقي وخر   الخطة العالمية للسلامة الجويةالعلاقة بين    2-2يوضح الشكل  و .  الجويةلسلامة  لوالإقليمية  الوطنية    ها المعروضة في خطط

 . جويةسلامة الالفي سياق تخطيط 

 

 جوية سلامة الالتخطيط 

 خطة العمل  ستراتيجية الا

 الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 ( Doc 10004)الوثيقة 

 للسلامة الجويةطة الطريق العالمية ي خر 

 ( Doc 10161)الوثيقة 

 الطريقطة يالخطة العالمية للسلامة الجوية وخر العلاقة بين  :2- 2الشكل  

والأدوات المتعلقة  الإرشادية  الإيكاو مجموعة محدثة من المواد  طورت  ،  للسلامة الجويةطة الطريق العالمية  ي وبالإضافة إلى خر  2-3-3
الخطوات  نفس  ب )  وطنية للسلامة الجوية. وهي تركز على تطوير وتنفيذ خطة  جويةسلامة الالدعم تحسين  المية للسلامة الجوية بغرض  بالخطة الع

الوطنية  خطة  العملية تطوير  بشأن  تقدم  إحراز  والأدوات الدول على    الإرشادية(. وتساعد المواد  قليمية للسلامة الجويةالخطة الإ التي تنطبق على  
السلامة. وهي مصممة في مجال  داء  الأوالإبلاغ لقياس  فضلا عن الرصد    ،تحديد قضايا السلامة، فتتيح  الأدوات الإلكترونيةأما  .  للسلامة الجوية

مجموعة    3-2يوضح الشكل  و   السلامة على المستوى الوطني.حسين  وتقييم فعاليتها من حيث ت  الوطنية للسلامة الجويةخطة  اللرصد تنفيذ  
تكمل  رشادية  الإالمواد   التي  الجويةوالأدوات  للسلامة  العالمية  وتنفيذ    الخطة  تطوير  الجويةوتدعم  للسلامة  الوطنية  الإقليمية و   الخطة  الخطة 

 . للسلامة الجوية

  موقع   لىعالخطة العالمية للسلامة الجوية  والأدوات المتعلقة ب الإرشادية  ويمكن الاطلاع على مزيد من المعلومات عن المواد   2-3-4
 . www.icao.int/gaspالرابط التالي:  الإيكاو الإلكتروني عبر

http://www.icao.int/gasp


 4-2 الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 

 الخطة العالمية للسلامة الجوية إعدادعند يتعين مراعاتها الخطط الأخرى التي  2-4

ويتضمن ذلك ما يلي: الخطة العالمية  ،  الخطة العالمية للسلامة الجويةتطوير  يتعين النظر فيها في إطار  خطط أخرى  ثمة   2-4-1
انظر )  (RASPs)الإقليمية للسلامة الجوية    طمن الخط  الطبعاتوأحدث    (GASeP)والخطة العالمية لأمن الطيران    (GANP)للملاحة الجوية  

 (.www.icao.int/rasp: الرابط

 لملاحة الجوية العالمي لنظام  المة لتحديد الأولويات العالمية لدفع تطور  اأداة تخطيط ه  الخطة العالمية للملاحة الجويةعد  ت  و  2-4-2
الخطة العالمية للسلامة من  كل  تتسم  حقيقة واقعة. و إلى  قابل للتشغيل البيني  سلس و متكامل ومنسق و عالمي  رؤية نظام    تحولوضمان أن ت

ويتعين النظر في الخطة العالمية للملاحة الجوية في إطار  ،  كل منهما مكملة للأخرى فالجوية والخطة العالمية للملاحة الجوية بطابع تكاملي،  
 ازدواج الجهود.لافي لتعزيز المواءمة بين كلتا الخطتين وت لك وذ، تنقيح الخطة العالمية للسلامة الجوية

وفر تركيزا وتوجيها مشتركين  ت و   أمن الطيران.الجهات المعنية بتعزيز  إطارا لتوجيه عمل جميع  الخطة العالمية لأمن الطيران  وتوفر   2-4-3
الخطة العالمية تدعم أهداف  و ومجالات التركيز ذات الأولوية العالمية.  أبرز سماتها  الطموح و   امن خلال هدفه  ةأمن الطيران العالمي وساط  لأ

الة في إدارة الأمن من خلال توفير أفضل الممارسات والنماذج التي يمكن أن تكون فعَّ   الخطة العالمية لأمن الطيران  هاوغايات للسلامة الجوية  
 .الجودة الة والثقافة التنظيمية وإدارة المخاطر وعمليات ضمانالفعَّ المراقبة ذلك شمل ي إدارة السلامة. و بقدر فعاليتها في 

مخاطر  في  وتنظر  على المستوى الإقليمي.    جويةسلامة الالالاتجاه الاستراتيجي لإدارة    الخطط الإقليمية للسلامة الجويةتقدم  و  2-4-4
العالمي في الخطة  إمكانية إدراجها على المستوى  من أجل  ذلك  و   ،مناطقأقاليم  السائدة في عدة    المشتركة  والتحديات التنظيميةالسلامة التشغيلية  

 . جويةللسلامة الالمية الع

 

 خطة العالمية للسلامة الجويةبالوالأدوات المتعلقة الإرشادية المواد  :3- 2الشكل  

 ______________________ 

http://www.icao.int/rasp
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 القسم الثالث 

 مخاطر السلامة التشغيلية العالمية

 اعتبارات عامة  3-1
  2030في "الوصول بمعدل الوفيات في العمليات التجارية إلى الصفر بحلول عام  تتمثل رؤية الخطة العالمية للسلامة الجوية   3-1-1

التي تنشأ أثناء أنشطة الطيران )على المخاطر  تلك  ، وهي  مخاطر السلامة التشغيليةومعالجة  يجب تحديد    ،دعم هذه الرؤية ومن أجل    .وما بعده"
خطار أو تقديم خدمات الحركة الجوية(. وتشمل عملية تحديد مخاطر السلامة التشغيلية ومعالجتها تحديد الأ  ،تشغيل طائرة أو مطار  ،سبيل المثال

السلامة وقضايا السلامة ذات الصلة، وتحليل التفاعلات بين الأشخاص والتكنولوجيا، فضلا عن السياق التشغيلي  مجال  وأوجه القصور في  
 ذ أنشطة الطيران.فيه تنفي جري الذي ي 

فمن    ،لمعالجتهاالمطلوبة  ولمحدودية الموارد    ،الطيرانعلى نطاق منظومة  نظرا لوجود العديد من مخاطر السلامة التشغيلية  و  3-1-2
على تحديد أولويات  الأقاليم وقطاع الطيران  مساعدة الدول و من أجل  تخصيص الجهود. و فيما يتعلق ب الأهمية بمكان اعتماد آلية لتحديد الأولويات  

دث ذات الأولوية القصوى، والتي  واالتصدي لمخاطر السلامة التشغيلية، أجرت الإيكاو تحليلا لتحديد فئات الح  من أجلالإجراءات وتركيزها  
التي أدت تاريخيا إلى أعلى النتائج غير المأمونة في جميع أنحاء العالم؛    (G-HRCs)  المخاطر  عاليةالعالمية  الحوادث  يشار إليها باسم فئات  

واتخاذ   الجهات المعنية رصدهايجب على    ،لذلك،  تنطوي على مخاطر آخذة في الارتفاععالمية أخرى  حوادث  فئات  ذلك، فهناك  بالإضافة إلى  و 
فئات  ر السلامة التشغيلية التي تساهم في  مخاطالقيام بتحديد ومعالجة  قاليم وقطاع الطيران  ينبغي للدول والأكما  حسب الاقتضاء.    ،الإجراءات
 . مخاطر التي تنطوي علىخرى الأ عالمية الحوادث الوفئات  المخاطر عاليةالعالمية الحوادث 

 الخطيرة على الصعيد العالمي وقائع الحوادث وال موجز عن 3-2

السنوي، المتاح على السلامة  في تقرير  ،  أقاليم الإيكاوحسب  مصنفة  لحوادث التي وقعت في جميع أنحاء العالم،  عن اوجز  يرد م 3-2-1
الذي تصدره  معدل الحوادث العالمي  تقرير  يوفر  و .  Report.aspx-www.icao.int/safety/Pages/Safetyعبر الرابط:  لمنظمة  لالإلكتروني  موقع  ال

التي المنتظمة  التجارية  رحلات  لى الإمعدل الحوادث  ستند  ي و عمليات النقل الجوي.  من أجل  السلامة  في مجال  داء  قياس الأالإيكاو مؤشرا عاما ل
كجم. وبالإضافة إلى ذلك، تقوم الإيكاو   5  700على    (MTOW)عند الإقلاع    المرخصة  القصوى التي تزيد كتلتها  ثابتة الجناحين    ائراتتشمل الط

تزيد كتلتها القصوى المرخصة طائرات  شمل  التي ت المنتظمة وغير المنتظمة  ية  بالرحلات التجار المتعلقة  الحوادث  وتصنيف  بالتحقق من صحة  
فريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة  و   (CAST)باستخدام فريق سلامة الطيران التجاري    وذلك،  كجم  5 700على    (MTOW)عند الإقلاع  

والإيكاو التجاري  تصنيفو .  الحوادث  لفئات  الطيران  على  الاطلاع  الإيكاو  الفريق    يمكن  موقع  اعلى  عبر  التالي:  الإلكتروني  لعنوان 
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx. 

التي تنطوي على مخاطر،    المخاطر  عاليةالعالمية  الحوادث  فئات  تحديد  من أجل  و  3-2-2 العالمية الأخرى  أجرت  وفئات الحوادث 
، فضلا عن بيانات المنظمات (ADREP)نظام الإبلاغ عن بيانات الحوادث والوقائع    الإيكاو تحليلا لبياناتها ومعلوماتها المتعلقة بالسلامة باستخدام

التحليل بالمعايير المحددة في    ت الإيكاو في هذااسترشدوقد  .  (واتحاد النقل الجوي الدولي )أياتا(  (FSF)الجوية    سلامةالالدولية )أساسا مؤسسة  
 على سبيل المثال لا الحصر:  ،ما يلي  تشمل هذه المعاييرو (.  Doc 10131انظر الوثيقة  )  "فئات الحوادث عالية المخاطر  د لتحديدالإطار الموح  "

 عدد الوفيات؛ (أ 

فريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة لالخطيرة )وفقا  أو الوقائع  فئات وقوع الحوادث    حسب  مصنفةالوفاة  وقوع  مخاطر   (ب 

http://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx


 2-3 الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 

 (؛(CICTT) الطيران التجاري والإيكاو

فريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران  ل )وفقا    الحوادثحسب فئات  مصنفة  الخطيرة    الوقائععدد الحوادث أو   (ج 
 ؛ ((CICTT)التجاري والإيكاو 

 خمس سنوات(؛عن مدتها  لا تقل الإيكاو )استنادا إلى مجموعة بيانات  أقاليمالتوزيع حسب  (د 

-R))فئات الحوادث الإقليمية عالية المخاطر    (RASPs)عدة خطط إقليمية للسلامة الجوية  التي تظهر في    الحوادثفئات   (ه  

HRCs) . 

 تضمنت النتائج الرئيسية للتحليل ما يلي:وقد  3-2-3

من الخطة العالمية    2025-2023التي حددتها طبعة    (G-HRCs)المخاطر  الخمس العالية    لحوادث العالميةافئات  تظل   (أ 
 (؛ 3-3 الفقرة )انظر (2028-2026)بالنسبة لهذه الطبعة من الخطة   للسلامة الجوية كما هي دون تغيير

الرغم من أنها قد لا تنطوي على وعلى  الحوادث العالمية الأخرى التي تنطوي على مخاطر.  معالجة فئات  من الضروري   (ب 
أكثر ، إلا أنها تحتل مكانة بارزة في  الحوادث العالمية عالية المخاطرفئات    كتلك التي تنطوي عليها  مخاطر وفاة عالية

 (؛4-3)انظر الفقرة الإيكاو  أقاليمالخطيرة شيوعا في جميع أنحاء وقائع أنواع الحوادث وال

تزيد  دث المحددة للطائرات التي  واوفئات الح  (G-HRCs)المخاطر  الخمس العالية    لحوادث العالميةافئات  وثمة تشابه بين   (ج 
النظر عن ، وذلك بغض  خطيرةوقائع  لحوادث و التي تعرضت  كجم    5  700كتلتها القصوى المرخصة عند الإقلاع على  

 (. بمراوح داخلية  النفاثة أو الطائرات التوربينيةالتوربينية  أو الطائرات  مروحية  التوربينية  ال  ات طائر الالطائرة )بمعنى آخر،    طراز

 مخاطر فئات الحوادث العالمية عالية ال 3-3

د ِّدت خمس فئات من فئات الحوادث العالمية  فقد    ،نتائج تحليل بيانات ومعلومات السلامة  استنادا إلى -2026  المخاطر لطبعةالخمس العالية  ح 
. 2-2-3  الفقرة  نة فيالمبي  المعايير  في ضوء    أولوية قصوى في السياق الدوليالفئات  هذه  كتسي  . وت الجوية  من الخطة العالمية للسلامة  2028

 :، وهي على النحو التالي2028-2026للفترة كما هي وتظل هذه الفئات 

 ؛ (CFIT) السيطرةوهي تحت  بالتضاريس ةارتطام الطائر  (أ 

 ؛(LOC-I)فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران  (ب 

 ؛(MAC) التصادم في الجو (ج 

 ؛(RE) المدرج الخروج عن (د 

 .(RI) المدرجاقتحام  (ه  

 التي تنطوي على مخاطر العالمية الأخرى الحوادث فئات  3-4

د ِّدت الفئات التالية كفئات حوادث عالمية أخرى تنطوي على   ،المذكورة أعلاه  المخاطرالخمس العالية  فئات الحوادث العالمية  بالإضافة إلى  و  ح 
الخطة من    2028-2026لإدراجها في طبعة    ((CICTT)فريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والإيكاو  ل)وفقا  طر  امخ

، كتلك التي تنطوي عليها فئات الحوادث العالمية عالية المخاطرعالية  وفاة . وقد لا تنطوي هذه الحوادث على مخاطر  العالمية للسلامة الجوية
  في طبعة الفئات  وقد أ درجت هذه  .  الإيكاو  أقاليمالخطيرة شيوعا في جميع أنحاء  وقائع  مكانة بارزة في أكثر أنواع الحوادث واللا أنها تحتل  إ

 :لى النحو التاليالخطة العالمية للسلامة الجوية عمن  2026-2028

 ؛(ARC) لمدرجل ةغير الطبيعي الملامسة  (أ 

 ؛(SCF–NP) (مرتبط بوحدة الطاقةن )غير عطل في النظام / المكو  فشل أو  (ب 



خاطر السلامة التشغيليةم —قسم الثالث ال  3-3  

 

 .(TURB)الجوي  مواجهة الاضطراب (ج 

 )الم نذرة( العوامل المساهمة  3-5

تركيز  وفيات. ولذلك، ينبغي وقوع  لمنع لافيها  يجب ت   ،حالات نهائية"تعتبر بمثابة "  نتائج غير آمنة  فئات الحوادث العالمية عالية المخاطرتمثل  
من   الحوادث العالمية عالية المخاطرمن  فئات  الهذه  إطار  في  (  المنذرة  المساهمة )أو   العواملعلى معالجة  الأقاليم وقطاع الطيران  جهود الدول و 

تؤدي إلى  ، حددت الإيكاو أمثلة على العوامل المساهمة التي  في هذا السياق  لمساعدةمن أجل االخطيرة. و وقائع  الحوادث والأجل تفادي وقوع  
.  على تلك العوامل  بعض الأمثلة  1- 3عرض في الجدول  وي .  المخاطرالخمس العالية    فئات الحوادث العالميةوقوع الحوادث التي تندرج ضمن  

 (. Doc 10161)الوثيقة  "للسلامة الجوية طة الطريق العالمية ي خر يرجى الرجوع إلى " قائمة أكثر شمولا، وللاطلاع على 

 

 فئات الحوادث العالمية عالية المخاطر ب المرتبطة )المنذرة(  أمثلة على العوامل المساهمة :1-3الجدول 

فئات الحوادث  ال
العالمية عالية 

 1)المنذرة( أمثلة على العوامل المساهمة المخاطر 

ة  ارتطام الطائر 
  بالتضاريس
وهي تحت 

  السيطرة
(CFIT) 

 غير مواتيةفي ظروف بيئية  الطيران –

الأداء   ة مساعدب الاقتراب  أو    ،(APV)  إجراء الاقتراب بالإرشاد الرأسيغير دقيق ووثائق غير كافية )  اقتراب تصميم   –
 ((LPV)بالإرشاد الرأسي المحدد الموضع 

 المستخدمة )قياسية مقابل غير قياسية( التعبيرات الاصطلاحية –

 بالموقفوالوهم الحسي وفقدان الوعي  ،إرهاق الطيار –

 (GNSS)النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية مع  (RFI)"تشويش"   اللاسلكيةتداخل الترددات  –

فقدان السيطرة 
على الطائرة  

أثناء الطيران 
(LOC-I) 

 تشتيت الانتباه  –

 سوء الأحوال الجوية  –

  اللامبالاة –

 رحلة الطيران بفعالية إجراءات التشغيل القياسية لإدارة عدم كفاية  –

 السيطرة على الطائرة استعادة يسمح ب ارتفاع كاف عدم التحليق ب  –

يسفر عن عدم الإلمام مما    ،الطيران اليدوي   بشأنيؤدي إلى تدهور كفاءة الطيار  التشغيل الآلي بشكل  الاعتماد على   –
 أو عدم توفر الكفاءة للقيام بذلكعند تحليقها على ارتفاع غير مألوف بإجراءات استعادة السيطرة على الطائرة 

تحكم  ادخإ  ،المفاجأةتأثير   – للطائرةلات  مناسبة  طيران    غير  لحالة  المفاجئ  الإدراك  )مثل  بسبب  طبيعية   غير 

 ( الانهيارأو ح ي مواجهة الر زاوية أو زاوية الميل الجانبي 

 (GNSS)النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية مع  (RFI)اللاسلكية "تشويش"  تداخل الترددات  –

التصادم في 
 (MAC) الجو

التعامل مع أكثر من طراز  و   اتها،وتعقيد  الجويةحركة  الكثافة  في هذا الصدد    : تشمل الاعتباراتجويةحركة الال  أحوال –
 بقدرات متباينة

ذلك و عوامل مثل عبء العمل والكفاءة والعمل الجماعي والالتزام بالإجراءات.  فيما يتصل ب   أداء مراقبة الحركة الجوية –
 الملاحة الجوية  خدمات قدمبالإضافة إلى تأثير نظام إدارة السلامة الخاص بم

جوانب مثل إدارة عبء العمل والكفاءة والعمل فيما يتصل ب   والثقافة التنظيمية )المؤسسية(  القيادةطاقم  أفراد  تدريب   –

 
 .تدل على ترتيب معي ن هذه القائمة ليست شاملة ولا   -1



 4-3 الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 

فئات الحوادث  ال
العالمية عالية 

 1)المنذرة( أمثلة على العوامل المساهمة المخاطر 

 الطائرة  ل مشغ  ب نظام إدارة السلامة الخاص الجماعي والالتزام بالإجراءات وتأثير 

نظم التنبيه بحدوث ، ونظم الاتصالات، و الرحلةبيانات  تجهيز  عناصر مثل  ب   فيما يتصل  مراقبة الحركة الجويةأنظمة   –
وأنظمة   البشري   المشغل، فضلا عن التفاعل بين  (STCA)  (ب قصير الأجلر التحذير من التضانظم  تعارض مؤقت )

 الملاحة الجوية  قدمي خدماتبمالمشتريات الخاصة وسياسات  ةالطائر 

الاصطدام المحمول  فادي  الاستقبال ونظام ت /: تشمل الاعتبارات أنظمة الطيار الآلي وأجهزة الإرسالةمعدات الطائر  –
 للطائرة المادية بعادالأ)مثل معدل الصعود( و  ةبالإضافة إلى خصائص أداء الطائر  ،(ACAS) جوا

 حركاتهات مواقع الطائرات و رصد المستخدمة ل الاستطلاعتغطية وجودة تقنيات فيما يتصل ب  الاستطلاعأنظمة  –

 وتوزيعها اعتمادها خطة الطيران و إيداع خطة الطيران: كفاءة وموثوقية العمليات المتعلقة ب  تجهيز –

المجال  ونطاق    مراقبالمجال الجوي الالرحلة ونطاق    تصميم المجال الجوي: تعقيد هيكل المجال الجوي وخطط مسار –
 العسكرية اتالتدريب و  مناطق العملياتمن قرب الو  ،مراقبالغير الجوي 

 لاصطدام تضارب وتفادي اإدارة ال فيقد تؤثر  غير مواتيةفي ظروف بيئية  الطيران –

 (GNSS)النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية مع  (RFI)اللاسلكية "تشويش"  تداخل الترددات  –

 الخروج عن
 (RE) المدرج

 القياسية إجراءات التشغيل عدم فعالية  –

 قياسية عدم التقيد بإجراءات التشغيل ال –

 المنحرف المسار/  المجانب/  العنيف/   اديرتدالاعائم / الطويل / الهبوط ال –

 مستقر الغير الاقتراب  –

 سطح المدرج  أحوالالإبلاغ عن  قصور في –

 الاقتراب تصميم إجراءات  قصور في –

 الرقابة التنظيمية قصور في –

  اقتحام المدرج
(RI) 

 في ظروف الرؤية المنخفضة المطار عمليات  –

 هلافتات وضع في   وأمعدات تجهيزه بالأو في تصميم المطار  في قصور أو تعقيد  –

 المتزامنة( خطوط الانتظارتعدد حركة وتعقيدها )مثل التنوع  –

 التصاريح المشروطة –

 الاستخدام المتزامن للمدارج المتقاطعة  –

 إجراء تعديلات متأخرة عليهاأو الإقلاع  إصدار تصاريح التأخر في  –

 الأرضي والطاقم  القيادةمن قبل طاقم  الإقلاع الانحرافات غير المقصودة عن تصاريح –

علامة استخدام  في  والالتباس  ؛  قياسية مقابل قياسيةعدم  على سبيل المثال،  المستخدمة )  التعبيرات الاصطلاحية –
 النداء(

 الجوية مع برج المراقبة لاتصالات في االاستخدام المتزامن لأكثر من لغة  –

 إجادة اللغة الإنجليزية مستوى  –

 برامج تدريب وتقييم سائقي منطقة المناورة قصور في  –

 

 

 ______________________ 



 

 

 

 

 

 4-1  

 القسم الرابع 

 العالمية التحديات التنظيمية  

 اعتبارات عامة  4-1

حددت الإيكاو تحديات تنظيمية  فقد    ،الخطة العالمية للسلامة الجويةبالإضافة إلى مخاطر السلامة التشغيلية العالمية المدرجة في   4-1-1
نتقاء التنظيمية، والسياسات والإجراءات، واقضايا منهجية تأخذ في الاعتبار تأثير الجوانب التنظيمية )مثل الثقافة  ، وهي تحديات تشكل  عالمية

، الخطة العالمية للسلامة الجويةالسلامة وإدارة السلامة. وفي سياق  مراقبة  قدرات الدولة في مجال  في  وتدريبهم، وتخصيص الموارد(  العاملين  
الطيران، مثل هيئة الطيران المدني وهيئة التحقيق في الحوادث. ومع مجال  الصلة ب أجهزة الدولة ذات  "المنظمة" في المقام الأول    بمصطلحي قصد  
خدمات الحركة لي الطائرات ومقدمي  مقدمي الخدمات، مثل مشغ  يشير ذلك المصطلح إلى  في السياق الإقليمي أو الوطني، يمكن أن  فذلك،  

 المطارات. لي ومشغ   المعتمدةمنظمات الصيانة و  والمؤسسات المعتمدة للتدريب على الطيرانالجوية 

السلامة وإدارة السلامة، وتعزيز   مراقبةتحسين قدرات الدولة في مجال  وذلك بغرض  ويلزم تحديد التحديات التنظيمية ومعالجتها،   4-1-2
مل مجموعة كاملة من أنشطة  ، تشالسلامة مراقبة  نظام  ل  (CEs)عناصر حاسمة    ثمانية  الإيكاوتحدد  و السلامة بشكل عام في نهاية المطاف.  

 .العناصر الحاسمة الثمانية 1-4ويبي ن الشكل السلامة. مراقبة ال لفعَّ النظام تشكل عماد الاللبنات الأساسية التي وهي بمثابة الطيران المدني. 

 

 لمراقبة السلامة الجوية   الوطني نظامالخاصة بالالعناصر الحاسمة  :1- 4الشكل  
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مجالات الطيران المدني التي تغطيها عمليات التدقيق ي قصد بها  ، التي  التدقيقمجالات  تحديد  الإيكاو  تتولى  وبالإضافة إلى ذلك،   4-1-3
مجالات التدقيق  تعريف  ويرد  .  (USOAP CMA)  نهج الرصد المستمروفقا ل   البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةباستخدام  والتحقق  

 (.Doc 9735)الوثيقة " نهج الرصد المستمروفقا ل لتدقيق مراقبة السلامة الجويةالبرنامج العالمي دليل "في هذه 

، تقوم الإيكاو بقياس قدرة الدولة على  نهج الرصد المستمروفقا ل  البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةهذا  ومن خلال   4-1-4
. (EI)ال"  باسم "التنفيذ الفعَّ الإجراء  أو كمقياس شامل. ويشار إلى هذا    مجال تدقيق أو كل  عنصر حاسم  محسوبة لكل  الجوية،    مراقبة السلامة

شار إلى الأداة الأساسية ي  و السلامة.    مراقبةمؤشر على قدرة الدولة على  ، وهو  نسبة مئويةفي شكل  ال  ويجري التعبير عن مستوى التنفيذ الفعَّ 
لمراقبة السلامة    الوطني  نظامالخاص بالال  تقييم مستوى التنفيذ الفعَّ بغرض    مراقبة السلامة الجويةالبرنامج العالمي لتدقيق  عمليات  المستخدمة في  

، (PPQs)الأولوية  ذات  بروتوكول  الأسئلة  هناك  في حال لم تكن أسئلة البروتوكول شافية، فف  . وبالإضافة إلى ذلك،(PQs)لبروتوكول  أسئلة اباسم  
ما يتعلق  وجه القصور في تسوية أ قدرة على تحديد و/أو  التشير إلى افتقار الدولة إلى  يمكن أن  التي    أسئلة البروتوكولهي مجموعة فرعية من  و 
بشكل سليم تحقيق  الالسلامة أو إجراء  القيام بمراقبة  ال، وبالتالي عدم قدرتها على  في الحوادث بشكل فعَّ الأساسي  السلامة التشغيلية والتحقيق  ب 

الإطار الإلكتروني للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وفقاً لنهج   فيأسئلة البروتوكول  على قائمة  ويمكن الاطلاع  في الحوادث.  
 .www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/default.aspx الرصد المستمر

مسائل  هذه التعتبر  و العناصر الحاسمة.  مرتبطة ببعض  المناطق  الأقاليم  مشتركة بين معظم الدول في جميع  وهناك أوجه قصور   4-1-5
قدرة   فيبسبب تأثيرها  ، وذلك  بوصفها قضايا عالمية تتعلق بالسلامةصنف في إطار الخطة العالمية للسلامة الجوية  وت   ،مصدر قلق رئيسي

 على الصعيد العالمي.جوية سلامة ال ال فيالسلامة، مما يؤثر في نهاية المطاف   مراقبةالدول على الوفاء بمسؤولياتها في مجال 

 مراقبة السلامة الفعَّالة في مجال قدرات العن وجز م 4-2

استرشدت عالمية، أجرت الإيكاو تحليلا التنظيمية التحديات ت عد من ال وهي تلك القضايا التي تحديد القضايا المنهجية، من أجل  4-2-1
. وتشمل هذه المعايير، على سبيل المثال لا (Doc 10131انظر الوثيقة  )  ية"مي نظت تحديات الالد لتحديد  الإطار الموح  "بالمعايير المحددة في  فيه  

التحديات  عند تحديد التحديات التنظيمية الإقليمية ومراعاة الدول لمراقبة السلامة وقدراتها على الصعيد العالمي؛  لأجهزة الكلي الحصر، الوضع 
 .الوطني وتحديثهالعالمية؛ وتنفيذ برنامج السلامة 

 الإطار الإلكتروني للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وفقاً لنهج الرصد المستمر   من  تاحة الم  المعلوماتوت ستخدم   4-2-2
(USOAP CMA OLF)  ما يلي:تضم نها التحليل كمصدر أساسي للتحليل. ومن بين النقاط الرئيسية التي 

  (CE)والعناصر الحاسمة    (AA)مجالات التدقيق  لجمع بين  افي إطار    (PPQs)أولوية  ذات  بروتوكول  أسئلة    خمسة  أدنى (أ 
 بناء على "خريطة حرارية" عالمية موحدة؛وذلك  ،على مستوى العالم

ال (ب  و   (PQs)بروتوكول  أسئلة  المدني  الطيران  منظمة  لتقييم  و نظام  المستخدمة  المستوى   (ORG/CE-3)  مهامهاالدولة  على 
 العالمي؛

 على مستوى العالم؛  (PPQ)أولوية ذي بروتوكول سؤال  أدنى (ج 

 ؛ خطط إقليمية للسلامة الجوية عدةالتحديات التنظيمية التي تظهر في  (د 

برنامج  في    وتطبيق تحليل الفجوات  ،((OLF)ضمن الإطار الإلكتروني  )  الوطنيبرنامج السلامة  ل نتائج أداة التقييم الذاتي   (ه  
 (.(iSTARS)والإبلاغ السلامة )بشأن النظام المتكامل لتحليل اتجاهات الوطني السلامة 

 ضمنت النتائج الرئيسية للتحليل ما يلي:وقد ت  4-2-3

والعناصر الحاسمة    (AA)مجالات التدقيق  بين    لجمعفي إطار ا  (PPQs)أولوية  ذات  بروتوكول  أسئلة    خمسة  جاءت أدنى (أ 
(CE) النحو التالي، على على مستوى العالم: 

http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/default.aspx
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 ؛ (AIG/CE-4)ن و ن المؤهلو الفني  موظفون الو  ،الطائرات  ووقائع التحقيق في حوادث (1  

 ؛(AGA/CE-4) ن و ن المؤهلو الفني  الموظفون و  ،المطارات والمساعدات الأرضية (2  

 ؛(AGA/CE-8)قضايا السلامة ، وتسوية المطارات والمساعدات الأرضية (3  

 ؛(AIG/CE-8) قضايا السلامة، وتسوية الطائرات  ووقائع حوادثالتحقيق في  (4  

 بالبضائع الخطرة. فيما يتعلق تحديدا  — (OPS/CE-7)، والالتزامات فيما يخص الرقابة عمليات الطائرات (5  

 :(ORG/CE-3)مهامها الدولة و نظام لتقييم منظمة الطيران المدني و وفيما يتعلق بأسئلة البروتوكول  (ب 

قيام ذه المجموعة( على  ضمن ه  (PPQ)  ولويةالأوهو سؤال البروتوكول الوحيد ذو  )  PQ 2.051سؤال البروتوكول  يركز   (1  
موارد مالية كافية للوفاء   لديها  السلامةمراقبة  إنشاء وتنفيذ آلية لضمان أن يكون لدى كل سلطة من سلطات الدولة ب 

معدل التنفيذ   وهي أقل من الدرجة العالمية الإجمالية في   ،%67,57كانت النتيجة العالمية  و بالتزاماتها الوطنية والدولية.  
 ؛هذا التحليلإعداد وقت في الفعَّال 

مراقبة  أن يكون لدى كل سلطة من سلطات  لضمان    آلية  إنشاءقيام الدولة ب في    PQ 2.053سؤال البروتوكول  ينظر  و  (2  
 ؛ % 41,71كانت النتيجة العالمية . و الموظفين للوفاء بالتزاماتها الوطنية والدوليةلديها عدد كاف من السلامة 

استبقاء  على قدرة كل كيان لمراقبة السلامة / سلطة تحقيق على اجتذاب وتوظيف و   PQ 2.103سؤال البروتوكول  يركز  , (3  
 ؛ %53,51 كانت النتيجة العالميةو الموظفين الفنيين المؤهلين / ذوي الخبرة الكافية. 

والعناصر الحاسمة    (AA)مجالات التدقيق  لجمع بين  في إطار ا  (PPQs)ولوية  ذات الأبروتوكول  أسئلة الوكانت أدنى درجات   (ج 
(CE)  محددةاللتشريعات الطيران الأولية ولوائح الطيران المدني ولوائح التشغيل على مستوى العالم (LEG/CE-2): 

القواعد  إنشاء وتنفيذ عملية لضمان تحديد الاختلافات الهامة بين  قيام الدولة ب  في  PQ 1.205  لسؤال البروتوكو ينظر   (1  
  (SUPPS)  الإضافية  الإجراءات الإقليمية  /  (PANS)إجراءات خدمات الملاحة الجوية  /    (SARPs)والتوصيات الدولية  

 ؛ (AIP)دليل الطيران لديها في ، ونشر هذه الاختلافات لديهااللوائح والممارسات وبين 

 :عدة خطط إقليمية للسلامة الجويةالتحديات التنظيمية التي تظهر في  (د 

 ،كتحديات تنظيمية إقليمية  الافتقار إلى الموارد والخبراتإلى    خطط إقليمية للسلامة الجويةشارت ثلاثة من أصل ستة  أ (1  
 فضلا عن العوامل البشرية وكفاءة الموظفين؛

برنامج  في    وتطبيق تحليل الفجوات  (،(OLF)ضمن الإطار الإلكتروني  )  الوطنيبرنامج السلامة  ل نتائج أداة التقييم الذاتي   (ه  
 :الوطنيالسلامة 

فيما بين الدول باستخدام أداة التقييم الذاتي لتلك  برامج السلامة الوطنية  لم يكن من الممكن التأكد من مستوى نضج   (1  
 هذا التحليل؛إعداد وقت اللازمة في بسبب عدم توفر المعلومات ، وذلك البرامج

أن أقل من خمسة في المائة من الدول أبلغت عن أنها   الوطنيالسلامة أظهر تطبيق تحليل الفجوات في برنامج وقد  (2  
 "(.لديها برنامج السلامة الوطنيل تنفيذ ا)"اكتم من مستويات التطبيق الرابعحققت المستوى 
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 التحديات التنظيمية العالمية 4-3

. وتكتسي التحديات التنظيمية العالمية الخمسة التاليةمن الخطة العالمية للسلامة الجوية    2028-2026حددت طبعة  استنادا إلى نتائج التحليل،  
سلامة  ال فيالسلامة وإدارة السلامة، وبالتالي  مراقبة علىقدرات الدول  فيلأنها تؤثر نظرا في السياق الدولي،  ،قصوى الولوية هذه التحديات الأ

 :2028-2026على الصعيد العالمي. وفيما يلي التحديات التنظيمية العالمية للفترة  جويةال

 ؛السلامة للوفاء بالتزاماتها الوطنية والدولية لسلطات مراقبةعدم وجود موارد مالية كافية  (أ 

 ؛المطاراتالمحققين في حوادث الطائرات ومفتشي لا سيما و  ،الافتقار إلى الموظفين الفنيين المؤهلين (ب 

 بشكل أساسي بعمليات المطارات؛  فيما يتعلق ،قضايا السلامةتتناول تسوية عدم وجود عملية تنظيمية  (ج 

 لى المستوى العالمي؛برامج السلامة الوطنية ع  انخفاض مستوى تنفيذ (د 

 دعم أنشطة إدارة السلامة.من أجل قصور في بيانات السلامة وجمع معلومات السلامة وتحليلها وتبادلها وجود  (ه  

 

 

 ______________________ 



 

 

 

 

 

 5-1  

 القسم الخامس

 جويةسلامة الال إدارة بشأن  العالمي  الاستراتيجيالاتجاه  

 اعتبارات عامة  5-1

، فضلا عن مؤشرات جويةسلامة ال الإدارة  من أجل  سلسلة من أهداف وغايات السلامة    الخطة العالمية للسلامة الجويةتتضمن   5-1-1
عرض مبادرات تعزيز ت (  Doc 10161الوثيقة  )  "للسلامة الجوية طة الطريق العالمية  ي خر "فإن  وعلاوة على ذلك،  لرصد التقدم المحرز نحو تحقيقها.  

 الغايات الموضحة في هذا القسم.و من الأهداف  غايةو تحقيق كل هدف  علىتطويرها للمساعدة  جرى التي  (SEIs)السلامة 

. جوية إلى تحقيقهاسلامة الالفي مجال  المبذولة  الجهود  المنشودة التي تسعى  النتائج    الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  وتمثل   5-1-2
تحقيقها   قطاع الطيرانالدول أو الأقاليم أو  نشد  بطريقة تصف النتائج الرفيعة المستوى التي ت   الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  وقد أ عدت  

 استراتيجية السلامة العالمية. في إطار

 الأقاليممن الإجراءات التي تتخذها الدول و توخاة  المالمحددة  النتائج  تمثل    غايات  للسلامة الجوية الخطة العالمية  أهداف  وتتضمن   5-1-3
ت كلَّف بطريقة تحدد الجهة التي    الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  قد أ عدت  تحقيق الأهداف في وقت معين. و من أجل    قطاع الطيرانو 
 الدول(.على سبيل المثال، الإجراءات المحددة )ب 

. وتوفر المؤشرات  امؤشرات لقياس التقدم المحرز نحو تحقيقه  الخطة العالمية للسلامة الجوية غاية من غايات  تضمن كل  ت كما   5-1-4
ة  . وهي  الخطة العالمية للسلامة الجويةغايات  التقدم المحرز في الأنشطة المتصلة ب   توخاة، مع قياس مدىالنتائج المدى تحقق  أدلة على م م عدَّ

تحقق  مستوى قياس من أجل  في نهاية المطاف تستخدم المؤشرات و عدد أو نسبة مئوية(.  على سبيل المثال،ة )بطريقة تشير إلى البيانات الكمي  
 .الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف 

من التحليل المقدم في   2028-2026من أجل طبعة    هاومؤشرات   هاوغايات   الخطة العالمية للسلامة الجوية  أهدافوقد اشت ق ت   5-1-5
تعزيز بغرض    ،الذي حدد قضايا السلامة العالمية التي تتطلب اتخاذ إجراءات على المستويات الدولية والإقليمية والوطنية  ،الرابعو   الثالثالقسمين  

 والغايات، فضلا عن المؤشرات المرتبطة بها.من الأهداف وغاية لة عن كل هدف فصَّ التالي معلومات م  الجزء . ويقدم جويةسلامة الال

 وغاياتها ومؤشراتها  الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  5-2

في "الوصول بمعدل الوفيات في العمليات التجارية يتمثل    لسلامة في مجال ا  اطموح  اهدف  الخطة العالمية للسلامة الجويةتضمن  ت  5-2-1
  هدف التي تدعم تحقيق هذا السلسلة من الأهداف والغايات والمؤشرات  وهناك  . ابما يتماشى مع رؤيتهوما بعده"،    2030إلى الصفر بحلول عام  

من الخطة    2028-2026الواردة في طبعة  معظم الأهداف والغايات  وتظل  .  1-5السلامة. وهي معروضة في الجدول  الطموح في مجال  
 في الخطط الإقليمية والوطنية  تأثيرهاوللخطة  والاستمرارية لستقرار  الاالسابقتين. وذلك لضمان    في الطبعتين العالمية للسلامة الجوية كما هي  

أهداف وينصب تركيز  على الصعيدين الإقليمي والوطني.    (SEIs)  بالفعل  مبادرات تعزيز السلامة الجارية  جميع  ، وكذلكةللسلامة الجوي   الحالية
والتحديات التنظيمية التي تواجهها   التشغيلية الرئيسيةالسلامة  على مخاطر    للسلامة الجويةمن الخطة العالمية    2028-2026طبعة  وغايات  
 لمواجهتها. عوامل محفزة لتكون  الأقاليمالدول و 

تمديد    ،)بمعنى آخرة  قائمكل غاية  بشأن  الإجراءات المحددة التي يجب اتخاذها  البت بشأن  خذت عدة عوامل في الاعتبار عند  أ   5-2-2
العامل الرئيسي و (.  غاية ا غلقتحل محل  لت   ةجديدغاية  السابقة؛ إضافة    الخطة العالمية للسلامة الجوية  في نهاية دورة  االموعد النهائي؛ إغلاقه
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(. وثمة عامل آخر يتمثل  4و  3معروض في القسمين  على النحو البقضايا السلامة العالمية المحددة حديثا )  اهو صلته  ةقائمغاية  للحفاظ على  
الإطار الإلكتروني   من  استنادا إلى تحليل البيانات المتاحة، ولا سيما إحصاءات الحوادث والمعلومات المتاحة  الغاياتتحقيق  الوضع المتعلق ب في  

النظام المتكامل لتحليل اتجاهات  علاوة على    ،(USOAP CMA OLF)  للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وفقاً لنهج الرصد المستمر 
اتباع تحسينات تدريجية أو    ، التي يتطلب بعضها إدخالالغاياتترابط بين  أوجه الفقد روعيت  . وبالإضافة إلى ذلك،  (iSTARS)والإبلاغ  السلامة  

يجب أن تحدد  . فعلى سبيل المثال،  تحقيق غاية أخرى   في  أحيانا  يؤثر بشكل مباشر  غاية مافإن الموعد النهائي لتحقيق    ،ج؛ وبالتاليتدر  منهج  
 تسهيل المساعدة المطلوبة.  ثم يمكنومن معالجة قضايا السلامة؛ من أجل إلى المساعدة تكون بحاجة الدول التي الأقاليم أولا 

الهدف قضايا السلامة  . ويعالج هذا  تحقيق تخفيض مستمر لمخاطر السلامة التشغيلية  :خطة العالمية للسلامة الجويةلل  1هدف  ال 5-2-3
. للسلامة الجويةوخططها الوطنية    للسلامة الجوية خططها الإقليمية  معالجتها في إطار    قطاع الطيرانالأقاليم و التشغيلية، التي ينبغي للدول و 

عالية المخاطر وفئات الحوادث العالمية الأخرى التي تنطوي على مخاطر العالمية  الحوادث  لمعالجة فئات  خصيصا جديدة  غايات  درجت  أ  قد  و 
لمدة خمس    (حركمت متداول )الخطيرة، واستخدام متوسط  وقائع  ليشمل ال  الغايات توسيع نطاق  جرى  (. كما  الثالثمعروض في القسم  على النحو ال)

 .1تحديد الاتجاهات خلال فترة معينة من أجل سنوات 

على الصعيد العالمي وداخل    2028بحلول عام  إلى خفض معدل الحوادث    قطاع الطيرانقاليم و دعو الدول والأت   :1-1الغاية   5-2-3-1
كخط أساس.    2025  مع اتخاذ عام لمدة خمس سنوات  حرك  قياس هذا الانخفاض باستخدام متوسط مت ويجري  الإيكاو.    إقليم من أقاليمكل  

(؛ ومعدل الحوادث المميتة )عدد الحوادث المميتة لكل رحلة إقلاعمعدل الحوادث )عدد الحوادث لكل مليون  والمؤشرات المرتبطة بهذه الغاية هي  
 (.جوامحمول  (؛ ومعدل الوفيات )عدد الوفيات لكل مليار راكبرحلة إقلاعمليون 

ت 2-1الغاية   5-2-3-2 الدول والأ:  الطيرانقاليم و دعو  الحوادث    قطاع  ب الخطيرة  وقائع  والإلى خفض معدل  فئة من  المتصلة  فئات  كل 
بحلول عام ، وذلك  إقليم من أقاليم الإيكاوعلى الصعيد العالمي وداخل كل  (،  3-3)المحددة في القسم  المخاطر  الخمس العالية  الحوادث العالمية  

والمؤشرات .  مرجعي  كخط أساس  2025  مع اتخاذ عاملمدة خمس سنوات  حرك  قياس هذا الانخفاض باستخدام متوسط مت ويجري  .  2028
كل فئة  الخطيرة المتصلة ب   وقائعالومعدل  ؛  الحوادث العالمية عالية المخاطرفئات  من  كل فئة  المتصلة ب معدل الحوادث    المرتبطة بهذه الغاية هي

مقارنة بجميع الحوادث؛ بال  فئات الحوادث العالمية عالية المخاطرب   المتعلقةالنسبة المئوية للحوادث  و ؛  الحوادث العالمية عالية المخاطر  فئاتمن  
 . وقائع الخطيرةلامقارنة بجميع بال فئات الحوادث العالمية عالية المخاطرالمتعلقة ب  وقائع الخطيرةالنسبة المئوية للو 

ت 3-1الغاية   5-2-3-3 الدول والأ:  الطيرانقاليم و دعو  وال  قطاع  الحوادث  ب الخطيرة  وقائع  إلى خفض معدل  فئات  المتصلة  فئة من  كل 
، وذلك إقليم من أقاليم الإيكاوكل  (، على الصعيد العالمي وداخل  4-3)المحددة في القسم    التي تنطوي على مخاطر  العالمية الأخرى الحوادث  

والمؤشرات  .  كخط أساس  2025  مع اتخاذ عاملمدة خمس سنوات  حرك  قياس هذا الانخفاض باستخدام متوسط مت ويجري    .2028بحلول عام  
المتصلة  الخطيرة    الوقائعمعدل  و ؛  التي تنطوي على مخاطر   الأخرى الحوادث العالمية  فئات  ب المتصلة  معدل الحوادث  المرتبطة بهذه الغاية هي  

التي تنطوي على  الأخرى الحوادث العالمية فئات ب المتصلة معدل الحوادث المميتة و ؛ التي تنطوي على مخاطرالأخرى الحوادث العالمية فئات ب 
؛ ومعدل الإصابة )أي عدد الإصابات لكل مليار التي تنطوي على مخاطرالأخرى  الحوادث العالمية  فئات  ب المتصلة  معدل الوفيات  و ؛  مخاطر
 (.جوامحمول راكب 

السلامة. ويدعو هذا   مراقبةسعى إلى تعزيز قدراتها على  وي الدول  موجه إلى فرادى    للخطة العالمية للسلامة الجوية:  2الهدف   5-2-4
قد  من خلال معالجة القضايا المحددة التي تواجهها. و   ، وذلكالسلامةمراقبة  ل  نظامهالال  الهدف جميع الدول إلى إحراز تقدم في تنفيذها الفعَّ 

التحليل، ولا سيما الافتقار إلى  التي حددها  جديدة لمعالجة تلك المسائل المحددة، بما يتماشى مع التحديات التنظيمية العالمية  غايات  ضعت  و  
-4قضايا السلامة )على النحو المعروض في القسم  ناول تسوية  ت التي ت نيين المؤهلين، والعملية التنظيمية  ف الموارد المالية الكافية، والموظفين ال

.  لتدقيق مراقبة السلامة الجويةالعالمي  البرنامج  بناء على تحليل نتائج  وذلك    ،تدقيق محددةعناصر حاسمة ومجالات  الغايات  تتناول  و (.  3
 

يعطي صورة أكثر واقعية  وهو  لمدة خمس سنوات هو المتوسط المحسوب كل عام بناء على بيانات السنوات الخمس السابقة.    )المتحرك(  المتوسط المتداول  -1
 تحديد الاتجاهات التي يصعب اكتشافها.  بذلك على  يساعد  و منحنى الاتجاه.    صقل مما يؤدي إلى    ، تأثير القيم المتطرفة في البيانات يقلل من  نظرا لأنه  

  2022و  2021  أعوام   ببيانات من  2025حساب المتوسط المتداول لخط الأساس لمدة خمس سنوات لعام  يجري    ،2026في عام    ،على سبيل المثال
 . 2026و 2025و 2024و  2023و 2022أعوام   بيانات 2026سيستخدم المتوسط المتداول لعام   ، في العام التالي و . 2025و 2024و 2023و
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 هو تركيز اهتمام الدول على قضايا محددة يتعين معالجتها، مع مراعاة مواردها المحدودة. الغرض و 
، بتخصيص موارد مالية كافية لكل  للسلامة الجويةالوطنية    خططهادعو جميع الدول إلى أن تلتزم، من خلال  : ت 1-2الغاية   5-2-4-1

على الأقل من الدول موارد مالية كافية،    %70للوفاء بالالتزامات الوطنية والدولية، على أن يكون لدى    لديها  السلامةسلطات مراقبة    سلطة من
 جرى هذا الالتزام. وقد يتعلق ب  ،(PQ 2.051)بروتوكول محدد سؤال العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية ويتضمن البرنامج . 2028بحلول عام 
حول دون السلامة ي مراقبة  تحليل قضايا السلامة العالمية، مما يؤكد أن الافتقار إلى الموارد المالية الكافية لسلطات  نتائج  ي  القصور فتحديد هذا  

الوفاء   من  والدولية.ب تمكنها  الوطنية  أدنى    % 70  نسبةواختيرت    الالتزامات  العالمي نظرا  ،  % 100  وليس،  للغايةكحد  المتوسط  تمثل   لأنها 
" واف بالغرضالنسبة المئوية للدول التي حصلت على تصنيف "، وهو  ويرتبط بهذه الغاية مؤشر واحدالتحليل.  إجراء هذا  )كخط أساس( في وقت  

 . العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةالبرنامج المرتبط ب  PQ 2.051فيما يتعلق بسؤال البروتوكول 

نيين  فلموظفين الاللعنصر الحاسم المتمثل في  ال  التنفيذ الفعَّ معدل    بشأندعو جميع الدول إلى تحسين درجاتها  : ت 2-2الغاية   5-2-4-2
،  (AGA)  والمطارات والمساعدات الأرضية (AIG)الطائرات  ووقائع  لتحقيق في حوادث  افي مجالين محددين وبدرجات محددة:    (CE-4)المؤهلين  

  2025محسوب باستخدام عام  ال  المرجعين المتوسط العالمي  ع  ،2028، بحلول عام  أي دولة  ةتقل درجبألا  على التوالي، مع التزام إضافي  
نيين المؤهلين داخل الدول، فكخط أساس. ويرتبط ذلك بالنتائج المستخلصة من تحليل قضايا السلامة العالمية، التي حددت نقصا في الموظفين ال

التنفيذ الفعَّال عدد الدول التي تفي بدرجة  المؤشر المتمثل في  ويرتبط بهذه الغاية  ن في حوادث الطائرات ومفتشي المطارات.  ي ولا سيما المحقق
الطائرات    ووقائع  التحقيق في حوادث في مجال  ن  ي ن المؤهلي الفني   الموظفينللمزيج المكون من  المرجعي  المتوسط العالمي    علىتساوي أو تزيد  التي  

(AIG/CE-4)  للمزيج المكون  المرجعي  المتوسط العالمي    علىتساوي أو تزيد  التي  التنفيذ الفعَّال  عدد الدول التي تفي بدرجة  في  المؤشر المتمثل  و ؛
 .(AGA/CE-4)المطارات والمساعدات الأرضية في مجال ن ي ن المؤهلي الفني  الموظفين من

  قضايا السلامة تسوية  للعنصر الحاسم المتمثل في  ال  التنفيذ الفعَّ معدل    بشأن دعو جميع الدول إلى تحسين درجاتها  : ت 3-2الغاية   5-2-4-3
ن المتوسط العالمي ع   ،2028، بحلول عام  درجات أي دولةتقل  بألا  مع التزام إضافي  ،  (AGA/CE-8)المطارات والمساعدات الأرضية  مجال  في  

التي حددت عدم   ،بالنتائج المستخلصة من تحليل قضايا السلامة العالمية  ذلكيرتبط  و .  كخط أساس  2025محسوب باستخدام عام  المرجعي ال
عدد    ويرتبط بهذه الغاية مؤشر واحد، وهوبشكل أساسي بعمليات المطارات.  فيما يتعلق    ،قضايا السلامة  تسوية  تتناولوجود عملية تنظيمية  

 .(AGA/CE-8)المطارات والمساعدات الأرضية مجال قضايا السلامة في تسوية للمزيج المكون من  التنفيذ الفعَّال الدول التي تفي بدرجة 

دارة  "إ  —التاسع عشر  لملحق  حكام اوفقا لأالوطنية  إلى إنشاء وإدارة برامج السلامة    هادعو ي و   ،الدوله إلى فرادى  : موج  3الهدف   5-2-5
المتعلقة ببرامج  للقواعد والتوصيات الدولية  ال  عزيز التنفيذ الفعَّ ، ولت لتتماشى مع أحكام الملحق التاسع عشر  وقد صيغت غايات جديدة .  "السلامة

ثة  برامج. وتركز  هذه الالتي تتضمن فكرة التحسين المستمر لالسلامة الوطنية،   لتحديد التقييمات الذاتية التي ت جريها الدول  على  الغايات المحدَّ
 مستمر. بشكل ج لتنفيذ هذه البرامج وتحسينه تدر  مإلى اتباع نهج السلامة الوطني، وتدعو خط أساس لتنفيذ برامج 

. ويرتبط ذلك  2026الخاصة بها بحلول عام    برامج السلامة الوطنيةدعو جميع الدول إلى تقييم مستوى تنفيذ  : ت 1-3الغاية   5-2-5-1
على الصعيد برامج السلامة الوطنية  ستوى تنفيذ  خلصت إلى انخفاض متحليل قضايا السلامة العالمية، التي  عملية  بالنتائج المستخلصة من  

، من حيث تنفيذ برامج السلامة الوطنيةأفضل  وضاع بشكل  الأالحصول على مزيد من المعلومات من الدول لفهم  من الضروري  العالمي. و 
من   ة المتاح  ،لبرنامج السلامة الوطنيالتقييم الذاتي  أن أداة  بر  اعت    ،لقيام بذلكومن أجل ا.  بشأن وضع هذه البرامجوالتحديات التي تواجهها  

الأداة الأكثر ملاءمة. هي    ،(USOAP CMA OLF)  الإطار الإلكتروني للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وفقاً لنهج الرصد المستمر 
  لأنه سيزودها بمعلومات قيمة وذلك نطرا  ،  قامت به بعدوأن تشرع في إجرائه إن لم تكن  التقييم الذاتي،  ذلك  وينبغي لجميع الدول أن تكمل  

سلامة ال لسؤال البروتوكول الخاص ببرنامج يتمثل في النسبة المئوية للدول التي أكملت تقييمها الذاتيبهذه الغاية مؤشر واحد  يرتبط. و باستمرار
 USOAP)  الإطار الإلكتروني للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وفقاً لنهج الرصد المستمرالوطني الخاص بها، وذلك باستخدام  

CMA OLF). 

دعو جميع الدول إلى  هي ت ، و 1- 3في الغاية  المنصوص عليه  من نتائج استكمال التقييم الذاتي  هذه الغاية  ستفيد  ت :  2-3الغاية   5-2-5-2
تحليل قضايا السلامة العالمية، عملية  . ويرتبط ذلك بنفس النتائج المستخلصة من  2028بحلول عام  السلامة الوطني الخاص بها  إنشاء برنامج  



 4-5 الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 

وجمع لتسجيل    (SDCPS)إنشاء نظام لجمع ومعالجة بيانات السلامة    السلامة الوطنيبرنامج  يتضمن إنشاء  و .  1-3غاية  التي أشير إليها في ال
ن الدول من يمك  لجمع ومعالجة بيانات السلامة  نظام راسخ  إذ إن وجود  وتخزين وتجميع ومعالجة وتحليل بيانات السلامة ومعلومات السلامة.  

 ( ويوفر الأساس 3-4القسم  على النحو الوارد في  جمع وتحليل وتبادل بيانات السلامة ومعلومات السلامة )عمليات  معالجة أوجه القصور في  
برنامج السلامة  النسبة المئوية للدول التي أنشأت    بهذه الغايةدعم أنشطة إدارة السلامة. وتشمل المؤشرات المرتبطة  من أجل  السلامة  لمعلومات  

 مؤشر آخر هناك  . وبالإضافة إلى ذلك،  (SDCPS)بيانات السلامة  لجمع ومعالجة    انظاملدول التي أنشأت  المئوية لنسبة  الو ،  الوطني الخاص بها
جمعها لأغراض إدارة السلامة، بوصفها عاملا تمكينيا رئيسيا  جري  لحماية البيانات والمعلومات التي ي   أنظمةالدول  ضرورة أن تنتشئ  على    يركز

 . برنامجا وطنيا للسلامةلإنشاء 

من خلال وسائل  وذلك    ،برنامج السلامة الوطنيإرشادات حول إنشاء وإدارة    (Doc 9859)الوثيقة  ة"  دليل إدارة السلام"في  يرد   5-2-5-3
أن يكون ، و على النحو المنشوده،  مع نضوجيعمل البرنامج،    تزويد الدولة بضمانات بأنوالغرض من ذلك هو  بشكل دوري،    مثل تقييم النضج

 السلامة. المحددة في مجال الا في تحقيق أهدافه وغاياته فعَّ 

ه إلى الأقاليم  4الهدف   5-2-6 دعوها إلى تعزيز التعاون على  ، وهو ي (الخطة العالمية للسلامة الجوية)على النحو المحدد في  : موج 
 على المستوى   الذي كان يركز سابقا على زيادة التعاون   ،هذا الهدفنطاق  توسيع  وقد جرى  المستويين الإقليمي والوطني لمعالجة قضايا السلامة.  

تلك    ،الإقليمي يتماشى مع  المستوى الوطني لمعالجة قضايا السلامة )بما  التعاون على  العالمية للسلامة  المحددة في  القضايا  ليشمل  الخطة 
والغرض من  الجوية المحددة  (.  تمكين  الغايات  الهدف هو  إطار هذا  الدول  الأقاليمفي  فرادى  تحديد  المساعدة،   من  إلى  بحاجة  تكون  التي 

على الصعيدين   الخطة العالمية للسلامة الجوية تحقيق أهداف    يسهلوضع آليات لمعالجة قضايا السلامة. ومن شأن ذلك أن  ومساعدتها على  
 السلامة على الصعيد العالمي. عزيزفي ت بالتالي الإقليمي والوطني، مما يسهم 

معالجة قضايا السلامة بحلول عام أجل  منإلى المساعدة بحاجة تكون التي  هاإلى تحديد دول الأقاليمدعو جميع : ت 1-4الغاية  5-2-6-1
  بحاجةتكون  للدول التي  ، مما يتيح  للخطة العالمية للسلامة الجوية  دورة الحاليةاللأنه يمثل السنة الأولى من    2026عام  قد اختير  و   .2026

. والمؤشرات المرتبطة 2028  حتى عامالمحددة    لخطة العالمية للسلامة الجويةاالتي تتضمنها  الأخرى    الغاياتإلى المساعدة مهلة كافية لتحقيق  
معالجة كل قضية من قضايا السلامة العالمية  من أجل  إلى المساعدة    بحاجةتكون  التي    إقليمي النسب المئوية للدول في كل  ه الغاية هبهذ

 . 2-4الغاية ب رتبط ت وتلك الغاية . 4و 3 القسمينعلى النحو المحدد في وذلك المحددة، 

معالجة قضايا السلامة  من أجل    ، 1-4لمساعدة المطلوبة للدول المحددة في الغاية  تسهيل ا  إلى   الأقاليم دعو جميع  : ت 2-4الغاية   5-2-6-2
هي تعرض  و   ،1-4بالغاية  ترتبط هذه الغاية  . و للخطة العالمية للسلامة الجوية  دورة الحاليةالالعام الأخير في  ، الذي يمثل  2028بحلول عام  

تلك . وخلال دورة  غايةلك الت نهجا من خطوتين لتعزيز التعاون على الصعيدين الإقليمي والوطني لمعالجة قضايا السلامة المحددة في إطار  
بحاجة إلى المساعدة  ة أنها  بصفتحديدها    جرى إلى الدول، التي  وجهة  تاح للأقاليم الوقت لتقديم المساعدة الميالخطة التي تمتد لثلاث سنوات،  

ه الغاية . والمؤشرات المرتبطة بهذ2028المحددة لعام  للسلامة الجوية  ة  ي ملالخطة العاغايات  السابق، حتى تتمكن من تحقيق    الغايةفي إطار  
 التي تتلقى المساعدة اللازمة لمعالجة كل قضية من قضايا السلامة المحددة التي سبق تحديدها. إقليمهي النسب المئوية للدول في كل 

تنفيذ آلية للاستفادة من المعلومات المتعلقة بمخاطر السلامة التشغيلية والقضايا الناشئة إلى    الأقاليمدعو جميع  : ت 3-4الغاية   5-2-6-3
تخطيط   الاللغرض  عام    جوية سلامة  هذوت .  2027بحلول  من الغاية    ه هدف  مجموعة  لكل  السلامة  مخاطر  إدارة  قدرات  بناء   إلى 

. وتشمل المؤشرات  تهاومعالجقضايا السلامة الإقليمية  تحديد  ما يتعلق ب بشكل أفضل في   التجهيزهوذلك    ،الإقليمية للسلامة الجوية  اتالمجموع
عدد التقارير الواردة و   ؛مخاطر السلامة التشغيلية والقضايا الناشئةالخاصة ب   الآمنةالإلكترونية  لة في البوابة  سجَّ عدد الدول الم    ه الغايةالمرتبطة بهذ

الناشئة؛  ب   الخاصةالآمنة    الإلكترونية  البوابة  عبر التشغيلية والقضايا  التي أجرتها  و مخاطر السلامة  التحليلات  الدراسات أو   مجموعاتال عدد 
النسبة و ؛  مخاطر السلامة التشغيلية والقضايا الناشئةالخاصة ب   الآمنةالإلكترونية  التقارير الواردة عبر البوابة    الجوية استنادا إلىسلامة  الإقليمية لل

للاستفادة    تستخدمها  آليةلديها  التي  قاليم  ؛ وعدد الأالإقليمية للسلامة الجوية  اتالمجموعالتي أنجزتها    (SEIs)مبادرات تعزيز السلامة  المئوية ل
 من المعلومات المتعلقة بمخاطر السلامة التشغيلية والقضايا الناشئة.

مخاطر السلامة التشغيلية والقضايا  الخاصة ب   الآمنة  الإلكترونية  البوابة  بشأنملاحظة: يمكن الاطلاع على معلومات إضافية   



الاتجاه الاستراتيجي العالمي بشأن إدارة السلامة الجوية  —قسم الخامس  ال  5-5  

 

 .Portal.aspx-https://www.icao.int/safety/GASP/Pages/Secureمن خلال الرابط التالي: الإلكتروني للإيكاو موقع ال عبرالناشئة 

ه إلى  5الهدف   5-2-7 . ويتماشى هذا الهدف الجديد وغاياته مع  جويةسلامة الال  وضع خططسعى إلى تعزيز  ي و   ،الأقاليمالدول و : موج 
الع يتماشى مع    ،6-41مومية  قرار الجمعية  بما  الوطني والإقليمي،  ويشكل أساسا لوضع وتنقيح وتنفيذ استراتيجية للسلامة على الصعيدين 

 . الخطة العالمية للسلامة الجويةالطبعة الحالية من 

ث   طبعةنشر  إلى    الأقاليمدعو جميع  ت :  1-5الغاية   5-2-7-1 مع مراعاة    ،2026عام  بحلول    قليمية للسلامة الجويةالإ  طهامن خط  ةمحد 
للخطة  دورة الحالية اليمثل السنة الأولى من هو أنه  2026، والسبب في اختيار عان الخطة العالمية للسلامة الجويةمن  2028-2026طبعة 

الخطة  مخاطر السلامة التشغيلية الإقليمية والتحديات التنظيمية. ويسمح نشر الخطط الإقليمية للسلامة الجوية  تعالجو . العالمية للسلامة الجوية
الجوية   للسلامة  تتضمن  الإقليمية  التي  الوثيقة  الال لإدارة  الإقليمي    الاتجاه الاستراتيجيالحالية، بوصفها  الإقليمي  جويةسلامة  ،  على الصعيد 

  قد نشرت  ليمالأقاملاحظة أن جميع  ضروري  من الو خلال وضع تلك الخطة وتنفيذها.  من  كرسة لمبادرات تعزيز السلامة  بتخصيص موارد م
لإثبات استدامة واستمرارية   الخطة العالمية للسلامة الجويةمن    طبعةولكن يجب تحديثها لتتماشى مع أحدث    ،خططا إقليمية للسلامة الجوية   بالفعل

العمل ذات الصلة    )خطط(  المدى الطويل. وهذا يمنح الأقاليم مهلة كافية لتنقيح استراتيجية السلامة الإقليمية وخطة  في عملية التخطيط الإقليمي  
 الأقاليم عدد    هيبهذه الغاية  المؤشرات المرتبطة  و .  2028–2026للفترة  الخطة العالمية للسلامة الجوية  المحددة في  الأخرى    الغاياتلتحقيق  

؛ قطاع الطيرانتطويرها بالتشاور مع  جرى  لتي  ا  الإقليمية للسلامة الجوية  ط خطال؛ وعدد  قليمية للسلامة الجويةطها الإخط ث  وتحد  تنشر    التي
 .الإقليمية للسلامة الجوية هاطخط تطوير على للمساعدة  قطاع الطيران التي أبلغت عن توفير معلومات السلامة من قبل الأقاليموعدد 

ث   طبعةنشر  إلى    الأقاليمدعو جميع  : ت 2-5الغاية   5-2-7-2 ، مع مراعاة  2027عام  بحلول    الوطنية للسلامة الجوية  من الخطة  ةمحد 
ملاحظة أنه ينبغي الضروري  . ومن  المقابلة لهاالإقليمية للسلامة الجوية    ة الخطمن الخطة العالمية للسلامة الجوية و   2028-2026طبعة  

المقابلة   الإقليمية للسلامة الجوية  ةالخط من    الطبعاتأحدث  لمواكبة  تواظب على تحديثها  أن  للسلامة الجوية    وطنية  طاللدول التي نشرت خط
  الوطنية للسلامة الجوية  والخطةالإقليمية للسلامة الجوية    ة الخطيجب عادة تنقيح كل من  في حين أنه  و .  الخطة العالمية للسلامة الجوية و لها  

الإقليمية    طالخطتاحة الوقت الكافي لنشر  لإ  ،الغاية  هلهذ  2027عام  اختير  فقد    ،الخطة العالمية للسلامة الجويةأحدث طبعة من  بمجرد نشر  
طها الوطنية للسلامة خط تنشر وتحد ث  عدد الدول التي  والمؤشرات المرتبطة بهذه الغاية هي  .  1-5  غايةوفقا للوذلك  ،  للسلامة الجويةثة  المحد  

؛ وعدد الدول التي أبلغت عن توفير معلومات قطاع الطيرانتطويرها بالتشاور مع    جرى التي    للسلامة الجوية  الوطنية  طخطالوعدد  ؛  الجوية
 . الوطنية للسلامة الجوية هاطتطوير خطعلى للمساعدة  قطاع الطيران من قبلالسلامة 

ه إلى  6الهدف   5-2-8   تقييم ال( لتوسيع نطاق استخدام برامج  الخطة العالمية للسلامة الجوية)على النحو المحدد في    قطاع الطيران: موج 
في مساعدة مقدمي الخدمات على تحسين أدائهم التقييم هذه  الهدف بقيمة برامج  يقر هذا  . و القطاععلى مستوى    بيانات السلامةبادل  وبرامج ت 

لا تغني عن ضرورة مراقبة  القطاع    على مستوى   تقييمالعند الخضوع لعمليات تدقيق الامتثال. وفي حين أن برامج  جاهزيتهم  في مجال السلامة و 
 بين مقدمي الخدمات. فيما  السلامة التشغيلية فيعلى السلامة، فإن الإيكاو تعترف بفوائدها وتأثيرها الإيجابي  الدول

على تقييم وبرامج تبادل بيانات السلامة  البرامج    استخدامفي  تصاعدي    اتجاه  إلى الحفاظ على  قطاع الطيران   دعو: ت 1-6الغاية   5-2-8-1
على مستوى تقييم العدد مقدمي الخدمات المشاركين في برامج  مابهذه الغاية ه انالمرتبط نوالمؤشرا. 2028بحلول عام  الطيران مستوى قطاع

 . الطيران  قطاع  على مستوى المعترف بها من قبل الإيكاو، فضلا عن مقدمي الخدمات المشاركين في برامج تبادل بيانات السلامة    الطيران  قطاع

 المعترف بها من قبل الإيكاو إلى ما يلي: القطاع، تشير برامج تقييم الخطة العالمية للسلامة الجويةلأغراض و  5-2-8-2

 لمجلس الدولي للمطارات؛االصادر عن السلامة في مجال  (APEX) برنامج تمي ز المطارات (أ 

التميز في قياس أنظمة إدارة السلامة   (ب  المدنية  الصادر عن  معيار  والمنظمة    (CANSO)منظمة خدمات الملاحة الجوية 
 (؛ يوروكنترولالأوروبية لسلامة الملاحة الجوية )

 ؛ (FSF)جوية سلامة الالمؤسسة  الصادر عن (BARS) مخاطر الطيرانلالأساسي معيار ال (ج 

 ؛اتحاد النقل الجوي الدولي الصادر عنتدقيق السلامة التشغيلية ل برنامج الأياتا  (د 

https://www.icao.int/safety/GASP/Pages/Secure-Portal.aspx
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 ؛  (ISAGO) برنامج الأياتا لتدقيق سلامة العمليات الأرضية (ه  

 ؛(IBAC)الصادر عن المجلس الدولي لطيران الأعمال  (IS-BAO)المعيار الدولي لعمليات طائرات الأعمال  (و 

 .(IS-BAH)لمناولة طائرات الأعمال  المعيار الدولي (ز 

مزيد من الإرشادات والأمثلة على برامج تبادل بيانات   (Doc 10161  الوثيقة)  "طة الطريق العالمية للسلامة الجوية ي خر يرد في "  5-2-8-3
 قطاع الطيران.  وى على مست السلامة 

  هاومؤشرات  هاوغايات  الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  :1-5الجدول 

في "الوصول بمعدل الوفيات في العمليات يتمثل  لسلامةفي مجال اهدف الإيكاو الطموح 
 وما بعده"  2030بحلول عام التجارية إلى الصفر 

 المؤشرات  الغاية هدف ال

 :1الهدف 

تحقيق تخفيض  
مستمر لمخاطر  
 السلامة التشغيلية 

قاليم وقطاع الطيران  ، عمل الدول والأ2028بحلول عام  1-1
على خفض معدل الحوادث على الصعيد العالمي وداخل  

2الإيكاو   أقاليممن   إقليمكل 
 

 (  رحلة إقلاعمعدل الحوادث )عدد الحوادث لكل مليون  –

معدل الحوادث المميتة )عدد الحوادث المميتة لكل مليون   –
 (  رحلة إقلاع

محمول  معدل الوفيات )عدد الوفيات لكل مليار راكب  –
 (جوا

  وقطاع الطيران ، عمل الدول والأقاليم 2028بحلول عام  1-2
المتصلة  الخطيرة  الوقائع على خفض معدل الحوادث و 

، على  مخاطرفئات الحوادث العالمية عالية المن  كل فئة ب
2الإيكاو  أقاليممن   إقليموداخل كل الصعيد العالمي 

 

فئات الحوادث  من فئة  كلالمتصلة بمعدل الحوادث  –
 مخاطر العالمية عالية ال

فئات الحوادث  من فئة  كل المتصلة بالخطيرة  الوقائع معدل  –
 مخاطر العالمية عالية ال

فئات الحوادث العالمية  بلحوادث المتعلقة ل  المئوية نسبةال –
 مقارنة بجميع الحوادثبال مخاطر عالية ال

فئات الحوادث  ب الخطيرة المتعلقة   للوقائعالنسبة المئوية  –
 الخطيرة  وقائع ال مقارنة بجميع بال مخاطرالعالمية عالية ال

  وقطاع الطيران الدول والأقاليم ، عمل 2028بحلول عام  1-3
المتصلة  الخطيرة  الوقائع معدل الحوادث و على خفض 

التي تنطوي على    العالمية الأخرى بفئات الحوادث  
  أقاليممن  إقليمعلى الصعيد العالمي وداخل كل ، مخاطر
 * الإيكاو

  العالمية الأخرى فئات الحوادث بالمتصلة  معدل الحوادث  –
 التي تنطوي على مخاطر 

العالمية  المتصلة بفئات الحوادث الخطيرة  وقائع معدل ال –
 التي تنطوي على مخاطر   الأخرى 

العالمية  المتصلة بفئات الحوادث  معدل الحوادث المميتة  –
 التي تنطوي على مخاطر   الأخرى 

  العالمية الأخرى المتصلة بفئات الحوادث  معدل الوفيات  –
 التي تنطوي على مخاطر 

محمول  لكل مليار راكب  الإصابات )عدد   الإصاباتمعدل  –
 (جوا

 :2الهدف 

تعزيز قدرات الدول  
 السلامة على مراقبة  

تخصص  أن جميع الدول ب  التزام ،  2028بحلول عام  2-1
كل سلطة من سلطات  ل للسلامة الجويةوطنية ال  هاخطط

موارد مالية كافية للوفاء بالالتزامات  لديها السلامة مراقبة 

واف  النسبة المئوية للدول التي حصلت على تصنيف " –
مرتبط  ال PQ 2.051فيما يتعلق بسؤال البروتوكول  " بالغرض

3السلامة الجوية العالمي لتدقيق مراقبة البرنامج  ب
 

 
 .مرجعي كخط أساس 2025عام بيانات مع اتخاذ سنوات  5 على مدى )متحرك(  متداول استخدام متوسط  -2

موارد مالية كافية    لديها   السلامة مراقبة  أن يكون لدى كل سلطة من سلطات  آلية لضمان  قامت الدولة بوضع وتنفيذ  هل  :  PQ 2.051ؤال البروتوكول  س -3
 ؟ للوفاء بالتزاماتها الوطنية والدولية
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في "الوصول بمعدل الوفيات في العمليات يتمثل  لسلامةفي مجال اهدف الإيكاو الطموح 
 وما بعده"  2030بحلول عام التجارية إلى الصفر 

 المؤشرات  الغاية هدف ال

على الأقل   %70على أن يكون لدى الوطنية والدولية، 
 من الدول موارد مالية كافية 

تحسين درجاتها  بجميع الدول  قيام ،  2028بحلول عام  2-2
المتمثل في  للعنصر الحاسم ال  التنفيذ الفعَّ   معدل بشأن

في حوادث    التحقيقفي مجال  نيين المؤهلين فموظفين الال
المطارات  ي مجال فو ، (AIG/CE-4) الطائراتووقائع 

، على التوالي، مع  (AGA/CE-4)  والمساعدات الأرضية
المتوسط  ن دولة ع أي درجة  ألا تقل التزام إضافي ب

4المرجعي العالمي 
 

تساوي أو  التي التنفيذ الفعَّال عدد الدول التي تفي بدرجة  –
للمزيج المكون من   المرجعي المتوسط العالمي  على تزيد 

  التحقيق في حوادثفي مجال  ن ين المؤهليالفني  الموظفين
 (AIG/CE-4)الطائرات  ووقائع

تساوي أو  التنفيذ الفعَّال التي عدد الدول التي تفي بدرجة  –
المرجعي للمزيج المكون من  المتوسط العالمي  على تزيد 

المطارات  في مجال  ن ين المؤهليالفني  الموظفين
 (AGA/CE-4)والمساعدات الأرضية  

تحسين درجاتها  بجميع الدول قيام ،  2028بحلول عام  2-3
  المتمثل في للعنصر الحاسمال  التنفيذ الفعَّ   بشأن معدل

في مجال المطارات والمساعدات   قضايا السلامة تسوية 
ألا تقل درجة  بمع التزام إضافي  ، (AGA/CE-8) الأرضية 

4المرجعي المتوسط العالمي ن دولة عأي  
 

تساوي أو  التنفيذ الفعَّال التي عدد الدول التي تفي بدرجة  –
المرجعي للمزيج المكون من  المتوسط العالمي  على تزيد 

المطارات والمساعدات  في مجال قضايا السلامة  لتسوية 
 (AGA/CE-8)الأرضية 

 :3الهدف 

إنشاء وإدارة برامج  
 الوطنية السلامة  

تقييم مستوى تنفيذ  بجميع الدول قيام ،  2026بحلول عام  3-1
 برامج السلامة الوطنية الخاصة بها 

لسؤال   النسبة المئوية للدول التي أكملت تقييمها الذاتي –
البروتوكول الخاص ببرنامج السلامة الوطني الخاص بها،  

الإطار الإلكتروني للبرنامج العالمي لتدقيق  وذلك باستخدام 
  مراقبة السلامة الجوية وفقاً لنهج الرصد المستمر

(USOAP CMA OLF) 

ا  هقيام جميع الدول بوضع برنامج  ، 2028بحلول عام  3-2
 للسلامة الوطنية 

ا للسلامة  هبرنامجوضعت  النسبة المئوية للدول التي  –
 الوطنية 

ومعالجة  نظاما لجمع وضعت النسبة المئوية للدول التي  –
 السلامة بيانات 

لحماية   إطاراً عاماً  وضعتالنسبة المئوية للدول التي  –
 السلامة ومعلومات السلامة بيانات 

 :4الهدف 

التعاون على  تعزيز 
الإقليمي  المستويين 

والوطني لمعالجة  
 قضايا السلامة 

  التي ها دولل الأقاليمجميع  تحديد ،  2026بحلول عام  4-1
معالجة قضايا  من أجل إلى المساعدة تكون بحاجة 

 السلامة 

إلى  كون بحاجة التي ت   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
الكافية  الموارد المالية  لمعالجة الافتقار إلى مساعدة ال
لوفاء بالتزاماتها  من ا  لديها  سلطة مراقبة السلامة تمكين ل

 الوطنية والدولية 

إلى  كون بحاجة التي ت   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
نيين  فالافتقار إلى الموظفين المعالجة من أجل مساعدة ال

ن في حوادث الطائرات ومفتشي  يالمؤهلين، ولا سيما المحقق
 المطارات 

إلى  كون بحاجة التي ت   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
تلك   ولا سيما قضايا السلامة، تسوية من أجل مساعدة ال

 
 كخط أساس. 2025باستخدام عام المرجعي حساب المتوسط العالمي جري ي -4
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في "الوصول بمعدل الوفيات في العمليات يتمثل  لسلامةفي مجال اهدف الإيكاو الطموح 
 وما بعده"  2030بحلول عام التجارية إلى الصفر 

 المؤشرات  الغاية هدف ال

 المتعلقة أساسا بعمليات المطارات 

إلى  كون بحاجة التي ت   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
ها  مستوى تنفيذ انخفاض معالجة من أجل مساعدة ال

 لبرنامج السلامة الوطني 

إلى  كون بحاجة التي ت   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
بيانات  جمع أوجه القصور في معالجة من أجل مساعدة ال

دعم  من أجل وتحليلها وتبادلها ، السلامةومعلومات 
 لديها   أنشطة إدارة السلامة

إلى  كون بحاجة التي ت   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
لتصدي لمخاطر السلامة التشغيلية،  من أجل امساعدة ال

 عالية المخاطر فئات الالحوادث من  بما في ذلك  

إلى  كون بحاجة التي ت   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
 قضايا السلامة الأخرى معالجة من أجل مساعدة ال

تسهيل المساعدة  قاليم ب جميع الأقيام ،  2028بحلول عام  4-2
 معالجة قضايا السلامة من أجل لدول المحددة، ل  المطلوبة

مساعدة  ال تتلقىالتي   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
الافتقار إلى الموارد المالية   معالجة من أجل اللازمة 

لوفاء  من ا لديها سلطة مراقبة السلامة  الكافية لتمكين 
 والدولية بالتزاماتها الوطنية 

مساعدة  ال تتلقىالتي   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
نيين  ف الافتقار إلى الموظفين المعالجة من أجل اللازمة 

ن في حوادث الطائرات ومفتشي  يالمؤهلين، ولا سيما المحقق
 المطارات 

مساعدة  ال تتلقىالتي   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
ولا سيما تلك  قضايا السلامة،  تسوية من أجل اللازمة 

 المتعلقة أساسا بعمليات المطارات 

مساعدة  ال تتلقىالتي   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
ها لبرنامج  مستوى تنفيذانخفاض معالجة من أجل اللازمة 

 السلامة الوطني 

مساعدة  الى تتلقالتي   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
بيانات  جمع أوجه القصور في  معالجة من أجل اللازمة 

دعم  من أجل  وتحليلها وتبادلها ، السلامةومعلومات 
 لديها   أنشطة إدارة السلامة

  مساعدة ال تتلقىالتي   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
لتصدي لمخاطر السلامة التشغيلية، بما  من أجل ا اللازمة

 الحوادث من الفئات عالية المخاطرفي ذلك 

مساعدة  ال تتلقىالتي   إقليمالنسبة المئوية للدول في كل  –
 معالجة قضايا السلامة الأخرى اللازمة من أجل 

آلية للاستفادة من    الأقاليمجميع تنفيذ   ، 2027بحلول عام  4-3
المعلومات المتعلقة بمخاطر السلامة التشغيلية والقضايا  

 الجوية سلامة الالناشئة لغرض تخطيط  

الخاصة   الآمنة الإلكترونية لة في البوابة  سجَّ عدد الدول الم   –
 مخاطر السلامة التشغيلية والقضايا الناشئة ب

  الآمنة الإلكترونية  البوابة  عدد التقارير الواردة عبر   –
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في "الوصول بمعدل الوفيات في العمليات يتمثل  لسلامةفي مجال اهدف الإيكاو الطموح 
 وما بعده"  2030بحلول عام التجارية إلى الصفر 

 المؤشرات  الغاية هدف ال

 مخاطر السلامة التشغيلية والقضايا الناشئة الخاصة ب

  مجموعاتالعدد الدراسات أو التحليلات التي أجرتها  –
التقارير الواردة عبر   استنادا إلى  الجوية سلامة الإقليمية لل

السلامة  مخاطر الخاصة ب الآمنةالإلكترونية البوابة 
 التشغيلية والقضايا الناشئة 

  النسبة المئوية لمبادرات تعزيز السلامة التي أنجزتها –
 الجوية سلامة الإقليمية لل مجموعاتال

للاستفادة من   تستخدمها التي لديها آلية   الأقاليم عدد  –
المعلومات المتعلقة بمخاطر السلامة التشغيلية والقضايا  

 الناشئة 

 :5الهدف 

خطط   وضعتعزيز 
 السلامة الجوية 

الإقليمية   طهاخط  الأقاليم تنشر جميع   ، 2026بحلول عام  5-1
ثة  -2026 طبعةمع مراعاة   ، الجوية سلامة للالمحد 

 الخطة العالمية للسلامة الجوية من  2028

سلامة  وتحد ث خططها الإقليمية لل  نشرت التي  الأقاليم عدد  –
 الجوية 

تطويرها    جرى التي  الجويةسلامة  الخطط الإقليمية لل عدد  –
 قطاع الطيران بالتشاور مع 

التي أبلغت عن توفير معلومات السلامة من   الأقاليم عدد  –
الإقليمية   ها خططتطوير   علىللمساعدة  قطاع الطيرانقبل  

 الجوية سلامة  لل

وطنية  ال  طهاجميع الدول خطتنشر ،  2027بحلول عام  5-2
-2026، مع مراعاة طبعة الجوية للسلامة ثة محد  ال

خطة  ال و  الجويةسلامة العالمية للخطة المن  2028
 المقابلة لها جوية لسلامة الالإقليمية ل

سلامة  خططها الوطنية للث وتحد   نشرتعدد الدول التي   –
 الجوية 

تطويرها    جرى التي  الجويةسلامة  الخطط الوطنية للعدد  –
 قطاع الطيران بالتشاور مع 

التي أبلغت عن توفير معلومات السلامة من   الأقاليم عدد  –
خططها الوطنية  تطوير   علىللمساعدة  قطاع الطيرانقبل  

 الجوية سلامة  لل

 :6الهدف 

استخدام   فيتوسع ال
برامج  و تقييم البرامج 

تبادل بيانات  
على مستوى   السلامة

 قطاع الطيران

في  تصاعدي   اتجاهعلى  ظا حفال  ، 2028بحلول عام  6-1
على   برامج تبادل بيانات السلامةو تقييم الاستخدام برامج 

 مستوى قطاع الطيران 

على   تقييمالعدد مقدمي الخدمات المشاركين في برامج  –
 الإيكاو المعترف بها من قبل  الطيران  مستوى قطاع 

عدد مقدمي الخدمات المشاركين في برامج تبادل بيانات   –
 الطيران  على مستوى قطاع السلامة 
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وغاياتها   الخطة العالمية للسلامة الجويةتكييف أهداف  5-3
 للسلامة الجوية والوطنية   الإقليميةط ومؤشراتها مع الخط

يتعين إدراجها أساس للأهداف والغايات الإقليمية والوطنية، التي  القسم كالأهداف والغايات المعروضة في هذا  استخدام  ينبغي   5-3-1
أهداف وغايات السلامة  تلك الخطط    تضمنت، على التوالي. وينبغي أن  ط الوطنية للسلامة الجويةخطط الإقليمية للسلامة الجوية والخطالفي  

كما فضلا عن سلسلة من المؤشرات لرصد التقدم المحرز نحو تحقيقها.    الجوية،سلامة  الإدارة  فيما يتعلق ب   ، على التوالي، الإقليمية والوطنية
، الخطة العالمية للسلامة الجويةالمدرجة في  الأهداف والغايات والمؤشرات  ما ينطبق عليها من  ب ينبغي ربط هذه الأهداف والغايات والمؤشرات  

، ينبغي أن الإقليمية أو الوطنية  الخطةتلك  في إطار  لسلامة، حسب الاقتضاء. و في مجال اأهداف وغايات ومؤشرات إضافية  علاوة على أي  
)يمكن تحقيق ذلك بالرجوع إلى  الخطة العالمية للسلامة الجويةكيفية ربط أهداف وغايات ومؤشرات السلامة الإقليمية أو الوطنية ب الخطة شرح ت 

  ( Doc 10131وثيقة  )الجوية"  سلامة الالإقليمية والوطنية لل خطط  ال  إعداددليل  "في  رد  ي (. و الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف وغايات ومؤشرات  
 . ط الوطنية للسلامة الجويةخط ط الإقليمية للسلامة الجوية والخط الالإرشادات المتعلقة بتطوير 

على الصعيدين الإقليمي والوطني، على التوالي، يمكن للأقاليم والدول أن تستخدم  الخطة العالمية للسلامة الجوية  تكييف    وعند 5-3-2
ومع ذلك، لا يلزم   في خططها الإقليمية والوطنية للسلامة الجوية، على التوالي.لإدراجها  مؤشرات إقليمية ووطنية    عدادلإ  تلك الخطةمؤشرات  

خطط ذ التنفي   رصددليل  "في  رد  ي و الخطط الإقليمية والوطنية المقابلة لها.  في    الخطة العالمية للسلامة الجوية ي  واردة فجميع المؤشرات الإدراج  
الوطنية   ةخط الإقليمية للسلامة الجوية وال  ةخطالمؤشرات  الإرشادات المتعلقة بتطوير    (Doc 10162وثيقة  )الجوية"  سلامة اللل  الإقليمية والوطنية

 . الخطة العالمية للسلامة الجوية استنادا إلى مؤشرات  للسلامة الجوية

للسلامة  الخطة الإقليمية  تكييف مبادرات تعزيز السلامة مع 5-4
 للسلامة الجويةوالخطة الوطنية  الجوية

معالجة كل بغرض    قطاع الطيرانو   الأقاليمدول و مبادرات تعزيز السلامة من أجل ال  للسلامة الجويةطة الطريق العالمية  ي تقدم خر  5-4-1
ة الوطنية خطة الإقليمية للسلامة الجوية أو ال خطالوفر نهجا مرنا لتنفيذ  هي ت غايات الموضحة في هذا القسم. و المن الأهداف و وغاية  هدف  

والتحديات  من خلال توفير خطة عمل لمعالجة مخاطر السلامة التشغيلية  وذلك  ،  العالمية للسلامة الجويةخطة  ال، بما يتماشى مع  للسلامة الجوية
 التنظيمية. 

التي تشمل إجراءات تسعى إلى القضاء على مخاطر السلامة التشغيلية  مبادرات تعزيز السلامة وضعت الإيكاو سلسلة من قد و  5-4-2
طة  ي خر "مخاطر السلامة التشغيلية الواردة في  لمعالجة  طريق  الطة  ي ر المبادرات ختشكل هذه  و أو التخفيف من حدتها.    الثالثالمدرجة في القسم  

لتصدي ، التي تشمل إجراءات لمبادرات تعزيز السلامةمن  وضعت الإيكاو سلسلة  كما    (.Doc 10161الوثيقة  )"  للسلامة الجويةالطريق العالمية  
الل التنظيمية  الرابعلتحديات  القسم  في  هذه  و .  واردة  لطريق  ال طة  ي خر   المبادراتتشكل  التنظيميةللتصدي  في   ،لتحديات  أيضا   الواردة 

 . Doc 10161الوثيقة 

  ط خط الإقليمية للسلامة الجوية وال  طخط الالمتضم نة في  مبادرات تعزيز السلامة  وعلى الصعيدين الإقليمي والوطني، ينبغي تنفيذ   5-4-3
الموجودة لدى الدول قدرات  ال، ومن خلال  المجموعة الإقليمية للسلامة الجويةمن خلال ترتيبات العمل الخاصة بأنشطة    الوطنية للسلامة الجوية

 ، على التوالي. ين لهالمقدمي الخدمات التابعلدى السلامة ونظم إدارة السلامة مراقبة في مجال 

معالجة قضايا السلامة الخاصة بها. ويمكن  من أجل الملائمة مبادرات تعزيز السلامة تحديد  الأقاليمكحد أدنى، ينبغي للدول و و  5-4-4
ط الإقليمية  خط الواردة في ال تحقيق أهداف السلامة الإقليمية والوطنية  بغرض    للسلامة الجويةطة الطريق العالمية  ي من خر استنباط هذه المبادرات  

  التي ينبغي ربطها  الإقليمية أو الوطنية  تعزيز السلامةلمبادرات  البعض  ثمة  ، على التوالي. و ط الوطنية للسلامة الجويةخطللسلامة الجوية وال
 على المستويات الوطنية والإقليمية والعالمية. جويةسلامة الالتعزيز  علىالتي تساعد و  ،الشاملة على الصعيد العالمي مبادرات تعزيز السلامةب 

 .www.icao.int/gaspالإيكاو الإلكتروني عبر الرابط: موجودة على موقع  لقسمملاحظة: الأدلة المدرجة في هذا ا 

http://www.icao.int/gasp
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 القضايا الناشئة ومخاطر السلامة  5-5

مفاهيم جديدة للعمليات أو تكنولوجيات جديدة أو تغييرات في السياسات العامة أو نماذج أعمال  بزوغ  القضايا الناشئة من    تنبعقد   5-5-1
بيانات كافية عنها لإكمال التحليل النموذجي المستند إلى  بينما لا توجد في الوقت ذاته    ،السلامة في المستقبل  فيؤثر  ي قد  بشكل  جديدة أو أفكار  

قد يسمح الاستخدام   ،مخاطر سلامة تشغيلية. على سبيل المثالتمثل تلقائيا  الناشئة  أن القضايا  لا يمكن اعتبار    ،نظرا لنقص البياناتو البيانات.  
غير   ،بشكل أسهل  لابتكارات في هذا المجالبتبني ا  الحساسة في مجال السلامة  وفي الأنشطةفي التشغيل الآلي  المتزايد للذكاء الاصطناعي  

الطيران الدولي يقظا بشأن القضايا الناشئة قطاع  أن يظل    الضروري الطيران. ومن    ةمو نظمجديدة محتملة في  أخطارا  دخل أيضا  إدماجه ي  أن  
كن  ومن المم.  ذلكالتخفيف بشكل استباقي لمعالجة أي مخاطر مرتبطة ب إعداد إجراءات  و   ،وجمع البيانات ذات الصلة وتبادلهاخطار لتحديد الأ

تساعد و .  وقوعهافي تحديد مخاطر السلامة التشغيلية بشكل استباقي قبل  أمرا مفيدا  "البيانات الضخمة" والتحليلات التنبؤية  يكون استخدام  أن  
ونماذج الأعمال الجديدة على اعتمادها وتعزيز الابتكار. ولذلك ينبغي تشجيع استخدام تكنولوجيات الجديدة  إدارة المخاطر المرتبطة بتطوير ال

سلامة  الدمج التحليلات المتقدمة في عمليات إدارة مخاطر السلامة ينطوي على إمكانية تحسين  فالتكنولوجيات والإجراءات والعمليات الجديدة.  
 الوافدين الجدد.علاوة على مستخدمي المجال الجوي القدامى من أجل  والكفاءة التشغيلية جويةال
جمع المعلومات من الدول والمنظمات الإقليمية  بر بوابتها الإلكترونية الآمنة من أجل  موقعا مخصصا عوقد طورت الإيكاو   5-5-2

المعلومات المتعلقة بالسلامة  تقاسم    تسهيل السلامة من خلال    عزيزوالدولية بشأن القضايا الناشئة ومخاطر السلامة التشغيلية، مما يساهم في ت 
البوابة  و وتبادلها.   ب الآمنة  الإلكترونية  يطلق على هذا الموقع اسم  الناشئة.  الخاصة  التشغيلية والقضايا  الجهات  يجب على  و مخاطر السلامة 

المقبلة من  وف  منتظم. وسبشكل  لى هذا الموقع  إتقديم معلومات    المعنية التي يجري جمعها في إعداد الطبعات  الخطة  ي سترشد بالمعلومات 
الجهات المعنية الأخرى لكيانات الإقليمية و التي يمكن بها لكيفية  التفاصيل حول  الموقع الإلكتروني للإيكاو    ىترد علو   .مة الجويةالعالمية للسلا

https://www.icao.int/safety/GASP/Pages/Secure-، وذلك عبر الرابط:  للسلامة الجويةهذه المعلومات في التخطيط الإقليمي والوطني  استخدام  

Portal.aspx. 

 

 

 ______________________ 

https://www.icao.int/safety/GASP/Pages/Secure-Portal.aspx
https://www.icao.int/safety/GASP/Pages/Secure-Portal.aspx
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 قسم السادسال

 التنفيذ  رصد

 السلامة في مجال داء الألرصد التنفيذ وقياس الإيكاو عملية  6-1

تحقيق    بشأن  الأقاليمتحديد التقدم الذي أحرزته الدول و وذلك من أجل  بالمؤشرات،    الخطة العالمية للسلامة الجويةقاس أداء  ي   6-1-1
فذلك شأن إقليمي يستند إلى  ، مبادرات تعزيز السلامة على الصعيد العالميفرادى تنفيذ لا ترصد الإيكاو ويجدر الإشارة إلى أن أهداف الخطة. 

السلامة الم درجة في تعزيز مبادرات رصد تنفيذ  الإقليمية للسلامة الجوية من المجموعات مجموعة ولى كل وتت .الخطة الإقليمية للسلامة الجوية
لضمان تحقيق   ةالإقليمي الطيران المدني  على مستوى منظومة  السلامة  في مجال  داء  المقابلة، كما تقوم بقياس الأ  الخطة الإقليمية للسلامة الجوية

 النتائج المرجوة.

صلة  وذلك للحفاظ على حداثة و كل ثلاث سنوات،    الخطة العالمية للسلامة الجويةوبالإضافة إلى ما سبق، تستعرض الإيكاو   6-1-2
 الإيكاوتستعرض  كما  طة الطريق(.  ي )الموجودة في خر   مبادرات تعزيز السلامةو المحددة  التحديات التنظيمية  و مخاطر السلامة التشغيلية العالمية  

، وذلك درجة في كل خطة من الخطط الإقليمية للسلامة الجويةالم    مبادرات تعزيز السلامةفيما يتعلق ب السلامة  في مجال    داءالأبشكل دوري  
والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة  من المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية  دعم  اللضمان تحقيق الأهداف. وتلتمس الإيكاو، إذا لزم الأمر،  

 معالجة قضايا السلامة.من أجل في الوقت المناسب  مبادرات تعزيز السلامةوالمنظمات الدولية وأفرقة الخبراء لضمان تنفيذ 

)فضلا عن الإرشادات الواردة    الجويةالخطة العالمية للسلامة  من هذه    الخامسدرجة في القسم  وتستخدم الإيكاو المؤشرات الم   6-1-3
نشر تقرير . وي  الخطة  هذه  الطيران المدني الدولي في مجال السلامة ورصد كل هدف من أهدافمنظومة    ( لقياس أداء Doc 10162في الوثيقة  

 . الخطة العالمية للسلامة الجويةتحقيق أهداف  بشأنصلة عن التقدم المحرز الذات أحدث المعلومات سنوي عن السلامة لتوفير 

إذا ف.  الجهات المعنيةعلى    )المنذرة(  العوامل المساهمةحينئذ  عرض  ت  فس،  الخطة العالمية للسلامة الجويةوإذا لم تتحقق أهداف   6-1-4
اتخاذ تدابير معقولة للتخفيف من حدتها في أقرب وقت ممكن عمليا، مما قد فسيتعين مخاطر خطيرة تتعلق بالسلامة التشغيلية،  الإيكاوحددت 

 . لخطة العالمية للسلامة الجويةليؤدي إلى تنقيح مبكر 

 الخطة العالمية للسلامة الجويةمحتوى  حتنقيعملية  6-2

مجموعة الدراسة  ، بالتنسيق مع  الخطة العالمية للسلامة الجويةأي تصحيحات أو تعديلات مقترحة على  إجراء  في  العامة للإيكاو  مانة  الأتشرع  
على النحو  ومراجعتهاها بعد الانتهاء من عملية تطوير الجهات المعنية بعد ذلك للتشاور مع ثم تقدمها  ،المعنية بالخطة العالمية للسلامة الجوية

ل  . الوارد في القسم الأوَّ

 د لتوفير المعلومات على الصعيد العالمي النهج الموح   6-3

  الصعيد العالمي، وتحسينالجهات المعنية الأخرى على  الإبلاغ عن المعلومات الواردة من فرادى الدول و سهيل  دا لت نهجا موح  تعتمد الإيكاو  
الإطار الإلكتروني للبرنامج  (  1وتشمل المنهجيات المستخدمة ما يلي: ).  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةتوفير المعلومات إلى    وسائل

المستمر الرصد  لنهج  وفقاً  الجوية  السلامة  مراقبة  لتدقيق  والوقائع   (2)؛  (USOAP CMA OLF)  العالمي  الحوادث  بيانات  الإبلاغ عن   نظام 
(ADREP)  فريق التصنيف بالاستعانة ب تصنيف الحوادث  (  3؛ )"الطائرات(  ووقائع  التحقيق في حوادث "  —  الثالث عشرلملحق  حكام ا)وفقا لأ

، وذلك  مخاطر السلامة التشغيلية والقضايا الناشئةالخاصة ب الآمنة الإلكترونية ( البوابة 4؛ )المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاو



 2-6 الخطة العالمية للسلامة الجوية 

 

. ويتيح ذلك للإيكاو تلقي المعلومات وتقييم مخاطر السلامة التشغيلية والتحديات  الإقليمية للسلامة الجوية  اتالمجموع على مستوى  شواغل  لإثارة ال
 التنظيمية، باستخدام منهجيات مشتركة.

 مزيد من المعلوماتطلب الحصول على معلومات الاتصال للاستفسارات أو 

 :الجهة التاليةطلبات أخرى للحصول على معلومات، إلى أو أي  ومبادراتها الخطة العالمية للسلامة الجويةيمكن توجيه أي أسئلة تتعلق ب 
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