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PROYECTOS DE ASISTENCIA TECNICA Y

PERSONAL POR OBEJTIVOS ESTRATEGICOS

PROGRAMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA AVIACION

1. Estados que se han beneficiado de proyectos financiados por el SAFE

Finalizados:

Activos:

Equipo de accién combinada (CAT) APAC (creacion de capacidad en 2017
y 2018), Camboya (creacion de capacidad en 2015), Comoras (creacion de
capacidad), Gabon (creacion de capacidad), Kirguistan (Inspector AOC,
formacion en el trabajo), Nepal (Resolucién de SSC y creacion de capacidad),
Paraguay (creacion de capacidad), Republica Unida de Tanzania (Inspector
AOC, formacién en el trabajo), AFCAC/AFI-CIS, y Programa de
procedimientos de vuelo en Africa (AFPP — 12 fase), Plan de accion de la
aviacion contra el Ebola, de las Naciones Unidas, Madagascar (creacion de
capacidad), CASSOA (creacion de capacidad OPS), certificacion de
aerddromos para los Estados del Caribe, certificacion de aerddromos para
Estados del Oriente Medio

Todos los Estados (CAPSCA), todos los Estados (Curso DGAC), Equipo de
accion combinada (CAT) APAC (creacion de capacidad en 2019), Camboya
(creacion de capacidad en 2019), Guyana (creacion de capacidad), Sierra Leona
(creacion de capacidad), Uruguay (creacion de capacidad), certificacion de
aerddromos para los Estados del Caribe, organizacién regional de investigacion
de accidentes e incidentes (RAIO) para los Estados miembros del Sistema de
vigilancia de la seguridad operacional y de la seguridad de la aviacion
(CASSOS)

2. Estados que se han beneficiado de proyectos financiados por el Fondo del Plan AFI

Activos:

Certificacion de aerddromos (Benin, Guinea Ecuatorial, Burkina Faso,
Camerun, Cote d'lvoire, Eswatini, Gambia, Mali, Niger, Nigeria, Senegal,
Angola, Mozambique, Namibia, Rwanda, Seychelles, Uganda y Zambia),
establecimiento del Programa africano de revision por pares de los ANSP (todos
los Estados AFI), implementaciébn SSP/SMS (Botswana, Burkina Faso,
Cabo Verde, Camerin, Cote d'lvoire, Etiopia, Gambia, Ghana, Kenya,
Madagascar, Mali, Marruecos, Mauricio, Mauritania, Namibia, Niger, Nigeria,
Senegal, Sudéfrica, Sudan, Togo, Tlnez, Uganda y Zimbabwe), organizaciones
de basqueda y salvamento (SAR) (Botswana, Kenya, Madagascar, Mauricio,
Mozambique, Namibia, Repuablica Unida de Tanzania, Rwanda, Seychelles,
Somalia, Sudéafrica, Uganda y 18 Estados de WACAF), implementacién de
aspectos fundamentales de la vigilancia de la seguridad operacional (FSO)
(Burundi, Comoras, Djibouti, Eritrea, Eswatini, Guinea, Guinea-Bissau, Lesoto,
Liberia, Republica Centroafricana, Santo Tomé y Principe), establecimiento de
Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion (AIG) en Estados AFI
(48 Estados AFI)
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3. Estados que se han beneficiado de proyectos financiados por el IPAV

Finalizados:

Activos:

Camboya (asistencia en el area de AGA), El Salvador (asistencia en la
implementacion del sistema de gestion de la seguridad operacional y del
programa estatal de seguridad operacional (SMS/SSP)), Fiji (asistencia en el
area de aerédromos y ayudas terrestres (AGA)), Guatemala (asistencia en el
area de legislacion), Jamaica (asistencia en el area de ANS), Timor-Leste
(asistencia en el area de AGA), Islas Salomon (asistencia en el area de AGA)

Honduras (asistencia para desarrollar planes maestros de aviacion civil),
Mozambique (asistencia para aumentar la capacidad de vigilancia de la
seguridad operacional)
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PROGRAMA DE SEGURIDAD DE LA AVIACION Y FACILITACION

1. Actividades del Plan de mejoras en la seguridad de la aviaciéon (ASIP) (2017 y 2018)

Los planes de mejoras en la seguridad de la aviacion (ASIP) estan disefiados especificamente para
un Estado, segun los resultados de una evaluacion de las necesidades y de los requisitos de asistencia de
ese Estado, y pueden iniciarse después de una auditoria USAP o por solicitud del Estado.

Once Estados concluyeron con éxito un ASIP en 2017 y 2018:

Bolivia, Burkina Faso, Burundi, Camerun, Colombia, Comoras, Gabén, Honduras,
Liberia, Paraguay, Republica Democréatica del Congo.

Para concluir con éxito un ASIP, el Estado tiene que dedicar tiempo y recursos para finalizar cada fase del
plan de asistencia, que se ha establecido mediante la evaluacion de las necesidades. Cada fase de un ASIP
tiene indicadores de rendimiento, condiciones y medidas de control de calidad que deben cumplirse antes
de pasar a la fase siguiente. Por lo tanto, la capacidad de un Estado para completar un ASIP depende de
muchos factores, incluyendo la capacidad de la OACI de proporcionar asistencia al Estado y la capacidad
del Estado de cumplir las condiciones del ASIP para implantar mejores medidas de seguridad.
La efectividad de un ASIP puede determinarse cuando el Estado cumple los requisitos establecidos en la
evaluacion de las necesidades y a través de una siguiente auditoria USAP de los programas de seguridad
del Estado.

Los siguientes Estados contindan trabajando activamente para finalizar un ASIP:

Bahamas, Benin, Chad, Congo, Djibouti, Ecuador, Filipinas, Guatemala, Guyana, Iraq,
Laos, Madagascar, Malawi, Mauritania, Myanmar.

Los ASIP pueden suspenderse temporalmente por distintas razones, incluyendo la incapacidad de un
Estado de realizar las actividades convenidas y conflictos regionales u otros problemas de seguridad
notificados por el UNDSS, que pueden impedir que se preste la asistencia. En el caso de los Estados en
donde la suspension se debe a que todavia no se han implementado las mejoras en la seguridad requeridas
segun la evaluacién de las necesidades, es imperativo que la OACI, a través de la Sede y las Oficinas
regionales, continle en contacto con el Estado para reforzar sus programas de seguridad. Se han
suspendido temporalmente los ASIP de los siguientes Estados:

Guinea, Guinea-Bissau, Niger, Republica Centroafricana, Santo Tomé y Principe.
Los ASIP son proyectos de asistencia que se programan segun sea necesario. La OACI ha recibido
solicitudes de los siguientes Estados para que se realice una evaluacion de las necesidades e iniciar un
ASIP:

Bolivia, Colombia, Gambia, Indonesia, Panama, Perud, Sudan del Sur.
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2. Actividades de asistencia directa en seguridad de la aviacion (no ASIP) incluyendo eventos
de formacidn y becas para participar en eventos de formacion (2017 y 2018)

Esta seccion incluye Estados que han recibido una asistencia puntual, tanto financiada a través
de la OACI como por recuperacion de costos, a través de asociacion con otras entidades internacionales y
Estados que han participado en actividades de formacion reconocidas por la OACI en la Red de centros
de instruccion en seguridad de la aviacion (ASTC). En 2017 y 2018, se realizaron 37 actividades de
asistencia en seguridad de la aviacion auspiciadas por Estados. En el mismo contexto, a través de la red de
ASTC se impartieron 69 cursos y talleres de seguridad de la aviacion auspiciados por la OACI, que
beneficiaron a 1 019 especialistas en seguridad de la aviacion de 128 Estados miembros.

Los siguientes Estados han sido beneficiarios de formacion y asistencia de la OACI:

Albania, Alemania, Arabia Saudita, Argelia, Angola, Antigua y Barbuda, Argentina, Aruba,
Austria, Australia, Autoridad de Aviacién Civil del Caribe Oriental (San Vicente y las Granadinas,
Santa Lucia y Granada) Azerbaiyan, Bahamas, Bahrein, Belaris, Belice, Benin, Bolivia, Botswana,
Brasil, Bulgaria, Burkina Faso, Burundi, Cabo Verde, Camertn, Chad, Chequia, Chile, China, Colombia,
Congo, Costa Rica, Coéte d’lvoire, Cuba, Curazao, Dinamarca, Ecuador, Egipto, El Salvador,
Emiratos Arabes Unidos, Eslovaquia, Espafia, Estados Unidos, Eswatini, Federacion de Rusia, Fiji,
Filipinas, Francia, Gabon, Gambia, Georgia, Ghana, Granada, Guatemala, Guinea, Guyana, Haiti,
Honduras, India, Indonesia, Iran, Irag, Irlanda, Islas Caiman, Islas Cook, Islas Salomdn, Jamaica, Japon,
Jordania, Kazajstan, Kenya, Kiribati, Kuwait, Kirguistan, Laos, Letonia, Libano, Libia, Lituania,
Luxemburgo, Madagascar, Malasia, Mali, Malta, Marruecos, Mauritania, Mauricio, México, Montenegro,
Mozambique, Myanmar, Namibia, Nepal, Nicaragua, Niger, Nigeria, Nueva Zelandia, Oman,
Paises Bajos, Pakistan, Panama, Paraguay, Per(, Qatar, Reino Unido, Republica Centroafricana,
Republica de Corea, Republica de Moldova, Republica Democratica del Congo, Republica Dominicana,
Repulblica Unida de Tanzania, Rwanda, Santo Tomé y Principe, Senegal, Singapur, Sri Lanka, Sudéfrica,
Sudan, Sudan del Sur, Suiza, Suriname, Tailandia, Togo, Tonga, Trinidad y Tabago, Tunez, Turquia,
Uganda, Ucrania, Uruguay, Uzbekistan, Vanuatu, Venezuela, Viet Nam, Yemen, Zambia, Zimbabwe.

3. Personal financiado mediante contribuciones voluntarias (al 31 de diciembre de 2018)

Sede de la OACI: cinco puestos (4 profesionales y 1 servicios generales)
Oficinas regionales: tres puestos (3 profesionales)

4. Personal adscrito temporalmente/cedido gratuitamente (al 31 de diciembre de 2018)

Ocho puestos profesionales

5. Proyecto financiado por el IPAV (2017 y 2018)

Cofinanciacion de un especialista en instruccion y creacion de capacidad (TCBO) para el Programa

cooperativo de seguridad de la aviacion (CASP) para la region de Asia y el Pacifico, a fin de facilitar la
realizacion de cursos, talleres y seminarios.
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PROGRAMA PARA LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

1. Proyecto OACI-UE

1.1 El proyecto OACI-UE fue una exitosa iniciativa financiada por la Unién Europea y
ejecutada por la OACI para promover la proteccion del medio ambiente en el marco de la iniciativa
Ningln pais se queda atras. El proyecto asisti6 a 14 Estados seleccionados en Africa y el Caribe en
la elaboraciéon y ejecucion de planes de accidon para la reduccion de las emisiones de CO, y el
establecimiento de sistemas de monitorizacion de las emisiones de CO, de la aviacion internacional.
La OACI administro los fondos, presto servicios administrativos y contratd a expertos para el proyecto en
cada region, y los Estados seleccionados designaron coordinadores especiales y proporcionaron oficinas
locales para la ejecucion del proyecto. Este concepto demostrd ser apropiado para asegurar la coherencia
de los resultados del proyecto con los SARPS y politicas de la OACI, con la plena participacion de los
Estados en la ejecucion.

1.2 El proyecto se ejecutd desde 2014 hasta 2019, y todos los objetivos alcanzaron y se
superaron mas alla de lo esperado. Los 14 Estados seleccionados elaboraron y presentaron planes de
accion para la reduccion de las emisiones totalmente cuantificados y establecieron equipos nacionales con
las partes pertinentes del sector de la aviacion para supervisar la ejecucion de los planes de accion.
En cada Estado se instal6 un sistema para el medio ambiente y la aviacion (AES) como medio para vigilar
las emisiones de CO, de la aviacion internacional. Para asistir en la implementacion de medidas de
mitigacion, la OACI selecciond cuatro proyectos piloto que se ejecutarian con financiacion del proyecto,
sobre la base de su potencial de reduccion de carbono y de reproducirlo.

13 En los aeropuertos internacionales de Douala, Camerin y Mombasa, Kenya, se instalaron
dos sistemas de energia solar en la puerta de embarque para proporcionar energia solar a las aeronaves
durante las operaciones en tierra. La capacidad instalada de esos proyectos es de 1,25MWp y 500kWp
respectivamente, y eliminaran mas de 4 000 toneladas de CO, al afio atendiendo a mas de 7 500 vuelos
anuales. La OACI también contribuyé en el disefio e implementacion de operaciones de ascenso y
descenso continuos (CCO y CDO) en los aeropuertos internacionales de Ouagadougou, Burkina Faso, y
Libreville, Gabén. Con estos nuevos procedimientos hay menos exposicién al ruido y reduccion del
consumo de combustible y de las emisiones de gases de efecto invernadero.

14 El proyecto financié también cinco estudios de factibilidad, cuatro de los cuales fueron
sobre el uso de combustibles de aviacion sostenibles (Burkina Faso, Kenya, Republica Dominicana y
Trinidad y Tabago); y uno sobre el uso de energia solar en el Aeropuerto internacional de Piarco
(Trinidad y Tabago). Los estudios demostraron nuevas oportunidades para que los Estados miembros
incluyan en sus planes de accion medidas que reduzcan las emisiones de la aviacion, a fin de que el
transporte aéreo sea un sector mas sostenible en términos del medio ambiente.

15 Muchos Estados han manifestado interés en recibir asistencia para la proteccién del
medio ambiente con un modelo similar al del exitoso proyecto OACI-UE. Sera necesario actualizar los
planes de accion a raiz de la reciente adopcion del CORSIA. Con financiacion adicional, la OACI puede
extender esos beneficios a mas Estados miembros y reproducir esos proyectos piloto en mayor escala.



2. Proyecto OACI-PNUD-FMAM

2.1 El objetivo de este proyecto de asistencia técnica fue apoyar a los Estados en la
implementacion de medidas para reducir las emisiones, en particular, a los Estados en desarrollo y los
pequefios Estados insulares en desarrollo (PEID). El proyecto fue financiado por el Fondo para el Medio
Ambiente Mundial (FMAM) y ejecutado por la OACI, desde 2015 hasta 2018, en cooperacion con el
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD).

2.2 El proyecto apoyd dos proyectos piloto de energia solar en la puerta de embarque en dos
aeropuertos en Jamaica — el Aeropuerto Internacional Norman Manley en Kingston y el Aeropuerto
Internacional en Montego Bay. Estos proyectos de demostraciéon ahora sirven de modelo para que otros
aeropuertos lo implementen como una estrategia para mitigar las emisiones.

2.3 Adicionalmente, en este proyecto la OACI elabord una serie de cuatro documentos de
orientacion sobre: financiacion, energia renovable, combustibles de aviacion sostenibles y medidas
reglamentarias y organizacionales, y cre6 herramientas analiticas, incluyendo la herramienta de la curva
MAC para comparar el costo-efectividad de las iniciativas de mitigacién de las emisiones, que esta a
disposicidon de los coordinadores de los planes de accidn estatales. Estas orientaciones y herramientas son
Gtiles para las autoridades de aviacion civil y otras partes del sector de la aviacién en la ejecucion de los
planes de accion estatales para la reduccion de las emisiones.

2.4 La OACI también generé una plataforma técnico-ambiental, que es una herramienta
interactiva capaz de identificar mas de 1000 estrategias de mitigacion de emisiones que la industria de la
aviacion ha aplicado con éxito. Estos proyectos ofrecen muchas opciones que los Estados en desarrollo y
PEID pueden considerar al seleccionar y desarrollar sus propias estrategias de mitigacion de las
emisiones. Para difundir estos recursos, orientaciones y herramientas desarrolladas en el proyecto, la
OACI organizé dos seminarios de creacion de capacidad para PEID en el Caribe y en Asia y el Pacifico,
que se realizaron en abril y mayo de 2018 en Jamaica y Fiji, respectivamente.

25 Tras la conclusién exitosa del proyecto, la OACI elaboré material de informacion para
aumentar la visibilidad de los resultados del proyecto y alentar a los Estados miembros a que consideren
la implementacion de medidas para reducir las emisiones de la aviacion. Ese material informativo incluye
una serie de videos cortos que destacan la relevancia de los documentos de orientacion para la aplicacion
de estrategias para reducir las emisiones de CO, de la aviacion internacional. También se publicd una
revista que recopila todas las lecciones que se extrajeron de la ejecucion del proyecto. Este material
informativo estara disponible en la pagina web del proyecto antes del 40° periodo de sesiones de la
Asamblea de la OACI.
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DESARROLLO ECONOMICO

1. Servicio de la OACI para las negociaciones de servicios aéreos (ICAN)

1.1 El evento anual del ICAN tuvo lugar Bahamas, Sri Lanka y Kenya en 2016, 2017 y 2018,
respectivamente. En promedio, cada afio asistieron al evento negociadores de servicios aéreos de unos
70 Estados/territorios y se realizaron méas de 400 reuniones bilaterales formales e informales. Estas
tuvieron como resultado la firma o rubrica de mas de 400 acuerdos (incluyendo muchos acuerdos de
cielos abiertos) y arreglos (tales como memorandos de acuerdo y actas de reuniones acordadas). Asi como
en eventos anteriores del ICAN, los Estados participantes felicitaron a la OACI por esta iniciativa, que
aumentaba considerablemente la eficiencia del proceso de negociacion de servicios aéreos.

2. Sesiones practicas sobre datos de aviacion y analisis

2.1 El objetivo del seminario regional sobre datos de aviacion y analisis es proporcionar el
apoyo necesario para la recopilacion y presentacion de datos utilizando los formularios de informacion de
estadisticas de transporte aéreo, y reunir a todas las partes interesadas para hacer un balance de la
situacion y de las tendencias en la aviacién en la region, y exponer los retos y las necesidades de las
distintas partes. En el seminario también se proporciona informacion y orientacion sobre las aplicaciones
mas recientes de datos y analisis que se usan para la planificacion y la toma de decisiones en la OACI, las
administraciones nacionales, las lineas aéreas, los aeropuertos y los proveedores de servicios de
navegacion aérea (ANSP).

3. Personal adscrito temporalmente/cedido gratuitamente

Adscripcion temporal: siete puestos (profesionales) en 2016 y 2017.



TIPOS DE ACTIVIDADES DE ASISTENCIA TECNICA RECURRENTES
FINANCIADAS POR EL PROGRAMA REGULAR

Nota: para evitar duplicaciones este documento no incluye las actividades de asistencia técnica
recurrentes de las Oficinas regionales que se presentan al Consejo por separado en un informe anual.

1. Seguridad de la aviacion y capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

1.1 Ademas de los proyectos de asistencia técnica financiados por el Fondo SAFE, la OACI
presta asistencia técnica a traves de su programa regular a Estados y organizaciones y grupos regionales
para ayudarles a solventar sus deficiencias en materia de seguridad operacional:

a) Misiones de asistencia a los Estados realizadas por las Oficinas regionales;

b)  Preparacion de planes de accion estatales de la OACI;

C) Programas de procedimientos de vuelo en las regiones de Africa y Asia/Pacifico;

d)  Asistencia en la implantacion de sistemas de gestion de la seguridad operacional
(SMS) y programas estatales de seguridad operacional (SSP);

e) Asistencia continuada a Programas de desarrollo cooperativo de la seguridad
operacional y el mantenimiento de la aeronavegabilidad (COSCAP) vy
organizaciones regionales de vigilancia de la seguridad operacional (RSOO) en el
trabajo técnico;

f) Ejecucion de programas regionales a través de los grupos regionales de seguridad
operacional de la aviacion (RASG) y los grupos regionales de planificacion y
gjecucién (PIRG) para cumplir las metas y prioridades de seguridad operacional a
nivel regional asi como la capacidad y eficiencia de navegacion aérea del Plan
global para la seguridad operacional de la aviacion (GASP) y el Plan mundial de
navegacion aérea (GANP);

g) asistencia en la implantacion de la navegacién aérea basada en la performance
(PBN);

h)  asistencia en la implementacion de las mejoras por blogues del sistema de aviacién
(ASBU);

i) asistencia en la implementacion del programa de seguridad operacional en la pista; y

j) asistencia en la implementacion de la gestion de la informacidn aeronautica (AIM).

1.2 Estados con planes de accion de la OACI

Angola, Azerbaiyan, Bahamas, Benin, Botswana, Burkina Faso, Burundi, Camerin, Chad, Comoras,
Congo, Céte d'lvoire, Djibouti, Eritrea, Eswatini, Gabon, Gambia, Ghana, Guinea, Guinea-Bissau,
Guinea Ecuatorial, Kazajstan, Kirguistan, Lesoto, Liberia, Madagascar, Malawi, Mali, Mauritania,
Mozambique, Niger, Nigeria, Republica Centroafricana, Republica Democréatica del Congo, Rwanda,
Santo Tomé y Principe, Senegal, Sierra Leona, Togo y Zambia.

2. Seguridad de la aviacion y facilitacion

2.1 Las actividades de la OACI para asistir a los Estados miembros en la implementacién
efectiva de programas de seguridad de la aviacion y facilitacion eficaces incluyen:

a)  ASIP estructurados que aplican una metodologia con multiples fases y
herramientas de asistencia adaptadas a las necesidades especificas del Estado;
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b)  instruccion del personal de seguridad de la aviacion utilizando material didactico
de la OACI para capacitacion en seguridad de la aviacion (ASTP) vy talleres
programados en centros de formacion en seguridad de la aviacién (ASTC)
reconocidos por la OACI o con arreglos especiales con un Estado u organizacion
regional;

c)  orientacion y asesoramiento regular a Estados para asistirlos en su aplicaciéon de
las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI. La orientacion y el
asesoramiento pueden realizarse en misiones especificas 0 mediante
comunicaciones con las autoridades estatales responsables de la seguridad de la
aviacion y la facilitacion;

d)  proyectos de apoyo ejecutados en la OACI tales como Plan de ejecucion regional
integral para la seguridad de la aviacion y la facilitacion en Africa (Plan AFI
SECFAL) y los Programas cooperativos de seguridad de la aviacién (CASP) en
Asia y el Pacifico y en el Oriente Medio (CASP-AP y CASP-MID,
respectivamente); y

e)  asociacion con las Naciones Unidas y otras organizaciones tales como la Direccion
Ejecutiva del Comité contra el Terrorismo de las Naciones Unidas (DECT), la
Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga y el Delito (UNODC) vy la
Organizacion Mundial de Aduanas (OMA), asi como con la industria y entidades
regionales que promueven la seguridad de la aviacion y la facilitacion.

3. Proteccion del medio ambiente

3.1 La OACI presta asistencia técnica a través de su presupuesto del programa regular,
principalmente relacionada con los planes de accion estatales para la reduccion de las emisiones de CO..
La Secretaria presta asistencia directa a los Estados para la formulacion de sus planes de accion y
asistencia especifica formulando orientaciones y desarrollando herramientas, respondiendo a preguntas,
organizando seminarios y asegurando que las orientaciones y herramientas respondan a las necesidades
cambiantes de los Estados. Recientemente la Secretaria, con el apoyo de un grupo ad hoc del Comité
sobre la proteccidn del medio ambiente y la aviacion (CAEP) actualizé el Doc 9988, Orientacion sobre la
elaboracion de planes de accion de los Estados para actividades de reduccion de las emisiones de CO.,.

4, Desarrollo econdmico

4.1 La asistencia proporcionada a los Estados, disefiada para crear conciencia y facilitar la
aplicacién de las politicas y orientaciones de la OACI y al mismo tiempo reducir los costos de la funcion
de regulacion econémica de los Estados, puede prestarse de varias formas: a) organizacion de eventos de
la OACI sobre negociacion de servicios aéreos (ICAN) y reuniones regionales sobre planes de accion
para el desarrollo sostenible del transporte aéreo, incluidos los servicios de carga; b) sesiones practicas
sobre datos de aviacion y su analisis; y ¢) con orientacion y asesoramiento periddicos a través de la
comunicacién con autoridades estatales. La organizacion de estos eventos depende de contribuciones en
especie de los Estados.



PROGRAMAS DE INSTRUCCION POR REGION DE LA OACI

Cuadro 1. Numero de participantes por Region de la OACI inscritos

en cursos de capacitacion asistida por computadora

(2017 a marzo de 2019)
Total de
Cursos de capacitacion asistida por NACC SAM EUR/ ESAE WACAE MID APAC partici-
computadora NAT pantes
Capacitacion por computadora (CBT) del 3 6 2 1 5 0 4 21
Programa universal de auditoria de la
vigilancia de la seguridad operacional
(USOAP)
Curso de conceptos de medicina 33 23 31 24 23 54 71 259
aeronautica para examinadores médicos
Total de participantes 36 29 33 25 28 54 75 280
Cuadro 2. Numero de cursos impartidos en cada Region de la OACI
Cursos presenciales NACC SAM EUR/ ESAF WACAF MID APAC Total de
NAT Cursos
Mercancias peligrosas Parte 1 — 0 0 0 0 0 0 1 1
Utilizacion de las Instrucciones técnicas
para el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea
Directores Generales de 1 0 0 0 0 0 1 2
Administraciones de Aviacion Civil
(DGAC)
Curso de Inspector gubernamental de 0 0 0 0 2 0 0 2
seguridad operacional -PEL
Curso de Inspector gubernamental de 0 0 0 0 2 1 0 3
seguridad operacional —AIR
Curso de Inspector gubernamental de 0 0 0 1 3 0 0 4
seguridad operacional —OPS
Curso para funcionarios de niveles 3 2 4 4 5 2 5 25
superior y medio, gestion del
cumplimiento de los SARPS de la OACI
Control de la autenticidad y validez de 0 1 0 1 2 1 1 6
los documentos de viaje en las fronteras
aeroportuarias
Disefio de procedimientos de PBN 0 0 0 0 4 0 3 7
Curso basico de disefio de 0 0 0 0 4 0 3 7
procedimientos PANS-OPS
AVSEC Carga y correo 0 0 1 0 0 1 4 6
AVSEC para Inspectores nacionales 1 2 5 1 0 4 4 17
AVSEC Gestidn de crisis 1 1 2 0 0 0 0 4
AVSEC para Instructores 1 2 4 0 0 1 0 8
AVSEC Bésico 0 0 0 0 0 0 0 0
AVSEC para supervisores de seguridad 1 0 1 2 0 1 0 5
aeroportuaria
Nuamero total de cursos: 8 8 17 9 22 11 22
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PRESUPUESTO DE ASISTENCIA TECNICA POR ENTIDADES DE LA ORGANIZACION
FONDO DEL PROGRAMA REGULAR

(en miles de ddlares canadienses)

Direccién/

Oficina Objetivo estratégico Presupuesto” Gastos totales’
regional 2018 2018

ANB Seguridad operacional 2241 1837
ANB Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea 1106 947
ATB Seguridad de la aviacion y facilitacién 1909 2 337
ATB Desarrollo econémico del transporte aéreo 358 313
ATB Proteccion del medio ambiente 251 243
Subtotal (Sede): 5 865 5676
APAC Todos los Objetivos estratégicos 1274 1470
ESAF Todos los Objetivos estratégicos 1210 1177
EURNAT Todos los Objetivos estratégicos 1313 1417
MID Todos los Objetivos estratégicos 813 784
NACC Todos los Objetivos estratégicos 1186 1056
SAM Todos los Objetivos estratégicos 1105 1143
WACAF Todos los Objetivos estratégicos 1262 1290
Subtotal (Oficinas regionales): 8 162 8 338
Total: 14 027 14 014

L El presupuesto incluye consignaciones de 2018 y traspasos de ahorros de 2017
2 Los gastos totales excluyen los compromisos de 2018
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PRESUPUESTO DE ASISTENCIA TECNICA POR ENTIDADES DE LA ORGANIZACION
FONDO DEL PROGRAMA REGULAR

(en miles de dblares canadienses)

Direccion/ L 5
Oficina Objetivo estratégico Presupuesto Gastos totales
regional 2017 2017

ANB Seguridad operacional 3071 2318
ANB Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea 1211 900
ATB Seguridad de la aviacion y facilitacion 1926 1769
ATB Desarrollo econémico del transporte aéreo 383 316
ATB Proteccion del medio ambiente 263 239
Subtotal (Sede): 6 854 5543

APAC Todos los Objetivos estratégicos 1299 1384
ESAF Todos los Objetivos estratégicos 1206 1262
EURNAT Todos los Objetivos estratégicos 1261 1299
MID Todos los Objetivos estratégicos 801 700
NACC Todos los Objetivos estratégicos 1063 1050
SAM Todos los Objetivos estratégicos 1145 1234
WACAF Todos los Objetivos estratégicos 1327 1440
Subtotal (Oficinas regionales): 8103 8371

Total: 14 957 13914

L El presupuesto incluye consignaciones de 2017 y traspasos de ahorros de 2016
2 Los gastos totales excluyen los compromisos de 2017
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PRESUPUESTO DE ASISTENCIA TECNICA POR ENTIDADES DE LA ORGANIZACION
FONDO DEL PROGRAMA REGULAR

(en miles de ddlares canadienses)

Direccién/

1 2
Oficina Objetivo estratégico Presupuesto Gastos totales
regional 2016 2016
ANB Seguridad operacional
4,393 2,799
ANB Capacidad y eficiencia de la navegacion
3,214 1,888
ATB Seguridad de la aviacion y facilitacion 1,651 1,384
ATB Desarrollo econémico del transporte aéreo
184 223
ATB Proteccion del medio ambiente
228 199
Subtotal (Sede): 9,669 6,493
APAC Todos los Objetivos estratégicos 1,785 1,950
ESAF Todos los Objetivos estratégicos 899 919
EURNAT Todos los Objetivos estratégicos 703 562
MID Todos los Objetivos estratégicos 785 803
NACC Todos los Objetivos estratégicos 2,487 2,383
SAM Todos los Objetivos estratégicos 341 320
WACAF Todos los Objetivos estratégicos 844 898
Subtotal (Oficinas regionales): 7,843 7,835
Total: 17,513 14,328

L El presupuesto incluye consignaciones de 2016 y traspasos de ahorros de 2015

2 Los gastos totales excluyen los compromisos de 2016

—FIN—




