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(ii) 
 

 تنفيذي وجزم
 ومخاطر ةالوفا حالاتالحد من  فيالغرض من الخطة العالمية للسلامة الجوية  كمنوي. طيرانأهم أولويات ال هي إحدىالسلامة 

وإعداد خطط وطنية وإقليمية للسلامة  ،لسلامة الجويةلمنسقة  وضع استراتيجيةالمتمثلة في عملية المن خلال توجيه بصورة مستمرة  الوفيات
 كل دولة علىلدول وصناعاتها. وتساعد الخطة العالمية للسلامة الجوية الاقتصادية لتنمية الويسهم نظام الطيران الآمن في . وتطبيقها الجوية

 ،لإدارة السلامة بالإضافة إلى نهج منسق للتعاون بين الدول على تقييم المخاطر يقوم نهج من خلالقبة السلامة، ار مالخاص ب نظامهاتطبيق 
تضمن التحسين المستمر التي ستراتيجية بوصفها الاالخطة العالمية للسلامة الجوية تنفيذ و  دعم والأقاليم والصناعة. وتُشجَع الدول على

 للسلامة الجوية على الصعيد العالمي.
 ،تنظيمية تبيئافعاليتها وكفاءتها في  للتطور بما يكفل استمرار الجوية استراتيجيتها الخاصة بالسلامةبحاجة  الايكاو موتسل   

السابقة كأهداف الدول في  تهاعلى بعض العناصر الأساسية من طبعلخطة ل 2020-2022 إصدار ىوقد أبقية متغيرة. تقنواقتصادية و 
ة رئيسيالتعديلات ال تضمن. وتSSPs )السلامة الوطنية )  هافي تنفيذ برامج والمضي قُدما مراقبة السلامة الجويةالخاصة بتطوير قدراتها 

مراقبة  في والأقاليم وأوساط الصناعة، بالإضافة إلى أدوات جديدة لقياس قدرات الدول ،جديدة للدول اً وغايات  الخطة أهداف التي أدخلت على
 ي. وتشتمل الخطة علىقليمأهمية تحليل مخاطر السلامة على المستويين الوطني والإبالحالي من الخطة  صدارالإ قريُ . كما السلامة الجوية

المخاطر التشغيلية من والحد من آثار  خطارمن تحديد الأ داخل الأقاليم اتكيانعات الدول والن الدول ومجمو تمك    ومبادئ توجيهية هيكل
الخطة العالمية للسلامة ي. وتتمثل رؤية قليمخلال التنسيق الإ الجوية ومنية للسلامة قليمخلال المساعدات المقدمة من المجموعات الإ

بما ، ليهبعده، والمحافظة ع وما 2030عام بحلول  العمليات التجارية النهائية من وفيات()التخلص فيات لو  تحقيق معدل صفري في  الجوية
تحقيق التحسين المستمر  في الخطة العالمية للسلامة الجوية تمثل مهمة". وت2030 لتنمية المستدامة لعاملالأمم المتحدة  خطة" مع يتواءم

 مجموعة من الأهدافوثمة  توفير إطار للتعاون بين الدول والأقاليم وأوساط الصناعة.لسلامة الجوية على الصعيد العالمي من خلال داء الأ
 : التي تدعم هذه المهمة

 التشغيلية.  السلامة : تحقيق انخفاض مستمر في مخاطر الهدف الأول 
 .ةلسلاممراقبة الى تعزيز قدراتها على إجميع الدول  دعوة: الهدف الثاني 
 لسلامة الوطنية.فعالة للى تنفيذ برامج إ دعولدول ويفرادى ال أيضا موجهوهو هدف : الهدف الثالث 
 ي بهدف تعزيز السلامة.قليمالدول على تعزيز التعاون على المستوى الإ : حثالرابعالهدف  
 : يهدف إلى توسيع نطاق العمل ببرامج الصناعة. الهدف الخامس 
 اللازمة لدعم سلامة العمليات. الأساسيةالهياكل لى ضرورة توفير إ مي: ير الهدف السادس 

الخطة العالمية للسلامة الجوية، يتعين على السلطات في كل دولة توفير الإمكانات اللازمة والكوادر الفنية المؤهلة  ولتحقيق أهداف
 الصناعةو والأقاليم  ،الوفيات، يتعين على الدول مخاطر تخفيف. ومن أجل ةلضمان التنفيذ الفعال لمبادرات الدولة الخاصة بتعزيز السلام

يُشار كان التي ) فئات الحوادث عالية المخاطرضمن  ندرجأنواع الحوادث التي ت اختيار وقد تم. فئات الحوادث عالية المخاطرالتصدي ل
الفعلي  عددالإحصاءات  استنادا إلى( الخطة العالمية للسلامة الجويةمن  2017-2019 إصدار " أولويات السلامة العالمية" فيـإليها ب

الخطة من  2020-2022 إصدار. وفي وقائعالحوادث وال عددالوفيات في كل حادث أو  مخاطر ارتفاعلوفيات في الحوادث السابقة، و ل
ات ارتطام الطائر : فئات الحوادث عالية المخاطر، تم تصنيف الحوادث التالية، دون ترتيب معين، باعتبارها من العالمية للسلامة الجوية

 .المدرج واقتحام؛ المدرج خروج عنوال ؛في الجو؛ والتصادم فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران؛ و وهي تحت السيطرة بالتضاريس
التي تُعتبر بمثابة خطة عمل تساعد أوساط  طريق السلامة الجوية العالمية خريطةعلى الخطة العالمية للسلامة الجوية وتشتمل  

 .  ينالمعنيأصحاب المصلحة جميع ل مشترك محكم التنظيمإطار مرجعي الطيران على تحقيق أهدافها من خلال 
ية للسلامة الجوية وخطة وطنية للسلامة إقليمخطة  عدادلإ الخطة العالمية للسلامة الجويةقليم استخدام إكل دولة وكل وينبغي ل

التوجه الاستراتيجي لإدارة السلامة  مثلانية أو الوطنية للسلامة الجوية تقليمالخطة الإف .الطيران صناعة ، تشارك فيهماالجوية، على التوالي
 يةالخطة العالمية للسلامة الجو بالإتساق مع أهداف  الخطتيني أو الوطني، لفترة زمنية محددة. ويتعين إعداد قليمالجوية على المستوى الإ

 .فئات الحوادث عالية المخاطرما تتضمنه من و  وغاياتها
______________________ 
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 مسرد المصطلحات

 التعاريف
على في مجال الطيران الدولي في الدولة تطبيقه على  وطنيةسلطات الال وافقالذي تمستوى أداء السلامة  –مستوى أداء السلامة المقبول 

 بأهداف أداء السلامة ومؤشرات أداء السلامة. عبرا عنهفي برنامج السلامة الوطني، م ه بهتم تعريف نحو ما
. - ملائم  حالة الوفاء بالشروط الدنيا؛ يبعث على الرضا؛ مقبول؛ كاف 

ومعايير  الوفاء بالمتطلباتللتأكد من مدى  للحصول على الأدلة وتقييمها تقييما موضوعيا ومستقلة وموثقة ،منهجيةعملية مراجعة  – التدقيق
 التدقيق. 
أي تشريعات الطيران  (USOAP) البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةالمتعلقة بأحد مجالات التدقيق الثمانية  -مجال التدقيق 

( OPS( وتشغيل الطائرات )PEL( وإجازة العاملين والتدريب )ORG( وتنظيم الطيران المدني )LEGالمدني الأساسية )ولوائح الطيران 
( والمطارات والمعينات ANS( وخدمات الملاحة الجوية )AIG( والتحقيق في حوادث ووقائع الطائرات )AIRوصلاحية الطائرات للطيران )

 (.AGAالأرضية )
لنظام مراقبة السلامة مختلف أنشطة الطيران المدني. وهي اللبنات التي يستند إليها نظام  شمل العناصر الحاسمةت - الحاسمةالعناصر 

 إلى قدرة الدولة على القيام بمراقبة السلامة. مراقبة السلامة الفعال. ويشير مستوى التنفيذ الفعال للعناصر الحاسمة
قياس لقدرة الدولة على مراقبة السلامة، يتم حسابه لكل عنصر من العناصر الحاسمة أو لكل مجال من مجالات  -( EIالتنفيذ الفعَّال )

 التدقيق أو كقياس جامع. ويُعبَّر عن التنفيذ الفعال في شكل نسب.
 ن.شخص أو منظمة أو مؤسسة يعمل أو يعرض العمل في تشغيل طائرة أو مطار أو نشاط ذي صلة بالطيرا -المشغل 
بصورة مباشرة، والسيطرة  يهبتشغيل الطائرة أو المساهمة ف المتعلقةالحالة التي تنخفض فيها المخاطر المرتبطة بأنشطة الطيران،  –السلامة 

 عليها عند مستوى مقبول.
ولة إجراءها وتتحمل تكاليفها عملية تدقيق ضمن الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية، تطلب الد –تدقيق السلامة 

 )على أساس استرداد التكاليف(. وتحدد الدولة نطاق وتاريخ عملية تدقيق السلامة. انظر أيضاً تعريف التدقيق.
مجموعة محددة من الحقائق أو من قيم السلامة يتم تجميعها من مصادر متنوعة ذات صلة بالطيران، وتستخدم للمحافظة  - بيانات السلامة

 لسلامة وتحسينها.على ا
 تجمع بيانات السلامة هذه من أنشطة الطيران الاستباقية أو التفاعلية، التي تشمل، على سبيل المثال لا الحصر: -ملاحظة 

 التحقيق في حوادث ووقائع الطيران؛ أ(  
 رفع التقارير عن السلامة؛ ب( 
 الإبلاغ بشأن استمرار الصلاحية للطيران؛ ج( 
 التشغيلي؛رصد الإداء  د( 
 عمليات التفتيش والتدقيق والتقصي؛ أو ه( 
 دراسات واستعراضات السلامة. و( 

 
يهدف إلى إزالة أو الحد من آثار المخاطر المرتبطة بالعوامل المساهمة في الحوادث المتصلة  إجراء واحد أو أكثر – مبادرة تحسين السلامة

 سلامة. الفي مجال المكتشفة سلامة، أو لمعالجة أحد مواطن القصور الب
 بيانات السلامة كما يجري تجهيزها وتنظيمها وتحليلها في سياق بعينه لجعلها مفيدة لأغراض إدارة السلامة.  -معلومات السلامة 



(vi) 
 

 .والسياسات والاجراءات الضرورية ،وأوجه المساءلة ،دارة السلامة، ويشمل الهياكل التنظيميةلإنهج منظم  -( SMSنظام إدارة السلامة )
مهمة تكفل الدول من خلالها التنفيذ الفعال للقواعد والتوصيات الدولية والاجراءات المرتبطة بها التي تضمنتها ملاحق  - مراقبة السلامة

 اتفاقية الطيران المدني الدولي ووثائق الايكاو ذات الصلة بها.
السلامة الذي بلغته دولة أو مقدم خدمة بالعلاقة إلى أهداف أداء السلامة ومؤشرات أداء السلامة مستوى الإنجاز في مجال  –أداء السلامة 

 الخاصة بها.
 تعبير بياني لأحد عناصر السلامة مستخدم لرصد وتقييم أداء هذا العنصر. -مؤشر أداء السلامة 

 ي غضون فترة معينة.لمؤشر أداء السلامة ف ةأو المنشود طةالمخط غايةال -أداء السلامة  غاية
 المستوى المتوقع لمدى احتمال حدوث العواقب أو النتائج المترتبة على عامل خطورة معين وشدتها. –مخاطر السلامة 

يطرأ حين تسمح الدولة لحامل إذن أو موافقة بممارسة الامتيازات المرتبطة بهما، رغم أن  - (SSCغل البارز في مجال السلامة )االش
الدنيا التي أقامتها الدولة والقواعد القياسية الواردة في ملاحق الاتفاقية غير مستوفاة، مما يؤدي إلى خطر فوري على سلامة الشروط 

 الطيران المدني الدولي.
 .مجموعة متكاملة من اللوائح التنظيمية والأنشطة الرامية إلى تحسين مستوى السلامة -( SSPبرنامج السلامة الوطني )
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 وائلياتوالأ  الاختصارات

 Airports Council International ACI المجلس الدولي للمطارات

 Acceptable level of safety performance ALoSP مستوى أداء السلامة المقبول

 لجنة الملاحة الجوية
 

 خدمات الملاحة الجوية

Air Navigation Commission 

 

Air Navigation services 

ANC 

 

ANS 

 Approaches with vertical guidance APV الاقتراب بالإرشاد الرأسي

 Aviation system block upgrade ASBU الطيرانحزم التحسينات في منظومة 

السلامة  تنفيذ أنشطةالمساعدة على  تقديم شراكة من أجلال
 الجوية
 الجوية حركةالإدارة 

 

 خدمات الملاحة الجوية
 

 طيرانر الأساسي لمخاطر الاالمعي
 

 الأساسية اللبنات

Aviation safety implementation assistance 

partnership 

 

Air Traffic Management 

 

Air Traffic Services 

 

Basic aviation risk standard 

 

Basic building blocks 

ASIAP 

 

 

ATM 

 

 

ATS 

 

BARS 

 

BBB 

 Civil aviation authority CAA هيئة الطيران المدني

 منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية
 

 تصحيحية إجراءاتخطة 

Civil Air Navigation Services Organisation 

 

Corrective action plan 

CANSO 

 

 

CAP 

 Commercial aviation Safety Team CAST فريق سلامة الطيران التجاري 

 Critical element CE اسمعنصر ح

 

 وهي تحت السيطرة بالتضاريس ةارتطام الطائر 
 

فريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري 
 والايكاو

Controlled flight into terrain 

 

CAST/CAO Common Taxonomy Team 

 

CFIT 

 

CICTT 

 Continuous monitoring approach CMA نهج الرصد المستمر

للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية  ةالتعاوني برنامج التنمية
 الطائرات للطيران

Cooperative development of operational safety 

and continuing airworthiness programme 

COSCAP 

 European Aviation Safety Agency EASA الأوروبية السلامة الجوية وكالة

 Effective implementation EI التنفيذ الفعَّال

 European Organisation for the Safety of Air ل(اليوروكونترو المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية )

Navigation 

EUROCONTROL 

 United States Federal Aviation Administration FAA إدارة الطيران الاتحادية للولايات المتحدة الامريكية



(viii) 
 

 Flight Safety Foundation FSF مؤسسة السلامة الجوية

 Global Aeronautical Distress and Safety System GADSS في مجال الطيرانالنظام العالمي للاستغاثة والسلامة 

 Global Air Navigation Plan GANP خطة العالمية للملاحة الجويةال

 العالمي لمراقبة السلامة الجويةالنظام 

 

 الخطة العالمية للسلامة الجوية
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Global Aviation Safety Plan 

GASOS 
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 الفريق المعني بخريطة طريق الخطة العالمية للسلامة الجوية

 

 لخطة العالمية للسلامة الجويةاب ةالمعني مجموعة الدراسة

Global Aviation Safety Plan Roadmap Group 

 

Global Aviation Safety Plan Study Group 

GASPRG 

 

GASP-SG 

 بشأن السلامةالمستوى  المؤتمر الرفيع

 
 المخاطر عالية فئات الحوادث 

 

High-level Safety Conference 

 

High risk categories of occurrences 

HLSC 

 

HRC 

 International Council of Aircraft Owner and الدولي لرابطات مالكي الطائرات والطيارينالمجلس 

Pilot Associations 

IAOPA 

 International Air Transport Association IATA )أياتا( اتحاد النقل الجوي الدولي

 International Business Aviation Council IBAC المجلس الدولي لطيران رجال الأعمال

 International Coordinating Council of الطيران والفضاءصناعات  لاتحاداتالدولي  يمجلس التنسيقال

Aerospace Industries Associations 

ICCAIA 

 ’International Federation of Airline Pilots الاتحاد الدولي لجمعيات الطيارين العاملين في شركات الطيران

Associations 

IFALPA 

 International Federation of Air Traffic مراقبي الحركة الجوية لرابطاتالاتحاد الدولي 

Controllers’ Associations 

IFATCA 

 IATA Operational Safety Audit IOSA سلامة التشغيليةالتدقيق ا لتبرنامج الايا

 المعيار الدولي لعمليات طائرات الأعمال
 

 الأياتا لتدقيق السلامة للعمليات الأرضيةبرنامج 
 فريق الصناعة المعني باستراتيجية السلامة الجوية

International Standard for Business Aircraft 

Operations 

 

IATA Safety Audit for Ground Operations 

 

Industry Safety Strategy Group 

IS-BAO 

 

 

ISAGO 

 

 

ISSG 
 Integrated safety trend analysis and reporting اتجاهات السلامة والإبلاغالنظام المتكامل لتحليل 

system 

iSTARS 

 Loss of control in flight LOC-I فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران

 No Country Left Behind NCLB عدم ترك أي بلد وراء الركب

 Procedures for Air Navigation Services PANS الملاحة الجويةإجراءات خدمات 

 Planning and implementation regional group PIRG للتخطيط والتنفيذ يةقليمالمجموعة الإ

 Regional accident and incident investigation وقائعالحوادث و الالمنظمة الإقليمية للتحقيق في 

organization 

RAIO 
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 Regional aviation safety group RASG المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية

 Regional safety oversight organization RSOO المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية

 Safety Fund SAFE سلامة الطيرانصندوق 

 Standards and Recommended Practices SARPs القواعد والتوصيات الدولية

 أهداف التنمية المستدامة

 
 مبادرات تحسين السلامة

Sustainable development goals  

 

Safety enhancement initiatives 

SDG 

 

SEI 

 Safety Management International Collaboration فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة

Group 

SM ICG 

 Safety management systems SMS نظم إدارة السلامة

 Safety performance indicator SPI مؤشر أداء السلامة

 Significant safety concern SSC الشواغل البارزة في مجال السلامة

 State safety programme SSP برنامج السلامة الوطني

 الأمم المتحدة
  البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية 

United Nations  

 

Universal Safety Oversight Audit Programme 

UN 

 

USOAP 
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 الفصل الأول

 المقدمة

 الجوية الهدف الاستراتيجي للإيكاو الخاص بالسلامة 1-1
تعزيز سلامة الطيران المدني لى إ هذا الهدف الاستراتيجي ميوير  الايكاو،تعتبر السلامة أهم أولويات الأهداف الاستراتيجية  1-1-1

 سياق تنامي إلىالهدف  يستند هذاو . سلامةها على إدارة القدراتو للسلامة الجوية ويركز بصورة أساسية على مراقبة الدولة الفعالة  العالمي
دول وصناعاتها. قتصادية للتنمية الاالويسهم نظام الطيران الآمن في  .البيئية ستدامةحركة الركاب والبضائع، والحاجة إلى معالجة الكفاءة والا

الاستراتيجي الهدف القادمة بغية تحقيق  لفترة الثلاث سنوات السلامة حسينالرئيسية في مجال ت الجوية المبادراتتحدد الخطة العالمية للسلامة و 
 .        للإيكاو الخاص بالسلامة الجوية

  www.icao.int الالكتروني الايكاويمكن الإطلاع على مزيد من المعلومات حول الأهداف الاستراتيجية في موقع  1-1-2
 

  الخطة العالمية للسلامة الجوية ما هي    1-2
 قد أقرت الجمعية العمومية. و باستمرار هاطوير تو  للسلامة الجوية الأولوية منح قوم علىاستراتيجية ت الخطة العالمية للسلامة الجوية مثلت

الهدف بأهمية وجود إطار عالمي يدعم  ،على الصعيد العالمي لدى الايكاو السلامة والملاحة الجوية تخطيط:  12- 39 في قرارها، للايكاو
الخطة العالمية بمقترنة  ،الخطة العالمية للسلامة الجوية أن يةمالجمعية العمو علاوة على ذلك، قررت . الاستراتيجي للإيكاو الخاص بالسلامة

بما ، ية والوطنية الخاصة بالسلامة الجويةقليموضع وتنفيذ الخطط الإ يجري في ظلهن الإطار الذي شكلات ،(9750للملاحة الجوية )الوثيقة 
الطريق الخاصة بالسلامة  خريطة وتشكل .وكفاءته وقدراته ،الدوليالمدني  طيرانسلامة الحسين وتنسيق الجهود الرامية لت مواءمة كفلي

الطيران على تحقيق أهداف الخطة العالمية للسلامة  مجتمعالمدرجة في الخطة العالمية للسلامة الجوية، خطة عمل تساعد  ،الجوية العالمية
 مكملة للخطةالخطة العالمية للملاحة الجوية  عتبر. وتالمعنيين لجميع الشركاء متكامل الأجزاء مرجعي مشترك إطار خلال منالجوية 

جميع المستخدمين، لفائدة تبادل الم قابل للتشغيل عالمي للملاحة الجوية نظام لتحقيقتوفر الاستراتيجية اللازمة ، حيث العالمية للسلامة الجوية
والاستدامة التشغيل الاقتصادي الأمثل  المتفق عليها، ويتيح ات السلامةستويفي جميع مو تيسوهو نظام ، جويةرحلة الالوفي جميع مراحل 

   في بمتطلبات السلامة الوطنية.يالبيئية و 
 

 لخطة العالمية للسلامة الجوية الخلفية التاريخية ل   1-3
من خلال إضفاء الطابع الرسمي على 1997الإصدار الأول من الخطة العالمية للسلامة الجوية في عام  الايكاوت صدر أ 1-3-1

( التابعة للإيكاو ANCبين لجنة الملاحة الجوية )جمع مجموعة من الاستنتاجات والتوصيات التي وضعت خلال اجتماع غير رسمي 
تحديثها بانتظام  تمني للمنظمة، و فأولويات برنامج العمل ال رتيبالجوية لتوجيه وتخدمت الخطة العالمية للسلامة . وقد استُ طيرانوصناعة ال

 ها.جدوا  لضمان استمرار
الصناعة ضرورة توسيع نطاق الخطة العالمية للسلامة الجوية لتوفير إطار مرجعي دوائر ، أقر اجتماع مع 2005وفي مايو  1-3-2

جميع الأطراف المعنية. ومن شأن هذه الخطة أن تُتيح نهجاً أكثر استباقية للسلامة الجوية، وأن تساعد على تنسيق وتوجيه سياسات لمشترك 
فريق أن يعمل ممثلو الصناعة، من  عندهاومبادرات السلامة في جميع أنحاء العالم للحد من مخاطر الحوادث للطيران التجاري. ثم تقرر 

طريق السلامة  خريطةعلى وضع نهج مشترك للسلامة الجوية. وقد وفرت  الايكاو(، إلى جانب ISSG)استراتيجية السلامة بالمعني  الصناعة
من الخطة  2007عام  إصدارالأساس الذي استُند إليه في إعداد استراتيجية السلامة المعني ب الصناعةالجوية العالمية التي طورها فريق 

الاستراتيجية العالمية شأن ، مؤتمر مديري عموم هيئات الطيران المدني ب2006، في شهر مارس الايكاو توعقد الجوية.العالمية للسلامة 

http://www.icao.int/
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بتطوير نهج شامل ومتكامل  الايكاوالسلامة الجوية العالمية، وأوصى  طوير خريطة طريق(، الذي رحب بتDGCA/06للسلامة الجوية )
 إطاراً عالمياً لتنسيق سياسات ومبادرات السلامة.توفر  الطريق أن خريطةومن شأن  .خريطة طريق، استناداً إلى مبادرات تحسين السلامةل

إلى استكمال وضع خريطة طريق السلامة الجوية  الايكاو دورتها الثامنة والثلاثين، في ،العمومية، دعت الجمعية 2013وفي   1-3-3
الذي عُقد في ، (HLSC 2015)المؤتمر الثاني الرفيع المستوى للسلامة الجوية وقد وافق  الجوية.العالمية دعماً للخطة العالمية للسلامة 

بالتعاون مع  الجوية،خريطة طريق السلامة الجوية العالمية لدعم الخطة العالمية للسلامة  الايكاو الحاجة إلى أن تضع ، على2015عام ال
 .الطيران ، والشركاء المعنيين بالسلامة الجوية، وأوساط صناعة(RASGs)للسلامة الجوية المجموعات الإقليمية الدول، ومع 

أهداف الخطة التي يتعين على  الجوية وتضمنمن الخطة العالمية للسلامة  2016-2014 إصدار صدر، 2013وفي  1-3-4
( وتوفير القدرات اللازمة لدعم أنظمة  SSPالدول تحقيقها من خلال تطبيق نظام فعال لمراقبة السلامة الجوية وبرنامج وطني للسلامة ) 

 الطيران مستقبلًا. 
دت إليه إتخاذ  (GASPRG) الفريق المعني بخريطة طريق الخطة العالمية للسلامة الجوية الايكاوأنشأت  2015وفي  1-3-5 وعه 

خريطة طريق دولية وبصفة خاصة فيما يتصل بإعداد  الجوية،الخطة العالمية للسلامة الإجراءات الضرورية لمساعدة المنظمة في تحديث 
من خبراء متخصصين في هذا  الفريق المعني بخريطة طريق الخطة العالمية للسلامة الجويةوقد تألف   الخطة.للسلامة الجوية تدعم تنفيذ 

في فريق الصناعة المعني باستراتيجية  من قبلالفريق جميع المنظمات التي شاركت  ملوأوساط الصناعة. وش ، والأقاليمالموضوع من الدول
 (.ISSGالسلامة الجوية )

الأهداف المدرجة في  على ىأبق يذالجوية المن الخطة العالمية للسلامة  2019-2017 إصدار ، نُشر2016في العام  1-3-6
خريطة الطريق الجديدة الخاصة بالسلامة الجوية التي أعدها  أضافتمن الخطة  2019-2017 إصدار بيد أن .2016-2014 إصدار

 .( لمساعدة قطاع الطيران على تحقيق الأهداف الواردة في الخطةGASPRGالفريق المعني بخريطة طريق الخطة العالمية للسلامة الجوية )
 .الطيران صناعةو  والأقاليم ،لجميع أصحاب المصلحة في الدول مشتركا منسقا وتوفر خريطة الطريق إطاراً مرجعياً 

، وتطورت من خلال التشاور والاستعراض 1997كبير منذ إطلاقها في عام  الجوية بشكلالخطة العالمية للسلامة قد تغيرت و  1-3-7
الأمم المتحدة  خطة تماشياً مع ،والغايات والمؤشرات ،من الأهداف جديدة من الخطة مجموعة 2022-2020 إصدارالمستمرين. وتضمن 

ها حتى تتمكن من معالجة وسيعخريطة طريق الخطة العالمية للسلامة الجوية وجرى ت تم الإبقاء على. و 2030لمستدامة لعام للتنيمية ا
مجموعة جهود ال الجوية بفضلمن الخطة العالمية للسلامة  2022-2020 إصدار التشغيلية. وأعُد لسلامةا التحديات التنظيمية ومخاطر

وصناعة  التنظيميةالجهات لخبراء من ا ة منمشترك مجموعة يوه  ( GASP-SGالعالمية للسلامة الجوية )  بالخطة ةالمعني دراسيةال
 ي والوطني. قليموالإ ،الطيران على الصعد العالمي مجتمعاحتياجات  ومحتوياتهاالخطة  تعكس أنكي تكفل ل الايكاو اأنشأته ،الطيران

 

 من الخطة العالمية للسلامة الجوية الغرض    1-4
 

من خلال بصورة مستمرة  الوفيات ومخاطر ةالوفا حالاتالحد من  فيالغرض من الخطة العالمية للسلامة الجوية  كمني 1-4-1
 ،. وتسهم الدولوتطبيقها وإعداد خطط وطنية وإقليمية للسلامة الجوية ،لسلامة الجويةلمنسقة  وضع استراتيجية المتمثلة في عمليةالتوجيه 

الخطة العالمية  سعىوت .مبادرات تحسين السلامةخلال التنسيق بين  الجوية منوالأقاليم والصناعة في تطبيق الخطة العالمية للسلامة 
وذلك من خلال ، هاوتطبيقالسلامة لتخطيط  ما تضطلع به من عمليات فيالطيران  وصناعة والأقاليم ،الدول مساعدةإلى الجوية للسلامة 
 ما يلي:

 الجوية؛الخطة العالمية للسلامة الأهداف والغايات والمؤشرات الخاصة بتحديد  أ(  
 السلامة؛مبادرات تحسين  وتطبيق من أجل تخطيط توفير إطار ب(
لتحقيق أهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية، التي يمكن استخدامها خريطة طريق السلامة الجوية العالمية  إصدار ج(

 وكذلك على مستوى الشركاء من قطاع الصناعة؛ محددة على المستويين الوطني والإقليمي غاياتوتحديد 
 وبشأن إدارة مخاطر السلامة.  ةناشئال سائلر والماخطمنهجية لتوجيه الدول بشأن تحديد الأ استحداث (د
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العالمي في  للإجراءات المتخذة على الصعيد إعطاء الأولوية الخطة العالمية للسلامة الجوية، ، من خلالالايكاووتواصل  1-4-2
وهي  لتضاريسارتطام الطائرة با وهي:التي تم تحديدها حاليا،  الحوادث عالية المخاطر معالجة فئاتمجالات السلامة الجوية من خلال 

مبادرات تحسين . وتسهم المدرج قتحاموا ؛عن المدرج خروجوال ؛تصادم في الجوالطيران؛ والفقدان السيطرة على الطائرة أثناء و تحت السيطرة؛ 
 الوفيات.  في هذه المجالات في الحد من معدل الحوادث على المستوى العالمي والتخفيض المستمر في معدلاتالمتخذة  السلامة

 

 الخطة العالمية للسلامة الجوية  مبادئ   1-5
 الايكاوعكس ما تتطلع ي الذي المهمةبيان  تتضمن الخطةو .  هاوضع بين القصد من وراءعلى رؤية ت العالمية للسلامة الجويةالخطة تشتمل 

الخطة من تحقيق  وتمكين مبادرات تحسين السلامةتهدف إلى توجيه  القيم التيالخطة. وتعرض الخطة مجموعة من  من خلالإلى تحقيقه 
 أهدافها.

 بعده.وما  2030في الطيران التجاري بحلول عام  )التخلص النهائي من الوفيات( لوفياتل صفري معدل  حقيقتالرؤية:  
 الصناعة.و  والأقاليم ،لدوللالسلامة من خلال توفير إطار تعاوني الطيران الدولي في مجال  المستمر لأداءتعزيز الة: مهمال 
 عالمي وذلك من خلال الآتي: على المستوى الإلى تعزيز السلامة في الطيران المدني  الخطة العالمية للسلامة الجويةتهدف  القيم: 
 ؛في مجال السلامة الترويج لثقافة إيجابية (أ

 وتعزيزها؛بمسئولية قطاع الطيران عن سلامة الجمهور  تسليمال  (ب

 تشجيع التعاون والعمل الجماعي وتقاسم الدروس المستفادة في إدارة السلامة؛   (ج

 السلامة؛حماية بيانات ومعلومات  (د

 الترويج لتقاسم وتبادل معلومات السلامة؛  (ه

 إتخاذ القرارات استناداً إلى البيانات؛ (و

 على المخاطر؛ قائمالتشغيلية وذلك باتباع نهج  سلامةال قضاياتحديد أولويات الإجراءات اللازمة لمعالجة  (ز

قائم على ، وذلك باتباع نهج نتائجأو من عواقب ها نلجة ما يترتب عومعا خطارتخصيص الموارد اللازمة لتحديد وتحليل الأ  (ح
 المخاطر؛

 معالجة المشكلات المستجدة على نحو استباقي.   (ط

 

 نطاق الخطة العالمية للسلامة الجوية   1-6
ن الدول والأقاليم والصناعة من تبني نهج يتسم بالمرونة والتدرج، وثيقة استراتيجية تمك    هي الخطة العالمية للسلامة الجوية 1-6-1
مراقبة السلامة الخاصة ب، يجب على الدول تطوير قدراتها الايكاووفقاً للقواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن و تخطيط وتنفيذ السلامة. ل

ذات الصلة لقواعد والتوصيات الدولية ل متثالوسيلة تمكن الدول من الا الخطة العالمية للسلامة الجويةوتُعتبر وتنفيذ برامج السلامة الوطنية. 
السلامة تعزيز السلامة الجوية، على نحو  استباقي، من خلال إدارة مخاطر متثال ببالسلامة، بل وتجاوز الحد الأدنى المطلوب من الا

الوفاء حتى تتمكن من ذات الأولوية  لإجراءاتاتحديد القصور و الدول في تحديد أوجه الخطة العالمية للسلامة الجوية التشغيلية. وتساعد 
علاوة على ذلك، و . خريطة طريق السلامة الجوية العالميةفي  كما ترد، وذلك من خلال استراتيجيات التطبيق بمسؤولياتها في مجال السلامة

 متناسق يقوم علىة بإدارة السلامة وذلك من خلال نهج الدعم اللازم للدول لتعزيز قدراتها الخاص الخطة العالمية للسلامة الجويةتوفر 
الاستعانة ببرنامجها الوطني الخاص  مسئوليات السلامة الخاصة بالدولة على تنطوي . و لوطنينظام مراقبة السلامة ال اسمةحالصر اعنال
 مراقبة السلامة وإدارة السلامة. كل من تنفيذل السلامةب
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ية لتعزيز السلامة الجوية، قليمالعالمية للسلامة الجوية توفر منظوراً عالمياً، إلا أن المبادرات الإوعلى الرغم من أن الخطة  1-6-2
(، وذلك من RASGsبما في ذلك المبادرات التي تكون الدول أطرافاً فيها، ينبغي تنسيقها من خلال المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية )

والصناعة لأقاليم او  ،هداف وغايات الخطة العالمية للسلامة الجوية. وبالإضافة إلى ذلك، ينبغي للدولأجل معالجة الشواغل المحددة وفقاً لأ
الة لمراقبة  رساءعلى إأولًا أولويات مبادرات السلامة الجوية بحيث تركز  تحديد السلامة معالجة مخاطر تتجه لومن ثم  السلامة،قدرات فعَّ

  .معالجة فعالة التشغيلية
ضرورة توفر بهما اعترافببعضهما البعض الخطة العالمية للملاحة الجوية و  الجوية،الخطة العالمية للسلامة  دعم كل منوت 1-6-3

ية قليموالمجموعات الإ المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية. ويعتبر التنسيق بين أنشطة آمنة عمليات لأداء اللازمة الهياكل الأساسية
ذلك لأن  الجوية،الخطة العالمية للملاحة و الخطة العالمية للسلامة الجوية لضمان التطبيق الفعال لكل من  اضروري اأمر  للتخطيط والتنفيذ

 توفير شبكات الأمان لمنع وقوع الحوادث. ب وأن تقترن على نحو  آمن  نبغي أن تتمالملاحة الجوية وتحسين الكفاءة ي سعة الزيادات في
 .إدارة السلامة الجوية الدولة إزاء الخاصة بمسئوليات( على الإرشادات 9859سلامة )الوثيقة دليل إدارة ال ملاحظة: يشتمل 

 

 عملية استعراض الخطة العالمية للسلامة الجوية   1-7
قبل كل دورة  الخطة العالمية للسلامة الجوية كل ثلاث سنواتوتحديث تقوم من خلالها باستعراض  منهجية الايكاو اعتمدت 1-7-1

 دورات الجمعية العمومية.من 
، أشارت الدول إلى الخطة العالمية للسلامة الجويةمن  2019-2017 إصدار تنقيحالمفضية إلى وأثناء عملية التشاور  1-7-2

مشاورات واسعة النطاق من قبل الدول والأقاليم والصناعة.   الجوية، إلىالعالمية للسلامة  الطريق خريطةبما في ذلك  الخطة،أهمية إخضاع 
حتى (  GASPRGلفريق المعني بخريطة طريق الخطة العالمية للسلامة الجوية )على ا الايكاو بقيطلبات بأن تُ الدول  وتضمنت تعقيبات

قرارها في . و ة العالمية للسلامة الجويةالخطمن  2022-2020 إصدارفي تطوير  هخريطة الطريق والاستفادة من مهمته بوضعبعد إنجاز 
على مواصلة تطوير خريطة  الايكاوالجمعية العمومية  ، شجعتالايكاولدى  الجويةخطيط العالمي لسلامة الملاحة الت:    A39-12رقم 

على النحو الأفضل، أجرت الأمانة  الخطة العالمية للسلامة الجويةمعالجة عملية تنقيح ل مسعىً . وفي للسلامة الجويةالطريق العالمية 
كي للفريق المعني بخريطة طريق الخطة العالمية للسلامة الجوية نطاق اتوسيع  ونتيجة لذلك، تم. الخطةلعملية تطوير  امعمق ااستعراض

، ومن ثم اعُيدت تسمية الفريق ليصبح في عملية التطوير لدول وأوساط الصناعةلمشاركة أوسع  ويكفلي قليمالتمثيل الإ يشمل قدرا أكبر من
  الخطة العالمية للسلامة الجوية".ب ةالمعني دراسةال مجموعة" 
-GASPالمعني بالخطة العالمية للسلامة الجوية  دراسةفريق البفضل جهود يجري تطوير الخطة العالمية للسلامة الجوية و  1-7-3

SG)  )  على  قطاع الطيرانلاحتياجات ومحتوياتها لضمان تلبية الخطة  الايكاوالصناعة أنشأته و  الهيئات التنظيمية مشترك بينوهو فريق
 ي والوطني. قليموالإ ،عد العالميالصُ 

والمنظمات وتُجري لجنة الملاحة الجوية استعراضاً للخطة العالمية للسلامة الجوية كجزء من برنامج عملها، وتتشاور مع الدول  1-7-4
الملاحة  اتمؤتمر  من خلالأو  الدول المنظمة الموجهة إلى من خلال عملية كتبوتُجرى المشاورات  المقترحة. هاعديلاتبشأن تغير الحكومية 

 المجلس وتقدم المدخلات التالية: بإبلاغلجنة الملاحة الجوية  قومومن ثم ت. المستوى  ةالسلامة الرفيع اتمؤتمر  الجوية أو
العالمي في تحسين أداء السلامة الجوية، وفي تنفيذ برامج السلامة الوطنية  المحرز على الصعيد استعراض التقدم أ(

 فضلًا عن أي إجراءات ذات صلة للتخفيف من المخاطر؛ السلامة،ونظم إدارة 
 الجوية؛توصيات المجموعات الإقليمية للسلامة  ب(
 الدروس المستخلصة للدول والأقاليم وصناعة الطيران؛ ج(
 ، والعوامل المؤثرة الأخرى؛ةالتنظيمي اتهالمحتملة في احتياجات الطيران المستقبلية، وسياقالتغيرات  د(
المسائل التشغيلية والتكنولوجية التي قد تؤثر على خريطة طريق السلامة  بشأننتائج البحث والتطوير والمصادقة  (ه

 الجوية العالمية؛
 للسلامة الجوية.التعديلات المقترحة على محتوى الخطة العالمية  و(
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العالمية الأخرى،  الايكاو، وذلك لضمان اتساقها وخطط الايكاولسلطة مجلس الخطة العالمية للسلامة الجوية تخضع و  5 -1-7
بالميزانية وإقرارها من قبل الجمعية العمومية  مرتبطة عديلاتخضاعها لأي تقبل إ. ويصادق المجلس على الخطة الاستراتيجية هاوأهداف

 عرض الخطة العالمية للسلامة الجوية على الدورة التالية للجمعية العمومية لإقرارها من قبل الدول الأعضاء.المجلس، تُ  مصادقةبعد و  للإيكاو.
 

 العلاقة مع الخطط العالمية الأخرى   1-8
النقل و . تخطيط النقل الجوي الدولي وتطويره " " تعزيزفيالمتمثل  الايكاوهدف على اتفاقية الطيران المدني الدولي  نصت -1-8

 ،العالمية دوراً اساسياً في دعم سلامة الايكاوخطط  ؤديوت .لتنمية الاقتصادية والاجتماعية المستدامةل ةرئيسيال التمكين أسبابهو أحد الجوي 
ضمن تتطوير الأهداف الاستراتيجية للإيكاو و تتيح ته البئية. وتوفر هذه الخطط وسيلة مسؤوليوأمان وكفاءة النقل الجوي وجدواه الاقتصادية و 

الخطة العالمية و الخطة العالمية للملاحة الجويةو الخطة العالمية للسلامة الجوية العالمية:  الايكاوخطط  شمل. وتعدم ترك أي بلد وراء الركب
 . (  GASeP) لأمن الطيران

 ،الخطة العالمية للملاحة الجويةمع  ما يتماشىبعند تخطيط وتنفيذ التحسينات التشغيلية،  أهمية كبيرةالسلامة  كتسيوت  -1-8
الأخطار  بشأنمعلومات  ر يمكن الحصول علىتقييم للمخاط بفضل إجراءلتحديد إمكانية تنفيذ تلك التحسينات دون الإخلال بالسلامة. و 

 سبيل المثال: ، على نتيجة لما يلي التي قد تنشأ
 الجوي؛    مجالاستخدام العلى تعديلات مبرمجة أي  (أ

 تقنيات أو إجراءات جديدة؛   إدخال (ب

 ما يترتب على وقف تشغيل معدات ملاحية قديمة. (ج

، على سبيل المثال(. وبناء على نتائج تقييم تصادم في الجو)التقييم مخاطر السلامة أيضاً تقييم العواقب المحتملة  ويتيح 1-8-3
تحسينات ال خلال مستوى مقبول من أداء السلامةالمحافظة على لتخفيف المخاطر لضمان  اتاستراتيجي تطبيقمخاطر السلامة، يمكن 

 يجب أن ترتكز لاحة الجويةالم نظام لتحسين أداءتُجرى أي تحسينات تشغيلية في الملاحة الجوية كما أن تشغيلية في الملاحة الجوية. ال
  على تقييم مخاطر السلامة. 

في تزويد الدول ومقدمي الخدمات بالأدوات اللازمة الخطة العالمية للملاحة الجوية  معالخطة العالمية للسلامة الجوية  تتكامل 1-8-4
خريطة الطريق إطار من خلال تطور النظام في ف. ونظم إدارة السلامة ةبرامج السلامة الوطنيب بالاستعانةدارة السلامة لإلتطبيق نهج 

 الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف الخطة العالمية للملاحة الجوية نية، تدعم تقالمفاهيمية والتحسينات التشغيلية المفصلة في أطر العمل ال
  الأداء. اتطموحفي  النحو المبينعلى الملاحة الجوية نظام من خلال تعزيزها لسلامة وأمن  لأمن الطيرانالخطة العالمية و
لنظام الطيران الآمن بمدى أمان  ينيرتبط تصور جمهور المسافر تكتسي السلامة والأمن أهمية قصوى في الطيران. وكذلك  1-8-5

لأمن الخطة العالمية . وتوفر الجوية للسلامةالوفيات الناجمة عن أعمال التدخل غير المشروع تؤثر على تصور الجمهور ف. النظام في الواقع
تعزيز أمن الطيران في  والذي يتمثل فيالهدف المشترك  اً لتحقيقالصناعة وأصحاب المصلحة الآخرين للعمل معو للدول الأساس  الطيران

سبيل المثال.  ، علىتطوير ثقافة أمنية وتحسين الرقابةكالرئيسية ذات الأولوية،  المخرجاتإلى تحقيق ترمي الخطة  فهذهجميع أنحاء العالم. 
بتوفير أفضل الممارسات والنماذج التي يمكن أن تكون  لأمن الطيرانالخطة العالمية الخطة العالمية للسلامة الجوية اهداف وغايات  وتدعم

إدارة عمليات ية، و الرقابة الفعالة، والثقافة التنظيمبذات القدر من الفعالية في إدارة الأمن وإدارة السلامة.  وتشمل هذه الأهداف والغايات: 
 لقائمة على تحقيق معدلاالخطة العالمية للسلامة الجوية الدعم لرؤية  لأمن الطيرانالخطة العالمية وبدورها توفر   .الضمانو المخاطر 

نظام الطيران المدني  ةوسلامأمن تعزز على الصعيد العالمي  أمن الطيرانالمدخلة على الشاملة  ةيالتراكمالتحسينات فوفيات. ي للصفر 
مبادئ ف تقييم مخاطر السلامة الناجمة عن إجراءات التخفيف في مجال الأمن. حاجة إلى أيضاً  هناكو . وعملياته تهتسهيلافضلا عن  الدولي

 على قطاعتي تقتصر لاستراتيجيات التخفيف ال ةالسلبي الحد من الآثارتدابير إدارة المخاطر و تها لمواءمتتميز بالإدارة المتكاملة للمخاطر 
 .هعينب

______________________ 
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 الثانيالفصل 
 الأدوار والمسئوليات

 ةعاماعتبارات    2-1
 

يمكن و عليه نظام النقل الجوي العالمي الآمن. يرتكز الأساس الذي  الجوية مراقبة السلامة فيالدول  فرادى مسؤولية شكلتُ  2-2-1
معدل ل هبوطيالالاتجاه على الرغم من و للدول التي تواجه صعوبات في تنفيذ مهام مراقبة السلامة أن تؤثر على حالة الطيران المدني الدولي. 

ط لتقليل معدل الحوادث و تضاعف الضغتالوقت، ذات وفي زالت تشهد حالات وفيات.  ماة نتظمالمالتجارية  رحلاتالإلا أن الحوادث العالمية 
للحد ( HRCs)المخاطر عالية فئات الحوادث من محددة سلسلة ويتعين التصدي لالجوي. النقل حجم حركة في  المطرد النمومع  العالمية

والصناعة لدعم  والأقاليمللدول  ياً إطارًا تعاونالخطة العالمية للسلامة الجوية وفر وت(. الثالثالوفيات )راجع الفصل  ومخاطر حالات الوفاةمن 
 إدارة التحديات التنظيمية ومخاطر السلامة التشغيلية.

 

 العالمية للسلامة الجوية  بموجب الخطةالأدوار والمسئوليات  –أصحاب المصلحة   2-2 
يشمل أصحاب المصلحة الرئيسيون فيما يتصل بالخطة العالمية للسلامة الجوية، على من بين الجهات المعنية بالطيران،  2-2-1

، والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظمو  الجوية،، والدول، والمجموعات الإقليمية للسلامة الايكاوسبيل المثال لا الحصر، 
. الطيران صناعةو  للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية الطائرات للطيران ةالتعاوني يةالتنم برامجو  ،والوقائعالإقليمية للتحقيق في الحوادث 

  .التنسيق مع المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةبدور رئيسي من خلال أيضا  للتخطيط والتنفيذ قليميةالمجموعات الإتضطلع و 
 . داء السلامة الجويةلأ المستمر تحسينال المبذولة بهدف يجب إشراك جميع أصحاب المصلحة في مجال الطيران في الجهود 2-2-2
 مساعدةوأدوات التنفيذ وال، الموارد هاتوفير بتدعم الايكاو تنفيذ الخطة العالمية للسلامة الجوية  الدولية،القواعد والتوصيات إعداد بالإضافة إلى و 

توفير الدعم أن تستطيع على سبيل المثال. ويمكن للدول التي ، من خلال برامج ومبادرات مختلفة، مثل مبادرة "عدم ترك أي بلد وراء الركب"
 .تساعد الدول الأخرى في تحقيق أهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية

المستوى الدولي. وتضطلع  جوية علىسلامة الالداء لأمستمر توفر الخطة العالمية للسلامة الجوية استراتيجية للتحسين الو  2-2-3
ويتعين تكييف . مع الخطة العالمية للسلامة الجوية في تجانس، جويةلسلامة اللالدول والأقاليم بمسؤولية وضع الخطط الوطنية والإقليمية 

الوطنية والإقليمية على أساس التحديات التي تواجهها الدول وغيرها من أصحاب المصلحة المعنيين. وتتناول  مبادرات تحسين السلامة
  والدول والأقاليم والصناعة فيما يتعلق بتنفيذ الخطة العالمية للسلامة الجوية. ،يكاولإالأقسام التالية الأدوار المحددة ل

 

 الايكاودور   2-3
فيما  المنظمة، تنسيق ومراقبة تنفيذ الخطة العالمية للسلامة الجوية على الصعيدين العالمي والإقليمي. ويشتمل دوردور في تضطلع الايكاو ب

 على المهام التالية: ،بالخطة العالمية للسلامة الجويةيتصل 
   السلامة؛تعزيز التعاون على المستوى العالمي لتعزيز  (أ
 الجوية؛تنسيق أنشطة المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية لضمان توافقها مع الخطة العالمية للسلامة   (ب
 ؛والتنفيذللتخطيط  يةقليمالمجموعات الإو  ضمان التنسيق الوثيق بين المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية  (ج
 الإقليمية للسلامة الجوية؛ المجموعاتأنشطة الصناعة في أوساط تشجيع المشاركة النشطة للدول و   (د
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الإقليمية للتحقيق  اتالمنظمو  الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظم تشجيع المشاركة الفعالة للآليات الإقليمية، مثل (ه
في أنشطة ، للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية الطائرات للطيران ةالتعاوني برامج التنميةو   وقائعالحوادث و الفي 

 ؛عات الإقليمية للسلامة الجويةالمجمو 
وبرامج السلامة  الحوادث،والتحقيق في  ،قبة السلامةار مبهدف تعزيز قدرات  السلامة الجويةتنفيذ نظام عالمي لمراقبة    (و

  ؛يقليمعلى الصعيدين الوطني والإ الوطنية
من  الدول الأخرى، حيثما كان ذلك ممكنًا تشجيع الدول التي لديها أنظمة فعالة لمراقبة السلامة على تقديم المساعدة إلى   (ز

 العملية؛الناحية 
    لدعم رصد تنفيذ الخطة العالمية للسلامة الجوية؛اللازمة توفير البيانات والأدوات  (ح
   ؛قاليمالأ فيما بينمعلومات السلامة وأفضل الممارسات  قاسمتسهيل تبادل وت  (ط
 ؛ ة اللازمةالفني اتتيسير حصول الدول على الموارد والمساعد  (ي
  العمل. حلقاتالتدريب و أنشطة تسهيل   (ك

 

 دور الدول   2-4
 

 الخطة العالمية للسلامة الجوية على المهام التالية:الدول في  دور يشتمل
  ؛الأولويةبارزة في مجال السلامة على سبيل الشواغل المعالجة  (أ

 ذلك؛العمل ومجموعات الخبراء، وما إلى  حلقات المشاركة فياللازمة، إما مباشرة أو من خلال  اتاكتساب الخبر   (ب
الخطة العالمية و  جويةلسلامة اللالخطة الإقليمية  آخذة في الحسبان ،الجوية لسلامةلالوطنية  هاخططوتنفيذ  إعداد  (ج

  (؛الثانيللسلامة الجوية )راجع الجزء الثاني، الفصل 
 ،الثالث)انظر الفصل  الجويةسلامة المراقبة الدولة الخاص بنظام في الثمانية  اسمةحال صراعنللضمان التنفيذ الفعال  (د

  (؛1-3الشكل 
دارة السلامة بموجب برنامج السلامة الوطني )القواعد والتوصيات لإالاستناد إلى أنظمة مراقبة السلامة لاعتماد نهج  (ه

. جويةسلامة الالإلى مساعدة الدول في إدارة مخاطر  تهدف التاسع عشرالملحق في  بإدارة السلامةالخاصة  الدولية
الفصل راجع ) نظم إدارة السلامة بتنفيذ لإشرافهاالخاضعين و  المعنيين اتالخدم مقدمي لزميتعين على الدول أن تُ و 

  ؛((2-3-3الفقرة ، الثالث
  ؛العمليةكان ذلك ممكناً من الناحية نية إلى الدول الأخرى، حيثما تقتقديم المساعدة ال (و
  ؛المجموعة الإقليمية للسلامة الجويةفي أنشطة  بفعاليةالمشاركة  (ز
مبادرات المعلومات الخاصة ب)بما في ذلك  الايكاوو  المجموعة الإقليمية للسلامة الجويةتبادل معلومات السلامة مع  (ح

 ؛ (الوطنية تحسين السلامة
 المجموعات الإقليمية.أنشطة في  والمنتظمة الفاعلةللمشاركة اللازمة تخصيص الموارد  (ط
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 دور الأقاليم  2-5
" إلى مجموعة من الدول و / أو الكيانات التي تعمل معاً قليميشير مصطلح "الإ الجوية،الخطة العالمية للسلامة في سياق  2-5-1

 لتعزيز السلامة في منطقة جغرافية محددة.
 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية القوة الدافعة الرئيسية لعملية تخطيط السلامة. وتتألف مثلعلى المستوى الإقليمي، تُ و  2-5-2

على بالتأسيس ها مهامالمجموعات الإقليمية للسلامة الجوية  ؤديات الإقليمية وغير ذلك. وتكيانالمجموعات من الدول الأعضاء وال هذه
برامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية الطائرات من قبيل ية الموجودة المنظمات الإقليمأو /الدول و العمل الذي تقوم به

تكامل في بمثابة منتديات تعاونية إقليمية تتُعد  المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية. و ةللطيران والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوي
 أنها،في جميع أنحاء العالم. كما بصورة مستمرة  جويةسلامة الالتعزيز ل سعيا ةالصناعجهود والوطنية و  ،والإقليمية ،الجهود العالمية إطارها

. ويقلل هذا النهج المنسق بشكل كبير من أعباء الموارد الجهود يةتقضي على ازدواج ،لسلامة الإقليميةتعاونية لبرامج  استحداثمن خلال 
 السلامة. في مجال قابلة للقياس بتحسيناتتيح القيام ويعلى الدول الواقعة المالية والبشرية 

 الخطة العالمية للسلامة الجوية على الآتي:إطار ويشتمل دور المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية في   2-5-3
 الإقليمي؛دعم ورصد التقدم المحرز نحو تحقيق أهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية على المستوى  (أ

بما يتوافق مع الخطة العالمية للسلامة الجوية وتنسيق تنفيذها على المستوى  لجويةلسلامة الإعداد وتنفيذ خطة إقليمية  (ب
 (؛1الفصل  الثاني،الجزء  )راجعالإقليمي 

للتحديات التنظيمية، ومخاطر السلامة  الجوية للتصديأنشطتها بما يتماشى مع الخطة العالمية للسلامة  رتيب تسلسلت (ج
 السلامة؛التشغيلية، والقضايا المستجدة وإدارة أداء 

 تحديد مخاطر السلامة والقضايا ذات الأولوية، وتشجيع الدول على الشروع في معالجتها باستخدام خريطة الطريق؛  (د
 ؛الإقليمية ومؤشرات الخطة العالمية للسلامة الجوية مبادرات تحسين السلامةتنسيق وتتبع مؤشرات   (ه
 مراقبة مؤشرات أداء السلامة الإقليمية وتحديد المجالات التي يلزم فيها اتخاذ إجراءات؛  (و
العمل،  حلقات الخبراء المتخصصين، وعقد استكشافتقديم المساعدة الفنية للدول في أقاليمها )على سبيل المثال عن طريق  (ز

  (؛ودعم الأنشطة التدريبية
( GASPبالخطة العالمية للسلامة الجوية ) ذات الصلةكافة الجهود والبرامج الإقليمية  تصال لتنسيقالا ضطلاع بدور جهةالأ ( ح

 ية.لتشغيلالتخفيف من حدة مخاطر السلامة ا الرامية إلى
تعمل المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية بالتعاون مع  الجوية،لا يتجزأ من الخطة العالمية للسلامة  اً وباعتبارها جزء 2-5-4

أقصى  الاقليمية وضمانلمعالجة مشكلات السلامة  ضطلع بهاالمجهودات الم افةالمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، على تنسيق ك
لال دعم إنشاء وتشغيل نظم مراقبة السلامة، وتحليل منظمات الإقليمية لمراقبة السلامة دوراً هاماً من خوتؤدي ال. قدر ممكن من المواءمة

المعلومات الخاصة بالسلامة على المستوى الإقليمي. ويواجه عددٌ من الدول صعوبات في معالجة أوجه القصور المتعلقة بالسلامة الجوية 
ن طريق تسهيل إنشاء المنظمات الإقليمية لمراقبة زمام المبادرة لمعالجة هذه المشكلة ع الايكاونتيجة لنقص الموارد. ومن هذا المنطلق، تولت 

ك عدد السلامة الجوية التي يمكن لمجموعات الدول التعاون من خلالها وتقاسم الموارد لتحسين قدراتها على مراقبة السلامة. ويتزايد نتيجة لذل
الفعل، بينما يُتوقع دخول البعض الآخر إلى حيز ب التي أصبح العديد منها منظمات راسخةالمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، 

من المحافل القانونية  اتضم المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية عدد ،التشغيل الكامل على مدى السنوات القليلة القادمة. وبصورة عامة
أيضا  وهناك. الجوية للسلامةومكتب المحيط الهادئ  للسلامة الجوية منظمات حكومية دولية، مثل الوكالة الأوروبية منها والهياكل المؤسسية

لتنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية الطائرات ل الايكاو، أنشئت بموجب برنامج ةيمؤسسمن ال قلأ على درجةمشروعات 
 3-5-2ال خطة السلامة الجوية الإقليمية، المشار إليها في يمكن استكمو  الجوية.للطيران، تؤدي دورًا هاماً في الخطة العالمية للسلامة 

 .الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية تعدها المنظمات جويةسلامة اللل أعلاه، بخططب( )
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إنشاء وإدارة  - اء، الجزء بدليل إدارة السلامةترد إرشادات بشأن إنشاء وإدارة منظمة إقليمية لمراقبة السلامة الجوية في  –ملاحظة 
 (.اء، الجزء ب 9734  )الوثيقةمنظمة إقليمية لمراقبة السلامة 

 الطائرات، منتنفيذ نظم التحقيق في حوادث ووقائع  يسيرتتولى المنظمات الإقليمية للتحقيق في حوادث ووقائع الطائرات ت 2-5-5
مكنها بالتالي من الوفاء بالتزاماتها تجاه عمليات التحقيقات الخاصة مما ي فيما بين الدول تقاسم الموارد المالية والبشرية اللازمة خلال إتاحة

  .اتفاقية الطيران المدني الدولي بموجب بها
قليمية للتحقيق في الحوادث والوقائع الإ اتمنظمالدليل  ترد إرشادات بشأن إنشاء وإدارة منظمة إقليمية لمراقبة السلامة الجوية في –ملاحظة 
 (.9946)الوثيقة 

 

 دور صناعة الطيران    2-6
، مثل: مشغلي الطائرات أو اتيُقصد بمصطلح " صناعة الطيران" مقدمي الخدم الجوية،في سياق الخطة العالمية للسلامة  2-6-1

 المراوح؛الطائرات أو المحركات أو  تصنيعأو  الطراز المسؤولة عن تصميم المعتمدة؛ والمنظماتمنظمات الصيانة و  الهليكوبتر؛طائرات 
وكذلك المنظمات غير الحكومية وغيرها من الكيانات  المطارات؛؛ ومشغلي ةالجوي لحركةمقدمي خدمات او  المعتمدة؛مؤسسات التدريب و 

 التي تشكل جزءًا من صناعة الطيران، حسب الاقتضاء.
 

ومعالجة مخاطر السلامة  كلما وُجدت راخطتحديد الأبغرض في تطبيق نظم إدارة السلامة الطيران ينبغي أن تشارك صناعة  2-6-2
، والأقاليم وفرادى الدول على تبادل المعلومات عن السلامة، وبرامج مراقبة وتدقيق السلامة. وينبغي الايكاومع  التعاون وكذلك  التشغيلية،

أن تعمل مع أعضائها لمساعدتهم على تطوير مؤشرات أداء السلامة الخاصة بهم وأن توفر المواد الإرشادية  غير الحكوميةللمنظمات 
ومن أجل ضمان التطابق بين مؤشرات برنامج . وتطبيق نظم إدارة السلامة فئات الحوادث عالية المخاطروالتدريب لمساعدتهم في التصدي ل

، يجب على الدول إشراك مقدمي الخدمات بشكل فعَّال في تطوير مؤشرات أداء السلامة لامةومؤشرات نظام إدارة الس السلامة الوطني
نهج منسق في تطوير مؤشرات أداء السلامة الخاصة بهم،  تباعبالإضافة إلى ذلك، ينبغي لمقدمي الخدمات او الخاصة بنظم إدارة السلامة. 

 من نظم إدارة السلامة. اباعتبارها جزء
 إرشادات متعلقة بمؤشرات أداء السلامة الخاصة بمقدمي الخدمات. 9859الوثيقة تتضمن –ملاحظة  
يجب على الجهات المعنية في الصناعة مراجعة إذ  الجوية.تطبيق الخطة العالمية للسلامة ل فعال دعم تقديم لصناعةلينبغي  2-6-3

دعم خطط السلامة الجوية الوطنية والإقليمية. وتحقيقًا لهذه والإجراءات التي من شأنها  مبادرات تحسين السلامةخريطة الطريق لتحديد 
 في المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية لتعزيز السلامة بطريقة منسقة.بفعالية وتساهم أن تشارك  للصناعة الغاية، ينبغي

______________________ 
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 الثالثالفصل 
 التحديات والأولويات في تخطيط السلامة الجوية

 اعتبارات عامة   3-1
 

هذه التحديات و . قلق لمجتمع الطيران الدولييعرض هذا الفصل التحديات والأولويات المتعلقة بالسلامة والتي تعتبر مصدر  3-1-1
ستخدم التحديات تُ و . مستمدة من تحليل بيانات السلامة التي تم جمعها من الأنشطة الاستباقية والتفاعلية المتعلقة بالسلامة التي أجرتها الايكاو

الخطة لتطوير أهداف وغايات  الأسس من ثم،شكل، العالمي، والتي ست على الصعيد ة لمساعدة الايكاو في تحديد أولويات العملمعنيال
 بشأنها تإجراءاالمجالات التي تتطلب اتخاذ  فيما بين ولوياتالأ ترتيبتحديد التحديات المتعلقة بالسلامة و  ويمثل. العالمية للسلامة الجوية

الأولويات، على سبيل المثال لا  رتيبتشمل بيانات السلامة المستخدمة لتحديد التحديات وتو . خطوات أساسية في عملية تخطيط السلامة
 الأداء التشغيلي؛ رصدو صلاحية الطائرات للطيران؛ استمرار تقارير و  السلامة؛تقارير تقديم و ؛ وقائعالتحقيقات في الحوادث أو ال: الحصر

اسية عن الأهداف والغايات هذا الفصل معلومات أس ويتضمن. سلامةدراسات واستعراضات ال؛ و والاستقراءاتوالتدقيق  ،عمليات التفتيشو 
 .الخطة العالمية للسلامة الجويةمن  2022-2020 صدارلإ تي تم اختيارهاال
الأولويات، ينبغي لها أن  رتيبالتحديات وت ستكشافأو صناعة تحليلها القائم على البيانات لا إقليمدولة أو  أي عندما تجري  3-2-1

في الدولة  جويةسلامة الالالأسس والسياق لوضع خطة العوامل توفر هذه و . والفرص والتهديداتنقاط القوة والضعف ما لديها من تنظر في 
هناك عدة عوامل تؤثر على و (. الرابعالفصل  الأول،راجع الجزء ) الخطة العالمية للسلامة الجويةبما يتماشى مع أهداف وغايات  قليمأو الإ

جزءًا من التحليل  هذه العوامل يجب اعتبارو . على المستويين الإقليمي والوطني للسلامة الجويةالخطة العالمية الطريقة التي يتم بها تطبيق 
 .الثقافية والتكنولوجية -الاجتماعية، و والاقتصادية ،والقانونية ،العوامل السياسية: أن تشمل كما ينبغي لها

وترتبط هذه . الخطة العالمية للسلامة الجوية تتناولهاالتحديات التي  الوقوف على ،التحليل الذي أجرته الايكاو تم، بفضل 3-1-3
من هذا الفصل النتائج المستخلصة من تحليل مخاطر  3-3 فقرةعرض التو . التحديات في المقام الأول بمسؤوليات الدولة عن إدارة السلامة

تي تعتبر من أولويات السلامة العالمية، وفئات مخاطر السلامة ال فئات الحوادث عالية المخاطرالسلامة التشغيلية التي ساعدت في تحديد 
 توافر التحليل الحاجة إلى يتناولبالإضافة إلى ذلك، و . النظر فيها والقضايا الناشئة قاليمالتشغيلية الإضافية التي يجب على الدول والأ

النتائج المستخلصة من التحليل المتضمن ت الاستعانة بتموقد (. 4-3 لفقرةراجع ا)للعمليات  تشغيل الآمنلدعم الاللازمة  ساسيةالأهياكل ال
 .الرابعالفصل  ،الواردة في الجزء الأول الخطة العالمية للسلامة الجوية وغاياتفي هذا الفصل لتطوير أهداف 

 التنظيمية التحديات     3-2
الثقافة التنظيمية والسياسات والإجراءات على فعالية عناصر تأخذ في الاعتبار تأثير و  تمس جوهر النظام قضايا هي التحديات التنظيمية

مشغلي  ن شاكلةم الخدمات،دولة، مثل هيئة الطيران المدني ومقدمي الفي الموجودة كيانات التشمل المنظمات و . التحكم في مخاطر السلامة
في القضايا النظامية والتخفيف الكامنة يجب على المنظمات تحديد المخاطر و . ومشغلي المطارات خدمات الحركة الجويةومقدمي  ،الطائرات

 السلامة،تشمل مسؤوليات الدولة عن إدارة السلامة كلًا من مراقبة السلامة وإدارة و . إدارة السلامةبها لكي تتمكن من من المخاطر المرتبطة 
 .طنيبرنامج السلامة الو ا بشكل جماعي من خلال متنفيذه اللتين يجري 

 الوطنية السلامة خطة إطار في السلامة مراقبة فعالية من التأكد     3-2-1

المتعلقة بالسلامة والإجراءات ذات  قواعد والتوصيات الدوليةالفعال للالتنفيذ من خلالها  تكفل الدول ةمهممراقبة السلامة هي  3-2-1-1
تضمن مراقبة السلامة أيضًا أن توفر صناعة الطيران و . المرتبطة بهاقات اتفاقية الطيران المدني الدولي ووثائق الايكاو لحالصلة الواردة في م

تتحمل الدول مسؤوليات شاملة عن و . والتوصيات الدوليةقواعد الفي  نصوص عليهالمستوى الم ق يعادل أو يفو  مانمن الأالوطنية مستوى 
العناصر الثمانية الحاسمة  1-3الشكل  عرضوي. هافيالتي تجري الطيران  ةنشطأتؤكد التزام الدولة بالسلامة فيما يتعلق ب السلامة،مراقبة 

إلى  1العناصر الحاسمة  استكمال لكي تكفل توفير المرقبة الفعالة للسلامة وإدارة السلامة، ،يجب على الدولو . مراقبة السلامةلنظام ي لأ
. قوم عليه نظام النقل الجوي العالمي الآمنيالدولة عن مراقبة السلامة الأساس الذي فرادى مسؤولية . وتشكل 8لى إ 6العناصر قبل تنفيذ  5
 .بأكمله يمكن للدول التي تواجه صعوبات في تنفيذ مهام مراقبة السلامة أن تؤثر على حالة الطيران المدني الدوليو 
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 العناصر الحاسمة لنظام مراقبة السلامة الوطني     1-3الشكل 
 

لدولة في للنظام مراقبة السلامة الثمانية  ةاسملعناصر الحتحسين تنفيذها الفعال لينبغي للدول أن تعمل باستمرار على  3-2-1-2
عناصر مستوى التنفيذ الفعال لل تحسينالجهود،  ويمكن، بفضل تضافر. جميع المجالات ذات الصلة، بما يتناسب مع تعقيد نظام الطيران لديها

 .نيةفالموارد البشرية أو المالية أو ال ا فيلنظام الرقابة على السلامة في الدولة، لا سيما في المناطق التي تواجه فيها الدول نقص الحاسمة
قبة الفعالة ار متتطلب الو . الموارد لةالتي تعاني من ق قاليملسلامة في الألمشاكل ا إنشاء مؤسسات توفر حلولاويمكن أن يتضمن ذلك التضافر 

 مبادرات تحسين السلامةولضمان أن تحقق  الخطة العالمية للسلامة الجويةنية لتحقيق أهداف فسلامة الاستثمار في الموارد البشرية واللل
المنظمات أو المنظمات، بما في ذلك  /وأو الدول الأخرى  /و، الايكاوتعتمد على المساعدة التي تقدمها  ويمكن للدول أن .ةنشودالفوائد الم

 .الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقائع والمنظمات الجويةالإقليمية لمراقبة السلامة 
أو  /إلى الدول و والمراقبة، الترخيصالسلامة، بما في ذلك تلك المتعلقة ب مهامطواعية في تفويض  نظريجوز للدول أن تو  3-2-1-3

 .السلامة الجويةالنظام العالمي لمراقبة مثل منظمات مراقبة السلامة بموجب  المختصة،المنظمات 
في تفويض أنشطة إلى منظمات مختصة أخرى، مثل الرابطات التجارية أو أن تنظر لدول ل يجوز ذلك،علاوة على و  3-2-1-4

أو  ا،بيانات السلامة ومعلومات السلامة نيابة عنه حمايةل و يوتحل ،جمعيمكنها المنظمات الممثلة للصناعة أو غيرها من الهيئات التي 
 .رصدالأنشطة ب الاضطلاعم التدريب أو يتقديمكنها 

لمراقبة الإقليمية  المنظماتأو منظمات أخرى، بما في ذلك  /على الرغم من أنه يجوز للدول تفويض المهام إلى دول وو  3-2-1-5
 83المادة  بموجباتفاقات بإبرام ا رهن ذلك،ومع . فإنها تظل مسؤولة عن التزاماتها بموجب اتفاقية الطيران المدني الدولي الجوية،السلامة 

، إلى دولة المشغل في حالة استئجار المرتبطة بها، إلى جانب المسؤوليات معينةمهام وواجبات  نقل قرريجوز لدولة التسجيل أن ت ،مكرر
تعزيز قدرات مراقبة  فيمكرر  83المادة  بموجب اتفاق   في إطارمعينة  مهامي من نقل رئيسالغرض الويكمن . أو تبادلها تأجيرهاالطائرة أو 

دولة  إلا أن. مهامبأن هذه الدولة قد تكون في وضع أفضل للقيام بهذه ال ااعتراف المشغل،السلامة من خلال نقل مسؤولية الرقابة إلى دولة 
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، أن دولة المشغل قادرة تمامًا على تنفيذ المهام المراد نقلها وفقًا لاتفاقية الطيران مهام، قبل الموافقة على نقل أي تثبتل ينبغي أن يسجتال
 .القواعد والتوصيات الدوليةالمدني الدولي و 

 ضمان الإدارة الفعالة للسلامة في إطار برنامج السلامة الوطني     3-2-2
عملا و . تنفيذا كاملا ة الوطنيبرنامج السلامتنفيذ كي تتمكن من أنظمة مراقبة السلامة الأساسية لعين بستأن ت للدول ينبغي 3-2-1-1

فبفضل . نظام لإدارة السلامةبتنفيذ  تهاالخاضعين لسلط عنيينالم اتمقدمي الخدم أن تُلزم ة، يتعين على الدولالتاسع عشرلملحق ا بأحكام
برنامج  ويقتضي. ، مما يسهم في إدارة مخاطر السلامةونقلهامعلومات السلامة  الحصول على اتالخدمي نظم إدارة السلامة يمكن لمقدم

 غاياتيتطور دور الدولة ليشمل وضع  السياق،في هذا و . لتحقيق مستوىً مقبول لإدارة السلامةتنفيذ نهج قائم على المخاطر  السلامة الوطني
لفرادى  ينبغيو . التابعين لها لمقدمي الخدماتنظام إدارة السلامة ، بالإضافة إلى الإشراف الفعال على غاياتوتحقيق هذه الداء السلامة لأ

للمساهمة في الإقليمية للسلامة الجوية  تهامجموعإلى  لسلامة الوطنيةل هابرامجمستمدة من البالسلامة  ةعلقالمتمعلومات الأن تقدم  الدول
 .الإقليميد يصععلى الأنشطة إدارة مخاطر السلامة 

. مخاطروإدارة ال خطارالأ بغية استكشاف المجالات التشغيلية بين مختلف التعاون  قدرا كبيرا منالسلامة  ةنظام إدار يتطلب  3-2-2-2
. استراتيجيات فعالة للتخفيف من إقليمة أو دولما تتطلبه الحالة الخاصة بكل  أشكال بيانات السلامة لوضع مختلف هناك حاجة إلى تحليلو 
سعي ال لا غنى عنبالإضافة إلى ذلك، و . والصناعة بشكل وثيق في إدارة مخاطر السلامة قاليموالأ ،والدول ،الايكاو أن تتعاون هذا يقتضي و 

 تي ينص عليهالتحقيق أهداف أداء السلامة ال التنظيمية،مقدمو الخدمات والسلطات  ن فيهمصحاب المصلحة الرئيسيين، بملأ الجماعي
أصحاب المصلحة  هذه المجموعة من من خلال الشراكات معو . مقدمي الخدماتنظام إدارة السلامة للدولة أو ل برنامج السلامة الوطني

رتبطة بالمخاطر والمكونات الرئيسية الم مؤشرات إداء السلامة الرئيسيين على الصعيدين الوطني والإقليمي، ينبغي تحليل بيانات السلامة لدعم
 مشتركة وتحديد خطط المناسبة، مؤشرات أداء السلامةيجب أن يتوصل أصحاب المصلحة الرئيسيون إلى اتفاقات لتحديد و . لنظام الطيران

 .وفقًا لأحكام الايكاو بشأن حماية معلومات السلامة السلامة،معلومات  قاسملتصنيف ووضع منهجيات تحليل تسهل تبادل وتل
ية قد تتطلب موارد مؤسسو  اتيةوسياسي ،تغييرات تنظيمية الوطنية ونظم إدارة السلامة علىبرامج السلامة تطبيق  نطوي يو  3-2-2-3

برنامج السلامة الوطني ونظام من عناصر عنصر تطبيق كل  بالفعل ، اعتمادًا على الدرجة التي تم بها للموظفين إضافية أو مؤهلات مختلفة
عملية صنع القرار  وضع ورعايةوتحليل وإدارة المعلومات المطلوبة ل ،جمع تيسيرقد تكون هناك حاجة إلى موارد إضافية لو . إدارة السلامة

المجموعات الإقليمية ن خلال قد تحصل الدول التي تحتاج إلى مثل هذه الموارد على المساعدة م الحالات،في بعض و . على أساس المخاطر
بالإضافة و . أو المنظمات المختصة الأخرى  ذلكب مؤهلة للقيامال أو الدولالمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، أو  للسلامة الجوية،

وتحديد اتجاهات السلامة ونشر النتائج  السلامة،وتحليل وحماية بيانات السلامة ومعلومات  ،نية لجمعفإلى ذلك، ينبغي تطوير القدرات ال
العمليات التحليلية،  من إجراء نية التي تمكنفاستثمارات في الأنظمة ال برنامج السلامة الوطنيقد يتطلب و . على أصحاب المصلحة المعنيين

 .ذوي المعرفة والمهارة لدعم البرنامجاللازمين من فضلًا عن المهنيين 
 

 التشغيليةمخاطر السلامة      3-3
 

أو مطارات أو مراقبة الحركة  ،ما مثل تشغيل طائرة) ةنشطالأ إجراءأو  اتتنشأ مخاطر السلامة التشغيلية أثناء تقديم الخدم 3-3-1
فضلًا عن السياق التشغيلي الذي تُنفذ فيه أنشطة الطيران لتحديد  والتكنولوجيا،التفاعلات التشغيلية بين الأفراد في الاعتبار تؤخذ و (. الجوية

 يوطنمنتظمة للمخاطر على الصعيدين الوالصناعة إجراء تحليلات  قاليموالأ ،لدوللينبغي و . والأخطار التي تكتنفه الأداء في أوجه القصور
 .لالمعروضة في هذا الفص فئات الحوادث عالية المخاطرمع مراعاة  والإقليمي،

 
البيانات  أن تستخدم الإقليمية للسلامة الجوية مجموعاتللينبغي  - مخاطر السلامة التشغيلية على الصعيد الإقليمي 3-3-1-1

العالمي ومخاطر السلامة  فئات المخاطر عالية الحوادث على المستوى  التي تشمل قليم،المتاحة لتحديد مخاطر السلامة التشغيلية في الإ
 .الطريق خريطةاستخدام ب مبادرات تحسين السلامةيجب تحديد الفترة الزمنية وقياس التقدم المحرز في تنفيذ و . التشغيلية الإقليمية الإضافية
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ما  وتحليل بيانات السلامة المتاحة لتحديد استعراضلدول لينبغي  - مخاطر السلامة التشغيلية على الصعيد الوطني 3-3-1-2
مخاطر فئات المخاطر عالية الحوادث على المستوى العالمي إلى جانب السلامة التشغيلية، والتي تشمل على صعيد مخاطر  تنطوي عليه من

 تحليل البيانات /، أو تفوض جمعالمساعدةأن تطلب لدول أيضًا ل ويجوز. على الصعيدين الوطني أو الإقليمي السلامة التشغيلية الإضافية
للدول ينبغي و . مختصة أخرى  ةأو منظمأخرى مؤهلة للقيام بذلك  ةأو دولالجوية،  ة السلامةبلمراق الإقليمية دول منظمتهامن  إلى دولة أخرى 

 مخاطر السلامة التشغيلية الوطنيةعند تحديد  للدول،بالإضافة إلى ذلك، ينبغي و . الوطنيعلى المستوى مخاطر السلامة التشغيلية  عالجأن ت
ومخاطر السلامة التشغيلية  الخطة العالمية للسلامة الجويةالمدرجة في  فئات المخاطر عالية الحوادث أن تأخذ في الحسبان ،الخاصة بها

، قاليملأل بالنسبة كما هو الحالو . البياناتيجب أن يكون هذا التقييم قائمًا على و . (المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية هاكما تحدد)الإقليمية 
 .تكون قادرة على قياس التقدم المحرزأن و  مبادرات تحسين السلامةتحدد فترة زمنية لتنفيذ  أن يجب على الدول

ي يمكن ذالتشغيلية الستنادً إلى التحليلات الإقليمية والوطنية، إجراء تقييم لعدد مخاطر السلامة بالا الإقليم، /وينبغي للدولة 3-3-2
تقدم اللقياس  استنباط طريقة لإقليما /يجب على الدولة ذلك،بالإضافة إلى و . أولوياتها وفقًا لعملية إدارة مخاطر السلامة رتيبوت ،إدارته

 .أي مبادرة يتم اتخاذها في تلك الفترة الزمنية المحددةالمحرز على صعيد 
 

 فئات الحوادث عالية المخاطر     3-3-3
وفيات في العمليات التجارية بحلول عام ال التخلص النهائي منالمتمثل في في تحقيق الهدف الخطة العالمية للسلامة الجوية تتمثل رؤية 

اختيار  قد تمو . من مخاطر الوفيات حدللينبغي التصدي لها  التي عالية المخاطر حوادثفئات الة من طائف وهناك. ذلك ما بعدفيو  2030
"( أولويات السلامة العالمية"المشار إليها سابقًا باسم )العالمي من فئات الحوادث عالية المخاطر على الصعيد أنواع الحوادث التي تُعتبر 
بيانات السلامة استنادًا إلى نتائج تحليل و . وقائعالوفيات لكل حادث أو عدد الحوادث والمخاطر أو ارتفاع معدل  ،استنادًا إلى الوفيات الفعلية

وغيرها من المنظمات  الايكاو، وكذلك من (والأحداث وقائعوال ،مثل الحوادث)التي تم جمعها من مصادر المعلومات الاستباقية والتفاعلية 
 صدارلإ ،هعينبأي ترتيب  دون مراعاة التي ترد فيما يلي، فئات الحوادث عالية المخاطرمن  اختيار المجموعة التاليةتم غير الحكومية، 

 :الخطة العالمية للسلامة الجويةمن  2020-2022
 ؛السيطرةوهي تحت  بالتضاريس اتارتطام الطائر ( أ

 ؛فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران( ب
 ؛جوتصادم في الال( ج
 المدرج؛ نعالخروج ( د

 .المدرج اقتحام( ه
بيانات السلامة الأخرى على موقع و عالية المخاطر  الحوادثوفئات  الحوادث،ات ءإحصا بشأنتوجد معلومات  -ملاحظة  

  Report.aspx-www.icao.int/safety/Pages/Safety  :الشبكي الايكاو
 

 وهي تحت السيطرة ات بالتضاريسارتطام الطائر      3-3-1-1
دون الإشارة إلى فقدان أثناء الطيران  يحدث عائقبمياه أو بأو  ،تضاريسبال اماصطد هو وهي تحت السيطرة بالتضاريسات ارتطام الطائر 

، للتحكم وهي خاضعةالتضاريس بفيها طائرة  رتطمتجميع الحالات التي ارتطام بالتضاريس تشمل الحوادث المصنفة على أنها و . السيطرة
تصميم : منهاالعديد من العوامل المساهمة،  بسبب هذا النوع من الحوادث عالية المخاطر حدثوي. للطاقمبغض النظر عن الوعي الظرفي 

 الطائرات بأنظمة التحذير من وبفضل المتطلبات التي تقضي بضرورة تزويد. سوء الأحوال الجويةو  ؛ارتباك الطيارو الإجراءات والوثائق؛ 
 ةارتطام طائر أي حادث  وقوععلى الرغم من عدم و . الارتطام بالتضاريسحوادث  ا النوع منهذ بشكل كبير عدد ، انخفضالأرضب الاقتراب

بالتضاريس الطائرة ارتطام فإن حوادث  الماضية،فئة النقل على مدار السنوات القليلة  ة منطائر  بالتضاريس وهي تحت السيطرة تعرضت له

http://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
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لذلك، و . عدد قليل جدًا من الناجين، إن وجد ف الحادث سوى حيث لا يخل    وقوعها،غالباً ما تكون لها نتائج كارثية عند  وهي تحت السيطرة
 .وفيات لحدوث ةكبير  مخاطر ترتبط بهذه الأحداث

 
 فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران     3-3-3-2

فقدان  فئةال هذه فيالحوادث المصنفة  نطوي تو . أثناء الطيران أحد مظاهر الانحراف الشديدة عن مسار الرحلة المقصود سيطرةفقدان ال كليش
يخلف إذ لا نتائج كارثية عن حوادث هذا النوع من ال يتمخضغالباً ما و . استعادته القدرة على توفر دون أثناء الطيران  في الطائرة التحكم

ويحدث هذا النوع . جراء هذه الأحداث، ترتفع احتمالات حدوث وفيات لذلك. كان هناك ناجون عدد قليل جدًا من الناجين، إن  الحادث سوى 
 ةمستحدثأنظمة الطائرات أو  من ةمستحدثالتي يمكن تصنيفها على أنها إما  من الحوادث عالية المخاطر بسبب العديد من العوامل المساهمة

من  ةالمستحدثالثلاثة، تمثل الحوادث  عواملمن بين الو . أو أي مزيج من هذه الثلاثة يفعل إنسان /رطياالارتكبه ناجمة عن فعل بيئيًا أو 
التي تعرضت لها  فقدان التحكم أثناء الطيرانأدى عدد الوفيات الناجمة عن أحداث وقد . حوادثهذه الوقوع ل واتراالسبب الأكثر ت الطيار

 ، على سبيل المثال،تقضي متطلبات استحداث إلى فضى بدورهمما أ الحالية،طائرات النقل الجوي التجارية إلى فحص ممارسات التدريب 
 .حال حدوثها اواسترداداه فقدان السيطرة ع حدوثعلى من طقم قيادة الطائراتأ أفراد تدريب بضرورة

 
 جوتصادم في الال     3-3-3-3

انحراف عن  نجم حالات التصادم في الجويمكن أن تو . في الجو اهماتكون كلتما عند طائرتينيشير التصادم في الجو إلى حدوث تصادم بين 
العديد من  بسببالجو  في تصادمويحدث ال. اتالفصل بين الطائر مسافات ب عدم التقيد يحدث بسببلطيران لالمصرح به مستوى ال عن

. قيادةوتدريب طاقم ال ؛معدات الطائراتو  ؛الحركة الجوية لمراقبيعبء العمل و ؛ جويةحركة الالظروف : العوامل المساهمة، بما في ذلك
  الاصطدام المحمول جواً  فادينظام ت /تفادي الاصطدامالتنبيه بالحركة و  تزويد الطائرة بنظامبضرورة متطلبات ال وبفضل

(TCAS / ACAS)ؤدي تها، غالبًا ما وقوع، عند فإن هذه الحوادث ،ومع ذلك. انخفاض كبير في عدد حوادث الاصطدام في الجو ، حدث
هذه  جراءوفيات  حدوث ترتفع احتمالات لذلك،. عدد قليل جدًا من الناجين، إن كان هناك ناجون كارثية إذ لا يخلف الحادث سوى نتائج إلى 

 .الأحداث
 ن المدرجعالخروج       3-3-3-4

حدث ت واقعةتصنيف لحادث أو  على" المدرج نعالخروج " وينطوي مصطلح. أو تجاوزه عن سطح المدرج انحراف والمدرج ه نعالخروج 
ف المتعمد انحر يحدث الا المثال،على سبيل ف. دتعمأو غير م ادتعمم ن المدرجعخروج كون الي ويمكن أن. الإقلاع أو الهبوطأثناء مرحلة 

 عمليات الاقتراب منهاالمدرج،  نعوثمة عوامل عديدة تساهم في حدوث الخروج  .مدرجطائرة أخرى لل اقتحاملتجنب الاصطدام الناتج عن 
طائرات النقل الجوي  تعرضت لهاالمدرج التي  الخروج عنأدى العدد الكبير من الحوادث الناتجة عن  وقد .المدرجغير المستقرة وحالة 

غير  الملامسة: ، بما في ذلكحوادثمن فئات ال إلى عدد "سلامة المدرج"مصطلح  ويشير. التجارية إلى عدة مبادرات تتعلق بسلامة المدرج
تصادم والعلى الأرض؛ وهي على الطائرة فقدان السيطرة و مدرج؛ المدرج، واقتحام ال الخروج عنو  ،لأرضا على تصادموال؛ ة للمدرجطبيعيال

على الرغم من و . من حيث عدد الحوادث هو الغالبالمدرج  نعالخروج إلا أن . نقطة الهبوط تجاوز /المدرجبداية العوائق؛ والهبوط قبل مع 
تعتمد و . كبيراً  فيها يظل ، إلا أن خطر الوفاةتخلو من الوفيات ة، حالاتحصائيالإ الناحية ، منهيالمدرج  نعحالات الخروج أن غالبية 

طرف  بها أو تغادر الأرض طائرةالبها  تلامسالسرعة التي  منهاعلى عدة عوامل، ( من عدمها أي إمكانية النجاة)المدرج  نع الخروج نتيجة
 .المعني المدرج في المطارنهاية  منطقة السلامة في وتلوث المدرج وخصائص ،(الطاقةة عالي عمليات الخروج)منه الخروج  المدرج أثناء

 
 

 اقتحام المدرج  3-3-3-5
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أو مركبة أو شخص في المنطقة المحمية من سطح مخصص  ،لطائرة خاطئ ينطوي على وجودما المدرج هو أي حدث في مطار  اقتحام
حدث تصادم خارج يعندما ف. لطائرات التي تحتل المدرجل الاصطدام في مخاطر زيادة قتحامعمليات الا نجم عنوت. اتلهبوط وإقلاع الطائر 

 تكون سرعتهاأو المركبات المعنية عادة ما  /فإن الطائرة و ،(الطائرات وقوفساحات أو الأرضية  اتممر العلى سبيل المثال في )المدرج 
تصادمات عالية )بسرعة كبيرة على الأقل متحركة  اتطائر ال كون إحدىفغالبًا ما ت المدرج،عندما يحدث على إلا أن التصادم . نسبيًا يئةبط

 للطيارعبء العمل و تصميم المطارات؛ : عمليات اقتحام المدرج وتشمل العوامل التي تساهم في. تياطر الوفاخممما يزيد من ( السرعة
وعلى الرغم من أن عددا قليلا جدا من حالات اقتحام المدرج يفضي، . معمول بهاغير  تعبيرات اصطلاحيةواستخدام  الجوية؛ومراقب الحركة 

 747بوينغ بين طائرتين من طراز  الذي حدث التصادمف. فيها يظل كبيراً  تايطر الوفاخمإلا أن  تصادم،وقوع  من الناحية الإحصائية، إلى
ن لا يزال أسوأ حادث في تاريخ الطيران، موهو  مدرج قتحامنتيجة لاجاء ، 1977في عام  تينيريفي،في مدينة في مطار لوس روديوس، 

 .عدد من الوفيات حيث ضخامة
 

 مخاطر السلامة التشغيليةلفئات إضافية       3-3-4
، ينبغي للدول والأقاليم أن تنظر في فئات المخاطر المتبقية التي توجد بشأنها فئات الحوادث عالية المخاطربالإضافة إلى  3-3-4-1

 .2-1-3-3و  1-1-3-3 الفقرتين كافية، على النحو المحدد فيبيانات 
 لمجموعات الإقليمية للسلامة الجويةـتدرج فيه الكي  المؤمَّنة لكترونيةطورت الايكاو موقعًا مخصصًا على بوابتها الاوقد  3-3-4-2

الخاصة  وادثعلى استخدام فئات الح قاليمالدول والأشجع تُ  الإبلاغ، في عمليات تساقالا وسعيا لتحري . مخاطر السلامة التشغيلية الإضافية
 .لايكاووا بين فريق سلامة الطيران التجاري  من فريق التصنيف المشترك المستقاة بالطيران

 الرابط الإلكتروني على الايكاوعلى موقع  التجاري  لطيرانسلامة ا فريق بشأنتوجد معلومات إضافية  -ملاحظة  
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx 

 

 المسائل الناشئة     3-3-5
أو الأفكار التي قد  التجارية والسياسات العامة ونماذج الأعمال كنولوجيات،والت ،تشمل المسائل الناشئة مفاهيم العمليات 3-3-5-1

من و . على النحو المألوف إكمال التحليل المعتمد على البياناتتتيح بيانات كافية بشأنها والتي لا توجد  المستقبل،تؤثر على السلامة في 
السلامة، وجمع البيانات محتملة على صعيد مخاطر أي  ستكشافالمهم أن يظل مجتمع الطيران الدولي متيقظًا حيال القضايا الناشئة لا

 اأن توفر فرص المحتملة،وخاصة مخاطر السلامة  الناشئة،يمكن لإدارة القضايا و . استباقية لمواجهتهاتخفيف ذات الصلة، ووضع إجراءات 
 .الجديدةوالإجراءات والعمليات  ،ياتكنولوجلذلك ينبغي تشجيع استخدام الت. لتعزيز الابتكار

وقد طورت الايكاو موقعًا مخصصًا على بوابتها الآمنة لكي تدرج فيه اـلمجموعات الإقليمية للسلامة الجوية المسائل الناشئة  3-3-5-2
فريق مستخدمة لدى فئات الال أن تستخدملدول والأقاليم ينبغي ل الإبلاغ،وسعيا لتحري الاتساق في عمليات . ومخاطر السلامة التشغيلية

 .الفئاتتلك أو تعديل /وأن تدلي برأيها فيما يخص الحاجة إلى استحداث و التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاو
مخاطر السلامة التشغيلية الإضافية والقضايا الناشئة على الموقع المخصص  توجد معلومات إضافية بشأن -ملاحظة  

 https://www.icao.int/gasp.الإلكتروني على الرابط  الايكاوموقع  لذلك في إطار
 
 

 تتناسب مع عمليات السلامةالتي الهياكل الأساسية      3-4
الخطة تنفيذ  الخطة العالمية للسلامة الجوية تدعم التشغيلية،بالإضافة إلى التحديات المتعلقة بالسلامة ومخاطر السلامة  3-4-1

لبنات الفي  كما تردتوفير الخدمات الأساسية  التي تتناسب معة لائمالم اشتراط توفر الهياكل الأساسية، من خلال العالمية للملاحة الجوية
الأساسية  للملاحة الجوية من خلال تحديد خدمات الملاحة الجوية موثوق العمود الفقري لأي نظام  لبنات الأساسيةال يصف إطارو  .الأساسية

https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/gasp
https://www.icao.int/gasp
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لا مناص من توفير و . وإجراءات خدمات الملاحة الجويةقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية توفيرها للطيران المدني الدولي وفقًا لـ يتوخىالتي 
هذه  فراوبتو . والأرصاد الجوية ومعلومات الطيران والإنقاذ،والبحث  الجوية،هذه الخدمات في مجالات عمليات المطارات، وإدارة الحركة 

بالإضافة و  (الطيران حزم التحسينات في منظومة)أداء النظام  يهدف إلى تعزيز، فإنها تشكل الأساس لأي تحسين تشغيلي ةالخدمات الأساسي
ير لتوف تي ينبغي نشرهاالمستخدمين النهائيين لهذه الخدمات بالإضافة إلى الأصول ال لبنات الأساسيةاليحدد إطار  الأساسية،إلى الخدمات 
 (.ستطلاعوالملاحة والا ،للاتصالات الهياكل الأساسية)هذه الخدمات 

لا  ساسيةلبنات الأالالطيران. ف نظومةحزم التحسينات في مإطار  في حزمةوليس  مستقلا، االأساسية إطار  تلبناال وتشكل 3-4-2
 على توافرها الخدمات الأساسية التي وافقت الدول هذا هو خط الأساس وما يعر  ف. خط الأساس بل ،مرحلة من مراحل التطورتمثل أي 

 التحسينات فيحزم يحدد إطار و . تطوير الطيران المدني الدولي بطريقة آمنة ومنظمة لكي يتسنىبموجب اتفاقية الطيران المدني الدولي 
مجموعة من التحسينات التشغيلية في بعض مجالات نظام الملاحة الجوية التي وافق عليها مجتمع الطيران للعمل من أجل منظومة الطيران 

من عناصر حزم عنصر ويمثل كل (. لحزم التحسينات في منظومة الطيران العناصر المتسلسلة)أو تحسين أدائه الحفاظ على هذا النظام 
 .يات المصممة لتحسين أداء نظام الملاحة الجوية في ظل ظروف التشغيل محددةفي العمل امحدد اتغيير  التحسينات

، الخطة 9750الوثيقة )في الخطة العالمية للملاحة الجوية  لبنات الأساسيةالإطار  بشـأنمعلومات إضافية  ردت -ملاحظة  
  .icao.int/gangway4https://www.. :عبر الرابطالإلكتروني  الايكاووكذلك على موقع ( العالمية للملاحة الجوية

 
________________ 

 

https://www4.icao.int/gangway
https://www4.icao.int/gangway
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 الفصل الرابع
 

 وغاياتها ومؤشراتهاأهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية، 
 

 اعتبارات عامة     4-1
 

لعام لتنمية المستدامة الأمم المتحدة لخطة باستخدام الهيكل المقدم في  الخطة العالمية للسلامة الجويةتم تطوير أهداف  4-1-1
راجع للمزيد من المعلومات، ) ةالتنمية المستدامفي مجال غايات الو هداف الأ، التي تحتوي على سلسلة من 2030

https://sustainabledevelopment.un.org/sdgs .) على الخطة حتوي وت. والكوكب والازدهار ،لناسا فائدةلتهدف  هي خطة عمل لخطةهذه او
ترتبط الأهداف و . والبيئية. الاجتماعيةو  الاقتصادية؛: للتنمية المستدامةمن أهداف التنمية المستدامة توازن بين الأبعاد الثلاثة هدفا سبعة عشر 

من أهداف التنمية المستدامة السبعة عشر، وتلتزم الايكاو التزاما تاما بالعمل في تعاون وثيق هدفا  15بـ  ارتباطا وثيقا الاستراتيجية للايكاو
 .ات الصلةذ غاياتمع الدول وغيرها من هيئات الأمم المتحدة لدعم ال

يمكن العثور على معلومات إضافية حول مساهمة كل هدف استراتيجي للايكاو في أهداف التنمية المستدامة  -ملاحظة  
 .development/Pages/SDG.aspx-icao/aviation-www.icao.int/about. عللأمم المتحدة على الموق

 نطوي تو . جويةسلامة الالتوجيه الجهود نحو تحقيقها في مجال  جري ي مخرجاتهي  الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  4-1-2
الخطة العالمية للسلامة كما هو موضح في ) إلى تحقيقها الايكاو الخاصة بالسلامة استراتيجيةسعى التي ت منشودةالنتائج ال على هذه الأهداف

 قاليمأو الأ ،التي يجب على الدول المعياريةبطريقة تصف النتائج  الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف برنامج  وقد تمت صياغة(. الجوية
يُتوخى أن  محددة مخرجاتهي  وهذه الغايات. ةبمواصفات معين غاياتعلى  الخطةمن أهداف هدف كل ويحتوي . تحققها أن أو الصناعة

الخطة العالمية أهداف  وقد صيغت. الأهداف بلوغوالصناعة ل قاليموالأ ،تخذها الدولتالإجراءات التي من خلال  ، في وقت معين،تحققت
وأي المؤشرات يجب تتبعها ( الدول ،على سبيل المثال) الإجراءاتكل إجراء من تلك  ستهدفهايالجهة التي بطريقة تحدد  للسلامة الجوية

 من غايات الخطة ترتبط كل غايةو  ةواحد غاية تحتوي بعض الأهداف على أكثر منو . الهدفتحقيق نحو المحرز التقدم  معرفة مدىل
 ،بل الدولالنتائج المتوقعة من ق   تفضي إلى الخطةستخدم لتقييم ما إذا كانت تمعيارية  يةقياس وحداتالمؤشرات هي و . بسلسلة من المؤشرات

التقدم  كما تقيس، تحققتما إذا كانت النتائج المرجوة قد  لمعرفةأدلة  الخطة العالمية للسلامة الجويةمؤشرات  تضمنتو . والصناعة قاليموالأ
 تعلقتو (. المئويةمثل العدد أو النسبة )إلى بيانات كمية  تستندبطريقة  وتمت صياغة المؤشرات. الخطة غاياتالمحرز في الأنشطة المتعلقة ب

الأنشطة التي ب ترتبط أخرى  وثمة مؤشرات. جويةسلامة الالإدارة  قصور عزى إلىتُ يُعتقد أنها التي ( عدد الحوادث)ث لأحدااببعض المؤشرات 
. جويةسلامة الالإدارة  عززت أنها ، التي يُعتبر (التصحيحية جراءاتخطط الإمثل إكمال )تقوم بها الدول أو أصحاب المصلحة الآخرون 
 .أهداف الخطةتحقيق مدى لقياس  في نهاية الأمر، ،فمؤشرات الخطة العالمية للسلامة الجوية تُستخدم

 واردهذه الأهداف مستمدة من التحليل الو . أهداف، وغايات ومؤشرات الخطة العالمية للسلامة الجوية 1-4الجدول  يبينو  4-1-3
المجالات التي تتطلب اتخاذ فيما يخص ولويات الأ ترتيبحدد التحديات المتعلقة بالسلامة و ي، الذي الثالثالفصل  منفي الجزء الأول 

 .المؤشرات المرتبطة بها فضلا عن غاية،كل التالية معلومات مفصلة حول كل هدف و  وترد في الفقرات. إجراءات لتعزيز السلامة
 

 المستخدمة في أهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية الرئيسية القياس معاييرو المفاهيم      4-2
الخطة العالمية ومؤشرات  ، وغاياتالرئيسية المستخدمة في أهداف القياس معايير قدم هذا القسم شرحًا مفصلًا لبعضي 4-2-1

 .السابقة التي استخدمتها الايكاو لقياس أداء السلامة القياس معاييرقارنة ببعض هذه المفاهيم جديدة أو تمثل تطوراً مو . للسلامة الجوية
 

https://sustainabledevelopment.un.org/sdgs
http://www.icao.int/about-icao/aviation-development/Pages/SDG.aspx
http://www.icao.int/about-icao/aviation-development/Pages/SDG.aspx


 

I-4-2 
 

 معدلات الحوادث     4-2-2
بناءً على العمليات التجارية المجدولة المحتسب لسلامة في نظام النقل الجوي العالمي معدل الحوادث لقياس ا رئيسيكمؤشر الايكاو  تستخدم

تصنيف حوادث  ويجري . كجم 5 700عن  للإقلاع ةالمعتمد تهالكتلالحد الأقصى  التي يزيد الطائرات الثابتة الجناحين تشارك فيهاالتي 
تفاصيل كل حادث  استعراض كما يجري  الطائراتووقائع التحقيق في حوادث  - الثالث عشرالطائرات باستخدام التعريف الوارد في الملحق 

تجميع بيانات المغادرة ب قوم مكتب النقل الجوي للايكاويو . من قبل مجموعة دراسة مؤشرات السلامة التابعة للايكاو للتأكد من دقة البيانات
الدولة والمصادر بيانات  ت، وإلا استخدميتم إجراء تقديرات بل الدولفي حالة عدم تقديم البيانات من ق  و . دخلاتة من المُ توليفباستخدام 

دمجها في قاعدة البيانات،  جري بيانات جديدة إلى الايكاو،  وكلما قُدمت. ةلمغادر عمليات االتجارية للحصول على أفضل تقدير للعدد الفعلي ل
تي تنطوي ة على الحوادث المميتيعتمد معدل الحوادث الو . مما قد يؤدي إلى تغييرات طفيفة على المعدلات المحسوبة من سنة إلى أخرى 

 .الثالث عشرعلى إصابة مميتة واحدة أو أكثر باستخدام التعريف الوارد في الملحق 
 

 م مراقبة السلامةاأسئلة البروتوكول ذات الأولوية لنظ     4-2-3
الخاصة بالبرنامج  اسئلة البروتوكولعلى الرغم من أن جميع و . البروتوكول من أسئلةسؤال  1000يوجد حاليًا حوالي  4-2-3-1

. التنفيذ الفعال، فإنها لا تؤثر جميعها بنفس القدر على مخاطر السلامة التشغيلية معدلالعالمي لتدقيق مراقبة السلامة تساهم بالتساوي في 
 ترتبيمكن أن يو . شغيليةرغم أهميتها، لها تأثير مباشر أقل على مخاطر السلامة الت، على سبيل المثال، المتعلقة بالوثائق أسئلة البروتوكولف

لأحد  ةكبير  مخاطريمكن أن تشير إلى وجود إذ على سلامة التشغيل  كبيرٌ  ، إذا تبين أنها غير مرضية، تأثيرٌ أسئلة البروتوكولبعض عن 
التحديات التي بالنظر إلى و . أسئلة البروتوكولمعالجة نسبة كبيرة من  صعوبة فيتجد العديد من الدول و . بارزة في مجال السلامةالشواغل ال

 .كبرقد تتطلب عناية أو أولوية أ طلاعها على أسئلة البروتوكول التي، فمن المفيد إأسئلة البروتوكولهذه الدول في معالجة جميع تواجهها 
. بمخاطر السلامة التشغيلية كبرالتي لها علاقة أأسئلة البروتوكول إلى " ذات الأولوية أسئلة البروتوكول"يشير مصطلح  4-2-3-2
ه من إلى أن ، مع ذلك،الإشارة درولكن تج. ذات الأولوية حتى تتمكن الدول من تركيز مواردها وفقًا لذلك أسئلة البروتوكولمن المهم تحديد و 

 .السلامة من قبل الدولة تقييم شامل للتنفيذ الفعال لنظام مراقبة لأسئلة البروتوكول للحصول علىالمجموعة الكاملة  الضروري استخدام
 

 ة لبرنامج السلامة الوطنييسيستأأسئلة البروتوكول ال     4-2-4
السلامة أسئلة البروتوكول الخاصة بالبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة إلى مجموعة فرعية من " أسس برنامج السلامة الوطني"يشير مصطلح 

أسئلة البروتوكول التأسيسية  " يها بمصطلحويشار إل. كامل برنامج السلامة الوطنيللتنفيذ المستدام لـ لا غنى عنهاو  ةأنها أساسي ارتؤي  التي
موضوعية المجالات ال حسب في مجموعات أسئلة البروتوكول التأسيسية لبرنامج السلامة الوطني صنيفيتم تو ". لبرنامج السلامة الوطني

ومعالجتها عند إجراء تحليل  أسئلة البروتوكول المعنيةأولويات  رتيبيمكن للدول تو . 9859الوثيقة و  التاسع عشرمستمدة من الملحق ال
" اسس برنامج السلامة الوطني"يهدف مفهوم و . خطة عمل برنامج السلامة الوطني/تحديد تنفيذ أو أثناء برنامج السلامة الوطني  الثغرات في

في أطار  برنامج السلامة الوطنيكحد أدنى للتقدم في تطبيق  سابقا ٪ المستخدم60ة نسبالبالغ  لاستعاضة عن معدل التنفيذ الفعالإلى ا
. لضمان الاستدامة برنامج السلامة الوطنيفي تخطيط تنفيذ  أسئلة البروتوكول هذهوالقصد من ذلك هو إدراج . الخطة العالمية للسلامة الجوية

لبرنامج السلامة الوطني  ةتأسيسيالداة الأ باستخدامبرنامج السلامة الوطني التأسيسية لـسئلة البروتوكول على القائمة الكاملة لأ طلاعيمكن الاو 
www.icao.int/safety/iStars  : الموقع الشبكي التابع للايكاو على( iSTARS)السلامة والإبلاغ  اتتحليل اتجاهل المتكامل نظامالة عبر احالمت

. 
 

 دليل مراقبة السلامة     4-2-5
خضعت كل دولة وهناك دليل لمراقبة السلامة ل. دولة هو مؤشر لقدراتها على مراقبة السلامةي مراقبة السلامة لأ دليل 4-2-5-1

تشير فيه قدرات مراقبة السلامة في الدولة إلى  مستوىً  1حيث يمثل الرقم  ،رقم أكبر من الصفر من ويتكون الدليل. لتدقيق مراقبة السلامة
 .كبديل لحجم نظام الطيران في تلك الدولةالتي تُستخدم هنا  المغادرة، عمليات الحد الأدنى من القدرات المتوقعة بالنظر إلى عدد
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 بشكل جيد للغايةعكس ي ةنتظمالم للرحلات التجارية المغادرة السنوية عدد عملياتأن  تالتحليلا تأظهر  -ملاحظة  
 أنشطة الرقابة التشغيلية، أفضل فيما يخص بصورة هذه المستويات كي تعكس عمليات المغادرةول. مستويات نشاط مراقبة السلامة في الدول

يرجى )مراقبة السلامة لفئة العمليات  دليل لحسابفي تلك الدولة  حاملة العلم شركات النقللمغادرة ال لا تؤخذ في الحسبان سوى عمليات
 (.3-5-2-4 الفقرة الرجوع إلى

 التنفيذ الفعال معدلبفيها وحجم الحركة  التنفيذ الفعال لدى الدولةرياضية تقارن درجة  دالةالسلامة هو عبارة عن دليل مراقبة  4-2-5-2
مراقبة السلامة إلى الانخفاض بمرور  دليل وينحو. عالمي لوغاريثمي خطي باستخدام تراجعي يتم حسابه ذالمستهدف في مراقبة السلامة ال

وكذلك  المستخدم،تفاصيل النموذج الرياضي  يمكن الاطلاع علىو . دون تغيير معدلات التنفيذ الفعالت وبقيالوقت إذا زادت حركة المرور 
 . www.icao.int/safety/iStars :الموقع الشبكي علىبلاغ تحليل اتجاهات السلامة والإالمتكامل لنظام اللنموذج، عبر ل ةالأسس المنطقي

 :على النحو التاليبيانها  وظيفية،مراقبة السلامة إلى ثلاث فئات  دليلينقسم  4-2-5-3
وعمليات  ،(PEL)وتدريبهم  إجازة العاملينالمتعلقة بتدقيق اللمجالات  معدلات التنفيذ الفعالتجمع هذه الفئة  - العمليات ( أ

 ؛في إطار البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة( AIR)وصلاحية الطائرات للطيران ( OPS)الطائرات 
 والمساعداتطرق الجوية المتعلقة بالمطارات والجالات التدقيق لممعدلات التنفيذ الفعال تجمع هذه الفئة  - الملاحة الجوية ( ب

 ؛ في إطار البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة( ANS)وخدمات الملاحة الجوية ( AGA) الأرضية
تدقيق المتعلقة بتشريعات الطيران الأساسية ولوائح اللمجالات  معدلات التنفيذ الفعال هذه الفئةتجمع  - وظائف الدعم ( ج

 (.AIG) الطائراتووقائع والتحقيق في حوادث ( ORG)الطيران المدني  تنظيمو  ،(LEG)الطيران المدني 
واحد  ، وهوالخطة العالمية للسلامة الجويةمن  2022-2020 إصدارإلى  أضيفقبة السلامة هو مفهوم جديد ار م دليل 4-2-5-4

وأن  الخطة العالمية للسلامة الجويةينبغي أن تركز الدول على تحقيق جميع أهداف و . من عدة مؤشرات لقدرات الدولة على مراقبة السلامة
 .إدارة السلامة فيمسؤولياتها  في إطار معدلات التنفيذ الفعالن يتحستعمل باستمرار على 

اتجاهات السلامة تحليل المتكامل لنظام العلى  تاح للاطلاعم)قبة السلامة ار م دليليجب أن تستخدم الدول تطبيق  4-2-5-5
 .كواحدة من الأدوات لتقييم قدراتها على مراقبة السلامة بها،الخاصة  معدلات التنفيذ الفعال ، بالإضافة إلى(والإبلاغ

من الايكاو والكيانات  عونة،الدول التي ستتلقى الم توى أولويةوترتيب مس مراقبة السلامة لتحديد دليلتستخدم الايكاو و  4-2-5-6
لى ع تسعى للحصولالامتثال و  لتحقيقينبغي لهذه الدول أن تزيد من جهودها و . تحسين نظام مراقبة السلامة في المساعدته الأخرى،
شراكة مع الايكاو، وكذلك مع الكيانات الإقليمية، لمساعدة قامة مراقبة السلامة لتحديد الدول الأنسب لإ دليلتستخدم الايكاو أيضا و . المساعدة

في الوقت  تعمل على أنشجع هذه الدول على التعاون على المستوى الدولي و تُ و . قبة السلامةار مب ها الخاصةفي تحسين نظمالدول الأخرى 
 .على تحسين نظامها الخاص ذاته

 
 وصف أهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية، وغاياتها ومؤشراتها     4-3

وفيات في العمليات لا التخلص النهائي منتمثل في الم على هدف السلامة الطموح الجويةالخطة العالمية للسلامة حتوي ت 4-3-1
. لأنه يمثل طموحًا لتحقيق نظام طيران أكثر أمانًا "اطموح "يعتبر هذا الهدف و . ستمرار في ذلك، والاوما بعده 2030التجارية بحلول عام 

وهو . جويةحركة الالحجم  أن يتضاعف فيه توقعنظرا لأنه التأريخ المكإطار زمني للوصول إلى هذا الهدف  2030تم اختيار عام وقد 
مع  الخطة العالمية للسلامة الجوية وقد تمت مواءمة. لتنمية المستدامةل خطة الأمم المتحدةفي الوارد العام المستهدف  ذلكبالإضافة إلى 

 .تساهم في تحقيق أهداف التنمية المستدامة للأمم المتحدة للسلامة الجويةالخطة العالمية لأن أهداف  خطة التنمية المستدامةالجداول الزمنية ل
الخطة من  2022-2020 إصدار حتوي يو . ةسلاملل طموحهدف الالتي تدعم هذا السلسلة من الأهداف  وثمة 4-3-2

 2017 من الخطة للفترة السابق الإصدارالثلاثة الواردة في  مقاصدبعض الأهداف مستمدة من الو . على ستة أهداف للسلامة الجوية العالمية
. إدارة المخاطر التنبؤية بلوغ نحو سعيوال برامج وطنية للسلامةالدول إلى تنفيذ أنظمة فعالة لمراقبة السلامة ، وتنفيذ  اي دعذ، ال2019-
فيها  لبتاط الحكومية،منظمات غير من الدول وال تعقيبات الايكاو، تلقت الخطة العالمية للسلامة الجويةخلال عملية التشاور لتحديث و 

ات، فإن الأهداف الآن تعالج أيضًا التحديات قيبهذه التعل واستجابة. الخطةمزيد من التركيز على إدارة مخاطر السلامة التشغيلية في أهداف بال
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-2017 ةفي إصدار  واردةالأهداف الالأهداف المعروضة في هذا الفصل تحل محل و (. OPS)ومخاطر السلامة التشغيلية ( ORG)التنظيمية 
 .الخطةمن  2019

يتم تحقيق هذا التخفيض من و . تحقيق تخفيض مستمر لمخاطر السلامة التشغيلية في من أهداف الخطة 1الهدف  يتمثل 4-3-3
 ،القضايا التشغيلية التي قد تواجهها الدول هذا الهدف ويتناول. فئات الحوادث عالية المخاطرخلال سلسلة من الإجراءات التي تستهدف 

 .الوطني والإقليميعلى الصعيدين وكذلك مخاطر السلامة التشغيلية التي يجب تخفيفها كجزء من خطط السلامة الجوية  والصناعة، قاليموالا
بهذا الهدف  ترتبط عدة مؤشرات وهناك. ةنتظمإلى خفض معدل الحوادث العالمية للعمليات التجارية الم 1-1 الغاية دعووت 4-3-3-1

والوفيات المميتة الحوادث و  ،حوادثال معدلات وكذلك العالم؛أو  قليمالإأو  ،دولةال على صعيد الحوادث المميتة والوفياتو  الحوادث؛عدد : منها
بفئات ث المتعلقة داحالنسبة المئوية للأأيضًا الخطة العالمية للسلامة الجوية تتضمن مؤشرات و (. مغادرةعملية أي عدد الحوادث لكل مليون )

 .الحوادث عالية المخاطر
هذا الهدف جميع الدول إلى ويدعو . يستهدف الدول بشكل فردي ويسعى إلى تعزيز قدراتها على مراقبة السلامة 2الهدف  4-3-4

هناك و . ومعالجة التحديات التنظيمية التي تواجهها الدول عند تنفيذ نظام لمراقبة السلامة الثمانية حاسمةالعناصر التقدم في تنفيذ إحراز 
 .رتبطان بهذا الهدفتان غايت

لنظام مراقبة السلامة في  لتنفيذ الفعال للعناصر الحاسمةاب الخاصةتها معدلاجميع الدول إلى تحسين  1-2 غايةالدعو ت 4-3-4-1
ينبغي  الغاية، هكجزء من هذو . للتنفيذ الفعال مرتفع إجمالي معدل، حتى يتم الوصول إلى صاعديةبطريقة تدريجية تؤدي إلى زيادات ت دولةال

المتعلقة بهذا  الخطة العالمية للسلامة الجويةمؤشرات  قصىستتو . ذات الأولويةأسئلة البروتوكول أن تركز الدول في المقام الأول على 
؛ والنسبة ذات الأولية أسئلة البروتوكولالدول، مثل عدد الدول التي نفذت بالكامل  حسبالأنشطة و ؛ للتنفيذ الفعالالكلي  دلمعال: الهدف

لمعالجة النتائج المستخلصة ( OLF) الإلكتروني موقععبر الالمطلوبة المقدمة من الدول إلى الايكاو التصحيحية  لإجراءاتلخطط االمئوية 
 .للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الرصد المستمرمن أنشطة نهج 

في جميع الفئات بحلول  عن واحدمراقبة السلامة يزيد  دليل معدل في جميع الدول إلى الوصول إلى 2-2 الغاية وتدعو 4-3-4-2
الخطة العالمية للسلامة الجوية تشمل مؤشرات و . من هذا الفصل 5-2-4الفقرة مراقبة السلامة في  دليلمفهوم لويرد وصف . 2022عام 

ن واحد في جميع الفئات والنسبة المئوية لكل يزيد عمراقبة السلامة  على معدل في دليلفظ حاالنسبة المئوية للدول التي ت لغايةالمتعلقة بهذا ا
 .واحد على المستوى العالمي يزيد عن مراقبة السلامة تحصل على معدل في دليلفئة 

لتحديات االهدف  ويتناول. ةفعال لبرامج السلامة الوطنيأيضًا فرادى الدول ويدعو إلى تنفيذ  دف هويسته 3 الهدف 4-3-5
فرادى من ق بل موفري الخدمات داخل  نظام إدارة السلامةويتضمن تنفيذ  برنامج السلامة الوطنيالتنظيمية التي تواجهها الدول عند تنفيذ 

 .برنامج السلامة الوطنيمثلان نهجًا مرحليًا لتنفيذ تو بهذا الهدف ان رتبطتهناك غايتان و . التاسع عشرالدول، وفقًا للملحق 
الخطة  تشمل مؤشراتو . 2022بحلول عام برنامج السلامة الوطني  أسسجميع الدول إلى تنفيذ  1-3غاية الدعو ت 4-3-5-1

، بالإضافة إلى النسبة المئوية سسهذه الأعدد الدول التي نفذت  لبرنامج السلامة الوطني أسسوضع المتعلقة ب العالمية للسلامة الجوية
 .فيما يتعلق بتنفيذ أسس برنامج السلامة الوطني التي تعتبر مرضية لأسئلة البروتوكول

 فعال برنامجدعو إلى تنفيذ تي ت، ال2-3 غايةاليمكنها بعد ذلك التقدم نحو  ،1-3 غايةبمجرد أن تصل الدول إلى الو  4-3-5-2
يحقق بالفعل الأهداف التي  برنامج وطني للسلامة هو" الفعال برنامج السلامة الوطني" والمقصود بـ. 2025بحلول عام  للسلامة الوطنية

درج كجزء من أنشطة تُ ، والتي سبرنامج السلامة الوطنيذات الصلة بـ أسئلة البروتوكول من خلال البرنامجقاس فعالية وت. تحقيقهال صُمم
 تشملو . دارة السلامةبإ الايكاو المتعلقةتنفيذ الدول لأحكام مدى لتقييم  صد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةنظام الر 

الخطة العالمية مؤشرات  كما تشمل. اتي الخدمقدمم نظام إدارة السلامة في أوساطالفعال تنفيذ برنامج السلامة الوطني الخاصة بغاية ال
 عنيينمقدمي الخدمة الم على شترطفعال الأنشطة المتعلقة بإدارة السلامة، مثل عدد الدول التي تلبرنامج السلامة الوطني ال للسلامة الجوية

 .لسلامة الجويةوعدد الدول التي طبقت خطة وطنية ل نظام إدارة السلامةتنفيذ  االخاضعين لسلطته
ه إلى  4 الهدف 4-3-6 دعو الدول إلى زيادة التعاون على يو . الخطة العالمية للسلامة الجويةوفق تعريفها بموجب  قاليمالأموجَّ

 .مرتبطة بهذا الهدف غاياتثلاث وهناك . المستوى الإقليمي لتعزيز السلامة
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 لاستعانةعلى ا، الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  من 3و  2الدول التي لا تتوقع تحقيق الهدفين  1-4 الغايةحث ت 4-3-6-1
المساعدة  لتماس، في ادولة أخرى منظمة أو لمراقبة السلامة معترف بها من ق بل الايكاو تابعة ل وظائفأو  ،آلية إقليمية لمراقبة السلامةب

التي تحتاج إلى  على عدد الدول ه الغايةالمتعلقة بهذ الخطة العالمية لمراقبة السلامةتشتمل مؤشرات و . لتعزيز قدراتها على مراقبة السلامة
الأهداف الأخرى في  بلوغزمنية كافية ل فترة قبللدول أن تطلب المساعدة لينبغي و . هذه المساعدة لتمسمساعدة وكذلك عدد الدول التي ت

العالمي لمراقبة النظام تستفيد من  ويجوز للدول أن. 2022عام  لها المحدد السلامة،المتعلقة بقدرات مراقبة الخطة العالمية للسلامة الجوية 
 .الملحق جيم ذي يجري شرحه في، الالسلامة الجوية

بمعلومات بتزويد المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية الخاصة بكل منها دعو جميع الدول إلى المساهمة ت  2-4 الغاية 4-3-6-2
إلى بناء قدرات  ه الغايةهدف هذوت. 2022، بحلول عام مؤشرات أداء السلامة لبرنامج السلامة الوطنيعن مخاطر السلامة، بما في ذلك 

لهذا الهدف عدد الدول ومقدمي  الخطة العالمية للسلامة الجويةتتضمن مؤشرات و . مخاطر السلامة لكل مجموعة إقليمية للسلامة الجويةإدارة 
قاسم تتاطر السلامة، بالإضافة إلى عدد الدول التي بمعلومات حول مخبتزويد مجموعتهم الإقليمية لمراقبة السلامة الخدمات الذين يساهمون 

 .للسلامةالوطني برنامجها لمع المجموعة الإقليمية مؤشرات أداء السلامة 
التي لديها برنامج وطني فعال لمراقبة دعو جميع الدول التي تتمتع بقدرات فعالة في مجال مراقبة السلامة و ت 3-4 الغاية  4-3-6-3

. 2022 إدارة مخاطر السلامة بحلول عاممراقبة السلامة الخاصة بلمجموعتها الإقليمية  قيادة أنشطةإلى الاضطلاع بدور نشط في السلامة 
من أهداف الخطة العالمية  2 هدفال، أن تحقق هال، أو يتوقع تحققالدولة التي لديها قدرات فعالة في مجال مراقبة السلامة هي الدولة التي و 

لقيادة  إقليمفي كل " رائدةالدول ال"هو دعوة  ه الغايةمن هذ والقصد. فعال للسلامة وطنيٌ  برنامجٌ  ة والتي لديها فضلا عن ذلكالجويللسلامة 
نظرًا لأن هذه الدول تتمتع بقدرات فعالة في مراقبة السلامة و . السلامة إدارة مخاطرب الإقليمية لمراقبة السلامة المتعلقة اتالمجموع أنشطة

تشمل و . راخطبما في ذلك تحديد الأ الإقليمية،، فهي في أفضل وضع للمساهمة في أنشطة إدارة السلامة رنامج وطني فعال للسلامةبو 
التي لديها خطة إقليمية  الإقليمية لمراقبة السلامةمجموعات العدد  ن قبيلأنشطة م ه الغايةلهذ الخطة العالمية للسلامة الجويةمؤشرات 

 .جويةسلامة اللل
 موجه نحو الصناعة ويهدف إلى توسيع استخدام برامج صناعةللسلامة الجوية  العالميةأهداف الخطة من  5الهدف  4-3-7

 .الهدف ترتبطان بهذاوهناك غايتان . الطيران
برنامجها الوطني ة عالمياً كجزء من تجانسالم مؤشرات أداء السلامةإلى استخدام  اتي الخدمقدمجميع م 1-5 الغايةدعو ت 4-3-7-1

 معاييرإلى استخدام " ة عالمياً جانسالمت مؤشرات أداء السلامة"يشير مصطلح و . مع مراعاة الاحتياجات التشغيلية ،2020بحلول عام للسلامة 
 هالمرتبط بهذ الخطة العالمية للسلامة الجويةيتضمن مؤشر و . لمقدمي الخدماتمؤشرات أداء السلامة عالمياً لتطوير ومراقبة  متسقةس اقي
 معاييراستخدام حيث أن . الخاصة بهم لمؤشرات أداء السلامةمتجانسة عالميًا  قياس معاييري الخدمات الذين يستخدمون قدمعدد م غايةال

 .يسهل إدارة مخاطر السلامة على المستويين الإقليمي والدوليتلك ة تجانسالمالقياس 
 المستخدمة لدى صناعة الطيران ةناظر الم تقييمالتعلق بزيادة عدد مقدمي الخدمات المشاركين في برامج ت 2-5 غايةال 4-3-7-2

برامج تقييم و ، ( ACI)لمطارات لالدولي  لمجلسل ( APEX)السلامة  مجالتميز المطارات في  برنامج المعترف بها من قبل الايكاو، مثل
ضمن معيار التميز  (يوروكونترول) المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةو ( CANSO)منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية النضج ل

تدقيق السلامة الاياتا لوبرنامج ، ( FSF) طيرانسلامة المؤسسة ل( BARS) مخاطر الطيرانالأساسي لمعيار الو  ،في نظم إدارة السلامة
في حين أن هذه و (. IBAC) لمجلس الدولي لطيران رجال الأعمالل( IS-BAO) المعيار الدولي لعمليات طائرات الأعمالو  ،(IOSA)التشغيلية 

 لدىإيجابي على السلامة التشغيلية  فوائد هذه البرامج التي لها تأثيرٌ ب سلمفإن الايكاو ت السلامة،حاجة الدول إلى مراقبة  غني عنالبرامج لا تُ 
المرتبط بهذا الهدف على عدد مقدمي الخدمات المشاركين في برامج التقييم  الخطة العالمية للسلامة الجويةيركز مؤشر و . مقدمي الخدمات

 .الايكاوالصناعية المعترف بها لدى 
به  ةالمرتبط غايةدعو الوت. ة المناسبة لدعم العمليات الآمنةلهياكل الأساسيعلى الحاجة إلى ضمان توفر ا 6الهدف يركز  4-3-8

الخطة العالمية للسلامة مؤشر ويتمثل . 2022للملاحة الجوية والمطارات بحلول عام  الرئيسية الأساسية هياكلجميع الدول إلى تنفيذ ال
يرتبط هذا بالأنشطة الموضحة و . للملاحة الجوية والمطارات الرئيسية الأساسية هياكلت عناصر النفذ عدد الدول التي فيهذا الهدف الجوية ل

 (.4-3 الفقرة الثالث،الفصل  الأول،راجع الجزء ) الخطة العالمية للملاحة الجوية في
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 السلامة مبادرات لتعزيز تضمنت الجوية،لسلامة طريق عالمية ل خريطةعلى  الخطة العالمية للسلامة الجويةحتوي تو  4-3-9
هجًا الطريق ن خريطةتوفر و . الأهداف الموضحة في هذا الفصلمن هدف لمعالجة كل الطيران وصناعة  قاليموالأ ،لدوليُتوخى أن تقوم بها ا

 (.ثالثالالفصل  الثاني،راجع الجزء ) الخطة العالمية للسلامة الجويةتمشيا مع  والإقليمية،مرنًا لتنفيذ استراتيجية السلامة الوطنية 

 

 ، وغاياتها ومؤشراتهالسلامة الجويةأهداف الخطة العالمية ل     1-4الجدول 
 للسلامة هدف الايكاو الطموح  

 وبعد ذلك" 2030"التخلص النهائي من الوفيات بحلول عام 
 

 المؤشرات الغاية  
 1الهدف 

تحقيق تخفيض مستمر لمخاطر 
 السلامة التشغيلية

المحافظة على منحى هبوطي في معدل الحوادث  (1)1-1
 على الصعيد العالمي

 عدد الحوادث 

  عملية مغادرة )معدل عدد الحوادث لكل مليون
 الحوادث(

 عدد الحوادث المميتة 

  عدد الحوادث المميتة لكل مليون عملية مغادرة
 )معدل الحوادث المميتة(

 عدد الوفيات 

  عدد الوفيات من مجموع الركاب المحمولين )معدل
 الوفيات(

  نسبة الأحداث المرتبطة بفئات الحوادث عالية
 المخاطر

 2الهدف 
تعزيز قدرات الدول على مراقبة 

 السلامة 

تحسين معدل التنفيذ الفعال للعناصر الحاسمة    2-1
لنظام مراقبة السلامة الوطني لدى جميع الدول 

)مع التركيز على أسئلة البروتوكول ذات الأولوية( 
 على النحو التالي:

 في المائة 75- 2022بحلول 
 في المائة 85 – 2026بحلول 
 في المائة 95 – 2030بحلول 

 المعدل الكلي للتنفيذ الفعال على الصعيد العالمي 

 المعدل الكلي للتنفيذ الفعال لكل دولة 

 المعدل الكلي للتنفيذ الفعال على الصعيد الإقليمي 

  عدد الدول التي استوفت معدل التنفيذ الفعال حسب
 الخطوط الزمنية

 عدد الدول التي نفذت بالكامل أسئلة البروتوكول ذات 
 الأولوية المتعلقة بنظام مراقبة السلامة 

 نسبة أسئلة البروتوكول التي نفذتها الدولة 

 نسبة التنفيذ العالمي لكل سؤال من أسئلة البروتوكول 

  عدد الدول التي تستكمل الإبلاغ عن الاختلافات في
 الوقت المناسب

 التصحيحية المطلوبة المقدمة  جراءاتنسبة خطط الإ
 من الدول )باستخدام الموقع الالكتروني(

 التصحيحية المستكملة لكل  جراءاتنسبة خطط الإ
 دولة )باستخدام الموقع الالكتروني(
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 للسلامة هدف الايكاو الطموح  
 وبعد ذلك" 2030"التخلص النهائي من الوفيات بحلول عام 

 
 المؤشرات الغاية  

معدل  ، حصول جميع الدول على2022بحلول  2-2
، في جميع 1دليل مراقبة السلامة يزيد عن  في

 الفئات

 على دليل لمراقبة السلامة  عدد الدول التي حافظت
 في كافة الفئات 1يزيد عن 

  نسبة الدول التي حافظت على دليل لمراقبة السلامة
 في كافة الفئات 1يزيد عن 

  النسبة العالمية لكل فئة تم فيها الحصول على دليل
 1لمراقبة السلامة يزيد عن 

 دليل مراقبة السلامة لكل دولة، لكل فئة 
 3الهدف 

السلامة الوطنية تنفيذ برامج 
 الفعالة

، تنفيذ أسس برنامج السلامة  2022بحلول عام    3-1
 جميع الدولبواسطة الوطني 

 عدد الدول التي نفذت أسس برنامج السلامة الوطني 

 نسبة تنفيذ كل مجال مواضيعي على الصعيد العالمي 

 المُرضية لبرنامج  نسبة أسئلة البروتوكول التأسيسية
 السلامة الوطني

 المطلوبة فيما يخص ة خطط العمل التصحيحيةنسب 
أسئلة البروتوكول التأسيسية المقدمة من الدول 
)باستخدام الإطار الحاسوبي( لبرنامج السلامة 

 الوطني  

  ( موقع الالكترونيدولة )باستخدام الكل نسبة ما أكملته
التصحيحية المطلوبة فيما يخص  لإجراءاتمن خطط ا

 سية لبرنامج السلامة الوطني أسئلة البروتوكول التأسي

 
، تنفيذ برنامج سلامة وطني 2025بحلول عام  3-2

فعال من جانب جميع الدول، بما يتناسب ومستوى 
 تعقيد نظام الطيران لديها

 عدد الدول الي نفذت برنامج سلامة وطني فعال 

  مستوى النضج الذي حققته كل دولة فيما يخص
 عشرالتاسع أسئلة بروتوكول الملحق 

  عدد الدول التي تُلزم مقدمي الخدمات المعنيين
 الخاضعين لسلطتها على تطبيق نظام لإدارة السلامة

 عدد الدول التي نفذت خطة وطنية للسلامة الجوية 

 

 هدف الايكاو الطموح للسلامة
 وبعد ذلك 2030التخلص النهائي من الوفيات بحلول عام 

 المؤشرات الغاية  الهدف 

 

 

 

 

 

، الدول التي لا تتوقع 2020بحلول عام  4-1
استيفاء هدفي الخطة العالمية للسلامة الجوية 

، تستعين بآلية إقليمية لمراقبة السلامة، 3و 2
أو بوظائف لمراقبة السلامة معترف بها من 

ق بل الايكاو تابعة لمنظمة أو دولة أخرى، في 
مساعدة لتعزيز قدراتها على مراقبة التماس ال

 السلامة

 عدد الدول التي تحتاج إلى المساعدة/ الدعم 

  عدد الدول التي تسعى حثيثا للحصول على
 المساعدة

 عدد الدول المتلقية للمساعدة 

 عدد الدول التي تعرض تقديم المساعدة 
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 للسلامة هدف الايكاو الطموح  
 وبعد ذلك" 2030"التخلص النهائي من الوفيات بحلول عام 

 
 المؤشرات الغاية  

 4 الهدف 
زيادة التعاون على الصعيد 

 الإقليمي
 

، تساهم جميع الدول 2022بحلول عام  4-2
للسلامة الجوية بتزويد المجموعة الإقليمية 

الخاصة بكل منها بمعلومات عن مخاطر 
السلامة، بما في ذلك مؤشرات أداء السلامة 

 لبرنامج السلامة الوطني

 المجموعة  بتزويد عدد الدول التي تساهم
الإقليمية للسلامة الجوية الخاصة بكل منها 

 بمعلومات عن مخاطر السلامة

  السلامة عدد الدول التي تتقاسم مؤشرات أداء
لبرنامجها الوطني للسلامة مع مجموعتها 

 الإقليمية للسلامة الجوية

  عدد الدول التي ترسل معلوماتها لشؤون
السلامة إلى الدول والمجموعات الإقليمية 

 وأصحاب المصلحة الآخرين
، جميع الدول التي تتمتع 2022بحلول عام  4-3

بقدرات فعالة في مجال مراقبة السلامة والتي 
لديها برنامج وطني فعال للسلامة تضطلع 

بدور نشط في قيادة أنشطة مجموعتها 
الإقليمية للسلامة الجوية الخاصة بإدارة 

 مخاطر السلامة 

  لديها قدرات فعالة لمراقبة  ممنعدد الدول
للسلامة التي تقود السلامة وبرنامج وطني فعال 

أنشطة إدارة مخاطر السلامة لمجموعتها 
 للسلامة الجوية ةالإقليمي

  عدد مجموعات الإقليمية للسلامة الجوية التي
 لديها خطة إقليمية للسلامة الجوية

 5الهدف 
توسيع استخدام برامج صناعة 

 الطيران

5-1 
 
 
 
5-2 

، يستخدم جميع مقدمي 2020بحلول عام  
مؤشرات أداء السلامة المتجانسة الخدمات 

 لإدارة السلامة معالمياً كجزء من نظامه
 

، زيادة عدد مقدمي 2022بحلول عام 
 الخدمات المشاركين في برامج التقييم

 المستخدمة لدى صناعة الطيران المناظرة
 والمعترف بها من قبل الايكاو

  عدد مقدمي الخدمات الذي يستخدمون مؤشرات
مؤشراتها  تجانسة عالمياً فيأداء السلامة الم

 السلامة الخاصة بأداء
 

  عدد مقدمي الخدمات المشاركين في برامج
التقييم المناظرة المستخدمة لدى صناعة الطيران 

 والمعترف بها لدى الايكاو

 6الهدف 
ضمان توفر الهياكل الأساسية 
 المناسبة لدعم العمليات الآمنة

تنفذ الهياكل ، جميع الدول 2022بحلول عام  6-1
 الأساسية الرئيسية للملاحة الجوية والمطارات

  عدد الدول التي نفذت عناصر الهياكل
 الأساسية الرئيسية للملاحة الجوية والمطارات

 
_____________________ 
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 الفصل الخامس
 

 قياس الأداء في مجال السلامة
 

 قياس أداء السلامة الخاص بالخطة العالمية للسلامة الجوية   5-1
 

العناصر و . الخطةعلى النحو المحدد في مؤشرات  القياس معاييرمن خلال سلسلة من  لخطة العالمية للسلامة الجويةليتم قياس أداء السلامة 
 :، على سبيل المثال لا الحصرهي لخطة العالمية للسلامة الجويةاالمستخدمة لقياس أداء السلامة المتعلقة بـ

 ؛(كمؤشر رئيسي)عدد الوفيات  ( أ
 الحوادث؛معدل  ( ب
 ؛ةمميتمعدل الحوادث ال ( ج
 السلامة؛ولوية لنظام مراقبة أسئلة البروتوكول ذات الأ ( د

 السلامة؛مراقبة  دليل ( ه
  ؛الوطنيلبرنامج السلامة التأسيسية  أسئلة البروتوكول ( و
 .المتعلقة بإدارة السلامة أسئلة البروتوكول ( ز

 
 معلومات السلامة وتبادلها قاسمت      5-2

. الخطة العالمية للسلامة الجويةدورًا رئيسيًا في قياس أداء السلامة وتقييم نجاح المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية  ؤديت 5-2-1
سلسلة من  كما تحددالأهداف والغايات الإقليمية  المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية تضعمن خلال خطط السلامة الجوية الإقليمية، و 

الخطة أيضًا مؤشرات  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةتستخدم و . غاياتعلى تحقيق هذه الأهداف وال المساعدته مؤشرات أداء السلامة
خطط السلامة الجوية  وتتلقى. قد حققت النتائج المرجوة منها المؤشراتلقياس ما إذا كانت  غاياتة بالرتبطالم العالمية للسلامة الجوية

 مثل الآخرين،بالإضافة إلى خطط أصحاب المصلحة  إقليمكل  التي طورتها دول لسلامة الجويةالخطط الوطنية ل الدعم من خلالالإقليمية 
 .حكوميةالمنظمات غير المنظمات الإقليمية وال

في  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةو  .قياس أداء السلامة في ادورا محوريها قاسمتبادل معلومات السلامة وت ؤدييو  5-2-2
 يشمل، بما الطيرانوصناعة  قاليموالأ ،من الدول ممثلين ضمعضويتها، التي ت شكيلةمعلومات السلامة بسبب ت قاسموضع مثالي لتبادل وت

جميع أصحاب المصلحة و . ومشغلي المطارات ومصنعي الطائرات ،ومقدمي خدمات الملاحة الجوية ،على سبيل المثال لا الحصر المشغلين
 .ي عملية إدارة مخاطر السلامة الإقليميةثر القضايا الناشئة التي يمكن أن تمعلومات قيمة عن المخاطر و ب ساهمون يهؤلاء 

بالفعل بإجراء تقييمات لمخاطر السلامة للتخفيف من المخاطر على  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةتقوم بعض و  5-2-3
المجموعات الإقليمية للسلامة  تزويدل إلى المساهمة بجميع الدو  الخطة العالمية للسلامة الجوية غايات ىحدإدعو وت. المستوى الإقليمي

 همن هذ والقصد. مؤشرات أداء السلامة لبرنامج السلامة الوطنيمعلومات حول مخاطر السلامة، بما في ذلك بالخاصة بكل منها  الجوية
. خلال تشجيع تبادل المعلومات المتعلقة بالسلامةإدارة مخاطر السلامة من على  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةهو توسيع قدرات  لغايةا
علومات حول بمالمجموعات الإقليمية للسلامة الجوية الخاصة بهم  مدالمساهمة ب قليمالدول ومقدمي الخدمات داخل الإفرادى يجب على و 

لديها قدرات فعالة في مجال مراقبة السلامة ها، ينبغي للدول التي تقاسمتبادل معلومات السلامة و لأنشطة تعزيز ال ولمزيد من. مخاطر السلامة
وبفضل نضج برنامجها الوطني . الإقليمية للسلامة الجوية تهامجموعفي أنشطة إدارة مخاطر  فعاليةالمشاركة ب للسلامة فعال وطنيوبرنامج 
للمساهمة في أنشطة إدارة السلامة  مهيأة تماماهذه الدول فإن  ،مجال إدارة مخاطر السلامة وفرة لديها فيوالبيانات والخبرات المت للسلامة،
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 تلبيةأيضًا الدول التي لا تتوقع  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةينبغي أن تشجع  ذلك،بالإضافة إلى و . الإقليمية، مثل تحديد المخاطر
للمعلومات  امصدر بوصفها  يميةمجموعات الإقلالبشأن السلامة مع  اهشواغل تقاسمعلى  الخطة العالمية للسلامة الجوية من 3و 2الهدفين 

تحديد : غرضًا مزدوجًا المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةمعلومات السلامة التي يتم جمعها بواسطة  ؤديتو . حول قضايا السلامة الإقليمية
كجزء من عملية  هذه المبادراتوقياس تأثير  التخطيط؛لتخفيف مخاطر السلامة كجزء من عملية  مبادرات تحسين السلامةوترتيب أولويات 

 .تتحقق على المستوى الإقليمي الخطة العالمية للسلامة الجوية غاياتهذه المعلومات لتحديد ما إذا كانت أهداف و  وتستخدم. السلامة تأمين
 الإبلاغ عن التقدم المحرز     5-3

 في غاية الأهميةأمرًا  في الوقت المناسب والإقليمية والوطنية ،ت الدوليةالإبلاغ الدقيق لمعلومات السلامة على المستويا عديُ  5-3-1
 ،تنشر الايكاوو . الطريق خريطةالتي تحتوي عليها  مبادرات تحسين السلامةتنفيذ  لرصدتحقيقها و  يجري للتحقق مما إذا كانت الأهداف 

في مجال  هابرصد التقدم المحرز في أهداف االتزامه في إطاروالمنظمات الشريكة تقارير حول السلامة  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةو 
لتقييم أداء و . ، مثل عمليات الطيرانعلى حدة إقليمكل ب أخرى تختصمنظورات ذات طبيعة عالمية و مجتمعة توفر هذه التقارير و  السلامة.

 .مؤشرات أداء السلامةعدد من ليل تح ي، لا بد منمستوى العالمالالسلامة على 
ة لمستوى التنفيذ الفعال لنظم مراقبة ستكملمكوناته الرئيسية تحليلات م تشمل السلامةتقرير سنوي عن تقوم الايكاو بنشر و  5-3-2

 تقرير السلامةيركز و . يوفر معدل الحوادث العالمي مؤشرا عاما لأداء السلامةو . هاالسلامة من قبل الدول، وإحصائيات الحوادث ومعدلات
، تقرير السلامةسيتضمن بالإضافة إلى ذلك، و .  عدد كبير من الحوادث والوفيات،ً تاريخيا التي نجم عنها، على الاتجاهات في فئات الحوادث

على  الخطة غاياتمن خلال عرض حالة أهداف و  الخطة العالمية للسلامة الجوية، تقريرًا مرحليًا يتعلق بتنفيذ 2021اعتبارًا من عام 
 .www.icao.int/safety :يمكن الاطلاع على هذه التقارير والمعلومات الإضافية على موقع الإيكاوو . المستويين العالمي والإقليمي

 
 مسؤوليات التقييم     5-4

الخطة العالمية  غاياتمسؤولة عن التقييم المستمر للتقدم المحرز في أهداف و  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةتعتبر  5-4-1
وتتحمل . لتحديد ما إذا كانت قد تم الوفاء بها في الإطار الزمني المحدد الإقليمية،كما هو موضح في خطط السلامة الجوية  ،الجويةللسلامة 

 كي يتسنى، لالإقليمية للسلامة الجوية تهامجموعإلى  لسلامة الجويةنية لالوط تهاة تقديم المعلومات ذات الصلة من خطيدولة مسؤول كل
تقارير  رفعتأهداف وغايات محددة، أن ب معنيةال مثل المنظمات غير الحكومية الآخرين،وينبغي لأصحاب المصلحة . تجميع النتائج الإقليمية

إجراءات لضمان تدفق ما يلزم من  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةدى ول. للمساهمة في التقييم الإقليمية للسلامة الجوية هامجموعاتإلى 
الخاصة بكل منها  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةالعمل مع  عن الإقليمية مسؤولة الإيكومكاتب و . تسقةموثوقة وم بصورة البيانات

ستكون نتائج هذا و . العمومية المقدم إلى الجمعية ،ةالعالمي لجويةسلامة االلتقرير حالة ساس الأ شكللإعداد تقرير يُقدم إلى مقر الايكاو وي
 .الخطة العالمية للسلامة الجويةالإصدارات اللاحقة من  تنقيح غذية مرتدة يمكن الاستفادة منها فيالتقييم أيضًا بمثابة ت
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 الفصل الأول
 

 تنفيذ الخطة العالمية للسلامة الجوية على المستوى الإقليمي
 

 الأدوار والمسؤوليات الإقليمية في تنفيذ الخطة العالمية للسلامة الجوية  1-1

 

. لتلبية الاحتياجات الإقليمية ياتهامنظورًا عالميًا، فقد يلزم تعديل محتو  تمثل الخطة العالمية للسلامة الجويةعلى الرغم من أن  1-1-1
الاستراتيجي لإدارة  توجهال للسلامة الجويةالخطة الإقليمية  تجسدو . للسلامة الجويةإعداد خطة إقليمية  إقليملقيام بذلك، يجب على كل ول

لجميع أصحاب  بينت كما(. على سبيل المثال السنوات الخمس القادمة على مدى)على المستوى الإقليمي لفترة زمنية محددة  السلامة الجوية
الموارد خلال  وجهأن ت وبرنامج السلامة الوطني السلامة الجويةيجب على الكيانات الإقليمية المختلفة المشاركة في إدارة  أينالمصلحة 

على  مبادرات تحسين السلامةالرئيسية وراء تخطيط وتنفيذ  قوة الدافعةال المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةتعتبر و . القادمة السنوات
الايكاو مجموعات تقوم و . الإقليمي المسؤول عن تطوير وتنفيذ خطة السلامة الجوية الإقليميةالكيان  فهذه المجموعات هي. المستوى الإقليمي

 ،قليمية لأنظمة الملاحة الجوية بما في ذلك أنظمة الاتصالاتالإخطط ال إعدادببمساعدة مكاتب الايكاو الإقليمية،  ،للتخطيط والتنفيذ الإقليمية
المجموعات الإقليمية للتخطيط و  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةيعد تنسيق الأنشطة بين و . وإدارة الحركة الجوية ستطلاعوالملاحة والا

 .الخطة العالمية للملاحة الجويةو  لخطة العالمية للسلامة الجويةللتنفيذ الناجح لـ لا غنى عنهأمرا  لتنفيذوا
 
ينبغي إعطاء  بيد أنه. الخطة العالمية للسلامة الجويةمع  جوية التي يتم وضعهالسلامة اللقليمية الإخطط ال أن تتسق يجبو  1-1-2

 فضلا عن الإقليمية لمعالجة القضايا التي تواجهها الدول المعنية مبادرات تحسين السلامةيجب تكييف و . الأولوية لشواغل السلامة الإقليمية
ينبغي أن تشمل عملية تطوير الخطة الإقليمية و (. الثالثالفصل  الثاني،راجع الجزء )ويجب أن تستند إلى تحليل إقليمي  الطيران صناعة

تألف منها يللدول التي  لجويةسلامة االخطط  ةواءممينبغي و . ة وأصحاب المصلحة الآخرينالتشاور مع الدول والصناع للسلامة الجوية
ينبغي تقديم و . السلامة الجويةومع الجهود الأخرى الرامية إلى تعزيز ( حسب الاقتضاء) يةلإقليماجوية سلامة الالمع خطة  هاقيوتنس لإقليما

تحديث خطط السلامة  نبغييكما . لتنسيق المحتوى على المستوى الإقليمي جويةلسلامة اللوطنية ال طهاإرشادات إلى الدول بشأن وضع خط
 .الخطة العالمية للسلامة الجوية المدخلة علىات تنقيحالالجوية الإقليمية لمراعاة 

 
المبادرات الرامية إلى آلية لتنسيق إلى جانب أنها ل خطة السلامة الجوية الإقليمية وسيلة للحصول على الدعم الإقليمي شكت 1-1-3

مبادرات عملية التخطيط استنادًا إلى تنسيق  المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية تولىعلى المستوى الإقليمي، تو . قليمتحسين السلامة في الإ
المجموعات الإقليمية للسلامة  وتؤدي(. الثالثالفصل  الثاني،راجع الجزء ) (الخطة العالمية للسلامة الجويةالمقامة في إطار  تحسين السلامة

وتحديد الموارد  الإقليمية،تقييم المخاطر  عملياتفي إجراء  هامن خلال تعاون الخطة العالمية للسلامة الجويةمًا في تنفيذ ادورًا ه الجوية
الخطة العالمية يتعلق بتنفيذ  وخاصة فيما ،الجويةالمجموعات الإقليمية للسلامة تعزيز دور  إلى الايكاو سعىتو . اللازمة وتيسير التعاون 

 جهةك، للقيام بهذه المهمةتم تعيينه يموظف آخر  أي تعمل المكاتب الإقليمية للايكاو، من خلال مسؤولي السلامة، أوو . للسلامة الجوية
الموارد  يسيرتو  يات؛الأولو تحديد : من أجل الخطة العالمية للسلامة الجويةفي تنفيذ  المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية دعمل يةتنسيق

مسؤولة  فهي المجموعات الإقليمية للتخطيط والتنفيذ أما. على صعيد الدول والأداء والمساءلة اتتحسينال شجيعتنسيق النهج؛ وتو  الإضافية؛
. هامعالجتة و أوجه القصور في الملاحة الجوي استكشاف، فضلًا عن وتعهدها بالرعايةخطط الملاحة الجوية  رعن تطوي صفة رئيسيةب
من الضروري أن و . في حين أن التنفيذ يقع على عاتق الدول والتنسيق،لتخطيط اآلية  بدور المجموعات الإقليمية للتخطيط والتنفيذ ضطلعتو 

لتحديد مخاطر السلامة التي قد  المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةو  المجموعات الإقليمية للتخطيط والتنفيذتنسيق وثيق بين يكون هناك 
 .ها بطريقة تعاونية وفعالةتسويت، و هذه المسائل أو يكون لها تأثير على ،مسائل الملاحة الجوية تنشأ عن

 
إلا . وراء خطط السلامة الجوية الإقليميةتقف  يالتالرئيسية  عناصر المحركةال المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةتعتبر  1-1-4
لضمان مواءمة وتنسيق  للسلامة الجويةالمسؤولية عن تطوير وتنفيذ الخطة الإقليمية  تقاسمون قد ين ين الآخر يالمصلحة الإقليمي أصحاب أن



 

II-1-2 

 

وبرنامج المنظمات الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقائع و  ،المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجويةو  ،الإقليمية الإيكومثل مكاتب )الجهود 
 (.للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية الطائرات للطيران ةالتعاوني نميةالت
 

 فوائد وضع خطة إقليمية للسلامة الجوية  1-2

 

استراتيجيته لتحسين على بصورة واضحة  أصحاب المصلحة يطلع كافةأن  قليمتتيح خطة السلامة الجوية الإقليمية للإ 1-2-1
والكيانات الأخرى المشاركة في الطيران  قليمدول الإ السبل التي تتبعها توضحوسيلة شفافة الخطة وفر وت. السلامة على المستوى الإقليمي

مبادرات تحسين أيضًا كيف تساعد  الخطة بينوت. وإدارة مخاطر السلامة التشغيلية ومسائل السلامة الأخرى  خطارتحديد الأفي  المدني،
سلامة الب قليمعلى التزام الإ جويةسلامة اللالخطة الإقليمية ل شددتوإلى جانب ذلك، . ةوضوععلى تحقيق الأهداف الم قليمالإ قررةالم السلامة
التأثير الإيجابي  قامة الدليل علىيمكن أيضًا استخدامها كوسيلة لإفقياس أداء السلامة،  عننظرًا لأن الخطة تحتوي على معلومات و . الجوية

أو كوسيلة لتبرير الحاجة إلى موارد إضافية لمواجهة التحديات المستمرة أو  ناجحةال مبادرات تحسين السلامة نحو موجهةللاستثمارات ال
 .المستقبلية

 
والإقليمي والدولي  ،الوطني على الصُعد التحديات التنظيميةب في توعية الدولخطة السلامة الجوية الإقليمية وجود ساعد يو  1-2-2

المتخصصة نظرًا لأن الدول تحتاج إلى الخبرة و . لتقديم استراتيجية لإدارة هذه القضايا الخطة ويمكن استخدام التشغيلية،ومخاطر السلامة 
 قاليم، فإن الأمبادرات تحسين السلامةلتنفيذ ( وما إلى ذلك ،المتخصصينوتجمعات الخبراء  ني،فالالحصول على التدريب ن قبيل م)اللازمة 

أن  الإقليمية جويةسلامة الالخطة ل وبالتالي ينبغي والتدريب؛العمل  حلقات، وإجراء تخصصينخبراء المال هوية في تحديددورًا رئيسيًا  ؤديت
 ةلدولي مفيدة لأ الجويةسلامة ليمكن أن تكون الخطة الإقليمية لو . قدر من الفائدةحقق أكبر يالتدريب أو الموارد من شأنه أن  تحدد أي أنواع

 .السلامة مخاطر وإدارة خطارالأ التعرف علىأنشطة  نجاعة لتحقق منا فيترغب 
 

 جويةلسلامة اللالخطة الإقليمية  اتيمحتو   1-3

 

الخطة العالمية للسلامة تماشى مع تلسلامة ليجب أن تشتمل خطة السلامة الجوية الإقليمية على أهداف وغايات ومؤشرات  1-3-1
تي تم التعرف التي سيتم تنفيذها لمعالجة مخاطر السلامة التشغيلية الإقليمية ال مبادرات تحسين السلامةبالإضافة إلى سلسلة من  ،الجوية
. على المستوى الإقليمي أو الصناعة أو أصحاب المصلحة الآخرين ،الدول تُجريهامن خلال عمليات إدارة مخاطر السلامة التي  عليها

 العام،الطيران و  التجاري،مثل النقل الجوي )خطة تحديد وترتيب أولويات قضايا السلامة في مختلف قطاعات الطيران يجب أن تتناول الو 
الواردة في الخطة عن طريق إسنادها إلى أصحاب المصلحة  مبادرات تحسين السلامةنفذ أن ي قليميجب على الإو (. هليكوبترعمليات الو 

 .تقدم على فترات منتظمةما يحرزونه من  رصدالمناسبين و 
 
 :على الأقسام التالية كحد أدنى لجويةلسلامة اليجب أن تحتوي الخطة الإقليمية   -1-3
 

 ؛مقدمة (أ
 قليممنها الإ ألفتيخطط السلامة الجوية الوطنية للدول التي مع روابط ال يشملالغرض من الخطة الإقليمية، بما  (ب

 ؛الخطة العالمية للسلامة الجويةو 
والغايات والمؤشرات الإقليمية  ،بما في ذلك الأهداف المدني،في إدارة السلامة في الطيران  قليمالنهج الاستراتيجي للإ (ج

 للسلامة؛
 وصف لمخاطر السلامة التشغيلية الإقليمية والمبادرات المخططة لمعالجتها؛ (د
والمبادرات المخططة  ،الوطنيةبرامج السلامة تنفيذ مثل التحديات المتعلقة ب الأخرى،وصف لقضايا السلامة الإقليمية  (هـ

  لمعالجتها؛
 .تنفيذ الخطة رصدفي إطار أداء السلامة  ياسقللطريقة التي يتبعها الإقليم وصف ل (و
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 المقدمة  1-3-3
 

ها رصدوتنفيذها و  ،هاإعدادمسؤول عن القليمي الإكيان ال ماهيةها و ترتيب محتوياتلخطة، و ل اعام عرضا( تمهيدأو ال)المقدمة  تضمنيجب أن ت
 فيو . الخطة وغايات وأهداف الإقليمية السلامة لقضاياوصفًا موجزًا  تتضمن المقدمةينبغي أن و (. الإقليمية للسلامة الجوية ةالمجموع)

 تتضمن أن يجبو . السلامة لتعزيز الإقليمي المستوى  على للأنشطة الموارد توفيربو  جويةال سلامةالب التزامه قليمالإ ؤكدي أن ينبغي المقدمة،
والنمو المتوقع في قطاع الطيران؛  جويةحركة الالحجم : مل ذلك، على سبيل المثال لا الحصرويش. قليمللإ التشغيلي للسياق وصفًا المقدمة

تطبيق نظام فعال لمختلفة المستويات ذلك الل امث) قليمتكون منها الإيبين الدول المختلفة التي فيما نضج أنظمة الطيران مستوى رق في واالفو 
 السياسية، -والقضايا الاجتماعية  الجوية،والأرصاد  التضاريس،مثل ) قليموالأخطار أو التحديات المشتركة الخاصة بالإ ؛(لمراقبة السلامة

 (.وما إلى ذلك
 

 الغرض من خطة السلامة الجوية الإقليمية      1-3-4
 
جه و كوثيقة تتضمن الت عدتأُ  للسلامة الجويةتضمن إشارة إلى أن الخطة الإقليمية يأن  وينبغي. من الخطة غرضالهذا القسم  بينأن ي نبغيي

وخطط السلامة  الإقليمية،صلة بين الخطة الالغرض  وضحينبغي أن يو . لفترة زمنية محددة السلامة الجويةإدارة في  للإقليم الاستراتيجي
المبادرات  دور قامة الحجة علىإ في أحدث إصداراتها، وذلك بغرض الخطة العالمية للسلامة الجويةو ( قليمفي الإ)ل الجوية الوطنية للدو 

 .وعلى المستوى الدولي الأوسع الدول دياتحسين السلامة على مستوى فر  في دعم على المستوى الإقليميالمتخذة 
 

 للإقليم يالاستراتيجالنهج      1-3-5
 

هذا القسم  عرضيجب أن يو . في إدارة السلامة قليمالنهج الاستراتيجي للإ لجويةلسلامة الالخطة الإقليمية أن تشمل ينبغي  1-3-5-1
 قليمستخدمها الإيدرج الخطة الإقليمية جميع المؤشرات التي سأن تُ  كذلك وينبغي. من غايات رتبط بهاوما يالإقليمية،  الجوية أهداف السلامة

، الخطة العالمية للسلامة الجويةتلك الموجودة في  معوالغايات والمؤشرات  ،الأهداف واءمةميجب و . السلامة الإقليمية غاياتتحقيق  رصدل
الخطة العالمية للسلامة تلك الخاصة بأهداف  بالإضافة إلىهذا لا ينبغي أن يحول دون وضع أهداف وغايات ومؤشرات إقليمية محددة  إلا  أن
تحسين ل قليمالإ خذهاتيالتي س مبادرات تحسين السلامةو ، من جهة الخطة صلة واضحة بين أهداف وغاياتال أن تكون ينبغي و . الجوية

شاملة لتعزيز  مبادراتبلدول أو ادي افر ل مبادرات تحسين السلامةبعلى علاقة بعض الأهداف والغايات  كانتإذا و . من جهة أخرى  السلامة
الفوائد المرتبطة بمواءمة الاستراتيجية الإقليمية مع  توضيحهذه الروابط في الخطة و  الإشارة إلىعلى المستوى الدولي، فينبغي  السلامة

 .الاستراتيجيات الوطنية والدولية
 
جانب  منالخطة موعد لتحقيق أهداف آخر بمثابة  الخطة العالمية للسلامة الجوية غاياتيجب اعتبار التواريخ المرتبطة بو  1-3-5-2

 لخطة الإقليميةل يجوز، (برامج السلامة الوطنيةمثل مستوى تنفيذ ) قليماستنادًا إلى مستوى نضج بعض الأنشطة في الإو . أصحاب المصلحة
للسلامة  الخطة العالمية غاياتيجب ألا تمنع إذ . الخطة العالمية للسلامة الجوية غايات ريخ المحددة لتحقيقتواالتواريخ تسبق  أن تتضمن

 .العالمية الموعد المحدد للغاياتقبل  تعزيز السلامةل همبادراتمن إكمال  إقليمأي  الجوية
 
والصناعة  ،التعاون مع الدول يشرحها، بما كيف تم إقرار الخطة و  تم إعداد ينبغي أن يصف هذا القسم من الخطة أيضًا كيفو  1-3-5-3

 مبادرات تحسين السلامةأن هناك حاجة إلى نهج تعاوني لتحديد المشكلات وتنفيذ  يجب أن توضح الخطةو . وأصحاب المصلحة الآخرين
 .لتخفيف المخاطر

 على الصعيد الإقليمي مخاطر السلامة التشغيلية     1-3-6
 

 أو/و دول،ال فرادى بواسطة)التحليل الإقليمي  في إطاريجب أن تتضمن الخطة وصفًا لمخاطر السلامة التشغيلية الإقليمية التي تم تحديدها 
أو /و المجموعات الإقليمية للتخطيط والتنفيذأو /و، أو المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية/و ،الجويةالمجموعات الإقليمية للسلامة 

راجع ) العالمية للسلامة الجويةالخطة ة في واردعلى أساس مخاطر السلامة التشغيلية ال وأ( المنظمات الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقائع
التي يجب  فئات الحوادث عالية المخاطرترتبط مخاطر السلامة التشغيلية الإقليمية بسلسلة من و (. 3-3 الفقرة ،الثالثالفصل  الأول،الجزء 

ع تلك المتضمنة في م يالإقليم فئات الحوادث عالية المخاطر على الصعيد مواءمةينبغي و . ها للتخفيف من مخاطر الوفياتالتصدي ل
الخطة  بما يتجاوز ما تشمله حوادث عالية المخاطرالالمزيد من فئات  دراجإيجب ألا يحول دون  إلا أن هذا ؛الجويةالخطة العالمية للسلامة 
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على أساس )من خلال نهج قائم على البيانات  المزيد من فئات الحوادث عالية المخاطر يجب أن يتم إضافة بيد أن. العالمية للسلامة الجوية
 قليمالتي تم اختيارها للإ فئات الحوادث عالية المخاطرشرح بإيجاز ماهي يأن  قليمينبغي للإ الخطة،في هذا القسم من و (. وقائع مثلابيانات ال

رئيسي ومعالجتها على أنها خطر على السلامة يمكن اعتبار فئة معينة من الحوادث مصدر قلق  المثال،على سبيل ف. ولماذا أعطيت الأولوية
مجموعة  ،في هذا القسم، بيني أنللإقليم ينبغي و . الإقليمية بسبب عدد الوفيات المرتبطة بحدوثها المحتمل جويةسلامة الالالتشغيلية في خطة 

فئات الحوادث عالية  كافةلمعالجة  نفيذها،تبصدد  وهالتي أو  لتنفيذها،خطط يالطريق، التي  خريطةالمستمدة من  مبادرات تحسين السلامة
مخاطر السلامة التشغيلية الإقليمية مختلف قطاعات  غطييجب أن تو (. الثالثراجع الجزء الثاني، الفصل )تي تم التعرف عليها الالمخاطر 

 .الطيران
 

 قضايا السلامة الإقليمية الأخرى      1-3-7
 

مسائل السلامة الأخرى التي حددها  جويةلسلامة اللينبغي أن تتضمن الخطة الإقليمية  الإقليمية،بالإضافة إلى مخاطر السلامة التشغيلية 
يجب أن يحتوي هذا القسم على وصف لمشاكل السلامة التي تم تحديدها كجزء من و . لتحسين السلامة ينبغي التصدي لهاوالتي  قليمالإ
تحديد مشكلات السلامة من خلال نهج قائم على البيانات  أن يجري  وينبغي. للسلامة الجويةالخطة العالمية أو بناءً على  قليميتحليل الإال
طبيعتها وتتعلق في هذه القضايا عادة ما تكون تنظيمية و (. البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة على سبيل المثاليستند إلى بيانات  كأن)

نظام إدارة على المستوى الإقليمي ومستوى تنفيذ الوطنية السلامة  برامجمة في الدول، وتنفيذ السلا مراقبة مهامبالتحديات المرتبطة بإدارة 
التحديات التنظيمية التي تم  ما هي بإيجاز يبينأن  قليمفي هذا القسم من الخطة، ينبغي للإو . قليمفي الإ الطيران من قبل صناعةالسلامة 

لنظام ل عنصر بعينه من العناصر الحاسمةأوجه قصور في  هناك قد تكون  المثال،على سبيل  .ولماذا تم منحها الأولوية قليماختيارها للإ
في مثل هذه الحالات، ينبغي معالجة أوجه القصور هذه ف. وتعتبر شاغلا رئيسيا قليمفعال لمراقبة السلامة شائعة في غالبية الدول في الإال

ؤثر على ي بماقبة السلامة، مراثيرها على قدرة الدول على الوفاء بمسؤولياتها المتعلقة بة تتعلق بالسلامة في الخطة الإقليمية بسبب تأشكلكم
خطط يالتي  الطريق، خريطة، المستمدة من مبادرات تحسين السلامةمجموعة من  قليمصف الإيفي هذا القسم، يجب أن و . قليم بأكملهالإ

قليم، قد تفتقر دول الإف(. الثالثالفصل  الثاني،راجع الجزء )ة كتشفلمعالجة جميع مشكلات السلامة الم تنفيذها،بصدد  التي هولتنفيذها، أو 
 مسار وأن تصف بإيجازأن تعرض الخطة هذه المشكلة عندها يمكن و ؛ هيئات الطيران المدني فيإلى الموظفين المؤهلين  على سبيل المثال،

 في الآخرين المصلحة وأصحاب الدول لمساعدة الموارد تأمين في أيضًا الخطة تفيد أن يمكنو . الضعف هذه ةنقط لمعالجة توخىالم العمل
 .المدرجة مبادرات تحسين السلامة إكمال في قليمالإ
 

 رصد التنفيذ      1-3-8
 

 مبادرات تحسين السلامةتنفيذ  رصدلسبل التي يتبعها الإقليم لوصفًا ل للسلامة الجويةتتضمن الخطة الإقليمية يُتوخى أن  1-3-8-1
لتتبع  رصدهاو  غاية يجب أن توضح الخطة كيفية قياس كلو . أداء السلامة لضمان تحقيق النتائج المرجوة قياسو المدرجة في الخطة، 

خطة البالإضافة إلى و . الخطة العالمية للسلامة الجويةتلك الموجودة في  معالمؤشرات المستخدمة لقياس أداء السلامة مواءمة  وينبغي. الأداء
معلومات أحدث التزويد جميع أصحاب المصلحة ببغرض السلامة  داءلألوحات معلومات  عدادإ أيضًا  للإقليم، ينبغي الجويةلسلامة لقليمية الإ

 .مبادرات تحسين السلامةحالة تنفيذ  إلى جانب الإقليمية،عن التقدم المحرز في تحقيق الأهداف والغايات 
 
إجراءات تصحيحية  إعداديجب كما . ة لذلكب الجذرياسبالأ وضيحفيجب ت الإقليمية،لم يتم تحقيق الأهداف والغايات إذا و  1-3-8-2

، فيجب ربالغة الخطقضايا  أن هناك الإقليم رأىإذا و . وفقا لذلك مبادرات تحسين السلامةالتالي للخطة، مع تحديث  تنقيحوإدراجها في ال
قبل الموعد  خطة السلامة الجوية الإقليمية تنقيحمما قد يؤدي إلى  ممكن،اتخاذ تدابير معقولة للتخفيف من هذه المخاطر في أقرب وقت 

 .المحدد
 
م قي   يالمعلومات و  تلقىيأن  قليمللإح تيي النهج هذامثل ف. نهج موحد لتوفير المعلومات على المستوى الإقليمي اتباع شجعويُ       1-3-8-3

هذه طريقة موحدة لإجراء التحليلات ويجب أن تحتوي  استحداثيجب  المعلومات،عند تلقي و . مخاطر السلامة باستخدام منهجيات مشتركة
 .الجوانب المختلفة للتحليلات مثل العوامل السببية تتضمن، من جملة أشياء، على تفسيرات مفصلةالطريقة 

 
__________________ 
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 الفصل الثاني
 

 تنفيذ الخطة العالمية للسلامة الجوية على الصعيد الوطني
 

 الجويةتنفيذ الخطة العالمية للسلامة الأدوار والمسؤوليات الوطنية في      2-1
 

بأهمية التنفيذ الفعال  لدى الايكاو التخطيط العالمي للسلامة والملاحة الجوية:  12-39العمومية قرار الجمعية يعترف  2-1-1
الخطة العالمية ، بما يتماشى مع أهداف جويةلسلامة اللوتنفيذ خطط وطنية  تقوم بإعدادقرر أن على الدول وي. لخطط السلامة الجوية الوطنية

ينبغي ربط ف ،للسلامةبرنامجها الوطني إذا كانت الدولة قد نفذت و . الجويةلسلامة لوطنية  ةخطأن تصدر كل دولة وينبغي ل. للسلامة الجوية
. حسب الاقتضاء الخطط،بهذه  للسلامة الجويةفيجب ربط الخطة الوطنية  أخرى،لدولة خطط وطنية لإذا كانت أما . الخطة بهذا البرنامج

خلال السنوات )لفترة زمنية محددة  الوطني،على المستوى  السلامة الجويةالاتجاه الاستراتيجي لإدارة  تبين جويةلسلامة اللالخطة الوطنية ف
هيئة الطيران المدني وغيرها من الكيانات المشاركة في إدارة  علىيجب  أينلجميع أصحاب المصلحة الخطة تحدد و (. مثلا الخمس القادمة

 .ةمقبلالموارد خلال السنوات ال جوية توجيهة السلامال
 
بيد  .للسلامة الجويةوالخطة الإقليمية  الخطة العالمية للسلامة الجويةبالتوافق مع  جويةلسلامة اللالخطة الوطنية  إعداديجب  2-1-2

مبادرات تحسين يجب أن تستند و . الشواغل البارزة في مجال السلامة بما في ذلك معالجة الوطنية،ينبغي إعطاء الأولوية لشواغل السلامة  أنه
 جويةلسلامة اللالخطة الوطنية  وضعينبغي أن تشمل عملية و (. الثالثالفصل  الثاني،راجع الجزء )الوطنية على التقييم الذاتي للدولة  السلامة

 طخطالوضع ب الخاصةتوجيهية المبادئ الأن تتبع  للدولة ينبغيو . حسب الاقتضاء الآخرين،التشاور مع الصناعة وأصحاب المصلحة 
، حسب للسلامة الجويةتحديث الخطة الوطنية  ويجري . على المستوى الإقليمي مثل هذه المبادئ يرإذا تم توف للسلامة الجويةوطنية ال

 .جويةلسلامة اللة طة الإقليميوالخ الخطة العالمية للسلامة الجويةلتأخذ في الاعتبار التنقيحات المدخلة على  الاقتضاء،

 
 فوائد وضع خطة وطنية للسلامة الجوية     2-2

 
المطلوبة كجزء من قدرات إدارة السلامة في الدولة على معلومات تتعلق بسياسات الدولة وإجراءاتها وأنشطتها  قلوثائحتوي ات 2-2-1

ليسوا  هم على الفهم لمن قد تستعصى صياغتها بسهولة أو يهالعصول حللجمهور ال تسنىلا ي بيد أن هذه الوثائق قد. المتعلقة بإدارة السلامة
 .ختصينخبراء م

 
بصورة  ى،، بما في ذلك الإدارات الحكومية الأخر أن تطلع كافة أصحاب المصلحة لوطنية للدولةتتيح خطة السلامة الجوية ا 2-2-2

 هيئة الطيران المدنيوتوفر الخطة وسيلة شفافة توضح السبل التي تتبعها . يوطنواضحة على استراتيجيتها لتحسين السلامة على المستوى ال
وتوضح . في تحديد الأخطار وإدارة مخاطر السلامة التشغيلية ومسائل السلامة الأخرى  المدني،والكيانات الأخرى المشاركة في الطيران 

وإلى جانب ذلك، تشدد الخطة الإقليمية . ةوضوععلى تحقيق الأهداف الم دولةال قررةالم مبادرات تحسين السلامةالخطة أيضًا كيف تساعد 
استخدامها ونظرًا لأن الخطة تحتوي على معلومات عن قياس أداء السلامة، فيمكن أيضًا . جويةسلامة الالب دولةعلى التزام ال جويةللسلامة ال

الناجحة أو كوسيلة لتبرير الحاجة إلى موارد  مبادرات تحسين السلامةنحو لإقامة الدليل على التأثير الإيجابي للاستثمارات الموجهة كوسيلة 
 .إضافية لمواجهة التحديات المستمرة أو المستقبلية

 
 الخطة الوطنية للسلامة الجوية محتويات     2-3

 
الخطة العالمية للسلامة ية على أهداف وغايات ومؤشرات للسلامة تتماشى مع وطنيجب أن تشتمل خطة السلامة الجوية ال    2-3-1

ية التي تم التعرف وطنالتي سيتم تنفيذها لمعالجة مخاطر السلامة التشغيلية ال مبادرات تحسين السلامةبالإضافة إلى سلسلة من  ،الجوية
ولويات قضايا ويجب أن تتناول الخطة تحديد وترتيب أ. أو الصناعة ةعليها من خلال عمليات إدارة مخاطر السلامة التي تُجريها الدول
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مبادرات نفذ تأن  دولةويجب على ال(. الهليكوبتروعمليات  العام،والطيران  التجاري،مثل النقل الجوي )السلامة في مختلف قطاعات الطيران 
  .من خلال أنشطتها الحالية لإدارة السلامةالواردة في الخطة  تحسين السلامة

 
 :على الأقسام التالية كحد أدنى الجويةللسلامة يجب أن تحتوي الخطة الوطنية  -2-3
 

 ؛مقدمة (أ
 

 ؛الخطة العالمية للسلامة الجويةو  لجويةلسلامة الالخطة الإقليمية مع بما في ذلك الروابط  الوطنية،الغرض من الخطة  ( ب
 
 ؛هاومؤشرات غاياتهاو  ،بما في ذلك أهداف السلامة الوطنية المدني،النهج الاستراتيجي للدولة لإدارة السلامة في الطيران  ( ج
 
 وصف لمخاطر السلامة التشغيلية الوطنية والمبادرات المخططة لمعالجتها؛ ( د
 
 والمبادرات المخططة لمعالجتها؛  ،الوطنيبرنامج السلامة مثل التحديات المتعلقة بتنفيذ  الأخرى،وصف مشكلات السلامة  ( هـ
 
 .رصد تنفيذ الخطةفي إطار السلامة أداء  الدولة لقياستبعها توصف للطريقة التي  ( و

 
 المقدمة     2-3-3

 
وعلاقتها ببرنامج السلامة الوطني، إذا كان هذا البرنامج قد تم  عرضا عاما للخطة، وترتيب محتوياتها( أو التمهيد)يجب أن تتضمن المقدمة 

هيئة الطيران )وتنفيذها ورصدها  ،عن إعدادها ةالمسؤول الوطنية (أو الكيانات)ماهية الكيان كما يجب أن يتضمن هذا القسم توضيحا ل .تنفيذه
ويجب أن تتضمن  .ية وأهداف وغايات الخطةوطنلقضايا السلامة الوينبغي أن تتضمن المقدمة وصفًا موجزًا (. على سبيل المثال المدني

والنمو المتوقع في قطاع الطيران؛  جويةحركة الالحجم : ويشمل ذلك، على سبيل المثال لا الحصر. ةدولللالمقدمة وصفًا للسياق التشغيلي 
والأخطار أو  ؛(عبر مختلف أفرع الصناعة السلامة إدارة مثال ذلك المستويات المختلفة لتطبيق نظام) الدولة نضج أنظمة الطيران في ومدى

وفي المقدمة،  (.وما إلى ذلك السياسية، -ماعية والقضايا الاجت الجوية،والأرصاد  التضاريس،مثل ) دولةالتحديات المشتركة الخاصة بال
ولهذا السبب، يوصى بأن  .ي لتعزيز السلامةوطنوبتوفير الموارد للأنشطة على المستوى ال جويةسلامة الالب االتزامه دولةؤكد التينبغي أن 

 .تحمل المقدمة توقيع المدير العام للطيران المدني أو مسؤول على مستوى أعلى
 

 الغرض من الخطة الوطنية للسلامة الجوية     2-3-4
 

عدت كوثيقة تتضمن التوجه أُ  للسلامة الجويةية وطنوينبغي أن يتضمن إشارة إلى أن الخطة ال. هذا القسم الغرض من الخطة بينينبغي أن ي
والخطة الإقليمية  ية،وطنالوينبغي أن يوضح الغرض الصلة بين الخطة . لفترة زمنية محددة جويةسلامة الالفي إدارة  دولةالاستراتيجي لل
 وطنيإقامة الحجة على دور المبادرات المتخذة على المستوى ال بغرضالخطة العالمية للسلامة الجوية في أحدث إصداراتها، و  للسلامة الجوية

 .على الصعيدين الإقليمي والدولي الأوسع في دعم تحسين السلامة
 

 النهج الاستراتيجي للدولة      2-3-5
 
ويجب أن يعرض هذا القسم . في إدارة السلامة دولةية للسلامة الجوية النهج الاستراتيجي للوطنينبغي أن تشمل الخطة ال 2-3-5-1

 دولةستخدمها التالتي س ية جميع المؤشراتوطنكذلك أن تُدرج الخطة ال وينبغي. ية، وما يرتبط بها من غاياتوطنأهداف السلامة الجوية ال
، ويجب مواءمة الأهداف، والغايات والمؤشرات مع تلك الموجودة في الخطة العالمية للسلامة الجوية. لرصد تحقيق غايات السلامة الإقليمية

ينبغي . الجوية الخطة العالمية للسلامةولكن هذا لا ينبغي أن يحول دون وضع أهداف وغايات ومؤشرات وطنية محددة تفوق تلك الخاصة بـ
إذا تم ربط بعض الأهداف . والمؤسسات التعليمية العليا التي ستتعهد الدولة بتحسين السلامة والغايات،إقامة صلة واضحة بين الأهداف 
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فيجب ذكر هذه الروابط في الخطة وتشمل الفوائد  الدولي،الشاملة على المستويين الإقليمي أو ( مبادرات تحسين السلامة)والغايات بمبادرة 
للسلامة الجوية النهج الاستراتيجي  وطنيةينبغي أن تشمل الخطة ال .المرتبطة بتنسيق الاستراتيجية الوطنية مع الاستراتيجيات الإقليمية والدولية

كذلك أن تُدرج الخطة  وينبغي. رتبط بها من غاياتية، وما يوطنويجب أن يعرض هذا القسم أهداف السلامة ال. في إدارة السلامة دولةلل
ويجب مواءمة الأهداف والغايات والمؤشرات مع تلك . ةوطنيلرصد تحقيق أهداف السلامة ال دولةستخدمها التجميع المؤشرات التي س وطنيةال

يحول دون وضع أهداف وغايات  لاينبغي أ ، إلا  أن هذاوالخطة الإقليمية للسلامة الجويةالموجودة في الخطة العالمية للسلامة الجوية 
وينبغي أن تكون الصلة واضحة بين أهداف . ية محددة بالإضافة إلى تلك الخاصة بأهداف الخطة العالمية للسلامة الجويةوطنومؤشرات 

والغايات على علاقة بمبادرات وإذا كانت بعض الأهداف . لتحسين السلامة دولةتخذها التالتي س مبادرات تحسين السلامةوغايات الخطة، و 
الدولي، فينبغي الإشارة إلى هذه الروابط في الخطة وتوضيح الفوائد المرتبطة بمواءمة أو  الإقليمي شاملة لتعزيز السلامة على المستوى 

 .ية والدوليةقليمية مع الاستراتيجيات الإوطنالاستراتيجية ال
 
الخطة العالمية للسلامة الجوية بمثابة آخر موعد لتحقيق أهداف الخطة من جانب  ويجب اعتبار التواريخ المرتبطة بغايات 2-3-5-2

ية وطن، يجوز للخطة ال(مثل مستوى تنفيذ برامج السلامة الوطنية) دولةواستنادًا إلى مستوى نضج بعض الأنشطة في ال. أصحاب المصلحة
إذ يجب ألا تمنع غايات الخطة العالمية للسلامة . لمية للسلامة الجويةأن تتضمن تواريخ تسبق التواريخ المحددة لتحقيق غايات الخطة العا

 .لتعزيز السلامة قبل الموعد المحدد للغايات العالمية امن إكمال مبادراته دولةالجوية أي 
 
الكيانات داخل مع وينبغي أن يصف هذا القسم من الخطة أيضًا كيف تم إعداد الخطة وكيف تم إقرارها، بما يشرح التعاون  2-3-5-3

مبادرات ويجب أن توضح الخطة أن هناك حاجة إلى نهج تعاوني لتحديد المشكلات وتنفيذ . ، والصناعة وأصحاب المصلحة الآخرينالدولة
 .لتخفيف المخاطر تحسين السلامة

 
 مخاطر السلامة التشغيلية على الصعيد الوطني     2-3-6

 وطني المستمد من التحليل الإقليميية التي تم تحديدها في إطار التحليل الوطنالتشغيلية اليجب أن تتضمن الخطة وصفًا لمخاطر السلامة 
أو المجموعات /أو المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، و/و ،الجويةأو المجموعات الإقليمية للسلامة /، ونفسها بواسطة الدول)

على أساس مخاطر السلامة التشغيلية الواردة في  وأ( يمية للتحقيق في الحوادث والوقائعأو المنظمات الإقل/الإقليمية للتخطيط والتنفيذ و
ية بسلسلة من فئات وطنوترتبط مخاطر السلامة التشغيلية ال(. 3-3، الفقرة الثالثالفصل  الأول،راجع الجزء ) الخطة العالمية للسلامة الجوية

وينبغي مواءمة فئات الحوادث عالية المخاطر على الصعيد . للتخفيف من مخاطر الوفياتالحوادث عالية المخاطر التي يجب التصدي لها 
حوادث عالية المخاطر الإلا أن هذا يجب ألا يحول دون إدراج المزيد من فئات  الجوية؛ي مع تلك المتضمنة في الخطة العالمية للسلامة وطنال

بيد أن إضافة المزيد من فئات الحوادث عالية المخاطر يجب أن يتم من خلال نهج  .بما يتجاوز ما تشمله الخطة العالمية للسلامة الجوية
وفي هذا . ومن الضروري إقامة تعاون مع الصناعة لتحديد مخاطر السلامة التشغيلية(. على أساس بيانات الوقائع مثلا)قائم على البيانات 

فعلى سبيل . وادث عالية المخاطر التي تم اختيارها ولماذا أعطيت الأولويةشرح بإيجاز ماهي فئات الحتأن  دولةينبغي لل الخطة،القسم من 
سلامة الها على أنها خطر على السلامة التشغيلية في خطة التعامل معيمكن اعتبار فئة معينة من الحوادث مصدر قلق رئيسي و  المثال،

 مبادرات تحسين السلامةمن ، في هذا القسم، مجموعة نتقيتأن  دولةوينبغي لل. ية بسبب عدد الوفيات المرتبطة بحدوثها المحتملوطنال لجويةا
لمعالجة كافة فئات الحوادث عالية المخاطر التي تم التعرف  تنفيذها،بصدد  يأو التي ه لتنفيذها،خطط تالطريق، التي  خريطةالمستمدة من 

 .التشغيلية الإقليمية مختلف قطاعات الطيرانويجب أن تشمل مخاطر السلامة (. الثالثالفصل  الثاني،راجع الجزء )عليها 
 

 مسائل السلامة الأخرى      2-3-7
 

ية للسلامة الجوية مسائل السلامة الأخرى التي حددتها وطن، ينبغي أن تتضمن الخطة الوطنيةبالإضافة إلى مخاطر السلامة التشغيلية ال
يحتوي هذا القسم على وصف لمشاكل السلامة التي تم تحديدها كجزء من ويجب أن . ة والتي ينبغي التصدي لها لتحسين السلامةلدولا

أن يجري تحديد مشكلات السلامة من  وينبغي. أو بناءً على الخطة العالمية للسلامة الجوية المستمد من التحليل الإقليمي يوطنالتحليل ال
 وهذه القضايا عادة ما تكون (. تدقيق مراقبة السلامة على سبيل المثالكأن يستند إلى بيانات البرنامج العالمي ل)خلال نهج قائم على البيانات 

امج السلامة الوطنية ومستوى تنفيذ نظام ن، وتنفيذ بر ةوتتعلق بالتحديات المرتبطة بإدارة مهام مراقبة السلامة في الدول تنظيمي ذات طابع
بين بإيجاز ما هي التحديات التنظيمية التي تم اختيارها تأن  دولةغي للوفي هذا القسم من الخطة، ينب. إدارة السلامة من قبل صناعة الطيران
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العناصر الحاسمة للنظام الفعال لمراقبة  عنصر بعينه منقصور في الأوجه  تُعتبرقد  المثال،على سبيل ف. ولماذا تم منحها الأولوية دولةلل
على الوفاء بمسؤولياتها  ةعلى قدرة الدول اية بسبب تأثيرهوطنلخطة الكمشكلة تتعلق بالسلامة في ا ينبغي معالجتهالسلامة شاغلا رئيسيا 

التي  الطريق، خريطة، المستمدة من مبادرات تحسين السلامةمجموعة من  دولةصف التوفي هذا القسم، يجب أن . قبة السلامةار مالمتعلقة ب
، ةدولالفقد تفتقر (. الثالثالفصل  الثاني،راجع الجزء )لمعالجة جميع مشكلات السلامة المحددة  تنفيذها،بصدد  يالتي هخطط لتنفيذها، أو ت

ويمكن عندها أن تعرض الخطة هذه المشكلة وأن  نظام لجمع بيانات السلامة وتجهيزها في برنامجها للسلامة الوطنيةعلى سبيل المثال، إلى 
في إكمال  ةويمكن أن تفيد الخطة أيضًا في تأمين الموارد لمساعدة الدول. المعنية الضعف ةتصف بإيجاز مسار العمل المتوخى لمعالجة نقط

 .المدرجة مبادرات تحسين السلامة
 

 رصد التنفيذ    2-3-8
 مبادرات تحسين السلامةلرصد تنفيذ  دولةتبعها التوصفًا للسبل التي  جويةسلامة اللية لوطنأن تتضمن الخطة ال نبغيي 2-3-8-1

ويجب أن توضح الخطة كيفية قياس كل غاية ورصدها لتتبع . المدرجة في الخطة، وقياس أداء السلامة لضمان تحقيق النتائج المرجوة
والخطة الإقليمية  وينبغي مواءمة المؤشرات المستخدمة لقياس أداء السلامة مع تلك الموجودة في الخطة العالمية للسلامة الجوية. الأداء

السلامة بغرض تزويد  وبالإضافة إلى الخطة الوطنية للسلامة الجوية، ينبغي للدولة أيضًا إعداد لوحات معلومات لأداء. يةللسلامة الجو 
مبادرات تحسين إلى جانب حالة تنفيذ  ة،لوطنياجميع أصحاب المصلحة بأحدث المعلومات عن التقدم المحرز في تحقيق الأهداف والغايات 

 .السلامة
 
وإدراجها في  تكما يجب إعداد إجراءا. ، فيجب توضيح الأسباب الجذرية لذلكوطنيةلم يتم تحقيق الأهداف والغايات الإذا و  2-3-8-2

أن هناك قضايا بالغة الخطر، فيجب اتخاذ تدابير  دولة ما توإذا رأ. وفقا لذلك مبادرات تحسين السلامةالتنقيح التالي للخطة، مع تحديث 
 .مما قد يؤدي إلى تنقيح خطة السلامة الجوية الإقليمية قبل الموعد المحدد ممكن،مخاطر في أقرب وقت معقولة للتخفيف من هذه ال

 
على سبيل المثال لتقديم التقارير إلى )لفرادى الدول توفير المعلومات على المستوى الإقليمي  يتيح اتباع نهج موحد يُشجع 2-3-8-3

وبفضل (. الرابعالفصل  الأول،الجزء  في الجويةالخطة العالمية للسلامة من غايات  2-4لغاية ا انظر الجوية،المجموعات الإقليمية للسلامة 
 .تلقي المعلومات وتقييم مخاطر السلامة باستخدام منهجيات مشتركة قليمللإ هذا يتسنى

 
 العلاقة بين الخطة الوطنية للسلامة الجوية وبرنامج السلامة الوطني     2-4

 
تتيح للدولة وسيلة لإدارة السلامة و ، مجتمعة، على مجموعة من العمليات والأنشطة التي توفر برنامج السلامة الوطنييشتمل  2-4-1

ر وتخفيف مخاطر السلامة على اخطالفعال الدول على تحديد الأ برنامج السلامة الوطنييساعد و  .سلامةالمراقبة ه يتوجتُحسن أن  لها
 .الوطني جوية على الصعيدلسلامة اللبناء نهج استباقي في الدولة  تستند إليهالأساس الذي  ويشكل البرنامج. بشكل استباقي المستوى الوطني

 
 ،وتطوره ،وتنظمه ،برنامج السلامة الوطني تخطط الدولة إذ أن .هو عملية تدريجية برنامج السلامة الوطنيلالفعال تنفيذ وال 2-4-2

للوصول الوقت اللازم  ويعتمد. بطريقة تلبي أهداف السلامة الخاصة بها على تحسينه بشكل مستمر عملوت هوتتحكم في ،هعنى بوتُ  ،وتنفذه
برنامج يؤثر مستوى التنفيذ الفعال لو  .قبة السلامة في الدولةار متعقيد نظام النقل الجوي ونضج قدرات مدى  على ضجالن كاملبرنامج  إلى

 .جويةلسلامة اللعلى علاقته بالخطة الوطنية  السلامة الوطني
 
 برنامج السلامة الوطني التي لم تنفذ بالكاملدول قد لا يكون لدى ال – برنامج السلامة الوطني الدول التي لم تنفذ بالكامل 2-4-2-1

ينبغي أن  الحالة،في هذه و . وتحليلها وإدارة مخاطر السلامة لتحديد مخاطر السلامة التشغيلية الوطنية ،جمع البياناتلقدرات  ما يلزم من
هاتان الوثيقتان ف. لجويةلسلامة الوالخطة الإقليمية  لخطة العالمية للسلامة الجويةبا صفة رئيسيةب للسلامة الجويةتسترشد خطتها الوطنية 

السلامة وإدارة مراقبة تنفيذ كل من تشمل مسؤوليات الدولة عن إدارة السلامة و . الدولة في تحديد وإدارة مخاطر السلامة التشغيليةتساعدان 
يجب  بالكامل، برنامج السلامة الوطنيالدولة التي لم تنفذ  حالة فيو . برنامج السلامة الوطنيمن خلال اللتين يجري تنفيذهما معا  ،السلامة
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(. الثالثالفصل  ل،الأو راجع الجزء )أنشطة لمواجهة التحديات التنظيمية وتعزيز القدرات التنظيمية  جويةلسلامة اللأن تتضمن الخطة الوطنية 
 .بالكامل برنامج السلامة الوطنيتتضمن هذه الأنشطة وضع الخطوات اللازمة لتنفيذ و 
 
لقدرة على تحديد با لسلامةل وطني فعال برنامجلديها  ة التيدولتتمتع ال – برنامج السلامة الوطني الدول التي نفذت بالكامل 2-4-2-2

كما أنه في الدولة؛  جويةلسلامة اللفي تطوير الخطة الوطنية  يساعد برنامج السلامة الوطنيف. الوطنيةوتخفيف مخاطر السلامة التشغيلية 
للدولة إدارة أنشطتها  برنامج السلامة الوطني ويتيح. الإقليمية السلامة الجويةوخطة  الخطة العالمية للسلامة الجويةجوانب بعض شمل يقد 

ومعالجة  المدرجة في الخطة مبادرات تحسين السلامةومراقبة تنفيذ  السلامة،قياس أداء من خلال لتحسين السلامة بطريقة متسقة واستباقية، 
ا كجزء من وثائق هصدار يجري إإحدى الوثائق الرئيسية التي  جويةلسلامة الل عد الخطة الوطنيةتُ و . هاالتعرف عليتم ي قدأي أوجه قصور 

برنامج ة عن عملية منبثقال مبادرات تحسين السلامةوتنفذ  من خلالها الدولة دحدالوسيلة التي ت فهذه الخطة هي. برنامج السلامة الوطني
ز يتعز ها من شأنالأنشطة التي  ن استكشافلدولة ما تمكن وهي فوق ذلك. الخطة العالمية للسلامة الجويةأو المستمدة من  السلامة الوطني

في  برنامج السلامة الوطنيقد تسهم معلومات السلامة التي يتم جمعها عبر و . السلامة ها في مجالأو تحقيق أهداف برنامج السلامة الوطني
 .مثل خطة الملاحة الجوية الأخرى،الخطط الوطنية 

 
وبرنامج السلامة  الجوية لسلامةلعلى إرشادات إضافية تتعلق بالعلاقة بين الخطة الوطنية  9859 الوثيقة حتوي ت –ملاحظة  

 .الوطني

 

 العلاقة بين الخطة الوطنية للسلامة الجوية والخطط الوطنية الأخرى ذات الصلة بها     2-5
 

 وهو مجال الطيران مجالات معين من جالم جه استراتيجي لإدارةو على تقديم ت جويةلسلامة اللز الخطة الوطنية يتركينصب  2-5-1
 مجالات مثل أمن الطيران والملاحة الجوية التي تتناولالأخرى  جويةخطط الكافة الب جويةلسلامة اللالخطة الوطنية  ربطينبغي و . السلامة

الوطنية الأوسع  الطيران خطة يمكن اعتبارو . نهج استراتيجي متكامل على مستوى الدولة توفرلضمان  أوسع وطنية طيران خطة بما يشكل
الملاحة  اتوقدر  جوية،سلامة الالجميع جوانب النقل الجوي على مستوى الدولة، بما في ذلك  ناوليت للطيران المدني" ارئيسي اطخطم"هذه 

حة وشاملة للتخطيط والتنفيذ توفير استراتيجية واض إلىهدف وي ، والتنمية الاقتصادية ، وحماية البيئة ،سهيلاتالجوية وكفاءتها، والأمن والت
والتنظيم وبناء  ،والمعدات ،والمرافق ،والأهداف ،والتشريعات ،من أجل التطوير المستقبلي لقطاع الطيران المدني بأكمله من حيث السياسات

تحتوي الخطة  لذلك،(. اتمطار لل يمستقبلتطوير الفي إطار الستراتيجية استخدام الأراضي لا ومن أمثلة ذلك إجراء استعراض عام)القدرات 
الرئيسي للطيران المدني الأوسع نطاقًا  طخطمالمشار إليها في ال الجويةسلامة العناصر عن على معلومات متعمقة  لجويةلسلامة الالوطنية 

 يشددكما ينبغي أن  (.1-2راجع الشكل ( )في المستقبل اتتطوير المطار  في إطارجميع المبادرات المتعلقة بالسلامة التي يجب تنفيذها  أي)
بما أن الاستثمارات في النقل الجوي  ذلك،علاوة على و . الرئيسي للطيران المدني على أهمية النقل الجوي للتنمية الاقتصادية للدولة طخطمال

الرئيسي  طخطمربط ال، ينبغي وبهذا الفهم. قتصاديةالاجوانب الالرئيسي للطيران المدني  طخطمتضمن اليينبغي أن  الدولة،تسهم في ازدهار 
مجالات الطيران  مع جويةلسلامة اللتكامل الخطة الوطنية  تحققهذا يبو . بخطة التنمية الوطنية الشاملة للدولة، عند الاقتضاءللطيران المدني 

 .على مستوى الدولة الأوسع مبادرات الطيران يُعلى مرتبةالأخرى و 

 
ا أيضًا باسم الاستراتيجية الوطنية أو الإطار الوطني للتنمية أو خطة التنمية يشار إليهالتي )ن خطة التنمية الوطنية إ 2-5-2

مثل )هي الوثيقة التي تسهل التفاعل بين الدولة ومؤسسات التنمية المالية، التي يمكن أن تساعد في تمويل المشروعات الكبيرة ( الحكومية
خطة  ساعدتو (. إلخ النقل،و  العدالة،و  الصحة،)طاعات النشاط في الدولة تتناول خطة التنمية الوطنية جميع قو (. بناء مطار دولي جديد

مشاريع تفصيلية فضلا عن الرئيسي للطيران المدني  طخطمتعبئة الموارد العامة والخاصة والشراكات من أجل تنفيذ العلى التنمية الوطنية 
 المدني،الرئيسي للطيران  طخطمأداة للحصول على دعم المانحين لتنفيذ ال والخطة إذن هي. لتحديث أو تعزيز قطاع الطيران المدني

لعلاقة بين ل وبفضل التحديد الواضح. جويةلسلامة اللالمفصلة الواردة في الخطة الوطنية  مبادرات تحسين السلامةفضلا عن ومشروعاته 
قطاعات  كافةعبر  الدولة،ميع المشاريع المخطط لها داخل الأولويات والتخصيص الأمثل للموارد لج يتسنى ترتيب ،هذه الخطط الثلاث

 .النشاط
 
 



 

II-2-6 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 والخطط الوطنية الأخرى ذات الصلة بها للسلامة الجويةالعلاقة بين الخطة الوطنية     1-2الشكل 

 
 

 خطة التنمية الوطنية

  

  

  

  

  

  

  

 مخطط الطيران المدني الرئيسي

  

  

  

  

 خطة السلامة الجوية الوطنية
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 الفصل الثالث
 

 طريق السلامة الجوية العالمية خريطة
 

 الطريق خريطةالغرض من      3-1

الخطة العالمية للسلامة هي خطة عمل تم تطويرها لمساعدة مجتمع الطيران في تحقيق أهداف  الجوية العالميةلسلامة االطريق  خريطة
قليمية الإوطنية و الخطط التطوير وتنفيذ يهدف إلى ومشتركًا لجميع أصحاب المصلحة المعنيين  نسقامإطارًا مرجعيًا  خريطةال وفرتو . الجوية

استخدام  ويتيح. الخطة العالمية للسلامة الجويةالمرتبطة بأهداف وغايات  مبادرات تحسين السلامةمن خلال تقديم سلسلة من  جويةلسلامة الل
 ،بالتاليمما يحد، ، ابينهمز التنسيق يعز تالعالمية كأساس لتخطيط السلامة على الصعيدين الوطني والإقليمي  السلامة الجوية طريق خريطة

 .من التناقضات وازدواجية الجهود

 الطريق خريطةهيكل  3-2

الخطة العالمية بأهداف وغايات تحديدا رتبط ت تعزيز السلامةمعينة لمبادرات بالعالمية  جويةلسلامة الاطريق  خريطة عنىتُ  3-2-1
الطريق مبادرات محددة تستهدف  خريطةتشمل و . من خلال مجموعة من الإجراءات تعزيز السلامةلمبادرة دعم كل  ويجري . للسلامة الجوية

ما، فضلًا عن  إقليمالتي تشير إلى مجموعة من الدول داخل ) والأقاليمالدول؛ فرادى : صحاب المصلحةالثلاثة المختلفة لأ اتمجموعال
 والمنظمات الإقليمية للتحقيق في الحوادث والوقائع، لسلامة الجويةوالمنظمات الإقليمية لمراقبة ا، المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية

من جانب جميع  ينالوثيق ضافرالطريق على التعاون والت خريطةيعتمد النجاح في تنفيذ و . الطيران وصناعة ؛(والكيانات الإقليمية الأخرى 
 .أصحاب المصلحة

 :ينجزئالعالمية من  الجوية السلامةطريق  خريطة ألفتت  -3-2

( التنظيميةالتحديات الطريق  خريطةالمشار إليه باسم )الطريق  خريطةهذا الجزء من  وفري - التحديات التنظيمية (أ
السلامة في  ةقبار مالمتعلقة بقدرات  الخطة العالمية للسلامة الجويةتحقيق أهداف  ترمي إلى تعزيز السلامةل مبادرات  

، ويحتوي على عنصرين من جانب الصناعة نظام إدارة السلامةوكذلك تنفيذ  ،الوطنيةبرامج السلامة الدول وتنفيذ 
 :لمعالجة مسؤوليات إدارة السلامة ،الجويةالخطة العالمية للسلامة متميزين، تمشيا مع أهداف 

  ؛وطنيالسلامة النظام مراقبة  ( 1

 .لمقدمي الخدمات نظام إدارة السلامة، بما في ذلك برنامج السلامة الوطني ( 2

مخاطر السلامة طريق  خريطةالمشار إليه باسم )الطريق  خريطةهذا الجزء من  وفري - مخاطر السلامة التشغيلية (ب
المتعلقة بالتخفيض المستمر  الخطة العالمية للسلامة الجويةتحقيق أهداف ترمي إلى  تعزيز السلامةل اتمبادر ( التشغيلية

فئات ل لتصديل ةالصناععلى صعيد وأنشطة إدارة مخاطر السلامة على الصعيد الإقليمي و  التشغيلية،لمخاطر السلامة 
 .الحوادث عالية المخاطر

 :يغطي النقاط التالية" الطريق خريطةموحد ل نموذج"الطريق في شكل  خريطةل مبادرات تحسين السلامةجميع  جري عرضي 3-2-3

 ة؛معنيال السلامةمبادرة تحسين وصف ل. مبادرة تحسين السلامة (أ

 ؛(أو الصناعة قاليمأو الأ ،الدول)إليه  مبادرة تحسين السلامةالكيان الذي يتم توجيه . المصلحة ةحباصالجهة المعنية أو  (ب

  ؛السلامةمبادرة تحسين وصف للمهام المطلوبة لتنفيذ . جراءاتالإ (ج
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والإجراءات المرتبطة  مبادرات تحسين السلامةالوثائق والأدوات التي قد تساعد أصحاب المصلحة في تنفيذ . المراجع (ه
 .بها

مناسبة لدعم العمليات الآمنة من  هياكل أساسيةالمتعلق بالحاجة إلى  الخطة العالمية للسلامة الجويةهدف  تناول نبغيي 3-2-4
من  يتم تعريفهايتحقق هذا الهدف بمعايير و . المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةو  للتخطيط والتنفيذالمجموعات الإقليمية خلال التنسيق بين 

الخطة العالمية  بشأنعلى مزيد من المعلومات  طلاعيمكن الإو . الخطة العالمية للملاحة الجويةكما هو موضح في  ،الأساسية اللبناتخلال 
 Resources.aspx-www.icao.int/airnavigation/Pages/GANP :الايكاوعلى موقع  للملاحة الجوية

 

 طريق التحديات التنظيمية خريطة     3-3

كل منها يتضمن ، أفقية اتمسار ثلاثة مكونين لتسهيل استخدامها وتنقسم إلى  من التحديات التنظيميةطريق  خريطة تألفت 3-3-1
مبادرات تحسين ضعت قد وُ و . 1-3موضح في الشكل ال على النحووالصناعة،  قاليموالأ ،تستهدف الدول السلامة حسينتل محددة مبادرات
، السلامةتعزيز لمبادرة أصحاب المصلحة  كلما أنجزو . ترتيب معين وفق إنجازها أن يتم أقتضى الأمرتسلسل وربما شكل مفي  السلامة

 .الخطة العالمية للسلامة الجويةأهداف  فمختلبذلك  ينحققم الطريق، خريطةمراحل  عبرتقدموا في الرسم البياني،  مرقَّمممثلة بصندوق 
 .الطريق خريطة نموذج، الموجودة في لهاة ناظر بوصف مفصل للمبادرة الم ايربطه ارقم تعزيز السلامةلمبادرة كل  تحملو 

تركز المرحلة الأولى على إنشاء إطار فعال : إلى مرحلتين وطنيالطريق المتعلق بنظام مراقبة سلامة ال خريطةينقسم مكون و  3-3-2
على  وتركز المرحلة الثانية على تنفيذ نظام فعال لمراقبة السلامة، ؛5 إلى 1ة صر الحاسمالعنا على النحو الذي تنص عليه السلامة،لمراقبة 

الموجودة بين  ةصر الحاسماالعنالطريق، تشير  خريطة نموذج من نماذج في كل منو . 8إلى  6ة صر الحاسماالعن ليهالنحو الذي تنص ع
 .معالجتها بواسطة إجراء محدد تجري التي  (العناصر الحاسمة) العنصر الحاسمقوسين إلى 

في المضي لسلامة قبل لقبة الفعالة ار مال لضمان 2و 1 للمرحلتينساسية الأعناصر الاستكملت قد الدول  تكون أن يجب و  3-3-3
بعض تكون  يجوز أن بيد أنه. ونظام إدارة السلامة برنامج السلامة الوطنيالذي يركز على تطبيق  السلامة،المكون الثاني لإدارة  تناول

برنامج أي أسس )إنشاء نظام فعال لمراقبة السلامة  في إطار، الأولفي المكون قد بدأت  برنامج السلامة الوطنيلتطبيق المتخذة الخطوات 
على أنها أنشطة قائمة  مبادرات تحسين السلامةالطريق إلى مكونات، لا ينبغي النظر إلى  خريطة تقسيمعلى الرغم من و (. السلامة الوطني

 خريطةفي  مبادرات تحسين السلامةفإن  لذلك،. مترابطة وتعمل على تحقيق عدة أهداف في وقت واحد الحالات،في كثير من فهي . بذاتها
ينبغي إدراج و . أو بغاية واحدة من غاياتها الخطة العالمية للسلامة الجويةواحد من أهداف بهدف حصريا رتبط ت لا التحديات التنظيميةطريق 

 (.5-3 الفقرةراجع )الوطنية أو الإقليمية  جويةسلامة الالما في خطة  إقليمالمتعلقة بالتحديات التنظيمية لدولة أو  مبادرات تحسين السلامة

 

 

 
 
 
 
 
 

 التنظيمية   التحدياتخريطة طريق  
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 طريق التحديات التنظيمية خريطة     1-3الشكل 
 

 طريق مخاطر السلامة التشغيلية خريطة      3-4
المحددة في  فئات الحوادث عالية المخاطرسلامة التشغيلية وتستند إلى خاصة بالمخاطر الال هذه الطريق خريطةتتناول  3-4-1

: الخمسة فئات الحوادث عالية المخاطرمن فئة كل  تتناول تعزيز السلامةمحددة لمبادرات على  خريطةالوتحتوي . ثالثالالفصل  الأول،الجزء 
 .المدرج اقتحاممدرج؛ و ال نعالخروج و ؛ في الجوتصادم الو . فقدان السيطرة أثناء الطيرانو  السيطرة؛وهي تحت  التضاريسب م الطائرةرتطاا
الطريق لمساعدتهم في وضع خطة للتخفيف من المخاطر المرتبطة  خريطةوالصناعة استخدام هذا الجزء من  قاليموالأ ،يتعين على الدولو 

لا تنقسم إلى  مخاطر السلامة التشغيليةالطريق  خريطةفإن  ،التنظيميةالتحديات طريق  خريطةعلى عكس و  . بهذه الفئات من الحوادث
 .بالتوازي  مبادرات تحسين السلامةتحقيق  فهي تتيح. مكونات أو خطوات

، تنطبق على جميع الدول الجوية الطريق تحسينات عالمية للسلامة خريطةة في واردال مبادرات تحسين السلامةعتبر تُ  3-4-2
تحدد و . التي تعتبر مصدر قلق عالمي بفئات الحوادث عالية المخاطرللتخفيف من المخاطر المرتبطة  هذه المبادرات ينبغي تنفيذو . قاليموالأ

 تغطي كل لا القائمة هذهو . ة من فئات الحوادث عالية المخاطرفئلكل  تحسين السلامة مبادرات التشغيليةمخاطر السلامة طريق  خريطة
المجموعات و أحدث تحسينات السلامة بالتنسيق مع المنظمات الإقليمية  من حققتصحاب المصلحة اللأ نبغييبل . الاحتمالات الممكنة

ينبغي لأصحاب المصلحة إجراء و . ر والقضايا الناشئةاطختعالج الأ من شأنها أنضافية إجراءات إأي لاتخاذ  الإقليمية للسلامة الجوية
تطوير قدرات جمع البيانات وتحليلها، يجب تطبيق  ولكي يتسنى. المنفذة مبادرات تعزير السلامةتحليلات للبيانات والتقارير للتحقق من فعالية 

يمكن و (. التحديات التنظيميةطريق  خريطةفي  مبادرات تحسين السلامةيرجى الرجوع إلى ) ونظام إدارة السلامة برنامج السلامة الوطني
الطريق أمثلة محددة للعوامل المساهمة  خريطةتقدم و . لأصحاب المصلحة بعد ذلك اشتقاق العوامل المساهمة من خلال تحليل البيانات

 التحليل،بناءً على و . طبق على جميع أصحاب المصلحة أو البيئات التشغيليةوقد لا تن لكل الاحتمالات ليست شاملةالقائمة هذه و . المحتملة
صحاب المصلحة لأ وينبغي. لتخفيف أي مخاطر إضافية مبادرات تحسين السلامةقد يحتاج أصحاب المصلحة إلى تطوير وتنفيذ المزيد من 

أن  وينبغي. جديدة ار اخطأ حمل في طياتهاتغيرات قد تي بة لأإلى تحسينها استجا تدعو الحاجةقد ف ،مبادرات تحسين السلامةتقييم فعالية 
راجع )الوطنية أو الإقليمية  جويةسلامة الالما في خطة  إقليمالمتعلقة بمخاطر السلامة التشغيلية لدولة أو  مبادرات تحسين السلامةتدرج 

 (.5-3 فقرةال
بديلًا لأنشطة إدارة مخاطر السلامة التي يجب أن تقوم بها فرادى الدول كجزء من  ليست التحديات التنظيمية طريق خريطةو  3-4-3

المتبع يؤدي نهج إدارة السلامة  وقد. الجويةإدارة السلامة ب الخاصة نظمهمالخدمات من خلال  ومقدميقوم بها و  لسلامةل ها الوطنيةبرامج
نظام إدارة السلامة و  برنامج السلامة الوطنيتنفيذ  وفي أعقاب. إلى استراتيجيات تخفيف ناجحة فئات الحوادث عالية المخاطرلاستهداف 

تي ال بفئات الحوادث عالية المخاطرالخاصة بهم فيما يتعلق  مبادرات تحسين السلامة جويديمكن لأصحاب المصلحة ت ،19وفقًا للملحق 

 المكون الثاني 
  برنامج السلامة والوطني

 المكون الأول 
 نظام مراقبة السلامة الوطني 

 المرحلة الثانية  المرحلة الأولى 

ول
الد

 
يم 
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برنامج المتعلق ب التحديات التنظيميةالطريق  خريطةمكون  يدعمها لامة التشغيليةمخاطر السطريق  خريطةو .  يةالتشغيل تهمبيئو  تتناسب
 .السلامة عمليات ضمانو تيح تنفيذ إدارة مخاطر السلامة ي ما، ونظام إدارة السلامة السلامة الوطني

 
 للسلامة الجويةوطنية  الطريق لوضع خطة خريطةكيفية استخدام       3-5

الطريق  خريطةوالصناعة استخدام ( بصفة رئيسية المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةمن  بدعم) قاليملدول والأنبغي لي 3-5-1
تحسين من شأنها التي  السلامة حسينت مبادراتتحدد  التي لجويةالسلامة لقليمية الإطنية و الو خطط ال لإعدادبشكل فردي وجماعي كأساس 

الطريق كوسيلة  خريطةباستخدام  جويةسلامة اللينبغي أن تتخذها الدولة لتطوير خطتها الوطنية ليعرض هذا القسم الخطوات التي و . السلامة
أن تستخدم  وينبغي. جويةسلامة اللالخطوات السبع لعملية تطوير الخطة الوطنية ل 2-3يوضح الشكل و . مبادرات تحسين السلامة حديدلت

 .جويةلسلامة اللة في هذا القسم عند وضع خطة إقليمية بيننفس الخطوات الم قاليمالأ
 

 
 عملية وضع الخطة الوطنية للسلامة الجوية   2-3الشكل 

 
 إجراء التقييم الذاتي –الخطوة الأولى      3-5-2

 
نبغي يو . التشغيلية الحالية تهاالطريق، يجب على الدولة إجراء تقييم ذاتي لفهم بيئ خريطةل يأولإجراء استعراض بالاقتران مع  3-5-2-1

عدة مصادر بالتقييم الذاتي  عينيجب أن يستو . والموارد المتاحة هوحجم النظام ومستوى تعقيد ،ةثبتالقدرات المالتحليل إلى تقييم  أن يخلُص
 .للمعلومات

 برنامج السلامة الوطنيلنظام مراقبة السلامة وحالة تنفيذ لعناصر الحاسمة ل الفعال هاتنفيذيجب على الدولة تقييم مستوى  3-5-2-2
لدولة استخدام مجموعة أدوات ينبغي ل المهمة،لإنجاز هذه و . التشغيلية تهافهم أساسي لقدراتها الحالية على مراقبة السلامة وبيئ لتوصل إلىل

من قد يكون و . 1-3كما هو موضح في الجدول  السلامة والإبلاغاتجاهات المتكامل لتحليل  الإيكونظام السلامة الإلكترونية المتاحة على 
 أدوات إلى جانب، الوطنيةمعلومات تدقيق السلامة وتطبيقات إحاطات السلامة و ، بروتوكولال فاحص أسئلةالمفيد بشكل خاص الاستعانة ب

 قصورالوتحديد أوجه  التنفيذ الفعال معدللتحديد لبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة في إطار انهج الرصد المستمر ل الموقع الالكتروني
ها دليلمعدلات  رفةمعل اتجاهات السلامة والابلاغنظام المتكامل لتحليل الالرجوع إلى  يجب على الدولة أيضًاو . السلامة القائمة في مجال

 (.3-5-2-4الفقرة انظر الجزء الأول، )مراقبة السلامة للفئات الوظيفية الثلاث ب الخاص

 الخطوة 1
 إجراء التقييم الذاتي

 الخطوة 2
الوقوف على أوجه 

 القصور الخاصة بالسلامة

 الخطوة 3
تحديد أهم أصحاب 

 المصلحة وأسباب التمكين

 الخطوة 4
إجراء تحليل الثغرات 

باستخدام خريطة الطريق 

تحسين لتحديد مبادرات 

 السلامة

 الخطوة 5
إعداد قائمة بمبادرات 

تحسين السلامة ذات 

 الأولوية المتوخى تنفيذها

 الخطوة 6
وضع الخطة الوطنية 

 للسلامة الجوية

 الخطوة 7
 رصد التنفيذ
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 لتحقق من أنها مهيأةل برنامجلهذا ال اتإجراء تحليل ثغر  برنامج السلامة الوطنيتنفيذ  الانتقال إلى بصدد دولةلأي  وينبغي 3-5-2-3
اتجاهات المتكامل لتحليل الايكاو نظام  في إطار برنامج السلامة الوطنيالخاص بتحليل ثغرات تطبيق الأن تستخدم  عليها يجبو . ذهلبدء تنفي

كل هذه الأدوات تساعد الدولة على تحديد أوجه ف. لإكمال هذه العملية السلامة الوطني برنامجل يةتأسيسالداة الأو  عنهاالسلامة والابلاغ 
، فيمكنها لسلامةل فعالوطني  برنامجٌ بالفعل  ى الدولةإذا كان لدو . برنامج السلامة الوطنيبمراقبة السلامة وتنفيذ تحديدا القصور المتعلقة 

 .لتحديد المخاطر ابهعمول استخدام عملية إدارة مخاطر السلامة الم
 جويةسلامة اللوالخطة الإقليمية ل للسلامة الجوية الخطة العالميةلى أحدث إصدار من رجوع إيجب على الدولة أيضًا الو  3-5-2-4

التي قد تكون شائعة في ( فئات الحوادث عالية المخاطربما في ذلك )لمساعدتها في تحديد التحديات التنظيمية ومخاطر السلامة التشغيلية 
المجموعات الإقليمية للسلامة الكيانات الإقليمية، مثل ب الاستعانة الدولة أيضًا ويجوز. العالمي تشكل مصدر قلق على الصعيدالمنطقة أو 

 .للحصول على المساعدة في تحديد أوجه القصور في السلامة ،الجوية
أوجه  معرفةلمساعدة الدول على المخصصة  iSTARSأدوات نظام     1-3الجدول 

 مراقبة السلامة ومساعدتها على تنفيذ برنامج السلامة الوطنيب تعلقةمالقصور ال

السلامة والإبلاغأدوات السلامة في النظام المتكامل لتحليل اتجاهات    

يمكن للدول أن تستخدم الأدوات التالية 
لمعرفة معدل التنفيذ الفعال، وتحديد أوجه 
القصور القائمة في مجال السلامة 
المتعلقة بمراقبة السلامة، فضلا عن 
معرفة دليل مراقبة السلامة للفئات 

ث )أنظر الجزء الأول، الفقرة الوظيفية الثلا
4-2-5-3) 

أسئلة بروتوكول البرنامج العالمي 
 لتدقيق مراقبة السلامة

 أسئلة البروتكول فاحص
 

مستوى التنفيذ والشواغل البارزة في 
 معلومات تدقيق السلامة مجال السلامة

 

 ة الدولة بشأن السلامةإحاط ت السلامة للدولةموجر مؤشرا
 

الأولويات للعمليات، ترتيب 
 دليل مراقبة السلامة والملاحة الجوية ووظائف الدعم

 

يمكن للدول أن تستخدم الأدوات التالية 
 لتنفيذ برنامج السلامة الوطني

  تحليل ثغرات برنامج السلامة الوطني برامج الدولة للسلامة 
 

ل التأسيسية بروتوكو حالة أسئلة 
 برنامج السلامة الوطنيأسس  لبرنامج السلامة الوطني

 

 
 

 أوجه القصور في مجال السلامة الوقوف على –الخطوة الثانية      3-5-3
تساعد و . هاالتصدي ل تستدعيالتي السلامة مجال من أوجه القصور في  مجموعة تحديديجب على الدولة  الذاتي،بناءً على نتائج التقييم 

في حالة  والمرحلة،أي المكون ) التحديات التنظيميةطريق  خريطةالمناسبة في  نطلاقنقطة الا تحديدأوجه القصور المحددة الدولة على 
طريق  خريطةاستنادًا إلى محتوى  السلامة،أيضًا كجزء من أوجه القصور في  فئات الحوادث عالية المخاطريجب معالجة و (. المكون الأول

 .دولةلل وتحليل بيانات السلامةمخاطر السلامة التشغيلية 
 
 

 التمكين وأسباب تحديد أصحاب المصلحة الرئيسيين - الثالثةالخطوة       3-5-4
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 ممن لدولة تحديد أصحاب المصلحة الرئيسيينينبغي ل السلامة،مجال في  تي تم تحديدهابناءً على نتائج التقييم الذاتي وأوجه القصور ال
 المجموعاتمثل التمويل الخارجي والدعم من )خرى الأفرص القوة أو النقاط غير ذلك من إضافية و  وموارد على تقديم الدعم،لديهم قدرات 

. السلامةالمطلوبة في مجال اتحسينات بال مكينها من القيامها في معالجة أوجه القصور وتتساعدم ذين بمقدورهمال( الإقليمية للسلامة الجوية
أصحاب المصلحة ف .حاب المصلحة الذين يمكنهم المساهمة في نجاح الخطةأصحاب المصلحة جميع أص استقصاءعملية شمل تيجب أن و 

 .هارعايت، وتنفيذها و الطريق خريطةإطار في  متخذةال مبادرات تحسين السلامة إعدادفي هم من سيشارك 
 

 مبادرات تحسين السلامةالطريق لتحديد  خريطةجراء تحليل الثغرات باستخدام إ - الرابعةالخطوة       3-5-5
التحديات طريق  خريطةالدولة معلومات كافية لتحديد نقطة البداية المناسبة في بحوزة  يكون  ،3إلى  1الانتهاء من الخطوات من  عدب

مبادرات تحسين وتحديد سلسلة من  التحديات التنظيميةطريق  خريطةبعد ذلك إجراء تحليل للثغرات باستخدام لها ينبغي لذا . التنظيمية
من و . للسلامة الجوية الخطة العالميةالسلامة ومساعدتها على تحقيق أهداف  مجال في كتشفةالماللازمة لمعالجة أوجه القصور  السلامة
، نتقاةالم مبادرات تحسين السلامةمقارنةً ب ثغراتأو نتائج تحليل ال /والسلامة مجال أوجه القصور التي تم تحديدها في  استعراضخلال 
بالإضافة إلى ذلك، يجب على و . لمبادرات السلامة المحتملة واختيارها كإجراءات تصحيحية تفي بالغرض المطلوبقائمة  التوصل إلىيمكن 

إجراءات ذ لتكون بمثابة نفَّ وتحديد تلك التي لم تُ التحديات التنظيمية طريق  خريطةة في عروضالم مبادرات تحسين السلامةالدولة مراجعة 
 .لفئات الحوادث عالية المخاطرنسبة تخفيف لمخاطر السلامة بال

 

 السلامة ذات الأولوية المتوخى تنفيذها تحسين إعداد قائمة بمبادرات – الخامسةالخطوة      3-5-6
. كل منها لتنفيذالكافية ما إذا كان لديها القدرات المحتملة وتقييم  مبادرات تحسين السلامةقائمة  استعراضيجب على الدولة  1 3-5-6

التدريب  ، فضلا عنوالتقنية ،والمالية ،البشرية)تقييم مدى توفر الموارد لى إالمحتملة  مبادرات تحسين السلامة استعراض ؤديأن ي وينبغي
بالإضافة إلى تحديد الموارد اللازمة، ينبغي و . مبادرات تحسين السلامةمن مبادرة اللازمة لإكمال كل ( إلخ المصلحة،والتزامات أصحاب 

الإرادة السياسية للتغيير، وتوافر التكنولوجيا والموارد  وجودالأخير  يجب أن يشمل هذا التقييمو . القدرة على إجراء التغييرات دراسةأيضًا 
 .اللازمة لتنفيذ التغيير

رق في تتمثل إحدى الطو . على السلامةالأكبر تأثير الالتي لها  مبادرات تحسين السلامةلدولة إعطاء الأولوية لوينبغي ل 3-5-6-2
من الممارسات و . هاموارد أقل لإكمال في الوقت ذاته تتطلبو تحسين السلامة ل تنطوي على احتمالات أكبرالتركيز على الإجراءات التي 

ه وخبرات على معارف فريق التقييم تعتمدأن لدولة ل يجوزالنهج الكمي،  تعذر أتباععندما يو . الجيدة استخدام نهج كمي في هذا التحليل
إكمالها في التي ينبغي ذات الأولوية  مبادرة تحسين السلامةيجب على الدولة وضع قائمة بمؤسسات  التقييم،استنادًا إلى و . المتخصصة

 .غضون إطار زمني محدد
ذا الوصول إلى مثل ه وعند. بعد فشل كل شيء آخر إلا ليس عمليًا مامبادرة  أن تنفيذبالتوصل إلى استنتاج  ولا ينبغي 3-5-6-3

 .يهافالذي تم تحديده  الخللأو على السلامة خطر ال عواقب من التخفيفأو  فيجب تعديل أنشطة الطيران للتخلص الاستنتاج،

 
 الوطنية لسلامة الجويةاوضع خطة  –الخطوة السادسة      3-5-7

قائمة  إعداد فورو . جويةسلامة اللل الوطنية لخطةلأساسًا  الخامسةفي الخطوة  تي وقع عليها الاختيارال مبادرات تحسين السلامة شكلتُ 
مبادرات ، والتي ستصبح الوثيقة الرئيسية لتنفيذ لجويةلسلامة الوطنية ال تهايجب على الدولة وضع خط الأولوية،ذات  مبادرات تحسين السلامة

التي تمثل  القابلة للتنفيذ الإجراءات مجموعة من جويةلسلامة الليجب أن تغطي الخطة الوطنية و . على المستوى الوطني تحسين السلامة
قيادة كي تتولى مسؤولة لأو منظمة يجب تحديد جهة  الخطة، وضع اللمسات الأخيرة على عدبو . الخطوات اللازمة لتحقيق الأهداف المحددة

قد يكون ( الإقليمية للسلامة الجويةالمجموعات مثل ) راسخةأنشطة ومنظمات إقليمية وثمة . مبادرات تحسين السلامةمبادرة من تنفيذ كل 
شجع الدولة أيضًا على التعاون مع أصحاب المصلحة الآخرين على الصعيدين تُ و . لتنفيذلعملية ا ودعم استراتيجيات تقديم ما يلزم من بمقدورها

الجداول  حدود ضمنة عنيالم لسلامةمبادرات تحسين الى تنفيذ ع حرصلدولة أن تل ينبغيو . ةقائمالخطط ال مواءمةالوطني والإقليمي من أجل 
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للسلامة  الخطة العالميةالجداول الزمنية المقترحة في ب الالتزامفي حالة عدم إمكانية و . للسلامة الجوية الخطة العالمية غاياتالزمنية المرتبطة ب
 .وأصحاب المصلحة الآخرين، حسب الاقتضاء الإيكويجب على الدولة وضع جداول زمنية قابلة للتحقيق بالتنسيق مع  ،الجوية

 رصد التنفيذ –الخطوة السابعة      3-5-8
لى المنظمات أو الأفراد المسؤولين عن قيادة إ مبادرات تحسين السلامة إسناد، يجب الجوية لسلامةلخطة الوطنية البعد الانتهاء من وضع 

 أمامعوائق أي وأن ، اللازمة يجري تنفيذها فعليا الإجراءاتأن ستمر للتأكد من بشكل م بالتنفيذ الأنشطة ذات الصلة رصد وينبغي .التنفيذ
في إطار  مبادرات تحسين السلامةعند اكتمال و . في مرحلة لاحقة كتشفثغرات تُ  يمكنها استيعاب أي الخطةأن ، و تجري إزالتها لتنفيذا
 .الأخرى التي قد تحتاج الدولة لإكمالها مبادرات تحسين السلامةيجب تكرار الخطوات المذكورة في هذا القسم من أجل تحديد  لخطة،ا

 
________________ 
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 لفق أرفالم
 يةتنظيمالتحديات ال طريق خريطة  

 الدول -1        
 نظام مراقبة السلامة في الدولة -الجزء الأول 1-1

 (5إلى  1الحاسمة من  استحداث إطار لمراقبة السلامة )العناصر —1المرحلة    1-1
 الصعيد الوطنيالتنفيذ المنهجي لقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية على  - 1المبادرة  السلامة  مبادرة تحسين

 الدول الجهة المعنية 
بالسلامة على وجه  الشواغل البارزة في مجالالعمل على الصعيد الوطني لمعالجة  -  1A الإجراءات

 الأولوية

 1B -  نهج الرصد المستمر للبرنامج العالمي ذات الأولوية في بروتوكول ال أسئلةمعالجة جميع
 لتدقيق مراقبة السلامة الجوية

 1C - المتعلقة بالطيران لتمكين السلطات المختصة من وليةالقوانين والتشريعات الأ وضع 
)العنصران تقديم الخدمات  مهامالمراقبة و  مهام، بما يشمل الفصل بين التنظيميةالمراقبة  إجراء

 (2و 1الحاسمان 

 1C -  إلى جانب التنفيذ الفعال  لقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية الامتثالزيادة مستوى
 (5إلى  1)العناصر الحاسمة من الوطني  الصعيدعلى  للعناصر الحاسمة

 1E -  استحداث عملية لتحديد الاختلافات مقارنة بقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية )العنصر
 (2الحاسم 

 1D و 1A المراجع
  إنشاء وإدارة جهاز حكومي  -( لفالجزء )أ ،دليل مراقبة السلامة الجوية، 9734الوثيقة

  .لمراقبة السلامة الجوية

  دليل الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية ،9735الوثيقة  

 معلومات تدقيق السلامة للنظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ (iSTARS) 
 مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل 

1C   1وD 

  إنشاء وإدارة جهاز حكومي  -( لفالجزء )أ ،(9734دليل مراقبة السلامة الجوية )الوثيقة
 . لمراقبة السلامة الجوية

 Canadian Aviation Regulations ""القواعد التنظيمية الكندية للطيران 

 AustraliaCivil Aviation Safety Regulations of  " القواعد التنظيمية الاسترالية
 للطيران المدني"

 European Aviation Safety Rules "قواعد سلامة الطيران الأوربية" 

 tionsFAA Regula ( للولايات المتحدة"قواعد إدارة الطيران الاتحادية") 

 المرجعية الايكاو وثائق  

  مبادرةiMPLEMENT 

 iSTARS مطلوب لدخول الموقع( الإلكترونيلدول بشأن السلامة )التسجيل ا معلومات 

 Latin American Aviation Regulations "التنظيمية للطيران في أمريكا  اللوائح
 اللاتينية"

 Model Civil Aviation Regulations "التنظيمية النموذجية للطيران" اللوائح 

 Rules of the Civil Aviation Authority of New Zealand  ة الطيران هيئ"قواعد
 "االمدني في نيوزيلند

 
 USOAP CMA Online Frameworkand  ICAO USOAP CMA  نهج الرصد

للبرنامج  الإلكتروني موقعالمستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وال
 مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل 

http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
http://www.tc.gc.ca/eng/acts-regulations/regulations-sor96-433.htm
https://www.casa.gov.au/regulations-and-policy/standard-page/current-rules
http://www.easa.europa.eu/regulations
https://www.faa.gov/regulations_policies/faa_regulations/
http://www.icao.int/safety/Implementation/Pages/Resources.aspx
http://www.icao.int/safety/iMPLEMENT/Pages/Home.aspx
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
http://www.srvsop.aero/srvsop/document/lar
http://www.srvsop.aero/srvsop/document/lar
http://www.srvsop.aero/srvsop/document/lar
http://www.faa.gov/about/initiatives/iasa/mcar/
http://www.srvsop.aero/srvsop/document/lar
http://www.srvsop.aero/srvsop/document/lar
https://www.caa.govt.nz/rules/rules.htm
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/default.aspx
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 وضع إطار تنظيمي شامل للمراقبة - 2المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 الدول الجهة المعنية

 الإجراءات 

 2A -  ،الفصل بين مهام المراقبة  تشتمل علىإنشاء وتسيير سلطة تنظيمية مستقلة للمراقبة
 (3)العنصر الحاسم مهام توفير الخدمات عندما تكون موجودة داخل السلطة و 
 

 2B -  نظام فعال لنشر الإرشاد الفني والأدوات وتوفير معلومات السلامة الهامة إعداد
)العنصر الحاسم  بفعالية للاضطلاع بمهام المراقبة التي يحتاجها الموظفون الفنيون الضرورية 

5) 
 

 2C –  من الموظفين قوة عاملة واستبقاء وتدريب  ،توظيففعال لاستقطاب، و إنشاء نظام
 (4و 3)العنصران الحاسمان ( 5المبادرة نظر الدعم المراقبة التنظيمية )الفنيين المؤهلين 

 المراجع

2A 
 

  إنشاء وإدارة جهاز حكومي  -( لف(, الجزء )أ9734دليل مراقبة السلامة الجوية )الوثيقة
 لمراقبة السلامة الجوية

2B 2وC 

 Course Flight Standards (International) —FAA Inspector Training System   دورة"
 نظام تدريب مفتشي الطيران لإدارة الطيران الاتحادية" -القواعد القياسية )الدولية( للطيران 

 Endorsed Government Safety Inspector Training Programme-ICAO  برنامج"
 تدريب المفتشين الحكوميين للسلامة الذي تدعمه الايكاو" 

 ICAO Global Aviation Training course catalogue  فهرس دورات الايكاو التدريبية"
 العالمية في مجال الطيران المدني"

 ICAO TRAINAIR PLUS Programme   برنامج الايكاو للتدريب المتقدم )برنامج
 ترينير المتقدم(

  النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ(iSTARS) 
 )SAFA/SACA(  برامج التفتيش على ساحة وقوف الطائرات )تقييم سلامة الطائرات"

 الأجنبية/وكالة الطيران المدني لجنوب أفريقيا("

 

  

https://www.academy.jccbi.gov/catalog/international/contents/15206.html
http://www.icao.int/safety/gsi/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/Training/Pages/coursecategory.aspx
http://www.icao.int/Training/TrainairPlus/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
https://easa.europa.eu/easa-and-you/air-operations/ramp-inspection-programmes-safa-saca
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 -استحداث عملية مستقلة للتحقيق في الحوادث والوقائع، وفقا لأحكام الملحق الثالث عشر  - 3المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 التحقيق في حوادث ووقائع الطيران 

 الدول الجهة المعنية
 -استحداث عملية مستقلة للتحقيق في الحوادث والوقائع، وفقا لأحكام الملحق الثالث عشر  -  3A الإجراءات 

 (3و 1)العنصران الحاسمان 

 3B –  التي الضرورية نظام فعال لنشر الإرشاد الفني والأدوات وتوفير معلومات السلامة الهامة إعداد
 (  5حوادث ووقائع الطيران )العنصر الحاسم التحقيقات في للاضطلاع بمهام  يحتاجها الموظفون الفنيون 

 3C -  واستبقاء عدد كاف  من الموظفين الفنيين وتدريب  ،توظيفإنشاء نظام فعال لاستقطاب، و
 (  5)العنصر الحاسم  لدعم التحقيقات في حوادث ووقائع الطيرانالمؤهلين 

 (4و 3العنصران الحاسمان ( )5المبادرة )انظر 
 3A المراجع

  التحقيق في حوادث ووقائع الطيران - الثالث عشرالملحق 

  إنشاء وإدارة جهاز حكومي لمراقبة  -الجزء )أ(  ،دليل مراقبة السلامة الجوية -9734الوثيقة
 .السلامة الجوية

 ICAO Model Aircraft Accident and Incident Investigation (AIG) Act 

 نموذج الايكاو لقانون التحقيق في حوادث ووقائع الطائرات

  ICAO Model Aircraft Accident and Incident Investigation (AIG) Regulations 

 نموذج الايكاو للوائح التنظيمية للتحقيق في حوادث ووقائع الطيران

3B 

 Doc 9734، دليل مراقبة السلامة  

 Doc 9756 ،دليل التحقيق في حوادث ووقائع الطيران 

 Doc 9946 ،في الحوادث والوقائع للتحقيق إقليميةمنظمة  دليل 

 Doc 9962 ،دليل سياسات وإجراءات التحقيق في حوادث ووقائع الطيران 

 Doc 9973، دليل تقديم المساعدة لضحايا حوادث الطيران وأسرهم 

 Doc 9998،  مساعدة ضحايا حوادث الطيران وأسرهمسياسة الايكاو بشأن 

 Doc 10053  ،،حماية سجلات تحقيقات الحوادث  - الجزء الأول "دليل حماية معلومات السلامة
 والوقائع"

 Doc 10062 " ،"دليل التحقيقات في جوانب سلامة مقصورة الركاب في حالات الحوادث والوقائع 

 Cir 315 –  الطائراتالمخاطر المرتبطة بمواقع حوادث 

-3C 

 Cir 298 – المبادئ التوجيهية لتدريب محققي حوادث الطيران 

 

  

http://www.icao.int/safety/Implementation/Library/AIG%20Model%20Aircraft%20Accident%20and%20Incident%20Investigation%20Act%20(November%202013).pdf
http://www.icao.int/safety/Implementation/Library/AIG%20Model%20Aircraft%20Accident%20and%20Incident%20Investigation%20Regulations%20(November%202013).pdf
http://www.icao.int/safety/Implementation/Library/AIG%20Model%20Aircraft%20Accident%20and%20Incident%20Investigation%20Regulations%20(November%202013).pdf
http://www.icao.int/safety/Implementation/Library/AIG%20Model%20Aircraft%20Accident%20and%20Incident%20Investigation%20Regulations%20(November%202013).pdf
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 بما يتيح إعمال المراقبة الفعال للسلامة تخصيص الموارد استراتيجياً  - 4المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 الدول الجهة المعنية

تأكيد الولاية التنفيذية أو التشريعية لتلقي وإنفاق موارد مالية من الحكومة والمصادر الخارجية   -4A الإجراءات 
 (1الأخرى )العنصر الحاسم 

 

 -4B   استحداث عملية لتخطيط الموارد وتخصيصها على نحو يتماشى مع الهيكل التنظيمي للسلطة
ويمكن (. 3و 2ة )العنصران الحاسمان المختصة الذي لا غنى عنه لإجراء المراقبة الفعالة للسلام

 (5إلى  1لتحديد الاحتياجات من الموارد )العناصر الحاسمة من   5و  1الاستعانة بالمبادرتين 

 -4C  تمويل ثابت ومستدام من خلال التزامات تقطعها القيادة الوطنية أو قيادة مصدر الحصول على
وبالنسبة للتحسينات الصغيرة قصيرة . (3من ا إلى  الوكالة والجهات المعنية الأخرى )العناصر الحاسمة

 :  الأجل
    

o  الاستعانة بصندوق الايكاو للسلامة ومكتب التعاون الفني أو غير ذلك من الوسائل لتقديم
المساعدة الفنية والمالية بالنسيق مع المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية والمنظمات الإقليمية 

 الايكاو الإقليميلمراقبة السلامة ومكتب 
 

o  التماس المساعدة من الدول والجهات المعنية الأكثر خبرة بالتنسيق مع المجموعات الإقليمية
 للسلامة الجوية والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة ومكتب الايكاو الإقليمي

 

o النسيق مع التماس المساعدة من مصادر التمويل )البنك الدولي، مصرف التنمية الأفريقي، إلخ.( ب
 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة ومكتب الايكاو الإقليمي

 

  -4D  لتقييم التغييرات في الاحتياجات من الموارد واستدامة التنسيق اللازم مع  استحداث عملية
 1 المكون ة السلامة الواردة في أصحاب المصلحة من الممولين وذلك لضمان إجراء التحسينات في مراقب

  (3العناصر الحاسمة من ا إلى  من هذه الخريطة )

 للسلامة الايكاوصندوق   المراجع
 مكتب الايكاو للتعاون الفني  
 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 
  وبرامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار  المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية

 صلاحية الطائرات للطيران
 

 

  

http://www.icao.int/safety/scan/pages/safety-fund-safe.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
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 فنيون مؤهلون لدعم المراقبة الفعالة للسلامةموظفون  – 5المبادرة  السلامة  تحسين رةمباد
 الدول الجهة المعنية 

التحقق من ذلك و مؤهلات وتدريب الموظفين الفنيين الحاليين لتحديد استحداث نظام فعال  –   5A الإجراءات
 (4)العنصر الحاسم 

 

 5B   -  واحتياجات التدريب اللازمة لتنفيذ مهمة المراقبة لموظفين الفنيين اتحديد الثغرات فيما يتعلق ب
 ( 4)العنصر الحاسم 

 

 5C  -   (4استبقاء الموظفين الفنيين المؤهلين )العنصر الحاسم لاستقطاب و استحداث نظام للمكافآت 

 

 5D –  الاستعانة بالمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة والمنظمات الإقليمية للتحقيق في الحوادث
لأداء هذه المهام التي لا يمكن  مؤهلينث، أو أي وسائل مماثلة، للحصول على موظفين فنيين والكوار 

 (4للدولة القيام بها بمفردها )العنصر الحاسم 

 5E –    استحداث خطط الموارد البشرية تدعم توظيف واستبقاء العدد الكافي من الموظفين المؤهلين
 (4اللازمين )العنصر الحاسم 

 
 

 5F –    برامج تدريبية للموظفين الفنيين والتثبت من أن نوع وتواتر التدريب المكمل سياسات و تنفيذ
بنجاح )التدريب الأولي، أو المتكرر أو المتخصص أو التدريب في أثناء العمل( كافيان 

لاكتساب/المحافظة على التأهيل ومستوى الكفاءة المطلوبين للنهوض بالمهام والمسؤوليات الموكلة 
 (4وظفين الفنيين  )العنصر الحاسم للم

 

 

 5G –   استحداث عملية لتقييم الاحتياجات المتغيرة فيما يتعلق بالشروط الواجب توفرها لدى الموظفين
الفنيين المؤهلين، واستحداث إجراءات لتحديث الاحتياجات الخاصة بتوظيف الموظفين واستبقائهم 

 (4الحاسم  )العنصر 4Bالمبادرة  وتدريبهم، بالتنسيق مع

 

  دليل إجراءات عمليات التفتيش وإصدار التراخيص والمراقبة المستمرة - (Doc 8335)الوثيقة   المراجع 

  الوثيقة(Doc 9734 )– دليل مراقبة السلامة الجوية 

 الوثيقة (Doc 10070 )– مفتشي سلامة الطيران المدني كفاءة دليل 

 Endorsed Government Safety Inspector Training Programme-ICAO  برنامج تدريب"
 المفتشين الحكوميين للسلامة الذي تدعمه الايكاو"

 )برنامج الايكاو للتدريب المتقدم )برنامج ترينير المتقدم ICAO TRAINAIR PLUS 

Programme 
 

  

http://www.icao.int/safety/gsi/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/Training/TrainairPlus/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/Training/TrainairPlus/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/Training/TrainairPlus/Pages/default.aspx
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التعاون الاستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لتحسين السلامة بصورة  - 6المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 منسقة

  الدول الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات
 

□ 6A -  ،آلية لتحديد الجهات  استحداثبالاستناد إلى أوجه القصور المكتشفة في ميدان السلامة
إلى  1المعنية  المتعاونة ووضع خطة عمل لمعالجة أوجه القصور المعنية )العناصر الحاسمة 

5) 
 

□ 6B -   ،استخدام آلية إقليمية لمراقبة السلامة أو خدمات دولة أخرى أو منظمة أكثر كفاءة
من الخطة العالمية للسلامة  3و  2لتقديم المساعدة لدولة لا تستطيع الإيفاء بالتزامات الأهداف 

 الجوية
 

□ 6C – ريعات تقديم المساعدة، من خلال الدول والأقاليم وقطاع الصناعة إلى الدول لوضع التش
 (1( )العنصر الحاسم 1B المبادرة الوطنية الأولية في مجال الطيران )بالتنسيق مع

□ 6D –  تقديم المساعدة، من خلال الدول والأقاليم وقطاع الصناعة إلى الدول لوضع النظم
 (2الوطنية )العنصر الحاسم 

  

□ 6E – /أو المنظمات الإقليمية تأسيس عملية من خلال المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و
الدول/الصناعة  من لمراقبة السلامة الجوية لإيجاد نظام للرصد/التعاون، بما يشمل تقديم دعم

، بالتركيز 5إلى  1العناصر الحاسمة ة الداخلية )وإجراءات المتابعوتبادل أفضل الممارسات 
 (3العنصر الحاسم على 

 

□ 6F –  التعاون مع المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و/أو المنظمات الإقليمية لمراقبة
ستقطاب، السلامة الجوية، والدول، والايكاو، وصناعة الطيران و/أو شراكات المدارس الفنية لا

استراتيجية لاستبقائهم  كفاء ووضعالأو مؤهلين الفنيين الموظفين من ال يكفيما وتدريب  وتوظيف
 (4نصر الحاسم )الع

 

□ 6G –  استحداث عملية لوضع مواد إرشادية فنية، وأدوات وأحكام للمعلومات الحيوية في مجال
، والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية والايكاو الأخرى  السلامة، بالتعاون مع الدول

لى تكييفها مع القواعد ، في إطار الإقرار بأن هذه المواد الإرشادية تحتاج إالجهات المعنيةو/أو 
 (5م العنصر الحاسالتنظيمية الوطنية البيئة التشغيلية لكل دولة )

 
□ 6H –  بموازاة العمل الهادف إلى تحسين السلامة، التعاون مع المجموعة الإقليمية للسلامة

 للتصدي لفئات الحوادث الأكثر خطورةالجوية و/أو المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية 
 التشغيلية( الطريق التحديات)أنظر خريطة 
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 المراجع
 
 
 
 

6A  6إلىG 

  الوثيقةDoc 9734 – دليل مراقبة السلامة الجوية  

 مكتب الايكاو للتعاون الفني 

  عدم ترك أي بلد وراء الركب" مبادرة" 

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

  المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية وبرنامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار
   صلاحية الطائرات للطيران

 مطلوب لدخول الموقع( الإلكترونيالتسجيل ) تطبيق دليل مراقبة السلامة 

-6H 
  أمثلة بقائمة  - )ج(، الإضافة التحقيق في حوادث ووقائع الطيران - الثالث عشرالملحق

 الوقائع الخطرةعن 

 

  

http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/about-icao/nclb/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/about-icao/nclb/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/iStars


 

II-A-8 

 

 
تزويد الايكاو باستمرار بالمصدر الرئيسي لمعلومات السلامة من خلال تحديث كافة  - 7المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 الوثائق والسجلات ذات الصلة بذلك

 الدول  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 7A - التصحيحية في إطار البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة  الإجراءات خطة تحديث بنود
 السلامة الجوية

□ 7B - نهج الرصد أسئلة بروتوكول وإيداع القائمة المرجعية للتقييم الذاتي المعد بناء على  تحديث
  المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية

□ 7C - وإيداع استبيان أنشطة الطيران لدى الدولة تحديث 
□ 7D - الإلكتروني عن الاختلافاتنظام الإبلاغ حول  وإيداع القائمة المرجعية تحديث 
□ 7E - تحديث الوثائق والسجلات في الوقت المناسب، حسب الاقتضاء 

 
 المراجع

  الوثيقةDoc 9735 ،دليل الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية - 
  15-2و 14-2و 8-2الفقرات 

  النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ عنها)iStars( 
 العالمي لتدقيق مراقبة السلامة  التدريب القائم على الحاسوب لنهج الرصد المستمر للبرنامج

 الجوية

 مطلوب لدخول الموقع( الإلكترونيللبرنامج )التسجيل  الإلكتروني موقعال 

 المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية ت عمل نهج الرصد حلقا  
 
 

 

  

http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx
http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/USOAPCMA-CBT.aspx
http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/USOAPCMA-CBT.aspx
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/contact.aspx


 

II-A-9 

 

 

 (8إلى  6لمراقبة السلامة )العناصر الحاسمة من  تطبيق نظام —2المرحلة    1-1-2
 

 التنفيذ المنهجي لقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية على الصعيد الوطني - 8المبادرة  السلامة  مبادرة تحسين
 الدول الجهة المعنية 

على وجه  الشواغل البارزة في مجال السلامةالعمل على الصعيد الوطني لمعالجة  -  8A الإجراءات
 الأولوية

 8B  -  إلى  الوطني لقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية الصعيدعلى  الامتثالزيادة مستوى
العناصر جميع العناصر الحاسمة، مع التركيز على  ) جانب التنفيذ الفعال للعناصر الحاسمة

 (8إلى  6الحاسمة من 

 

 
  دليل الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية  Doc 9735 المراجع

  (iSTARS)  مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل معلومات مراقبة السلامة 

  

 

  

http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx


 

II-A-10 

 

 

 الاستمرار في تنفيذ قواعد الايكاو وتوصياتها الدولية على الصعيد الإقليمي والامتثال لها -9المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الدول الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 9A –   الحاسم  )العنصر والتصاديق والأذونات ، والتوثيق،إجراءات إصدار التراخيصتطبيق
6) 

 
□ 9B-  (8و 7تنفيذ المراقبة التنظيمية وعمليات الإنفاذ )العنصران الحاسمان 
 
 
□ 9C –  لمعالجة شواغل السلامة المكتشفة من خلال تقارير تحقيقات الحوادث والوقائعاستحداث نظام 

 (8)العنصر الحاسم  والوسائل الأخرى وتقارير السلامة  وأنشطة المراقبة
 
 

 
 
 

 عالمراج

9A  
  الوثيقةDoc 8335 ،المستمرة دليل إجراءات عمليات التفتيش وإصدار التراخيص والمراقبة 

 

9B 

 دليل التحقيق في حوادث ووقائع الطيران ،Doc 9756الوثيقة  -

9C 

 أمثلة بقائمة  - (يمج)الإضافة التحقيق في حوادث ووقائع الطيران،  -الثالث عشر الملحق
 رةيالوقائع الخطعن 

 

  



 

II-A-11 

 

 

 بما يتيح إعمال المراقبة الفعال للسلامة تخصيص الموارد استراتيجياً  - 10المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الدول  الجهة المعنية 

 
 الإجراءات

□ 10A -  6من الحاسمة  )العناصر الاحتياجات من الموارد لتحديد 5و  1الاستعانة بالمبادرتين 
 (8 إلى

□ 10B -  الاستفادة من المجموعات الإقليمية من قبيل المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية
 لاستكشاف موارد إضافية

 
 

 
 المراجع

  ICAO Safety Fund (SAFE) لسلامة"ل"صندوق الايكاو 

 مكتب الايكاو للتعاون الفني 

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

 

 

  

http://www.icao.int/safety/scan/pages/safety-fund-safe.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx


 

II-A-12 

 

 

التعاون الاستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في قطاع الطيران لتحسين السلامة بصورة  - 11المبادرة  مبادرة السلامة 
 متناسقة

 الدول الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 11A -  على أوجه القصور المكتشفة في مجال السلامة، استحداث آلية لتحديد الجهات بناء
 (8إلى  6وضع خطة عمل لمعالجة أوجه القصور المعنية )العناصر الحاسمة من و  تعاونةالم

 
□ 11B – لدعم دولة  مؤهلة أخرى  أو بدولة المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجويةب الاستعانة

  3و  2الإيفاء بأهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية  لا تتوقع
 
 

□ 11C –  الإقليمية  ةالمنظمو/أو  المجموعة الإقليمية للسلامة الجويةعبر للدول،  المساعدةتقديم
 (7)العنصر الحاسم  أو الدول الأخرى للقيام بأنشطة المراقبةلمراقبة السلامة الجوية 

 
□ 11D –  الإرشادية الفنية، والأدوات والأحكام المتعلقة بالمعلومات الحيوية الاستعانة بالمواد

للسلامة الموضوعة بالتعاون مع الدول الأخرى والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، 
مراقبة السلامة  مهام تمكين الموظفين الفنيين من أداءوالايكاو و/أو الجهات المعنية الأخرى، ل

 (8إلى  6)العناصر الحاسمة اءة الموكلة إليهم بكف
 
□  11E -  بموازاة العمل الهادف إلى تحسين السلامة، التعاون مع المجموعة الإقليمية للسلامة

للتصدي لفئات الحوادث عالية الخطورة الجوية و/أو المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية 
 طريق مخاطر السلامة التشغيلية()أنظر خريطة 

 

 
 
 

 راجعالم

11A  11إلىD 
  للسلامة الجويةالمجموعات الإقليمية 

  المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية وبرنامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار
   صلاحية الطائرات للطيران

  GASOS النظام العالمي لمراقبة السلامة الجوية 

 مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل  تطبيق دليل مراقبة السلامة 

 
 11E 
 

عن أمثلة بقائمة  - (يمج)الإضافة  التحقيق في حوادث ووقائع الطيران، – الثالث عشرالملحق  -
 رةيوقائع الخطال

 

  

http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/iStars


 

II-A-13 

 

 

تزويد الايكاو بالمصادر الرئيسية لمعلومات السلامة الإقليمية من خلال تحديث جميع مواصلة  – 12المبادرة  السلامة  مبادرة تحسين
 الوثائق والسجلات ذات الصلة

 الدول الجهة المعنية

التصحيحية في إطار البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة  الإجراءات تحديث بنود خطط -  12A الإجراءات
 الجوية

 12B -  نهج ذات الأولوية لبروتوكول الملء وإيداع القوائم المرجعة للتقييم الذاتي استنادا إلى أسئلة
 الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية 

 12C -  ملء وإيداع استبيان أنشطة الطيران الوطنية 

 12D - عن الاختلافات الإلكترونينظام الإبلاغ في لامتثال اوإيداع قوائم  تحديث 
 

الفقرات  لتدقيق مراقبة السلامة الجويةدليل الرصد المستمر للبرنامج العالمي (، Doc 9735الوثيقة )  المراجع
 15-2و  14-2و  2-8

  النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ(iSTARS) 

  

 

  

http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx


 

II-A-14 

 

 

 الوطنيالسلامة  برنامج -الثاني مكون ال    1-2
 

 بدء تنفيذ برنامج السلامة الوطني على الصعيد الوطني - 13المبادرة  السلامة  حسينت مبادرة

 الدول  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 13A - الالتزام بتحسين السلامة على مستوى الدولة تأمين 
□ 13B -  إجراء تحليل ثغرات تمهيدي لبرنامج السلامة الوطني )قائمة مراجعة( ثم في مرحلة

 تفصيلي لبرنامج السلامة الوطنيالذاتي التقييم اللاحقة 
□ 13C -  مسؤول عن برنامج السلامة الوطني  فريقتحديد 
□ 13D - إعداد خطة لتنفيذ برنامج السلامة الوطني 
□ 13E - ليعمل بها مقدمو الخدمات والتحقق من تنفيذ  السلامة إدارةنظام إصدار قواعد تنظيمية ل

 السلامة إدارةنظام 
□ 13F -  ونشرهاالتعرف على أفضل الممارسات في مجال إدارة السلامة 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 المراجع

 13A  13وB  13وD  
  الفصل الثالث إدارة السلامة — التاسع عشرالملحق ، 

  الوثيقةDoc 9859 ،بالفصل الرابع  4المرفق  -الطبعة الثالثة -دليل إدارة السلامة 

  الإلكترونينهج الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية والإطار 
 مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل  للبرنامج

  تحليل الثغرات برنامج السلامة الوطني لنظامiSTARS  مطلوب لدخول  الإلكتروني)التسجيل
 الموقع(

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة Know About SMSThings You Should  10 

 

13A   13وC  13وE  
 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG s ’The Frontline Manager

Role in SMS 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة SM ICG s Role in ’The Senior Manager

SMS 

13E 

  يق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامةفر، SM ICG SMS Evaluation Tool 

  نموذج التميز في انظمة إدارة السلامةCANSO 

13F 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامةSM ICG 
How to Support a Successful SSP and SMS Implementation Recommendations 

for Regulators 

 

https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/10_Things_You_Should_Know_About_SMS
http://www.skybrary.aero/index.php/The_Frontline_Manager%E2%80%99s_Role_in_SMS
http://www.skybrary.aero/index.php/The_Frontline_Manager%E2%80%99s_Role_in_SMS
http://www.skybrary.aero/index.php/The_Frontline_Manager%E2%80%99s_Role_in_SMS
http://www.skybrary.aero/index.php/The_Senior_Manager%27s_Role_in_SMS
http://www.skybrary.aero/index.php/The_Senior_Manager%27s_Role_in_SMS
http://www.skybrary.aero/index.php/The_Senior_Manager%27s_Role_in_SMS
http://www.skybrary.aero/index.php/SM_ICG_SMS_Evaluation_Tool


 

II-A-15 

 

 

 للبدء في تنفيذ برنامج السلامة الوطني تخصيص الموارد استراتيجياً  - 14المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الدول  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 14A -  استحداث عملية لتخطيط الموارد وتخصيصها بما يمك  ن من تنفيذ برنامج السلامة
 الوطني وتحديد المجالات التي تدعو فيها الحاجة إلى توفير الموارد

□ 14B - الموارد من قادة السلطات الوطنية والمختصة ومن الجهات المعنية في داخل  استقطاب
 وطنيالدولة لدعم تنفيذ برنامج السلامة ال

□ 14C -  الموارد المتاحة )مكتب التعاون الفني  للاستفادة منالمكتب الإقليمي للايكاو  معالتعاون
 على سبيل المثال( لتقديم المساعدة المطلوبة لتنفيذ برنامج السلامة الوطني

□ 14D -  التعاون مع المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، والدول، والمنظمات الأخرى
ب الاقتضاء، لتدريب موظفين فنيين مؤهلين للنهوض بالمهام والمسؤوليات المتعلقة بتنفيذ حس

 برنامج السلامة الوطني

 
 

 المراجع

 14A وB 
  إدارة السلامة — التاسع عشرالملحق 

  الوثيقةDoc 9859 ،دليل إدارة السلامة  

14C 

  لمكتب الايكاو للتعاون الفنيالمنسق الإقليمي 

14D 

   فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامةSMICG 
Competency GuidanceSMS Inspector  

 

 

  

http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/SMS_Inspector_Competency_Guidance


 

II-A-16 

 

 
للبدء في تنفيذ برنامج التعاون الاستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران  - 15المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 السلامة الوطني

 الدول  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 15A - برنامج  ذتحديد المجالات التي تدعو فيها الحاجة للتعاون/الدعم في إطار خطة تنفي
 (14السلامة الوطني )انظر المبادرة 

□ 15B -  تحديد الكيانات المتعاونة من بين أهم الجهات المعنية في مجال الطيران، بما في ذلك
 للسلامة جا وطنياً الدول الأخرى المنخرطة في تنفيذ أو التي نفذت بالفعل برنام

□ 15C -  أنها تعاني من  مفقودة أو أنهاوضع وتنفيذ خطة عمل ترمي لتناول العناصر التي ثبت
 (13B المبادرة قصور خلال تحليل ثغرات برنامج السلامة الوطني )انظر

□ 15D -  من خلال المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و/أو المنظمات الإقليمية لمراقبة
ة الجوية، استحداث عملية لتأسيس نظام للتوجيه يشمل تقديم المساعدة للدول/ صناعة السلام

 الطيران إلى جانب تبادل أفضل الممارسات لدعم تنفيذ برنامج السلامة الوطني
□ 15E  -  )برامج السلامة الوطنية  حولاستحداث عملية لتقديم التدريب )الأولي والمتكرر والمتقدم

، بالتعاون مع المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية و/أو الدول الأخرى للموظفين المعنيين
 (14D المبادرة )انظر

□ 15F – والمعلومات الهامة عملية لتبادل المواد الإرشادية الفنية والأدوات  وتنفيذ استحداث
الموجهة ذات الصلة ببرامج السلامة الوطنية )التعميمات الاستشارية والتعليمات للسلامة 
والمنظمة الإقليمية لمراقبة  ،( بالتعاون مع الدول الأخرى ومؤشرات أداء السلامة للموظفين

 السلامة الجوية والمجموعة الإقليمية للسلامة الجوية والايكاو و/أو الجهات المعنية الأخرى 

 
 
 
 
 
 

 المراجع
 

 15A  15إلىC 

 الفصل الثالث - إدارة السلامة — التاسع عشرالملحق 

  الوثيقةDoc 9859 ،ة، الفصل الرابع بما في ذلك جميع الطبعة الثالث، دليل إدارة السلامة
 المرافق 

 نظم إدارة السلامة :برنامج الايكاو للتدريب على إدارة السلامة )SMS(  وبرامج السلامة
 )SSP( الوطنية

 الإلكترونيللبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية والإطار  نهج الرصد المستمر 
 مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل  امجللبرن

  تحليل ثغرات السلامة في برنامج السلامة الوطني لنظامiSTARS  الإلكتروني)التسجيل 
 مطلوب لدخول الموقع(

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،ICGSM  ،SSP Assessment Tool 

15D   15إلىF 

  ة تنفيذ أنشطة السلامة الجويالشراكة من أجل تقديم المساعدة على)ASIAP( 

 (المنسق الإقليمي) لمكتب الايكاو للتعاون الفني 

  موارد تنفيذ أنشطة السلامة "عدم ترك أي بلد وراء الركب" ةمبادر 

15E 

 برنامج الايكاو للتدريب على إدارة السلامة، نظم إدارة السلامة وبرامج السلامة الوطنية 
15F   

 الموقع الالكتروني لتنفيذ إدارة السلامة -

 
 

http://store1.icao.int/index.php/safety-management-training-programme-safety-management-systems-sms-and-state-safety-programme-ssp-training.html
http://store1.icao.int/index.php/safety-management-training-programme-safety-management-systems-sms-and-state-safety-programme-ssp-training.html
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/SSP_Assessment_Tool
http://www.icao.int/safety/scan/Pages/Aviation-Safety-Implementation-Assistance-Partnership.aspx
http://www.icao.int/safety/scan/Pages/Aviation-Safety-Implementation-Assistance-Partnership.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://store1.icao.int/index.php/safety-management-training-programme-safety-management-systems-sms-and-state-safety-programme-ssp-training.html
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/
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ستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لاستكمال تنفيذ برنامج الاتعاون ال -16المبادرة  مبادرة السلامة 
 السلامة الوطني

 الدول الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 16A - نفيذت( لتنفيذ خطة عمل ال15 المبادرة العمل مع الكيانات المتعاونة )التي تم تحديدها في 
□ 16B - هاوطني، وأنال السلامةبرنامج  كافة عناصر العمل مع الكيانات المتعاونة لضمان وجود 

 ةوفعال ةوعملي ة،ملائم
□ 16C – جميعبالتعاون مع  لبرنامج السلامة الوطنيضمان التحسين المستمر استحداث نظام ل 

  الجهات المعنية الأخرى 
□ 16D - بدور الدولة الرائدة للترويج لأفضل الممارسات بين الدول الأخرى  الاضطلاع 

 
 
 
 
 

 المراجع

16A 

  امج السلامة الوطنينبرنامج الايكاو للتدريب على إدارة السلامة، نظم إدارة السلامة وبر 

16B 

  التعاون الدولي في مجال إدارة السلامةفريق ،SM ICG، SSP Assessment Tool 

16D 

  الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة الجوية)PASIA(  

 (المنسق الإقليمي) لمكتب الايكاو للتعاون الفني 

 عدم ترك أي بلد وراء الركب" حملة موارد تنفيذ أنشطة سلامة"  

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة، SM ICG 
How to Support a Successful SSP and SMS Implementation Recommendations 

for Regulators 

 

  

http://www.skybrary.aero/index.php/SSP_Assessment_Tool
http://www.icao.int/safety/scan/Pages/Aviation-Safety-Implementation-Assistance-Partnership.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/How_to_Support_a_Successful_SSP_and_SMS_Implementation_–_Recommendations_for_Regulators
http://www.skybrary.aero/index.php/How_to_Support_a_Successful_SSP_and_SMS_Implementation_–_Recommendations_for_Regulators
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 لمخاطر السلامة على الصعيد الوطني )الخطوة الأولى( إدارةاستحداث  - 17المبادرة  السلامة  حسينت مبادرة

 الدول الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 17A - ذات  إطار قانوني يتعلق بحماية بيانات السلامة ومعلوماتها والمصادر الأخرى  تأسيس
 الصلة

□ 17B - نظام إلزامي للإبلاغ عن الوقائع على مستوى الدولة تأسيس 
□ 17C -  بيانات للسلامة بغرض رصد القضايا المتصلة بالسلامة والتعرف على  قاعدةوضع

  دليل إدارة السلامة Doc 9859 ، بما يتماشى مع مبادئ الوثيقةخطارالأ
□ 17D -  من بيانات السلامة التي تم جمعها خطارعملية للتعرف على الأ ورعايةاستحداث 
□ 17E -   مخاطر السلامة المرتبطة بالمخاطر المتعرف  ة لضمان تقييميعمل واستخداماستحداث

 عليها
□ 17F -   للإبلاغ الطوعي والسري يوفر البيانات لقاعدة بيانات السلامة )انظر  وطنيإنشاء نظام

 (17Cالمبادرة 

 
 
 
 
 

 المراجع
 

   17 F 17  إلى A  

  إدارة السلامة، 19الملحق 

  الوثيقةDoc 9859 ،دليل إدارة السلامة 

 

   17 B 17  إلى D  

 

 ريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاوف 

  والوقائعنظام الإبلاغ عن بيانات الحوادث )ADREP( 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة SM ICG 
Development of a Common Hazard Taxonomy 

  إدارة السلامةفريق التعاون الدولي في مجال SM ICG  Hazard Taxonomy Examples 

 
17 E 

 

 SM ICG، فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة
Risk Based Decision Making Principles 

 

  

http://www.intlaviationstandards.org/apex/f?p=240:1
http://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/ADREP-Taxonomies.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/Development_of_a_Common_Hazard_Taxonomy
http://www.skybrary.aero/index.php/Hazard_Taxonomy_Examples
http://www.skybrary.aero/index.php/Risk_Based_Decision_Making_Principles
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 لمخاطر السلامة على الصعيد الوطني )الخطوة الثانية( إدارةاستحداث  - 18المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الدول  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 18A -  لأداء السلامة عبر عملية إدارة مخاطر السلامة القائمة مؤشراتوضع 
□ 18B -  س السلامة على الصعيد اقي معايير لقياس أداء السلامة، تتماشى مع منهجياتوضع

 (17Eعملية إدارة مخاطر السلامة القائمة )انظر  ، باستخدامالإقليمي
□ 18C -  المقبول لأداء السلامة الذي ينبغي بلوغه من خلال برنامج السلامة  المستوى تحديد

 الوطني
□ 18D – كفالة استحداث نظام إلزامي للإبلاغ عن السلامة لمقدمي الخدمات 
□ 18E -  التشجيع على تأسيس نظم طوعية وإلزامية للإبلاغ عن السلامة كجزء من برنامج

 السلامة الوطني لمؤسسات تقديم الخدمات 
□ 18F -  الترويج للوعي بقضايا السلامة وعملية التواصل ثنائية الاتجاه لتبادل وتبادل المعلومات

ذات الصلة بالسلامة وسط مؤسسات الدولة المعنية بالطيران والتشجيع على تبادل معلومات 
 السلامة مع صناعة الطيران داخل الدولة 

□ 18G     ت الإقليمية للإبلاغ والرصد، على سبيل المساهمة تقديم معلومات بشأن السلامة إلى الآليا 

 
 
 
 

 المراجع

  18F   18 إلىA    

  الوثيقةDoc 9859- دليل إدارة السلامة 

 

 18D  18 إلىA  
 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة- SM ICG 
The Regulator —A Systems Approach to Measuring Safety Performance 

Perspective 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG  
Measuring Safety Performance Guidelines for Service Providers 

 

 18F   18  إلىE 

 تقارير السلامة للمجموعات الإقليمية للسلامة الجوية  

 

  

http://www.skybrary.aero/index.php/A_Systems_Approach_to_Measuring_Safety_Performance_–_The_Regulator_Perspective
http://www.skybrary.aero/index.php/A_Systems_Approach_to_Measuring_Safety_Performance_–_The_Regulator_Perspective
http://www.skybrary.aero/index.php/Measuring_Safety_Performance_Guidelines_for_Service_Providers
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
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 المخاطر لقدرات نمذجة الاستخدام الاستباقيالحصول على الموارد اللازمة لزيادة  - 19المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 الدول  الجهة المعنية 

 
 
 
 

 الإجراءات

□ 19A -  المطلوبة لدعم عملية جمع المعلومات ومعالجتها، والتحليل المتقدم  المواردتحديد
  وتبادل المعلومات المخاطر ةوقدرات نمذج ،للبيانات

 
□ 19B –  نمذجةوتدريب واستبقاء الموظفين الفنيين المؤهلين للتخصص في  ،توظيفاستقطاب، و 

 المخاطر
 
□ 19C - بالطيران المدني قد تم تدريبهم القوة العاملة في تفتيش السلامة  ضمان أن يكون أفراد

مقدمي خدمات مراقبة السلامة التي نشرت نظاما لإدارة لمراقبة السلامة للاضطلاع بمهام 
 السلامة 

  ينطبقلا المراجع
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ستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لدعم الانتقال إلى الاتعاون ال — 20المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 المخاطر  نمذجةالاستخدام الاستباقي لقدرات 

 الدول  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات  
 
 
 
 
 
 

□ 20A - الجهات  تستوعب المجالات التي تستدعي التعاون/الدعم بحيث يكفل ذلك أن تحديد
والأخذ  والإنصافثقافة تتسم بالانفتاح  تبنيوتنفذ مفاهيم ثقافة السلامة بما يمكنها من  المعنية

 بنهج لا عقابي للإبلاغ بشان السلامة
□ 20B - ت الإقليمية لمراقبة من خلال المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و/أو المنظما

، استحداث عملية لتأسيس نظام للتوجيه يشمل ( ات الإقليميةلهيئالسلامة الجوية )أو غيرها من ا
استحداث ثقافة تقديم المساعدة للدول/ صناعة الطيران إلى جانب تبادل أفضل الممارسات لدعم 

 السلامة والانتقال إلى الاستخدام الاستباقي لنمذجة المخاطر 
□ 20C -  التشجيع على إقامة شراكات بين القطاعين العام والخاص على غرار مفهوم أفرقة

الطيران التجاري والطيران العام والمشاركة في هذه الشراكات بغرض تحديد  المشتركة بينالسلامة 
 سلامة النظمبوتنفيذ  التحسينات الضرورية فيما يتصل 

□ 20D -  لإنشاءد الوطني وصعيد صناعة الطيران الصعي أصحاب المصلحة علىمع  التعاون 
معلومات وتحليلات السلامة، وحالات اكتشاف مخاطر السلامة والدروس  قاسمآلية لتبادل وت

 المستفادة منها وأفضل ممارساتها في إطار بيئة سرية ولا عقابية 

 
 المراجع

20A 

 المبادئ التوجيهية لمنظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية بشأن الثقافة العادلة 

  الملاحة الجوية المدنية بشأن تعريف وتعزيز ثقافة السلامةعملية منظمة خدمات 

  أدواتموارد و SKYbrary  ادلةالثقافة العو  ثقافة السلامةبشأن 

20B 

 شبكة المحللين التابعة لوكالة السلامة الجوية الأوربية 

20C 

  فريق سلامة الطيران التجاري 

  الاستراتيجية الأوربية للسلامة الجويةالمبادرة 

 اللجنة التوجيهية المشتركة للطيران العام 

 الفريق الدولي لسلامة طائرات الهليكوبتر  

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

20D 

 تبادل معلومات سلامة الطيران 

  لرصد معلومات السلامة يكاوالإخدمات 

 

  

http://www.canso.org/sites/default/files/Just%20Culture_0.pdf
http://www.canso.org/safety-culture-definition-and-enhancement-process
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Safety_Culture
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Safety_Culture
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Just_Culture
http://easa.europa.eu/network-analysts
http://cast-safety.org/
http://easa.europa.eu/essi/index.html
http://www.gajsc.org/
http://www.ihst.org/
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://easa.europa.eu/essi/ecast/wp-content/uploads/2012/01/FEE-US-InfoShare.pdf
http://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Information-Monitoring-Service.aspx
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 الإقليمي المستوى إدارة مخاطر السلامة على ب النهوض - 21المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الدول الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات

□ 21A - في  الجوية قواعد بيانات السلامةالبيانات وتكاملها بين  قاسمإنشاء نظام ربط الكتروني لت
ث، وأنظمة الإبلاغ الطوعي عن السلامة، احدالدول، بما في ذلك نظام إلزامية الإبلاغ عن الأ

معلومات الطقس، و )إحصاءات الحركة،  وإحصاءات نظام الطيران السلامة وتقارير تدقيق
 ( وما إلى ذلك ... المحرزة في التنفيذ الفعال توالمعدلا

 

□ 21B –  الحوادث/ الوقائع درء و نظمة الأ سلامة المخاطر لدعم رصد شواغل نمذجةتطوير قدرات 
 
□   21C - صناعة الطيران معالمعلومات  قاسمالتشجيع على ت 

 B 21إلى    A 21 المراجع

 ( يوروكونترولالإبلاغ الطوعي لحوادث إدارة الحركة الجوية) 

 فريق تنسيق السلطات الأوربية المعني برصد بيانات الطيران 

  مات السلامة الجويةبرنامج إدارة الطيران الاتحادية لتحليل وتقاسم معلو 

 لتبادل المعلومات السرية برنامج إدارة الطيران الاتحادية 

  برنامج الاياتا لتقاسم بيانات سلامة الطيران العالميSTEADES  

 لتحليل وتبادل البياناتنظام الأياتا لتقييم اتجاه السلامة وا 
   مبادرةiMPLEMENT 

 

 

  

http://www.eurocontrol.int/services/evair
http://easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/safety-analysis/european-authorities-coordination-group-flight-data-monitoring-eafdm
http://www.iata.org/services/statistics/gadm/steades/Pages/index.aspx
http://www.icao.int/safety/iMPLEMENT/Pages/Home.aspx
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 الأقاليم - 2

 الوطنينظام مراقبة السلامة  -الأول المكون  2-1
 (5إلى  1استحداث إطار لمراقبة السلامة )العناصر الحاسمة من  —1المرحلة    2-1-1

 

 التنفيذ المنهجي لقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية  - 1المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 
 

 الإجراءات 
 
 
 
 
 
 

□ 1A -  التعاون مع الدول على الصعيد الإقليمي لمساعدة الدول ذات المستوى المنخفض للتنفيذ
 :في مجال السلامة رزةالفعال أو/و التي لديها شواغل با

o السلامة في خريطة الطريق التي تعاني  تحسين مبادرات معالجة أوجه قصورتقديم الدعم ل
 منها دول متعددة لتحسين فعالية التكاليف 

o  الأخذ بأفضل الممارسات لاستكشاف أنواع الدعم الفعالة من حيث التكاليف التي من شأنها
 وتكييف أولويات الموارد الإقليمية راقبة السلامةأن تفضي إلى تحسينات مستدامة على صعيد م

 (3Bمع مبادرة السلامة  )بالتنسيق

o  المحتملة شواغل البارزة للللتصدي تنسيق العون المقدم للدول التي اتخذت إجراءات مؤقتة
 في مجال السلامة

 

□ 1B - الدولية والتنفيذ الفعال  الايكاو وتوصياتهامستوى الامتثال لقواعد  زيادة 
 (5إلى  1الحاسمة  العناصر)للعناصر الحاسمة في الأقليم       

□ 1C - واستحداث  ،فنية وأدوات متسقة لتعميمها في الدول ومواد إرشادية تنظيمية إعداد قواعد
تماشى مع قواعد الايكاو وتوصياتها عملية لتوفير المعلومات الحيوية للسلامة في الاقليم، وبما ي

 ( 5و 2حاسمان الدولية )العنصران ال
□ 1D -  إعداد متطلبات تدريبية لمواءمة كفاءات الموظفين الفنيين اللازمين لدعم المراقبة الفعالة للسلامة

 ( 4على الصعيد الإقليمي )العنصر الحاسم 
□ 1E -  العمل على الصعيد الإقليمي من خلال المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية والمنظمات

 لتعزيز السلامة بصورة مستدامة يالإقليمية لمراقبة السلامة الجوية ومكتب الايكاو الإقليم
 

 
 
 

 المراجع
 
 
 
 
 

   الوثيقة(Doc 9734) وإدارة منظمة إقليمية إنشاء  الجزء )باء( – دليل مراقبة السلامة الجوية
  لمراقبة السلامة الجوية

  الوثيقةDoc 9868 ، التدريب -إجراءات خدمات الملاحة الجوية (PANS-TRG) 

  الوثيقةDoc 10002 ،دليل تدريب طاقم مقصورة الركاب على شؤون السلامة 

 Doc 10070 –  مفتشي سلامة الطيران المدنيكفاءة دليل 

   مبادرةiMPLEMENT 

 عدم ترك أي بلد وراء الركب موارد تنفيذ سلامة حملة  

http://www.icao.int/safety/iMPLEMENT/Pages/Home.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
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م لأحكا ، وفقاً على الصعيد الإقليمي استحداث عملية مستقلة للتحقيق في الحوادث والوقائع -2المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 التحقيق في حوادث ووقائع الطيران -الملحق الثالث عشر 

  الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات
 

□ 2A- إذا دعت الضرورة إنشاء منظمة إقليمية للتحقيق في حوادث الطيران ،(1المبادرة  أنظرB )
 (3 الحاسم )العنصر

□ 2B –  لمساعدة بهدف ا الدول الرائدةلتحديد  الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظمبالاستعانة
 العنصران)في بناء قدرات التحقيق في حوادث ووقائع الطيران لدى الدول التي هي بحاجة للمساعدة 

 (4و 3الحاسمان 
□ 2C -  توفير موارد للتحقيق في حوادث ووقائع الطيران )تشمل على سبيل المثال لا الحصر

( 1A المبادرة الموظفين والدعم الفني( لأداء المهام التي لا يمكن للدول القيام بها بمفردها )انظر 
 (4و 3)العنصران الحاسمان 

 

 
 
 
 
 
 
 

 المراجع

2A 

  الوثيقةDoc 9946 -  للتحقيق في الحوادث والوقائعدليل منظمة إقليمية  

2C 

  التحقيق في حوادث ووقائع الطيران - الثالث عشرالملحق 

  الوثيقةDoc 9734 - إنشاء وإدارة جهاز حكومي  -( لفالجزء )أ ،دليل مراقبة السلامة الجوية
إنشاء وإدارة منظمة إقليمية لمراقبة  –( ب)والجزء  5-4-3 ةالفقر  لمراقبة السلامة الجوية،

  سلامة الجويةال

  الوثيقةDoc 9756 – دليل التحقيق في حوادث ووقائع الطيران 

  الوثيقةDoc 9962 – دليل سياسات وإجراءات التحقيق في حوادث ووقائع الطيران  

  الوثيقةDoc 9973 – دليل تقديم المساعدة لضحايا حوادث الطيران وأسرهم  

  الوثيقةDoc 9998 –  بتقديم المساعدة لضحايا حوادث الطيران سياسات الايكاو فيما يتصل
 وأسرهم

 Doc 10062  – في جوانب سلامة مقصورة الركاب في حالة الحوادث  اتدليل التحقيق
 والوقائع

 Cir 298 – المبادئ التوجيهية لتدريب المحققين في حوادث الطيران 

 Cir 315 – في مواقع حوادث الطائرات خطارالأ 

 ICAO Model Aircraft Accident and Incident Investigation (AIG) Act  نموذج لقانون"
 خاص بالتحقيق في حوادث الطائرات"

 ICAO Model Aircraft Accident and Incident Investigation (AIG) Regulations نموذج للوائح" 
 الايكاو التنظيمية الخاصة بالتحقيق في حوادث ووقائع الطائرات"

 

  

http://www.icao.int/safety/Implementation/Library/AIG%20Model%20Aircraft%20Accident%20and%20Incident%20Investigation%20Act%20(November%202013).pdf
http://www.icao.int/safety/Implementation/Library/AIG%20Model%20Aircraft%20Accident%20and%20Incident%20Investigation%20Regulations%20(November%202013).pdf
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 استحداثالسلامة الجوية لدعم التنسيق المنهجي للبرامج الإقليمية في  لتحسينمبادرات إقليمية  -3المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 القدرات الكافية لمراقبة السلامة الجوية

 الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 3A -  استكشاف الموارد المتاحة لدعم مبادرات السلامة الواردة في خريطة الطريق لدول الإقليم )جميع
 (5إلى  1العناصر الحاسمة، مع التركيز على العناصر من 

□ 3B -  الذي تجريه المجموعات الإقليمية  المعلومات الحيوية للسلامةاستخدام خريطة الطريق وتحليل
لتحديد الأولويات والموارد الإقليمية التي  المعنية للسلامة الجوية والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية

الدول. وبالنظر إلى ندرة الموارد البشرية والمالية، ينبغي توجيه ما يخطط له  لمساعدةيمكن الاستعانة بها 
اطر السلامة التي يمكن معالجتها بصورة مستدامة والتي تنطوي على أكبر أثر على من إجراءات نحو مخ

 (5إلى  1صعيد تحسين السلامة )جميع العناصر الحاسمة، مع التركيز على العناصر 
□ 3C -  الموارد )المجموعات الغنية بفيما بين الكيانات الإقليمية والفنية تيسير تقديم المساعدة المالية

و والدول للايكاالإقليمية للسلامة الجوية، والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، والمكتب الإقليمي 
برامج المعونة الإقليمية الأخرى( ومنح و  ، والجماعات الاقتصادية الإقليميةالرائدة، والمصارف الإنمائية

)جميع العناصر الحاسمة، مع التركيز  (4 المبادرة بموازاة )ة الأولوية للدول التي تحتاج إلى المساعد
 (5إلى  1على العناصر من 

□ 3D -  ن للدول لا يمكإنشاء منظمة إقليمية لمراقبة السلامة الجوية أو أي وسيلة مماثلة لأداء المهام التي
 القيام بها بمفردها

□ 3E - (5إلى  1)العناصر الحاسمة من  القائمة تقوية المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية 

إنشاء وإدارة منظمة إقليمية لمراقبة  – (اء)الجزء ب دليل مراقبة السلامة الجوية – Doc 9734 الوثيقة  المراجع
 السلامة الجوية 

 الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة الجوية )ASIAP( 

 

  

http://www.icao.int/safety/scan/Pages/Aviation-Safety-Implementation-Assistance-Partnership.aspx
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الجوية بصورة  السلامةستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في الطيران لتحسين الاتعاون ال - 4المبادرة  السلامة  مبادرة تحسين
 متناسقة

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 4A -  بناء على أوجه القصور المكتشفة في مجال السلامة، استحداث آلية لتحديد الجهات المعنية
خطة عمل لمعالجة أوجه القصور المعنية )العناصر وتنفيذ وضع و المتعاونة في صناعة الطيران 

 (5إلى  1الحاسمة من 
□ 4B - تطوير تشريعات للدول لتمكينها من صناعة الطيران و الدول والأقاليم  تقديم المساعدة، عبر

 (1الحاسم  )العنصر1B)  مع المبادرة  بالتنسيق) الطيران الأساسية
□   4C - تطوير تشريعاتها للدول لتمكينها من صناعة الطيران و  قاليمالدول، والأ تقديم المساعدة، عبر

 (2الحاسم  )العنصرالخاصة بالطيران 
 

□ 4D -  من خلال المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و/أو المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة
للدول/ صناعة يشمل تقديم المساعدة التعاون  /عملية لتأسيس نظام للتوجيه استحداثالجوية، 

 (3الحاسم  )العنصروإجراءات المتابعة الداخلية أفضل الممارسات  قاسمالطيران إلى جانب ت
 

□ 4E –  المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و/أو المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة التعاون مع
شراكات مع الكليات الفنية، ال و/أو، والبرامج المشتركة لصناعة الطيران الايكاووالدول، و  الجوية،

بهدف استقطاب، وتوظيف وتدريب عدد  كاف  من الموظفين الفنيين المؤهلين، وإعداد خطة 
 (4الحاسم  )العنصرلاستبقائهم 

□ 4F -   وتوفير معلومات السلامة الفنية وتنفيذ نظام لإعداد ونشر الإرشادات والأدوات  استحداث
الجهات  و/أو الايكاوو  لمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية،الحيوية، وبالتعاون مع الدول، وا

المعنية الأخرى، مع التسليم بالحاجة إلى تكييف تلك المواد لتتماشى مع تشريعات الدولة المحلية 
 (5الحاسم  العنصرالتشغيلية )وبيئتها 

 

□  4G -   وعات الإقليمية للسلامة ل مع المجممواصلة العمتحسين مراقبة السلامة،  مساعيبموازاة
 )أنظرفئات الحوادث عالية المخاطر الإقليمية للسلامة الجوية، لمعالجة الجوية و/أو المنظمات 

  خريطة طريق مخاطر السلامة التشغيلية(

 
 
 

 المراجع

4A  4إلىA 
  الوثيقةDoc 9734 –  دليل مراقبة السلامة الجوية 

 مكتب الايكاو للتعاون الفني 

   مبادرةiMPLEMENT 

 عدم ترك أي بلد وراء الركب مبادرة 

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية  

  وبرنامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية
 واستمرار صلاحية الطائرات للطيران

4G  

  أمثلة بقائمة  - يم(ج)، الإضافة التحقيق في حوادث ووقائع الطيران - الثالث عشرالملحق
 رةيالوقائع الخطعن 

http://www.icao.int/safety/iMPLEMENT/Pages/Home.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
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لمعلومات السلامة الإقليمية من خلال الطلب من الدول تزويد الايكاو بالمصادر الرئيسية  -5المبادرة  السلامة  مبادرة تحسين
 لملء ورفع وتحديث جميع الوثائق والسجلات

 الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات
 
 
 
 
 
 

□ 5A - 5المحددة في المبادرات  لمعلومات االتحقق من أن الدول في الإقليم قد زودت الايكاو بB 
  5Eو  5Dو  5Cو

□ 5B - التصحيحية في إطار البرنامج العالمي  للإجراءات حث دول الإقليم على ملء وإيداع خططها
 لتدقيق مراقبة السلامة الجوية

□ 5C -  حث دول الإقليم على ملء وإيداع قوائمها المرجعة للتقييم الذاتي استنادا إلى أسئلة بروتوكول
 السلامة الجوية  نهج الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة

□ 5D - حث دول الإقليم على ملء وإيداع استبيان أنشطة الطيران الوطنية لديها 
□ 5E -  عن  الإلكترونيحث دول الإقليم على ملء وإيداع قوائمها المرجعة للامتثال لنظام الإبلاغ

 الاختلافات
□ 5F –  الاستعانة بالمجموعات الإقليمية للسلامة الجوية، والمنظمات الإقليمية وغير ذلك من

المنتديات الإقليمية لجمع وتبادل معلومات السلامة بغرض تقييم مستوى تنفيذ قواعد الايكاو 
 وتوصياتها الدولية على الصعيد الإقليمي

  

 
 
 

 المراجع

  الوثيقةDoc 9735 –  للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجويةدليل الرصد المستمر، 
 15-2و 14-2و 8-2الفقرات 

 نظام iSTARS 

 لرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة التدريب القائم على الحاسوب لنهج ا
 الجوية

 مطلوب لدخول الموقع( الإلكترونيللبرنامج )التسجيل  الإلكتروني موقعال 

 حلقات عمل نهج الرصد القائم على الأداء للبرنامج 

 

 

  

http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx
http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/USOAPCMA-CBT.aspx
http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/USOAPCMA-CBT.aspx
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
http://www.icao.int/safety/CMAForum/Pages/contact.aspx
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 (8إلى  6تنفيذ نظام لمراقبة السلامة )العناصر الحاسمة  - الثانية المرحلة   2-1-2
 

 قواعد الايكاو وتوصياتها الدولية على الصعيد الإقليمي والامتثال لهاالاستمرار في تنفيذ  -6المبادرة  السلامة  مبادرة تحسين

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 6A -  و/أو التي لديها  الفعال لتنفيذللمساعدة الدول ذات المستوى المتدني  قليممع دول الإ التعاون
 شواغل بارزة في مجال السلامة

o  تقديم الدعم لمعالجة ما تم اكتشافه في دول متعددة من اختلالات في أوجه قصور مبادرات
 الطريق لتحسين فعالية التكاليف خريطةالسلامة المبي نة في 

o أفضل الممارسات لاستكشاف أنواع الدعم الفعالة من حيث التكلفة التي من شأنها أن تؤدي  اعتماد
لامة وتكييف أولويات الموارد الإقليمية باستمرار )بالتنسيق مع إلى تحسينات ثابتة في مراقبة الس

 (7Bالمبادرة 
□ 6B -  الامتثال لقواعد الايكاو وتوصياتها الدولية والتنفيذ الفعال للعناصر الحاسمة داخل  مستوى رفع

 (8إلى  6)العناصر الحاسمة من  الإقليم
□ 6C -  قبة، لمعالجة ار مال عمليات إنفاذالخاصة ب السلطات المختصة بالدول وعملياتها معالتعاون

 (8 إلى 6مناسب )العناصر الحاسمة من شواغل السلامة المتصلة بالمشغلين الأجانب في التوقيت ال
□ 6D -  المعنية لمعالجة شواغل السلامة المكتشفة من خلال تقارير تحقيقات  الجهاتالتعاون مع

 (8الحوادث والوقائع، وتقارير السلامة وغيرها من السبل )العنصر الحاسم 

□ 6E   -   خريطة طريق مخاطر السلامة  أنظر)فئات الحوادث عالية المخاطر مواصلة العمل في
 التشغيلية(

 
 
 

 المراجع

6A  6إلىC 

  الوثيقةDoc 8335 - المستمرة دليل إجراءات عمليات التفتيش وإصدار التراخيص والمراقبة 

  الوثيقةDoc 9735 - دليل الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية 

6D 

  الوثيقةDoc 9756 - دليل التحقيق في حوادث ووقائع الطيران 

6E 

 أمثلة بقائمة  - (يمج)، الإضافة ووقائع الطيرانالتحقيق في حوادث  -الثالث عشر الملحق
 رةيالوقائع الخطعن 
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السلامة الجوية لدعم التنسيق المنهجي للبرامج الإقليمية في إيجاد القدرات لتحسين مبادرات إقليمية  - 7المبادرة  مبادرة السلامة 
 الكافية لمراقبة السلامة الجوية

 الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 7A -  استكشاف الموارد المتاحة لدعم مبادرات السلامة الواردة في خريطة الطريق لدول الإقليم )جميع
 (8إلى  6العناصر الحاسمة، مع التركيز على العناصر من 

 

□ 7B -  لتحديد الأولويات  على الصعيد الإقليمياستخدام خريطة الطريق وتحليل المعلومات الحيوية للسلامة
الدول. وبالنظر إلى ندرة الموارد البشرية والمالية، ينبغي  لمساعدةوالموارد الإقليمية التي يمكن الاستعانة بها 

توجيه ما يخطط له من إجراءات نحو مخاطر السلامة التي يمكن معالجتها بصورة مستدامة والتي تنطوي 
إلى  6ع العناصر الحاسمة، مع التركيز على العناصر على أكبر أثر على صعيد تحسين السلامة )جمي

8) 
 

□ 7C -  الموارد )المجموعات الغنية بفيما بين الكيانات الإقليمية والفنية تيسير تقديم المساعدة المالية
و والدول للايكاالإقليمية للسلامة الجوية، والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، والمكتب الإقليمي 

برامج المعونة الإقليمية الأخرى( ومنح الأولوية للدول التي تحتاج إلى و الرائدة، والمصارف الإنمائية 
 (8إلى  6)جميع العناصر الحاسمة، مع التركيز على العناصر من  (  10المبادرة بموازاة )المساعدة 

 
□ 7D - الحاسمة من  العناصر) دعت الضرورةإذا  ةالقائم تقوية المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية

 (8إلى 6

 )ASIAP( الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة الجوية  المراجع

 

 

  

http://www.icao.int/safety/scan/Pages/Aviation-Safety-Implementation-Assistance-Partnership.aspx
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الجوية بصورة  السلامةستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في الطيران لتحسين الاتعاون ال - 8المبادرة  مبادرة السلامة 
 متناسقة

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 8A -  بناء على أوجه القصور المكتشفة في مجال السلامة، استحداث آلية لتحديد الجهات
المعنية المتعاونة في صناعة الطيران لوضع خطة عمل لمعالجة أوجه القصور المعنية 

 (8إلى  6)العناصر الحاسمة من 
□ 8B - ت الإقليمية تقديم المساعدة، عبر المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و/أو المنظما

 (7لمراقبة السلامة الجوية، للدول لتمكينها من إجراء أنشطة المراقبة )العنصر الحاسم 
□ 8C - دتالحيوية للسلامة  معلوماتالاستعانة بالمواد الإرشادية الفنية، والأدوات وال  التي اعُ 

بالتعاون مع الدول الأخرى والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، والايكاو و/أو الجهات 
 (8إلى  6العناصر الحاسمة )مراقبة السلامة  مهامالمعنية الأخرى، للمساعدة في 

□ 8D -  وتقارير معالجة شواغل السلامة المكتشفة بفضل تقارير التحقيقات في الحوادث والوقائع
 (8م العنصر الحاسوغيرها من الوسائل ) مةالسلا

□ 8E – ل مع المجموعات الإقليمية مواصلة العمتحسين مراقبة السلامة، على العمل  إلى جانب
فئات الحوادث عالية للسلامة الجوية و/أو المنظمات الإقليمية للسلامة الجوية، لمعالجة 

 التشغيلية(خريطة طريق مخاطر السلامة  أنظر)المخاطر 

 
 
 

 المراجع

8A  8إلىC 

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

  لمراقبة السلامة الجوية وبرنامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية المنظمات الإقليمية
 واستمرار صلاحية الطائرات للطيران

8D 

  الوثيقةDoc 9756 - دليل التحقيق في حوادث ووقائع الطيران 

8E 

  أمثلة بقائمة  - (ج)، الإضافة التحقيق في حوادث ووقائع الطيران - الثالث عشرالملحق
 رةيالخطالوقائع عن 

 

  

http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
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دعوة  من خلال الإقليمية تزويد الايكاو باستمرار بالمصدر الرئيسي لمعلومات السلامة - 9المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 خلال إحراز التقدم الصلة بذلكتحديث كافة الوثائق والسجلات ذات  الدول إلى

 الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 9A - قد أطلعت الايكاو على أحدث مصادر معلومات  قليمالتحقق مما إذا كانت بلدان الإ
 السلامة

□ 9B - التصحيحية في إطار البرنامج  للإجراءات حث دول الإقليم على ملء وإيداع خططها
 العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية

□ 9C -  على تحديث وإيداع قوائمها المرجعية للتقييم الذاتي بناء على أسئلة بروتوكول  الدولحث
 نهج الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية

□ 9D - حث دول الإقليم على ملء وإيداع استبيان أنشطة الطيران الوطنية لديها 
□ 9E -  عن  الإلكترونيالمرجعة للامتثال لنظام الإبلاغ حث دول الإقليم على ملء وإيداع قوائمها

 الاختلافات
□ 9F -  الاستمرار في تشجيع دول الإقليم على تحديث وثائقها وسجلاتها، حسب الاقتضاء، في

 المحددالوقت 
□ 9G -  الجوية، والمنظمات الإقليمية وغير ذلك  الإقليمية للسلامةمواصلة الاستعانة بالمجموعات

من المنتديات الإقليمية لجمع وتبادل معلومات السلامة بغرض تقييم مستوى تنفيذ قواعد الايكاو 
 وتوصياتها الدولية على الصعيد الإقليمي

 
 المراجع

  الوثيقةDoc 9735 ،دليل الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية  

  مبادرةiMPLEMENT 

  النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغiSTARS 

 

 

  

http://www.icao.int/safety/iMPLEMENT/Pages/Home.aspx
http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx
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 الوطنيالسلامة  برنامج -الثانيالجزء  2-2
 بدء الترويج لتنفيذ برنامج السلامة الوطني على الصعيد الإقليمي  -10المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 10A -  في الإقليم لكي يتولى توجيه ودعم عملية تنفيذ برنامج السلامة الوطني على  كيانتحديد
الإقليمية للسلامة الجوية، والمنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة  المجموعة)الصعيد الإقليمي 

 إلخ( ..الجوية، ومكتب الايكاو الإقليمي
□ 10B -  الوطنيتوجيه ودعم عملية تنفيذ برنامج السلامة الوطني على الصعيد: 

o من خريطة  ىوالتحقق من إكمال المرحلة الأول المحرزة في التنفيذ الفعال معدلاتتقييم ال
 طريقال

o جمع تحليلات الثغرات وخطط التنفيذ لدى الدول 

o تحديد أوجه القصور المشتركة 

o وضع استراتيجيات إقليمية، تشمل التعاون والموارد، لمساعدة الدول في التنفيذ 

o  استكشاف أفضل ممارسات إدارة السلامة والترويج لها بالتنسيق مع الدول و/أو الأقاليم
 الأخرى 

o  تنفيذالتحليل الثغرات و استكمال خطط لبلوغ مرحلة متابعة التقدم المحرز 

o بخريطة الطريق لمواءمة أولويات المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية الاستعانة 

□ 10C -  إشراك الدول على الصعيد الإقليمي وتركيز الأنشطة على نحو يتماشى مع خريطة
 قالطري

□ 10D - خريطة طريق مخاطر  أنظر)فئات الحوادث عالية المخاطر معالجة ة العمل في مواصل
 التشغيلية(السلامة 

 
 
 
 
 

 المراجع

10A 10وB 

  الفصل الثالث - إدارة السلامة - التاسع عشرالملحق 

  9859الوثيقةDoc - دليل إدارة السلامة  

 الموقع الالكتروني لإنفاذ إدارة السلامة 

 وبرامج السلامة الوطنية، نظم إدارة السلامة :برنامج الايكاو للتدريب على إدارة السلامة 

  للبرنامج الإلكترونينهج الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية والإطار 
 مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل 

  تحليل ثغرات برنامج السلامة الوطني لنظامiSTARS  مطلوب لدخول  الإلكتروني)التسجيل
 الموقع(

 ة، فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامSM ICG، 
 —How to Support a Successful SSP and SMS Implementation  

Recommendations for Regulators 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG Evaluation ToolSMS  
 

10D 
  عن أمثلة بقائمة  - يم(ج) المرفق التحقيق في حوادث ووقائع الطيران، -الثالث عشرالملحق

 رةيالوقائع الخط

لبرامج الإقليمية ودون الإقليمية لقليمية لدعم التنسيق المتماسك الإسلامة ال لتحسين مبادرات -11المبادرة  السلامة  مبادرة تحسين
 برنامج السلامة الوطنيلتنفيذ 

http://store1.icao.int/index.php/safety-management-training-programme-safety-management-systems-sms-and-state-safety-programme-ssp-training.html
http://store1.icao.int/index.php/safety-management-training-programme-safety-management-systems-sms-and-state-safety-programme-ssp-training.html
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/How_to_Support_a_Successful_SSP_and_SMS_Implementation_–_Recommendations_for_Regulators
http://www.skybrary.aero/index.php/How_to_Support_a_Successful_SSP_and_SMS_Implementation_–_Recommendations_for_Regulators
http://www.skybrary.aero/index.php/SM_ICG_SMS_Evaluation_Tool
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 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 

 الإجراءات

□ 11A -  المتاحة لدعم تنفيذ برنامج السلامة الوطني من جانب بلدان الإقليم الموارداستكشاف 
□ 11B -  التي تقدمها الدول بشأن حالة تنفيذ برنامج السلامة الوطني لتحديد  التحديثاتاستخدام

 الأولويات الإقليمية والموارد التي يمكن استخدامها لمساعدة فرادى الدول في المنطقة
□ 11C -  المطلوبة لتنفيذ برنامج  الفنيةالمساعدة التعاون مع مكتب الايكاو الإقليمي لتيسير تقديم

 السلامة الوطني
□ D11 - عبر نظام رصد التقدم المحرز على صعيد تنفيذ برنامج السلامة الوطني( iSTARS )

 وتكييف أولويات الموارد الإقليمية باستمرار

 
 
 
 
 
 
 

 المراجع

11B  11إلىD 

  الفصل الثالث - إدارة السلامة -التاسع عشرالملحق 

  الوثيقةDoc 9859 دليل إدارة السلامة  

11C 

  الوثيقةDoc 9734 ،إنشاء وإدارة نظام إقليمي  —( ب)الجزء  -دليل مراقبة السلامة الجوية
 لمراقبة السلامة

 ة الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة الجوي)ASIAP( 

 لمكتب الايكاو للتعاون الفني يالمنسق الإقليم 

11D 

  نظام إطار  فيالوطني تحليل ثغرات برنامج السلامةiSTARS  الإلكتروني)التسجيل 
 مطلوب لدخول الموقع(

 

  

http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
http://www.icao.int/safety/scan/Pages/Aviation-Safety-Implementation-Assistance-Partnership.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
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ي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لدعم تنفيذ برامج السلامة ستراتيجالاتعاون ال —12 المبادرة السلامة  تحسين مبادرة
 الوطنية

 الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 لإجراءاتا

□ 12A - برنامج  ذالمجالات التي تدعو فيها الحاجة للتعاون/الدعم في إطار خطة تنفي تحديد
 (14)انظر المبادرة  في الدول السلامة الوطني

□ 12B -  ميدان الطيران، بما في ذلك  المعنية فيالمتعاونة من بين أهم الجهات  الكياناتتحديد
 الدول الأخرى المنخرطة في تنفيذ أو التي نفذت بالفعل برنامجا وطنيا للسلامة

□ 12C -  أنهاالعناصر/ المكونات التي ثبت  معالجةلاستراتيجية متماسكة ومتسقة وضع وتنفيذ 
 لدول الإقليمأنها تعاني من قصور خلال تحليل ثغرات برنامج السلامة الوطني  مفقودة أو

□ 12D -  من خلال المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و/أو المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة
مل تقديم المساعدة للدول/ صناعة الطيران عملية لتأسيس نظام للتوجيه يش وتنفيذ استحداثالجوية، 

 إلى جانب تبادل أفضل الممارسات لدعم تنفيذ برنامج السلامة الوطني
□ 12E -  استحداث وتنفيذ عملية لتقديم التدريب )الأولي والمتكرر والمتقدم( عن برامج السلامة

راقبة السلامة الجوية و/أو الوطنية للموظفين المعنيين بالأمر، بالتعاون مع المنظمة الإقليمية لم
 الدول الأخرى 

□ 12F - ومعلومات السلامة الحيوية استحداث وتنفيذ عملية لتبادل المواد الإرشادية الفنية والأدوات 
 والتعليمات الموجهة للموظفين ،الاستشارية التعميماتذات الصلة ببرامج السلامة الوطنية )

ل الأخرى والمنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية ( بالتعاون مع الدو ومؤشرات أداء السلامة
 والمجموعة الإقليمية للسلامة الجوية والايكاو و/أو الجهات المعنية الأخرى 

□ 12G - ها، وأنمةللسلا ةوطنيال هابرامجكافة عناصر وجود  لضمان قليمالتعاون مع دول الإ 
  باستمرارة ويتيح إدخال التحسينات وفعال ةوعملي ة،ملائم

 
 
 
 
 

 المراجع

 12A  12 إلىC 

 الفصل الثالث - إدارة السلامة -التاسع عشر الملحق 

  9859الوثيقةDoc  ،دليل إدارة السلامة  

 وبرامج السلامة الوطنية ، نظم إدارة السلامة :برنامج الايكاو للتدريب على إدارة السلامة  

 للبرنامج الإلكتروني لموقعلمستمر للبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية وانهج الرصد ا 
ICAO USOAP CMA Online Framework  مطلوب لدخول الموقع( الإلكتروني)التسجيل 

  نظام في إطار تحليل ثغرات برنامج السلامة الوطنيiSTARS  مطلوب  الإلكتروني)التسجيل
 لدخول الموقع(

  12D  12   إلىG 

 لمكتب الايكاو للتعاون الفني يالمنسق الإقليم 

 الركب عدم ترك أي بلد وراء" لمبادرة موارد تنفيذ أنشطة السلامة " 
12F 

 الموقع الالكتروني لإنفاذ إدارة السلامة 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG SSP Assessment Tool 
12G 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG 
 —How to Support a Successful SSP and SMS Implementation 

Recommendations for Regulators 

 

http://store1.icao.int/index.php/safety-management-training-programme-safety-management-systems-sms-and-state-safety-programme-ssp-training.html
https://soa.icao.int/usoap/Index.aspx?ReturnUrl=%2fusoap
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/secretariat/TechnicalCooperation/Pages/default.aspx
http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/implementation-resources.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/SSP_Assessment_Tool
http://www.skybrary.aero/index.php/How_to_Support_a_Successful_SSP_and_SMS_Implementation_–_Recommendations_for_Regulators
http://www.skybrary.aero/index.php/How_to_Support_a_Successful_SSP_and_SMS_Implementation_–_Recommendations_for_Regulators
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 تأسيس إدارة لمخاطر السلامة على الصعيد الإقليمي -13المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 13A -  تشجيع الدول على تحديث حالة تنفيذ برنامجها الوطني للسلامة بكل نشاط )من خلال
وإدارة مخاطر  خطار( وأن تقدم معلومات السلامة، بما يمك  ن من التعرف على الأ iSTARS نظام

 السلامة في الإقليم
□ 13B -  وضع واعتماد نظم متجانسة للإبلاغ بشأن السلامة، كجزء من النظام الوطني للسلامة

 الخدمات في الإقليم )مثال ذلك نظام الإبلاغ الطوعي( يالخاص بمقدم
□ 13C -  على تبادل معلومات السلامة والمساهمة في  الإقليمتشجيع الدول وصناعة الطيران في

 آليات الإبلاغ والرصد الإقليمية
□ 13D -  الموحدة  معايير القياساستخدام منهجيات قياس أداء السلامة الإقليمية )بما في ذلك

يل بالتنسيق مع المنظمة ن المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية من إجراء تحليتمكلللسلامة( 
 المنظمة الإقليمية للتحقيق في حوادث الطيران وأالإقليمية لمراقبة السلامة الجوية 

□   13E -  لمنظمة الإقليمية لمراقبة على توفير المعلومات حول مخاطر السلامة ل الدولجميع تشجيع
  بما في ذلك مؤشرات أداء السلامة في برنامج السلامة الوطني الجوية،السلامة 

□   13F -  التي تتمتع بقدرات فعالة لمراقبة السلامة وبرامج سلامة وطنية فعالة،  الدولجميع تشجيع
الخاصة بإدارة مخاطر  المنظمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجويةبان تنخرط بنشاط في أنشطة 

 السلامة
□ 13G -  لإعداد ورصد مؤشرات أداء السلامة موحدة على الصعيد الإقليمي معايير قياساستخدام 

 ()في إطار المجموعة الإقليمية للسلامة الجوية
□ 13H -  استحداث سجلات إقليمية لمخاطر السلامة 

 
 
 
 
 

 المراجع

13A 

  نظامiSTARS 

13B  13إلىF 

  الوثيقةDoc 9734، إنشاء وإدارة نظام إقليمي  — (اء)بالجزء ، دليل مراقبة السلامة الجوية
 لمراقبة السلامة

  الوثيقةDoc 9859 ،دليل إدارة السلامة  

  للمجموعات الإقليمية للسلامة الجويةتقارير السلامة الإقليمية 

 ة، فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامSM ICG 
The Regulator  —rformance A Systems Approach to Measuring Safety Pe

Perspective 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG 
vidersMeasuring Safety Performance Guidelines for Service Pro 

 سلامة مراقبة ال مؤشر تطبيقSafety oversight index application   الإلكتروني)التسجيل 
 مطلوب لدخول الموقع(

 

 

للاستخدام الاستباقي لقدرات دعم التطوير المستمر لتخصيص الموارد على صعيد الإقليم  -14المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx
http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/A_Systems_Approach_to_Measuring_Safety_Performance_–_The_Regulator_Perspective
http://www.skybrary.aero/index.php/A_Systems_Approach_to_Measuring_Safety_Performance_–_The_Regulator_Perspective
http://www.skybrary.aero/index.php/Measuring_Safety_Performance_Guidelines_for_Service_Providers
http://www.icao.int/safety/iStars
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 المخاطر نمذجة 

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 

 الإجراءات

□ 14A -  التعاون مع الدول والمنظمات للاستفادة من التكنولوجيات والخبرات الفنية المتاحة في
المخاطر  تحليل السلامة داخل الإقليم للنهوض بتحليل السلامة ورصدها لفائدة استراتيجيات

 والتخفيف منها 
□ 14B -  ج العالمي لتدقيق مراقبة إطار البرنامتحديد وتجميع المرشحين المؤهلين للعمل كمدققين في

تي السلامة في الإقليم، ممن يتمتعون بخبرة في مراقبة السلامة لدى مؤسسات تقديم الخدمات ال
 لسلامةدارة اظام متقدم لإنتستخدم 

□ 14C - الإقليمية والمنظمات المانحة للاستفادة من الإمكانات  التعاون مع مكتب/مكاتب الايكاو
 المخاطر نمذجة التعاون الفني( لتقديم المساعدة في تطوير قدرات إدارةالمتاحة )من قبيل 

 لا ينطبق المراجع
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ستخدام التعاون على الصعيد الإقليمي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لدعم الا - 15المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 المخاطر  لنمذجة الاستباقي

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 15A - في استيعاب وتنفيذ مفاهيم ثقافة السلامة من خلال تبادل أفضل  الدول مساعدة
ستخدام الاستباقي لنمذجة الممارسات وتيسير برامج التوجيه لدعم تطوير ثقافة السلامة والا

 المخاطر
□ 15B -  معلومات السلامة وأفضل الممارسات في إطار بيئة سرية ولا وتقاسم  لتبادلالترويج

 هات المعنية عقابية بين الدول والج
□ 15C -  فريقالتشجيع على إقامة شراكات بين القطاعين العام والخاص على غرار مفهوم 

هذه الشراكات بغرض تحديد وتنفيذ   ودعمبين الطيران التجاري والطيران العام  المشتركةالسلامة 
 سلامة النظمبتعزيز التحسينات الضرورية فيما يتصل 

□ 15D - وتبادل  تقاسمدول لاستحداث آليات للعمل بصورة منتظمة على تشجيع ودعم مساعي ال
ها واكتشافاتها/الدروس المستفادة منها وأفضل الممارسات في إطار تمعلومات السلامة، وتحليلا

 بيئة سرية ولا عقابية

 15Bإلى   15A المراجع

 المبادئ التوجيهية لمنظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية بشأن الثقافة العادلة 

  الملاحة الجوية المدنية بشأن تعريف وتعزيز ثقافة السلامةعملية منظمة خدمات 

 شبكة المحللين التابعة لوكالة السلامة الجوية الأوربية 

  موارد وموادSKYbrary  الثقافة العادلةو  ثقافة السلامةبشأن 

15C 

  فريق سلامة الطيران التجاري 

  الاستراتيجية الأوربية للسلامة الجويةالمبادرة 

 اللجنة التوجيهية المشتركة للطيران العام 

 الفريق الدولي لسلامة طائرات الهليكوبتر  

15D 

 تبادل معلومات سلامة الطيران 

 خدمة الايكاو لرصد سلامة الطيران )SIMS( 

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

 

  

http://www.canso.org/sites/default/files/Just%20Culture_0.pdf
http://www.canso.org/safety-culture-definition-and-enhancement-process
http://easa.europa.eu/network-analysts
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Safety_Culture
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Safety_Culture
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Just_Culture
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Just_Culture
http://cast-safety.org/
http://easa.europa.eu/essi/index.html
http://www.gajsc.org/
http://www.ihst.org/
http://easa.europa.eu/essi/ecast/wp-content/uploads/2012/01/FEE-US-InfoShare.pdf
http://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Information-Monitoring-Service.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx


 

II-A-38 

 

 

 الإقليمي المستوى إدارة مخاطر السلامة على ب النهوض -16المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 الأقاليم الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات

□ 16A -  الكتروني لتبادل البيانات وتكاملها بين الدول والجهات المعنية الأخرى  ربطإنشاء نظام
 على الصعيد الإقليمي والتحليلبما يمك  ن من إجراء أنشطة معيارية للرصد 

□ 16B -  فيما بين بلدان المنطقة وعلى  الإلكترونيتحديد الاحتياجات لإنشاء نظام للتبادل والربط
 الصعيد العالمي

 (يوروكونترولالإبلاغ الطوعي لحوادث إدارة الحركة الجوية )  المراجع

 فريق تنسيق السلطات الأوربية المعني برصد بيانات الطيران 

 المركز الأوروبي لتنسيق نظم الإبلاغ عن الحوادث والوقائع  

 برنامج إدارة الطيران الاتحادية لتحليل معلومات السلامة الجوية وتقاسمها 

  طيرانلتبادل بيانات ال الأياتابرنامج 

 نظام الأياتا لتقييم اتجاه السلامة والتحليل وتبادل البيانات 

 

 

  

http://www.eurocontrol.int/services/evair
http://easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/safety-analysis/european-authorities-coordination-group-flight-data-monitoring-eafdm
http://eccairsportal.jrc.ec.europa.eu/
http://www.faa.gov/news/fact_sheets/news_story.cfm?newsId=15215
https://www.iata.org/services/statistics/gadm/Pages/fdx.aspx
http://www.iata.org/services/statistics/gadm/steades/Pages/index.aspx
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 صناعة الطيران -3
 الوطنينظام مراقبة السلامة  -المكون الأول    3-1

 (5إلى  1الحاسمة من  العناصر)استحداث إطار لمراقبة السلامة  —1المرحلة    3-1-1
 

التعاون الاستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لتحسين السلامة بصورة  -1المبادرة  السلامة تحسين مبادرة
 متناسقة

 صناعة الطيران الجهة المعنية

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 1A -  بناء على أوجه القصور المكتشفة في مجال السلامة، استحداث آلية لتحديد الجهات
المعنية في صناعة الطيران لوضع خطة عمل لمعالجة أوجه القصور المعنية )العناصر الحاسمة 

 (5إلى  1من 
□ 1B -  ،ة التنظيمي قواعدهاتطوير ، للدول الأخرى لتمكينها من حسب الاقتضاءتقديم المساعدة

 (2)العنصر الحاسم  الوطنية
□ 1C – المشاركة في الأنشطة الاقليمية لتبادل أفضل الممارسات والتوجيه وللقيام بأنشطة المتابعة 
□ 1D –  التصدي لفئات الحوادث عالية المخاطر، حسب الاقتضاء، بالتعاون مع الدول والأقاليم

 التشغيلية(خريطة طريق مخاطر السلامة  )أنظر
 

 
 

 المراجع

1A  1إلىC 

  9734الوثيقةDoc ، دليل مراقبة السلامة الجوية 

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

 وبرنامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار  المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية
 صلاحية الطائرات للطيران

1D 

  أمثلة بقائمة  - يم(ج)، الإضافة التحقيق في حوادث ووقائع الطيران - الثالث عشرالملحق
 رةيالوقائع الخطعن 

 

 

  

http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
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 (8إلى  6تنفيذ نظام لمراقبة السلامة )العناصر الحاسمة  - الثانية المرحلة   3-1-2
 

 تحسين مستوى امتثال صناعة الطيران للقواعد التنظيمية السارية - 2المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات

□ 2A -  السارية فيما بين مؤسسات صناعة الطيران لضمان الامتثال للقواعد التنظيمية  التعاون
 (8إلى  6)العناصر الحاسمة 

□ 2B - مشاركة مزودي الخدمات في برامج تقييم الصناعة المناظرة المعترف به لدى تشجيع 
 (8)العنصر الحاسم الايكاو

□ 2C -  النشطة لصناعة الطيران في المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية للمساعدة  المشاركةتشجيع
 (8إلى  6السلامة )العناصر الحاسمة  تحسين في تنفيذ مبادرات

 
 المراجع

 ]برنامج تمي ز المطارات في مجال السلامة ]المجلس الدولي للمطارات 
  منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنيةلمعيار التميز في نظم إدارة السلامة 
 مخاطر الملاحة الجويةالأساسي لمعيار ال  (BARS لمؤس )سة سلامة الطيران 
 برنامج الأياتا لتدقيق السلامة التشغيلية 
 برنامج الأياتا لتدقيق السلامة للعمليات الأرضية 

 
  

http://www.aci.aero/APEX
https://www.canso.org/canso-standard-excellence-safety-management-systems
https://flightsafety.org/bars/
http://www.iata.org/iosa
http://www.iata.org/isago
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 تخصيص موارد قطاع الصناعة بما يمك  ن من توفير مراقبة فعالة للسلامة - 3المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات

□ 3A - كما  قاليمالسلامة الموجهة نحو الدول والأ تحسين استكشاف الموارد المتاحة لدعم مبادرات
  (8إلى  6من الحاسمة  العناصرعلى ، مع التركيز العناصر الحاسمة جميع)ترد في خريطة الطريق 

□ 3B -  السلامة المقامة في إطار التعاون بين الحكومات وصناعة تحسين المشاركة في مبادرات
 الطيران على الصعيدين الإقليمي والدولي

 

 )ASIAP(ة الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة الجوي  المراجع

 
 

  

http://www.icao.int/safety/scan/Pages/Aviation-Safety-Implementation-Assistance-Partnership.aspx
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الجوية بصورة  السلامةستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في الطيران لتحسين الاتعاون ال - 4المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة
 متناسقة

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 4A -  بناء على أوجه القصور المكتشفة في مجال السلامة، استحداث آلية لتحديد الجهات
عالجة أوجه القصور المعنية المعنية المتعاونة في صناعة الطيران لوضع خطة عمل لم

 (8إلى  6)العناصر الحاسمة من 
□ 4B –  معالجة شواغل السلامة المكتشفة بفضل تقارير التحقيقات في الحوادث المساعدة في

 (8م العنصر الحاسالسلامة وغيرها من الوسائل ) وتقاريروالوقائع 
 □ 4C –  في التصدي لفئات الحوادث عالية المخاطر الإقليمية  المجموعاتمع مواصلة العمل

  التشغيلية(خريطة طريق مخاطر السلامة  )أنظر
 

 
 
 

 المراجع

4A  
 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

  المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية وبرنامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية
 واستمرار صلاحية الطائرات للطيران

4B 

  الوثيقةDoc 9756- الطيران دليل التحقيق في حوادث ووقائع 

4C 
  أمثلة بقائمة  - يم(ج)، الإضافة التحقيق في حوادث ووقائع الطيران - الثالث عشرالملحق

 رةيالوقائع الخطعن 

 
 

  

http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO/AllItems.aspx
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 الوطنيالسلامة  برنامج -الثاني لمكون ا 3-2

 

 برنامج السلامة الوطني السارية  لمتطلباتتحسين مستوى امتثال صناعة الطيران  -5المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 صناعة الطيران  الجهة المعنية 

 
 
 لإجراءاتا

□ 5A -  النحو تنفيذ برنامج سلامة وطني يتناسب مع حجم وتعقيد مؤسسة تقديم الخدمات، على
 ي تقتضيه اللوائح التنظيمية الوطنيةالذ

□ 5B -  المجموعات الإقليمية للسلامة الدول)إخطار السلطات/ الكيانات المختصة في الإقليم ،
وجود تضارب في تنفيذ  احتمال في حالةالجوية، المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية( 

 قليمة الوطني بين بلدان الإممتطلبات نظام السلا
□ 5C -  غير )مثل تلك الصادرة عن الدول أو المنظمات  المتاحة الإرشادية المواداستخدام

 مساعدة في تنفيذ برنامج السلامة الوطني( للالحكومية

 
 
 
 

 المراجع
 

5A  5إلىC 

  الفصل الرابعإدارة السلامة، التاسع عشرالملحق ، 

  الوثيقةDoc 9859- ةدليل إدارة السلام  
5A 

 شروط نظام إدارة السلامة لدى الدولة 

5C 

 الموقع الالكتروني لإنفاذ إدارة السلامة 
 دارة السلامةفريق التعاون الدولي في مجال إ ،SM ICG 
  منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية -معيار التميز في أنظمة إدارة السلامة  

 

 
  

http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/SMS_for_Small_Organizations
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 الخدمات تتيح التنفيذ الفعال لبرنامج السلامة الوطني يتوافر موارد لدى مقدم - 6المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 صناعة الطيران  الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 6A - ن للدفع قدما بتنفيذ نظام إدارة السلامة الطيراقطاع صناعة  اتالتعاون مع الدول ورابط
 وتحديد التوقعات التي يتعذر توفير موارد كافية لها

□ 6B -  التي تحديد المجالات التي تستوجب توفر الموارد في إطار خطة تنفيذ نظام إدارة السلامة
 النظام تم وضعها في أعقاب تحليل ثغرات

□ 6C -  تأسيس عملية لتخطيط الموارد وتخصيصها بحيث يتسنى تنفيد نظام إدارة السلامة، بما
 يمكن الحصول عليه من المؤسسات الصناعية الموارد التييشمل 

□ 6D -  الحصول على التزام من الموظف التنفيذي المسؤول في مؤسسة تقديم الخدمات بتوفير
 تنفيذ نظام إدارة السلامة الموارد الضرورية التي تتيح

□ 6E -  ( على إطار مشترك العاملين في الأخرى ) المشغلينتشجيع مؤسسات تقديم الخدمات
تنفيذ نظام السلامة الوطني في إطار عملياتهم من خلال توفير الموارد، مثل الموظفين الفنيين 

 المؤهلين لمساعدتهم

 الفصل الرابع، إدارة السلامة، التاسع عشرالملحق   المراجع

  الوثيقةDoc 9859، دليل إدارة السلامة  

 منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية -معيار التميز في أنظمة إدارة السلامة  

 
  



 

II-A-45 

 

 
ستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لإكمال تنفيذ برنامج الاتعاون ال - 7المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 السلامة الوطني

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 
 
 
 
 

 الإجراءات

□ 7A -  المساعدة في تحديد الكيانات المتعاونة ذات الصلة من بين أهم الجهات المعنية في مجال
 الطيران المشاركة في تنفيذ برنامج وطني للسلامة

□ 7B - العمل الرامية إلى تنفيذ برنامج السلامة الوطني ةتعاونة لدعم خطمالعمل مع الكيانات ال 
o  عبر مختلف مؤسسات  تهامواءمتقاسمها ودعم دعم برامج السلامة الوطنية من خلال

 الصناعة
□ 7C - المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة أو /دعم المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية و

بما يشمل توفير المساعدة للدول/صناعة الطيران الجوية في مساعيها لاستحداث نظام للتوجيه، 
 وتبادل أفضل الممارسات لدعم تنفيذ برامج السلامة الوطنية

□ 7D -  ومعلومات السلامة الحيوية تبادل المواد الإرشادية والأدوات لتقديم مساهمات للعملية
رشادية، وتعليمات )مثل التعميمات الإ ونظام إدارة السلامة المرتبطة ببرنامج السلامة الوطني

والمجموعات الإقليمية للسلامة الجوية  ،(، بالتعاون مع الدولومؤشرات أداء السلامة الموظفين
 والايكاو و/أو الجهات المعنية الأخرى  ـ،والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية

□ 7E -  المجموعات دعم التحسين المستمر لبرامج السلامة الوطنية، بالتعاون مع الدول، و
الإقليمية للسلامة الجوية والمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، والايكاو و/أو الجهات 

 المعنية الأخرى 
□ 7F - مواصلة العمل مع المجموعات الإقليمية لتلبية أولويات السلامة العالمية حسب الاقتضاء 

 7Eإلى  7A المراجع

  الفصل الرابعإدارة السلامة -التاسع عشر الملحق ، 

  الوثيقةDoc 9859- دليل إدارة السلامة  

  شروط نظام إدارة السلامة لدى الدولة 

7D 

 الموقع الالكتروني لإنفاذ إدارة السلامة -

    
7F   

  عن أمثلة بقائمة  - (يمج)، الإضافة التحقيق في حوادث ووقائع الطيران -الثالث عشرالملحق
 رةيالوقائع الخط

 

 
  

http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
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 إنشاء إدارة لمخاطر السلامة على مستوى مقدم الخدمات )الخطوة الأولى( - 8المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 
 

 الإجراءات

□ 8A -  عن السلامة الإلزاميللإبلاغ  نظاماستحداث 
□ 8B -  من مؤسسة تقديم الخدمات إلى نظام الإبلاغ الإلزامي بشأن السلامة إلى  معلوماتتوفير

 الدول، حسب الاقتضاء 
□ 8C -  داخلية تتعلق بحماية بيانات السلامة ومعلوماتها وغير ذلك من المصادر  آلياتاستحداث

 تحسين السلامة لأغراضذات الصلة 
□ 8D - الوقائع كجزء من برامج السلامة الوطنية/خطارللإبلاغ عن الأ ةاستحداث نظم طوعية وسري 
□ 8E -  إنشاء وتعهُد قاعدة بيانات خاصة بالسلامة تتيح للموظفين الفنيين رصد المسائل المرتبطة

 بسلامة النظم في مؤسسات تقديم الخدمات  
□ 8F -  لية لإدارة مخاطر السلامةعم واستخدامإنشاء 

 8Fإلى  8A المراجع

  الفصل الرابعإدارة السلامة -التاسع عشر الملحق ، 

  الوثيقةDoc 9859، دليل إدارة السلامة  

  شروط نظام إدارة السلامة لدى الدولة 

8A 

  المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاوفريق التصنيف 

 نظام الايكاو للإبلاغ عن بيانات الحوادث والوقائع 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG 
Development of a Common Hazard Taxonomy 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG 
Hazard Taxonomy Examples 

 
  

http://www.intlaviationstandards.org/apex/f?p=240:1
http://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/ADREP-Taxonomies.aspx
http://www.skybrary.aero/index.php/Development_of_a_Common_Hazard_Taxonomy
http://www.skybrary.aero/index.php/Hazard_Taxonomy_Examples
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 إنشاء إدارة لمخاطر السلامة على مستوى مقدم الخدمات )الخطوة الثانية( - 9المبادرة  السلامة تحسين مبادرة 

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 
 

 الإجراءات

□ 9A -  اس السلامة التي جرت مواءمتها يقمعايير وضع منهجيات لقياس أداء السلامة، تتماشى مع
 مخاطر السلامة المعمول بها إدارةبين مؤسسات صناعة الطيران من خلال عملية 

□ 9B -  التحذيرات، من خلال  غايات/لأداء السلامة وما يرتبط بها من إعدادات لل مؤشراتوضع
 عملية إدارة مخاطر السلامة المعمول بها 

□ 9C –  السلامة ورصد مؤشرات أداء لوضععالمياً  موحدة قياس معاييرالتشجيع على استخدام ،
 كجزء من النظام الوطني للسلامة الخاص بمقدم الخدمات

□ 9D -  التشجيع على تبادل واستخدام المعلومات الصادرة عن صناعة الطيران لتحديد الأخطار
 وتخفيف مخاطر السلامة

 

 9D  لىا  9A   المراجع

  الفصل الرابعإدارة السلامة —التاسع عشر الملحق ، 

  الوثيقةDoc 9859، دليل إدارة السلامة 

 شروط نظام إدارة السلامة لدى الدولة 

  9A   9 وB 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG 
The Regulator  — A Systems Approach to Measuring Safety Performance, 

Perspective 

 فريق التعاون الدولي في مجال إدارة السلامة ،SM ICG 
Measuring Safety Performance Guidelines for Service Providers 

9B 
  غير الحكوميةمؤشرات أداء السلامة التي وضعتها المنظمات: 

o  للمطارات الدوليالمجلس 

o منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية 

o اتحاد النقل الجوي الدولي 

o المجلس الدولي لطيران الأعمال 

o المجلس التنسيقي الدولي لاتحادات صناعات الطيران والفضاء 

 

C9 

 نظام القياس الموحد عالمياً لمؤشرات أداء السلامة  -

 

  

http://www.skybrary.aero/index.php/A_Systems_Approach_to_Measuring_Safety_Performance_%E2%80%93_The_Regulator_Perspective
http://www.skybrary.aero/index.php/Measuring_Safety_Performance_Guidelines_for_Service_Providers
http://www.aci.aero/Data-Centre
https://www.canso.org/canso-standard-excellence-safety-management-systems
http://www.iata.org/safety
http://www.ibac.org/
http://www.iccaia.org/
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
http://www.icao.int/safety/SafetyManagement/Pages/Regional-Aviation-Safety-Groups-(RASGs).aspx
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تخصيص موارد الصناعة لدعم التحسين المستمر لبرامج السلامة الوطنية ونظام إدارة  - 10المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 السلامة

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 
 جراءاتالإ

□ 10A -  تخصيص موظفين فنيين أكفاء، على مستوى مؤسسات تقديم  تمالتثبت من أنه
 السلامة الوطني الأساسية لبرنامجالخدمات، لدعم احتياجات الهياكل 

□ 10B -  احتياجات برنامج  الخدمات لدعمعمليات تحليل السلامة لمؤسسات تقديم  جنتائتوفير
 الدولة للسلامة الوطني 

 لا ينطبق المراجع
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ستخدام ستراتيجي مع أهم الجهات المعنية في مجال الطيران لدعم الاالاتعاون ال  - 11المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 المخاطر  لقدرات نمذجة الاستباقي

 صناعة الطيران  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات

□ 11A -  التعاون مع الجهات المعنية في صناعة الطيران للاستفادة من أفضل الممارسات في
 مجال تحليل معلومات السلامة

□ 11B -  استراتيجيات التخفيف والرصد المعنية لفائدةمع الجهات  تحديد الأخطارتبادل معلومات 
□ 11C -  المشاركة بنشاط مع الدول والمنظمات التي تزاول أنشطة تحليل المخاطر القابل للتنبؤ   

 
 المراجع

 تبادل معلومات سلامة الطيران 

  فريق سلامة الطيران التجاري 

 المبادرة الاستراتيجية الأوربية للسلامة الجوية 

 اللجنة التوجيهية المشتركة للطيران العام 

 الفريق الدولي لسلامة طائرات الهليكوبتر 

 المجموعات الإقليمية للسلامة الجوية 

 
  

http://easa.europa.eu/essi/ecast/wp-content/uploads/2012/01/FEE-US-InfoShare.pdf
http://cast-safety.org/
http://easa.europa.eu/essi/index.html
http://www.gajsc.org/
http://www.ihst.org/
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
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 مؤسسات تقديم الخدماتإدارة مخاطر السلامة على مستوى  تطوير –12المبادرة  السلامة  تحسين مبادرة

 صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

□ 12A -  التحقق من تنفيذ الإطار القانوني المتعلق بحماية بيانات السلامة ومعلوماتها والمصادر
  ، ومن فعالية هذا الإطارالأخرى ذات الصلة

□ 12B -  تطوير القدرات في مجال وضع نماذج مخاطر السلامة للمساعدة في رصد إشكالات
 سلامة النظام والحماية من الحوادث/الوقائع

□ 12C - رصد شبكات تبادل معلومات السلامة للتحقق من تحسينها باستمرار 

 
 المراجع

12A 

 برنامج إدارة الطيران الاتحادية لتحليل وتبادل معلومات سلامة الطيران 

  انلتبادل بيانات الطير  الأياتابرنامج 

  العالمي لتبادل بيانات  الأياتانظام الأياتا لتقييم اتجاه السلامة والتحليل وتبادل البيانات/برنامج
 الطيران

 
ـــــــــــــــ ـــــــــــــــــ ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ ـــــــــــــــــ ـــــــــــــــــ ــــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 
 
 
 
 

http://www.faa.gov/news/fact_sheets/news_story.cfm?newsId=15215
https://www.iata.org/services/statistics/gadm/Pages/fdx.aspx
http://www.iata.org/services/statistics/gadm/steades/Pages/index.aspx
http://www.iata.org/services/statistics/gadm/steades/Pages/index.aspx
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 باء المرفق 

  (OPS)طريق مخاطر السلامة التشغيليةخريطة   

 طة طريقخريفي تنفيذ أجزاء من  منها أو طلب المساعدة منظمة إقليمية أو دولة )دول( أخرى  تفويض أن تقرر يجوز للدولة – 1ملاحظة 
  مخاطر السلامة التشغيلية

منتجات  توفرإلى أي منظمة  السلامة التشغيليةمخاطر " في خريطة طريق الطيران "صناعة"الصناعة" أو يشير مصطلح  –2ملاحظة 
 طيران.ال و/أو خدمات

 وهي تحت السيطرة لتضاريسارتطام الطائرة با   - 1
 

 وهي تحت السيطرة لتضاريسارتطام الطائرة با العوامل المساهمة في حوادث تخفيف أثر السلامة  مبادرة تحسين

  الدول الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 السيطرة: وهي تحت الطائرة بالتضاريسارتطام  الخاصة بحوادثالتالية  السلامة تطبيق إجراءات  - 1
 السادسوفقًا للملحق  لتفادي التضاريسالتحذير مجهزة بنظام تأكد من أن الطائرة ال (أ

 السادسمتطلبات الملحق  منعلى نطاق أوسع  لتفادي التضاريسنظام التحذير استخدام تعزيز  (ب
المتبعة في حالات الإنذار جراءات بالإالالتزام مجال السلامة لتعزيز  إخطار في رسالةإصدار  (ج

  لتفادي الاصطدامالتحذير  نظمن ع ةالصادر 
 قترابالاتعزيز الوعي بمخاطر مرحلة  (د

  (CDFA) المستمر نزولتقنية الاقتراب النهائي بالام استخدبالالتزام النظر في  (ه
  (MSAW )الحد الأدنى للارتفاع المأمون التنبيه إلى النظر في تطبيق نظم  (و
 (eTOD) بشأن التضاريس والعوائقبيانات الإلكترونية التحديثات إجراء تأكد من ال (ز

 التثبت من دقتها و في أوانها 
التحذير لتغذية نظام النظام العالمي لتحديد المواقع تعزيز استخدام بيانات الموقع المستمدة من  (ح

  لتفادي الاصطدام
لية  -2 لتحقق من فعا تحليل بفي خريطة الطريق هذه  المدرجةالسلامة  مبادرات تحسينا

لحوادث )الإلزامي الإبلاغ تقارير نظم  عن الطوعي  ونظم الإبلاغ ،(MORsعن ا
لتحقيقات في الحوادث/ VORsالحوادث ) لوقائع( وا دارة السلامة( ا   )تطبيق منهجيات إ

 تحديد العوامل المساهمة الأخرى، من شاكلة:  - 3
 الطيران في ظروف بيئية غير مواتية   (أ

، بالإرشاد الرأسيالاقتراب إجراء  تصميم ووثائق الاقتراب النهائي، وعلى سبيل المثال:  (ب
  لإرشاد الرأسيبمساعدة الأداء المحدد الموضع باالاقتراب و 

 ابل غير قياسية(المستخدمة )قياسية مق التعبيرات الاصطلاحية (ج
 إرهاق وارتباك الطيار  (د

المساهمة في  المكتشفةالعوامل للتخفيف من مخاطر  السلامة تحسين مبادراتإعداد وتنفيذ مزيد من  - 4
دتبالأرض وهي تحت السيطرة اتارتطام الطائر حوادث   ، إن وُج 

 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  - 5
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 المراجع

 تشغيل الطائرات - السادسق لحالم -
 للسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 المجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

وهي  الطائرة بالتضاريسارتطام  مخاطر لدرءالسلامة  حسيناتت -فريق سلامة الطيران التجاري  -
  تحت السيطرة

  ارتطام الطائرة بالتضاريس وهي تحت السيطرة مخاطرنظام الإياتا الخاص ب -

  ياتا للسلامة الجويةتقرير الإ -

( ALAR Toolkitوادث الطائرات في أثناء الاقتراب والهبوط )مجموعة أدوات تخفيض عدد ح -
 لمؤسسة سلامة الطيران

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 )يوروكونترول(  المنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية  -

 

 
 

  

https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://cast-safety.org/
http://www.iata.org/whatwedo/safety/Pages/controlled-flight-into-terrain.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/
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 وهي تحت السيطرة تضاريسارتطام الطائرة بالووقائع  العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة تحسين مبادرة 

  الأقاليم الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 ارتطام الطائرة بالتضاريس وهي تحت الخاصة بحوادثالتالية  السلامة تطبيق إجراءات - 1
 السيطرة: 

 السادسوفقًا للملحق TAWS لتفادي التضاريسنظام التحذير توفير الدعم لاعتماد  (أ
متطلبات  مما تقتضيهعلى نطاق أوسع  لتفادي التضاريسنظام التحذير استخدام على تشجيع ال (ب

 السادسالملحق 
  لتفادي التضاريسبنظام التحذير الخاصة  لتحذيراإجراءات بالالتزام تعزيز  (ج
 مرحلة الاقترابتعزيز الوعي بمخاطر  (د

  (CDFA) المستمر نزولتقنية الاقتراب النهائي بالستخدام لا الترويج (ه
  (MSAW) التنبيه إلى الحد الأدنى للارتفاع المأمون نظام تطبيق تعزيز  (و
  (eTOD) بشأن التضاريس والعوائقبيانات الإلكترونية التحديثات إجراء  تعزيز (ز

 التثبت من دقتها و في أوانها 
 حديثلت GPS))النظام العالمي لتحديد المواقع تعزيز استخدام بيانات الموقع المستمدة من  (ح

 (TAWS) لتفادي التضاريسالتحذير نظام 
لية مبادرات - 2  هذه، في خريطة الطريق المدرجةالسلامة  تحسين التحقق من فعا

لتي تو  بيانات ا رها الدول وصناعة الطيران فعلى الصعيد الاقليمي، باستخدام ال
  )تطبيق منهجيات إدارة السلامة(

  شاكلة:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، من    -3
 الطيران في ظروف بيئية غير مواتية   (أ

 تصميم ووثائق الاقتراب  (ب
 المستخدمة )قياسية مقابل غير قياسية( التعبيرات الاصطلاحية (ج
 إرهاق وارتباك الطيار  (د

مكتشفة المساهمة في ال لالعوام مخاطر من تخفيفلل السلامة مبادرات تحسينإعداد وتنفيذ مزيد من  -4
دتوهي تحت السيطرة لتضاريسارتطام الطائرة باحوادث حالات   ، إن وُج 

 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  -5

 
 المراجع

 تشغيل الطائرات - السادس قحلالم -
 تقرير الايكاو للسلامة الجوية  -

 المجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

وهي  الطائرة بالتضاريسارتطام  مخاطر لدرءالسلامة  حسيناتت -فريق سلامة الطيران التجاري  -
  تحت السيطرة

  السيطرة ارتطام الطائرة بالتضاريس وهي تحت مخاطرنظام الإياتا الخاص ب -

  تقرير الإياتا للسلامة الجوية -

( ALAR Toolkitوالهبوط )مجموعة أدوات تخفيض عدد حوادث الطائرات في أثناء الاقتراب  -
 لمؤسسة سلامة الطيران

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 )يوروكونترول(  المنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية  -

 

 

https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://cast-safety.org/
http://www.iata.org/whatwedo/safety/Pages/controlled-flight-into-terrain.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/
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 وهي تحت السيطرة لتضاريسارتطام الطائرة باووقائع  العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة  مبادرة تحسين

  صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 وهي تحت  تضاريسارتطام الطائرة بال الخاصة بحوادثالتالية  السلامة تطبيق إجراءات -1
 السيطرة:

  لتفادي التضاريسنظام التحذير بتزويد الطائرات  (أ
  لتفادي التضاريسنظام التحذير عن التحذير الصادرة بإجراءات  تقيدال زيادة (ب
  لتفادي التضاريسنظام التحذير الخاصة بجراءات بتحذيرات الإلتزام الترويج للا (ج
  المستمر نزولتقنية الاقتراب النهائي بالستخدام الترويج لا (د

  استخدام نظم التنبيه إلى الحد الأدنى للارتفاع المأمون  (ه
  بشأن التضاريس والعوائقبيانات الإلكترونية ال استخدام أحدث (و
التحذير لتغذية نظام النظام العالمي لتحديد المواقع استخدام بيانات الموقع المستمدة من  (ز

  لتفادي التضاريس
لتثبت -2 ية مبادرات ا بتحليل  هذه، في خريطة الطريق المدرجةالسلامة  تحسين من فعال

لطيارين**  انات الرحلة* وتقارير ا دارة السلامة(رصد بي   )تطبيق منهجيات إ
  :المثالالعوامل المساهمة الأخرى، وعلى سبيل تحديد    -3

 الطيران في ظروف بيئية غير مواتية   (أ
 تصميم ووثائق الاقتراب النهائي (ب
 التعبيرات الاصطلاحية المستخدمة )قياسية مقابل غير قياسية( (ج
 وارتباك الطيارإرهاق  (د

في  المكتشفة المساهمة العواملللتخفيف من مخاطر  السلامة تحسين مبادراتإعداد وتنفيذ مزيد من  -4
دت وهي تحت السيطرة تضاريسارتطام الطائرة بالحوادث   إن وُج 

 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  -5
 الطيار لهذهواستجابة  (TAWS) لتفادي التضاريسنظام التحذير *التنبيهات والتحذيرات الصادرة من 

 التحذيرات.
عدم الالتزام بالحد الأدنى من الارتفاع المأمون أو القيود المفروضة على مناطق  –** تخطيط الرحلة 
  .العمليات العسكرية

 
 المراجع

  تشغيل الطائرات - السادسق لحالم -
 تقرير الايكاو للسلامة الجوية  -

 المجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

وهي  الطائرة بالتضاريسارتطام  مخاطر لدرءالسلامة  حسيناتت -فريق سلامة الطيران التجاري  -
  تحت السيطرة

  السيطرة ارتطام الطائرة بالتضاريس وهي تحت مخاطرنظام الإياتا الخاص ب -

  تقرير الإياتا للسلامة الجوية -

( ALAR Toolkitوالهبوط )مجموعة أدوات تخفيض عدد حوادث الطائرات في أثناء الاقتراب  -
 لمؤسسة سلامة الطيران

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 )يوروكونترول(  المنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية  -

 

 
 

https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://cast-safety.org/
http://www.iata.org/whatwedo/safety/Pages/controlled-flight-into-terrain.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/


 

II-B-5 
 

 (LOC-I) ثناء الطيرانأفقدان السيطرة على الطائرة     - 2
 

 فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانووقائع  العوامل المساهمة في حوادث تخفيف مبادرة السلامة 

  الدول الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :الطيران فقدان السيطرة على الطائرة أثناءحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات -1
باستخدام برامج التدريب  دتهاواستعا على تفادي فقدان السيطرة على الطائرةاشتراط التدريب  (أ

 التحويلي الكامل للطراز في جهاز محاكاة الطيران، وبرامج التدريب المتكرر
 اشتراط تخصيص مزيد من الوقت للتدريب على دور الرصد الذي يقوم به الطيار  (ب

في قطاع صناعة الطيران من خلال نظم تقارير الإبلاغ  السلامة تحسين راتمبادالتثبت من فعالية  -2
)تطبيق ( وتحقيقات الحوادث والوقائع  VORs( وتقارير الإبلاغ الطوعية ) MORsالإلزامية ) 

 منهجيات إدارة السلامة(
 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل  -3

 تشتيت الانتباه (أ
 سوء الأحوال الجوية  (ب
 اللامبالاة  (ج
 ( لإدارة الطيران بفعاليةSOPsعدم كفاية إجراءات التشغيل القياسية ) (د

 الطائرة علىستعادة السيطرة عدم التحليق بارتفاع كاف يسمح با (ه
و أ عند تحليقها على ارتفاع غير مألوف الطائرة علىاستعادة السيطرة عدم الإلمام بإجراءات  (و

 عدم توفر الكفاءة للقيام بذلك
استخدام مدخلات التحكم في الطيران بصورة خاطئة استجابة للإدراك المفاجئ لدخول الطائرة  (ز

 في زاوية ميل جانبي غير طبيعية
المكتشفة المساهمة في  العواملللتخفيف من  السلامة تحسين مبادراتإعداد وتنفيذ مزيد من  -4

دت، وعفقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانحالات   لى سبيل المثال:، إن وُج 
 تعزيز فعالية الإشراف التنظيمي   (أ

 تحسين اللوائح التنظيمية (ب
 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  -5

 
 المراجع

 العاملين الأول، إجازةالملحق  -
 الطائرة واستعادتهاتفادي فقدان السيطرة على دليل التدريب على  10011الوثيقة  -
 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 I-ICAO LOC فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران، حوادث الايكاو -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

فقدان السيطرة على الطائرة أثناء  تحسينات السلامة لتفادي -فريق سلامة الطيران التجاري  -
 Commercial Aviation Safety Team الطيران

 I-IATA LOC فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانالإياتا :  -

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 Flight Safety Foundationمؤسسة سلامة الطيران    -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

  EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية    -

 فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانووقائع  العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة  تحسين مبادرة

https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/LOCI/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.iata.org/whatwedo/safety/Pages/loss-of-control-inflight.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://flightsafety.org/toolkits-resources/
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/
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  الأقاليم الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات  - 1
دتها باستخدام برامج التدريب واستعا على تفادي فقدان السيطرة على الطائرةالتدريب  تعزيز (أ

 التحويلي الكامل للطراز في جهاز محاكاة الطيران، وبرامج التدريب المتكرر
 الترويج لتخصيص مزيد من الوقت للتدريب على دور الرصد الذي يقوم به الطيار  (ب

في الأقليم باستخدام البيانات التي توفرها الدول وصناعة السلامة  تحسين مبادراتالتثبت من فعالية   - 2
 )تطبيق منهجيات إدارة السلامة(الطيران 

 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، وعلى سبيل   - 3
 تشتيت الانتباه (أ

 سوء الأحوال الجوية (ب
 اللامبالاة  (ج
 ( لإدارة الطيران بفعاليةSOPsعدم كفاية إجراءات التشغيل القياسية ) (د

 الطائرة علىستعادة السيطرة عدم التحليق بارتفاع كاف يسمح با (ه
الطائرة عند تحليقها على ارتفاع غير مألوف أو  علىاستعادة السيطرة عدم الإلمام بإجراءات  (و

 عدم توفر الكفاءة للقيام بذلك
استخدام مدخلات التحكم في الطيران بصورة خاطئة استجابة للإدراك المفاجئ لدخول الطائرة  (ح

 في زاوية ميل جانبي غير طبيعية
حوادث  المساهمة ةكتشفالمالعوامل من  تخفيفلل السلامة تحسين مبادراتإعداد وتنفيذ مزيد من  -4

دت،  ،فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيران  وعلى سبيل المثال:إن وُج 
 ة وحلقات عمل بشأن السلامةحلقات دراسيتنظيم  (أ

 تيسير مشروعات المساعدة الفنية على صعيد الإقليم (ب
 السلامةتحسين مبادرات لأداء إجراء تقييمات مستمرة  -5

 
 المراجع

 العاملين الملحق الأول، إجازة -
 الطائرة واستعادتهاتفادي فقدان السيطرة على دليل التدريب على  10011الوثيقة  -
 ICAO Safety Reportتقرير الايكاو للسلامة الجوية  -

 I-ICAO LOC فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانالايكاو، حوادث  -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

فقدان السيطرة على الطائرة أثناء  فاديتحسينات السلامة لت -فريق سلامة الطيران التجاري  -
 Commercial Aviation Safety Team الطيران

 I-IATA LOC فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانالإياتا :  -

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 Flight Safety Foundationمؤسسة سلامة الطيران    -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية   

 
 
 
 
 

 

https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/LOCI/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.iata.org/whatwedo/safety/Pages/loss-of-control-inflight.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://flightsafety.org/toolkits-resources/
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/
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 فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانووقائع  العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة تحسين مبادرة 

  صناعة الطيران الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات  - 1
دتها باستخدام برامج التدريب التحويلي واستعا تفادي فقدان السيطرة على الطائرةعلى التدريب  -أ

 الكامل للطراز في جهاز محاكاة الطيران، وبرامج التدريب المتكرر
 على أدوار المراقبة عضاءتخصيص مزيد من الوقت لتدريب الطاقم متعدد الأ -ب
 الطائرات متعددة المحركات جميع فيمن الميل الجانبي أنظمة التحذير  نصب زيزتع -ج
)بما في  لخروج من الانهياروا الاقتراب من الانهيارعند للطائرة التدريب على المعالجة اليدوية  -د

 ارتفاعات شاهقة(  على ذلك 
 التدريب المتكرر عن آليات التشغيل الميكانيكي   -ه
 تطابق أجهزة المحاكاة -و

بتحليل نتائج رصد بيانات الطيران وتقارير الطيارين  السلامة تحسين مبادراتالتثبت من فعالية  - 2
   )تطبيق منهجيات إدارة السلامة(

 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل  - 3
 تشتيت الانتباه -أ

 سوء الأحوال الجوية -ب
 اللامبالاة  -ج
 ( لإدارة الطيران بفعاليةSOPsعدم كفاية إجراءات التشغيل القياسية ) -د

 الطائرة علىاستعادة السيطرة لارتفاع كاف يسمح ب عدم التحليق -ه
الطائرة عند تحليقها على ارتفاع غير مألوف أو  علىاستعادة السيطرة عدم الإلمام بإجراءات  -و

 عدم توفر الكفاءة للقيام بذلك
استخدام مدخلات التحكم في الطيران بصورة خاطئة استجابة للإدراك المفاجئ لدخول الطائرة  -ز

 جانبي غير طبيعية في زاوية ميل
المكتشفة التي تساهم في العوامل للتخفيف من مخاطر  السلامة تحسين مبادراتإعداد وتنفيذ مزيد من  - 4

دتفقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانحدوث   ، إن وُج 
 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  - 5

 
 المراجع

 العاملين الملحق الأول، إجازة -
 الطائرة واستعادتهاتفادي فقدان السيطرة على دليل التدريب على  10011الوثيقة  -
 ICAO Safety Reportتقرير الايكاو للسلامة الجوية  -

 I-ICAO LOC فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانالايكاو، حوادث  -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

فقدان السيطرة على الطائرة أثناء  فاديتحسينات السلامة لت -فريق سلامة الطيران التجاري  -
 Commercial Aviation Safety Team الطيران

 I-IATA LOC فقدان السيطرة على الطائرة أثناء الطيرانالإياتا :  -

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 Flight Safety Foundationمؤسسة سلامة الطيران    -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية    -

 

https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/LOCI/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.iata.org/whatwedo/safety/Pages/loss-of-control-inflight.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://flightsafety.org/toolkits-resources/
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/


 

II-B-8 
 

 
 

 (MAC)في الجو التصادم   - 3
 

 ووقائع التصادم في الجو عوامل المساهمة في حوادثلل تخفيف السلامة تحسين مبادرة 

  الدول الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :التصادم في الجوحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات  - 1
 إعداد المواد الإرشادية واللوائح التنظيمية التي تضمن تزويد الطائرات بأنظمة تفادي الاصطدام  (أ

 السادس  لحقالمحمولة جوا وفقاُ للم
 التأكد من الالتزام بإجراءات التحذير الخاصة بأنظمة تفادي الاصطدام المحمول جوا  (ب
معالجة حالات ل مصممةال هادواتوأ هاوإجراءات ،تحسينات أنظمة مراقبة الملاحة الجويةدعم  (ج

 التضارب 
أنظمة وإجراءات الاتصالات، مثل وصلة البيانات الخاصة بين المراقب الجوي  دعم تحسينات (د

 والطيار 
في قطاع صناعة الطيران من خلال تحليل نظم تقارير السلامة  تحسين مبادراتالتثبت من فعالية   - 2

( وتحقيقات الحوادث والوقائع  VORs( وتقارير الإبلاغ الطوعية ) MORsالإبلاغ الإلزامية ) 
   )تطبيق منهجيات إدارة السلامة(

 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل    - 3
التعامل مع أكثر من طراز بقدرات  -كثافة الحركة الجوية، وتعقيداتها -أحوال الحركة الجوية (أ

 الخ.متباينة...
أداء مراقبة الحركة الجوية فيما يتصل بعبء العمل، والكفاءة، والعمل الجماعي، والإجراءات،  (ب

 والالتزام...الخ بالإضافة إلى تأثير إدارة السلامة من قبل مقدمي خدمات الملاحة الجوية 
فيما يتصل بعبء العمل، والكفاءة، والعمل تدريب أفراد طاقم القيادة والثقافة المؤسسية  (ج

شغلي اعي، والإجراءات، والالتزام...الخ بالإضافة إلى تأثير إدارة السلامة من قبل مالجم
 الطائرات

تجهيز بيانات الرحلة، نظم الاتصالات، نظام التحذير من  -أنظمة مراقبة الحركة الجوية (د
بالإضافة إلى التفاعل مع المشغلين وأنظمة  (.. الخ STCAالتضارب القصير الأمد ) 

 الطائرة، وسياسة المشتريات الخاصة بمقدمي خدمات الملاحة الجوية 
الطيار الآلي، أجهزة الإرسال/ الاستقبال، وأنظمة تفادي الاصطدام  –معدات الطائرات  (ه

 الصعود والحجم المادي )معدل(، وأيضاً مستوى أداء الطائرة ACASالمحمولة جوا ) 
 مثلا(  للطائرة

 من حيث التغطية والجودة  –الهياكل الأساسية للملاحة الجوية  (و
 من حيث التغطية والجودة -المراقبة (ز
 كفاءة وموثوقية إيداع، واعتماد وتوزيع خطة الطيران -تجهيز بيانات الرحلة (ح
تعقيد تصميم المجال الجوي، خطط مسار الرحلة، نطاق المجال الجوي  -المجال الجوي  (ط

ضع للرقابة والمجال الجوي غير الخاضع للرقابة، القرب من مناطق التدريب الخا
 العسكرية...الخ

الطيران في الظروف الجوية غير المواتية التي قد تؤثر على إدارة التضارب وتفادي  (ي
 الاصطدام

تساهم ، والتي كتشفةالعوامل الم مخاطر من لتخفيفالسلامة ل تحسين إعداد وتنفيذ مزيد من مبادرات  - 4
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  حوادث التصادم في الجو في
 السلامة مبادرات تحسينلأداء إجراء تقييمات مستمرة   - 5

 
 المراجع

  تشغيل الطائرات ،السادس الملحق -
 الطائرات للطيران  ، صلاحيةالثامنق لحالم -

 إدارة السلامة ،عشرالتاسع ق لحالم -

 عمليات الطائرات إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

  التدريب – إجراءات خدمات الملاحة الجوية ،9868الوثيقة  -

 ،  دليل إدارة السلامة 9859الوثيقة  -

   iSTARSنظام  -

 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاوفريق التصنيف المشترك  -
CAST/ICAO Common Taxonomy Team 

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

  التصادم في الجو تحسينات السلامة لتفادي -فريق سلامة الطيران التجاري  -

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 Flight Safety Foundationمؤسسة سلامة الطيران    -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

  CONTROLEUROالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية    -

 ووقائع التصادم في الجو في حوادثالعوامل المساهمة  تخفيف  السلامة  تحسين مبادرة

  الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :التصادم في الجوحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات -1
تعزيز إعداد المواد الإرشادية واللوائح التنظيمية التي تضمن تزويد الطائرات بأنظمة تفادي  (أ

 ق السادسلح( وفقاُ للمACAS)الاصطدام المحمولة جوا 
 الترويج للتقيد بإجراءات التحذير الخاصة بأنظمة تفادي الاصطدام المحمولة جوا  (ب
 مصممةال هاوأدوات هاوإجراءات جوية،الة حركدعم إدخال التحسينات على أنظمة مراقبة ال (ج

 لمعالجة حالات التضارب 
أنظمة وإجراءات الاتصالات، مثل وصلة البيانات الخاصة بين المراقب الجوي  دعم تحسينات (د

 والطيار 
في الأقاليم باستخدام البيانات التي توفرها الدول وصناعة  مبادرات السلامةالتثبت من فعالية  -2

  منهجيات إدارة السلامة()تطبيق الطيران 
 المثال:حديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل ت -3

التعامل مع أكثر من تعقيدات الحركة الجوية،  ،كثافة الحركة الجوية -أحوال الحركة الجوية (أ
  طراز بقدرات متباينة...الخ

أداء مراقبة الحركة الجوية فيما يتصل بعبء العمل، والكفاءة، والعمل الجماعي، والإجراءات  (ب
 والالتزام...الخ. بالإضافة إلى تأثير إدارة السلامة من قبل مقدمي خدمات الملاحة الجوية 

المؤسسية فيما يتصل بعبء العمل، والكفاءة، والعمل  أفراد طاقم القيادة والثقافةتدريب  (ج
 اعي، والإجراءات والالتزام...الخ بالإضافة إلى إدارة السلامة من قبل مشغلي الطائراتالجم

تجهيز بيانات الرحلة، نظم الاتصالات، نظام التحذير من  -الجويةالحركة أنظمة مراقبة  (د
بالإضافة إلى التفاعل مع المشغلين وأنظمة الطائرة،  (.. الخSTCA)التضارب القصير الأمد 

http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://flightsafety.org/toolkits-resources/
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/
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 ريات الخاصة بمقدمي خدمات الملاحة الجوية وسياسة المشت
الاستقبال، وأنظمة تفادي الاصطدام و الطيار الآلي، أجهزة الإرسال  –معدات الطائرات  (ه

 الصعود والحجم المادي للطائرة )معدل(، وأيضاً مستوى أداء الطائرة ACAS)المحمولة جوا 
 مثلا( 

 التغطية والجودة  حيثمن  –الهياكل الأساسية للملاحة الجوية  (و
 من حيث التغطية والجودة -المراقبة (ز
 كفاءة وموثوقية إيداع، واعتماد وتوزيع خطة الطيران -تجهيز خطة الطيران (ح
مستوى تعقيد تصميم المجال الجوي، مخطط مسار الرحلة، نطاق المجال  -المجال الجوي  (ط

من مناطق التدريب الجوي الخاضع للرقابة والمجال الجوي غير الخاضع للرقابة، القرب 
 العسكرية...الخ

 الطيران في الظروف الجوية غير المواتية التي قد تؤثر على إدارة التضارب وتفادي الاصطدام (ي
 
مكتشفة التي تساهم في العوامل ال مخاطر من تخفيفالسلامة للتحسين إعداد وتنفيذ مزيد من مبادرات  -4

دتحوادث التصادم في الجو  ، إن وُج 
 إجراء تقييمات مستمرة لأداء مبادرات تحسين السلامة  -5

 
 المراجع

  تشغيل الطائرات ،ملحق السادسال -
 الطائرات للطيران  ، صلاحيةالثامن قلحالم -

 إدارة السلامة ،عشرالتاسع  لحقالم -

 عمليات الطائرات إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

  التدريب – الملاحة الجويةإجراءات خدمات  ،9868الوثيقة  -

 ،  دليل إدارة السلامة 9859الوثيقة  -

-  iSTARS   

 ICAO Safety Reportة للسلامة الجوي الايكاوتقرير  -

 CAST/ICAOفريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاو  -

Common Taxonomy Team 

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

التصادم في  تحسينات السلامة لتفادي -الفريق المعني بالسلامة  في الطيران التجاري  -
 Commercial Aviation Safety Team الجو

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 Flight Safety Foundationمؤسسة سلامة الطيران    -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

  EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية    -

 

 
 

 
  

http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://flightsafety.org/toolkits-resources/
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/
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 ووقائع التصادم في الجو العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة  مبادرة تحسين

  صناعة الطيران  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :التصادم في الجوحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات - 1
  المحمولة جوا صطدامتزويد الطائرات بأنظمة تفادي الا (أ

لطيار لالموجه  المحمول جوا مالاصطداي تفادالنظر في تزويد الطائرات بنظام الاستجابة ل (ب
 إدارة الرحلةنظام و الآلي 

 زيادة التقيد بإجراءات التحذير الخاصة بأنظمة تفادي الاصطدام المحمولة جوا  (ج
النظر في تطبيق نظام التحذير من التضارب القصير الأمد بما يشمل الجهاز المصمم للعمل  (د

 في مناطق المحطات النهائية
وقة، والحد من تحسين موثوقية واتساق شبكات الأمان بغية توفير إنذارات مبكرة وموث (ه

 الإنذارات الكاذبة
تحسين أنظمة الطائرات لتنبيه الطيارين عند عدم توفر أجهزة إرسال واستقبال وأنظمة تفادي  (و

 الاصطدام المحمولة جوا 
وأدواتها المصممة  وإجراءاتها، الجويةة حركتعزيز إدخال تحسينات على أنظمة مراقبة ال (ز

ل ذلك إمكانية التنبؤ بمسار الطائرة وذلك ويمكن أن يشم  –لمعالجة حالات التضارب 
ومعالجته، باستخدام نظام التحذير من التضارب  في وقت مبكر،للكشف عن التضارب 

 والأنظمة المشابهة مدمتوسط الأ
 الخاصة بين المراقب الجوي والطيار  البيانات، كوصلة أنظمة وإجراءات الاتصال تحسين (ح

لية مبادرات السلامة      - 2 تثبت من فعا ل انات الرحلات* وتقارير ا   بتحليل رصد بي
لطيارين وتقارير  با   )تطبيق منهجيات إدارة السلامة( ة**الجوي ة الحركةمراق

 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل        - 3
التعامل مع أكثر من  -الجويةتعقيدات الحركة  -كثافة الحركة الجوية -أحوال الحركة الجوية (أ

 طراز بقدرات متباينة...الخ.
أداء المراقبة الجوية فيما يتصل بعبء العمل، والكفاءة، والعمل الجماعي، والإجراءات،   ب( 

 والالتزام...الخ بالإضافة إلى تأثير إدارة السلامة من قبل مقدمي خدمات الملاحة الجوية 
 الثقافة المؤسسية الخاصة بعبء العمل، الكفاءة، العمل الجماعي،و  طاقم القيادةتدريب أفراد    ج( 
الإجراءات، والالتزام...الخ بالإضافة إلى إدارة السلامة من قبل مقدمي خدمات الملاحة الجوية    د( 

تجهيز بيانات الرحلة، الاتصالات، التحذير من التضارب القصير  -أنظمة المراقبة الجوية
وأنظمة الطائرة، وسياسة المشتريات الخاصة  المشغلين بالإضافة إلى التفاعل مع . . الخمدالأ

 خدمات الملاحة الجوية  بمقدمي
الطيار الآلي، أجهزة الإرسال/ الاستقبال، وأنظمة تفادي الاصطدام  –الطائرات  معدات  ه( 

جم المادي (، وأيضاً مستوى أداء الطائرة )مثل معدل الصعود( والحACAS)المحمولة جوا 
 للطائرة

 من حيث التغطية والجودة  –الهياكل الأساسية للملاحة الجوية    و( 
 من حيث التغطية والجودة -المراقبة   ز( 
 كفاءة وموثوقية إيداع، واعتماد وتوزيع خطة الطيران -تجهيز خطة الطيران    ح( 
الرحلة، نطاق المجال الجوي تعقيد تصميم المجال الجوي، تخطيط مسار  -المجال الجوي    ط( 

الخاضع للرقابة والمجال الجوي غير الخاضع للرقابة، القرب من مناطق التدريب 
 العسكرية...الخ
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 الطيران في الظروف الجوية غير المواتية التي قد تؤثر على إدارة التضارب وتفادي الاصطدامك( 
 

 ساهم فية، التي تكتشفالعوامل الممخاطر من  لتخفيفإعداد وتنفيذ مزيد من مبادرات السلامة ل  -4
دت ،حوادث التصادم في الجو  إن وُج 

 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة   - 5
 نظاموإخطارات الحركة ل، (TCAS-RA)  التنبيه بالحركة وتفادي الاصطدام نظامل بيان الإجراء المقترح *

 ((TCAS-TAالتنبيه بالحركة وتفادي الاصطدام 
 *  بيان الإجراء المقترح لنظام التنبيه بالحركة وتفادي الاصطدام، وإخطارات الحركة للنظام.

الطائرات  والتقارب بين، والانحراف عن مستوى الطيرانبين الطائرات والمجال الجوي،  فصل**مخالفات ال
AIRPROX) ،) و ( أخطاء الملاحة الجسيمةGNE  ) العلووالانحراف الكبير عن     (LHD .) 

 
 المراجع

  تشغيل الطائرات ،السادس الملحق -
 الطائرات للطيران  ، صلاحيةالثامنق لحالم -

 إدارة السلامة ،عشرالتاسع ق لحالم -

 (PANS-OPS )عمليات الطائرات إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

 ( PANS-TRG ) التدريب – إجراءات خدمات الملاحة الجوية،  9868الوثيقة  -

 ،  دليل إدارة السلامة 9859الوثيقة  -

- iSTARS   

 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 CAST/ICAOفريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاو  -

Common Taxonomy Team 

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

 Commercialالتصادم في الجو تعزيز السلامة في حالات -الفريق سلامة الطيران التجاري  -

 Aviation Safety Team 

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 Flight Safety Foundationمؤسسة سلامة الطيران    -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

  EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية    -

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
  

http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
https://flightsafety.org/toolkits-resources/
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
http://www.eurocontrol.int/
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 (RE) المدرج خروج عنال - 4
 

 الخروج عن المدرج ووقائع العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة  تحسين مبادرة

  الدول  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :الخروج عن المدرجالخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات  - 1
 رج         اسلامة المدالتحقق من إعداد وتنفيذ برنامج وطني خاص بسلامة المدرج وتشكيل أفرقة  (أ

الفاشل، وعمليات إعادة التحليق الهبوط حالات  بشأنتدريبية الدورات الو  السياساتإعداد دعم  (ب
 المثبت الأقصى للرياحالحد  حتىالخلفية ) وعمليات الهبوط في حالات الرياح الجانبية والرياح

 للطائرة(  بواسطة الشركة المصنعة
تجاوز حيز السلامة  دعم تزويد الطائرات بالأجهزة الخاصة بالتوعية والتنبيه في حالات (ج

  بالمدرج 
سبيل  )على ظروف الأرصاد الجوية والمطاراتلفعال في الوقت المناسب ال التثبت من الإبلاغ (د

 الملحقفي  الوارد لإبلاغ العالميلايكاو لا مع نموذجسطح المدرج المثال، مدى توافق حالة 
 (المنقحةوالمسافات المعلنة عمل الفرملة  الأول،المجلد  ،عشرالرابع 

، المجلد الأول الواردة في الملحق الرابع عشر الايكاولقواعد وفقًا الترويج لترخيص المطارات  (ه
  المطارات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية  9981في الوثيقة  وكذلك

الترويج لتركيب نظم إيقاف الطائرات في حالة عدم استيفاء متطلبات منطقة السلامة في  (و
 (  RESAطرف المدرج ) 

من المدرج عمليات الاقتراب التأكد من إعداد واستخدام الإجراءات الخاصة بالحد من نسبة  (ز
 المستقرة غير

  خلال تحليل نظم تقارير الإبلاغ الإلزامية  في الإقليممبادرات السلامة التثبت من فعالية   - 2
 (MORs ( وتقارير الإبلاغ الطوعية )VORs  وتحقيقات الحوادث والوقائع ) تطبيق منهجيات(

  إدارة السلامة(
 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل   - 3

 عدم فعالية إجراءات التشغيل القياسية (أ
 عدم التقيد بإجراءات التشغيل القياسية المناسبة  (ب
 المسارالارتدادي/العنيف/ المجانب/ المنحرف /عائمالهبوط الطويل/ ال (ج
 قصور تصميم إجراءات الاقتراب  (د

 قصور الرقابة التنظيمية (ه
 

كتشفة المساهمة في الخروج عن إعداد وتنفيذ مزيد من مبادرات السلامة للحد من العوامل الم  - 4
دت،المدرج    ، إن وُج 

 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة   - 5

 
 المراجع

 المطاراتتصميم وعمليات   -المجلد الأول -المطاراتالرابع عشر، ق لحالم -
 عمليات الطائرات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

  المطارات – إجراءات خدمات الملاحة الجوية ،9981الوثيقة  -

 ،  دليل إدارة السلامة 9859الوثيقة  -

 ICAO Global Runway Safety Action Planالخاصة بسلامة المدارج  الايكاوخطة عمل  -

https://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/Documents%20and%20Toolkits.aspx
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 ICAO Runway Safety Team Handbookالخاص بأفرقة سلامة المدارج  الايكاوكتيب  -

 ICAO Runway Safety IKitلسلامة المدارج  الايكاومجموعة أدوات  -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

 Promotion EASA Safetyلسلامة الملاحة الجوية  وكالة الاتحاد الأوربي -تعزيز السلامة  -

 خطة عمل الاتحاد الأوربي الخاصة بالوقاية من حوادث الخروج عن المدرج -

   Excursions (EAPPRE)European Action Plan for the Prevention of Runway  

 Commercialالمدرج الخروج عن تعزيز السلامة لحالات -فريق سلامة الطيران التجاري  -

 Aviation Safety Team 

 RSOOs  الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظم -

- iSTARS     

 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 CAST/ICAO Commonفريق التصنيف المشترك لفريق سلامة الطيران التجاري والايكاو -

Taxonomy Team 

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 IATA Runway Safetyتقرير الاياتا الخاص بسلامة المدرج  -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

مجموعة أدوات تخفيض عدد حوادث الطائرات في أثناء الاقتراب لمؤسسة سلامة الطيران    -
Flight Safety Foundation (FSF) ALAR Toolkit 

 
 
 

 
 

  

https://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/Documents%20and%20Toolkits.aspx
http://www.icao.int/safety/RunwaySafety
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/safety-promotion
https://www.skybrary.aero/index.php/European_Action_Plan_for_the_Prevention_of_Runway_Excursions_(EAPPRE)
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
http://www.iata.org/whatwedo/safety/runway-safety/Pages/index.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
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 الخروج عن المدرج ووقائع العوامل المساهمة في حوادث تخفيق السلامة تحسين مبادرة 

  الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :الخروج عن المدرجالخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات -1
 عداد وتنفيذ برنامج وطني خاص بسلامة المدرج وتشكيل أفرقة سلامة المدارج       تقديم الدعم لإ  (أ

ب(   تقديم الدعم لإعداد السياسات والدورات التدريبية بشأن حالات الهبوط الفاشل، وعمليات إعادة 
الأقصى التحليق وعمليات الهبوط في حالات الرياح الجانبية والرياح الخلفية )حتى الحد 

 المثبت بواسطة الشركة المصنعة للطائرة(  للرياح
الترويج لتزويد الطائرات بالأجهزة الخاصة بالتوعية والتنبيه في حالات تجاوز حيز السلامة  (ج

  بالمدرج 
سبيل  )على ظروف الأرصاد الجوية والمطاراتلفعال في الوقت المناسب ال الترويج للإبلاغ (د

 لحقالمفي  الوارد لإبلاغ العالميلايكاو لا مع نموذجسطح المدرج المثال، مدى توافق حالة 
 (المنقحةوالمسافات المعلنة عمل الفرملة  الأول،المجلد  ،عشرالرابع 

، المجلد الأول لقواعد الإيكاو الواردة في الملحق الرابع عشروفقًا الترويج لترخيص المطارات  (ه
  المطارات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية  9981في الوثيقة  وكذلك

الترويج لتركيب نظم إيقاف الطائرات في حالة عدم استيفاء متطلبات منطقة السلامة في  (و
 (  RESAطرف المدرج ) 

من المدرج عمليات الاقتراب عداد واستخدام الإجراءات الخاصة بالحد من نسبة لإ رويجالت (ز
 المستقرة غير

باستخدام البيانات المقدمة من الدول وصناعة الطيران  في الإقليممبادرات السلامة التثبت من فعالية  -2
    )تطبيق منهجيات إدارة السلامة(

 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل  -3
 عدم فعالية إجراءات التشغيل القياسية (أ

 عدم التقيد بإجراءات التشغيل القياسية المناسبة  (ب
 المسارالارتدادي/العنيف/ المجانب/ المنحرف /عائمالهبوط الطويل/ ال (ج
 قصور تصميم إجراءات الاقتراب  (د

 قصور الرقابة التنظيمية (ه
 
كتشفة المساهمة في الخروج عن إعداد وتنفيذ مزيد من مبادرات السلامة للحد من العوامل الم -4

دت،  المدرج  ، إن وُج 
 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  -5

 
 المراجع

 المطارات تصميم وعمليات  -المجلد الأول  -المطارات ،عشرالرابع ق لحالم -
 عمليات الطائرات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

  المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  ،9981الوثيقة  -

 ،  دليل إدارة السلامة 9859الوثيقة  -

 ICAO Global Runway Safety Action Planالخاصة بسلامة المدارج  الايكاوخطة عمل  -

 ICAO Runway Safety Team Handbookالخاص بأفرقة سلامة المدارج  الايكاودليل  -

 ICAO Runway Safety IKitلسلامة المدارج  الايكاومجموعة أدوات  -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

 EASA Safety Promotionلسلامة الملاحة الجوية  وكالة الاتحاد الأوربي -تعزيز السلامة  -

https://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/Documents%20and%20Toolkits.aspx
https://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/Documents%20and%20Toolkits.aspx
http://www.icao.int/safety/RunwaySafety
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/safety-promotion


 

II-B-16 
 

 الخاصة بالوقاية من حوادث الخروج عن المدرجخطة عمل الاتحاد الأوربي  -

European Action Plan for the Prevention of Runway Excursions (EAPPRE) 

 Commercialالمدرج تعزيز السلامة لتفادي الخروج عن -تجاري فريق سلامة  الطيران ال -

 Aviation Safety Team 

 RSOOs  الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظم -

- iSTARS   

 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 CAST/ICAO Commonفريق التصنيف المشترك لفريق سلامة الطيران التجاري والايكاو  -

Taxonomy Team 

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 IATA Runway Safetyتقرير الاياتا الخاص بسلامة المدرج  -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

مجموعة أدوات تخفيض عدد حوادث الطائرات في أثناء الاقتراب لمؤسسة سلامة الطيران    -
Flight Safety Foundation (FSF) ALAR Toolkit 

 

 
 

  

https://www.skybrary.aero/index.php/European_Action_Plan_for_the_Prevention_of_Runway_Excursions_(EAPPRE)
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
http://www.iata.org/whatwedo/safety/runway-safety/Pages/index.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
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 المدرج الخروج عنووقائع  العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة  مبادرة تحسين

 الطيرانصناعة  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :التوغل في المدرجحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات  - 1
 برامج سلامة المدرج وأفرقة سلامة المدارج          فيالمشاركة النشطة   أ ( 
استحداث سياسات ودورات تدريبية بشأن الهبوط الفاشل، وعمليات إعادة التحليق، وعمليات   ب( 

المثبت بواسطة  الأقصى للرياحالهبوط في حالات الرياح الجانبية والرياح الخلفية )حتى الحد 
 الشركة المصنعة للطائرة( 

 تجاوز حيز السلامة بالمدرج  تزويد الطائرات بالأجهزة الخاصة بالتوعية والتنبيه في حالات    د( 
سبيل المثال،  )على ظروف الأرصاد الجوية والمطاراتلفعال في الوقت المناسب ال الإبلاغ  ه( 

الرابع  الملحقفي  الوارد لإبلاغ العالميلايكاو لا مع نموذجسطح المدرج مدى توافق حالة 
 المنقحة(والمسافات المعلنة عمل الفرملة ، المجلد الأول ،عشر

في  ، المجلد الأول وكذلكذات الصلة بالمدارج في ملحق الايكاو الرابع عشر للأحكامالامتثال    و( 
  المطارات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية  9981الوثيقة 

النظر في تركيب نظم إيقاف الطائرات في حالة عدم استيفاء متطلبات منطقة السلامة في  ز(  
  (RESA)طرف المدرج 

 المستقرة غيرمن المدرج عمليات الاقتراب بالحد من نسبة  تتعلقإجراءات  استحداث  ح( 
 *رصد بيانات الرحلاتفي الاقليم بتحليل البيانات الواردة في  مبادرات السلامةالتثبت من فعالية  - 2

 )تطبيق منهجيات إدارة السلامة(  **وتقارير الطيارين
 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، على سبيل   - 3

 عدم فعالية إجراءات التشغيل القياسية (أ
 الفشل في الالتزام بإجراءات التشغيل القياسية المناسبة    (ب
 المسارالارتدادي/العنيف/ المجانب/ المنحرف /عائمالهبوط الطويل/ ال (ج
 القصور في إعداد إجراءات الاقتراب   (د

 القصور في الرقابة التنظيمية  (ه
 

المساهمة في حوادث الخروج عن  ةكتشفإعداد وتنفيذ مزيد من مبادرات السلامة للحد من العوامل الم - 4
دتالمدرج   ، إن وُج 

 مبادرات السلامةلأداء إجراء تقييمات مستمرة   - 5
الهبوط، عند عتبة ة المفرطوالسرعة  الارتفاع المفرطو  ةالطويلعلى سبيل المثال، عمليات الهبوط *

وق فقدم  1000 اعف، السرعة عند ارتمطارالسطح وق مستوى فقدم  1000اع فتكوينات الطائرة على ارت
 التأخراستخدام أجهزة  ،النهائي الاقترابأثناء  تجاهالا فانحرا ،خلفيةالريح ، السطح المطارمستوى 

 ع العكسي، المكابح التلقائية( فدال ،قلابات الهبوط)
  الملاحية المساعداتأعطال  الجوية،سوء الأحوال  الكبح،عملية ** 

 
 المراجع

 تصميم وعمليات المطارات  -المجلد الأول  -المطاراتالملحق الرابع عشر،  -
 عمليات الطائرات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

 المطارات  –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  ،9981الوثيقة  -

 ،  دليل إدارة السلامة 9859الوثيقة  -

 ICAO Global Runway Safety Action Planالخاصة بسلامة المدارج  الايكاوخطة عمل  -

 ICAO Runway Safety Team Handbookالخاص بأفرقة سلامة المدارج  الايكاودليل  -

https://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/Documents%20and%20Toolkits.aspx
https://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/Documents%20and%20Toolkits.aspx
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 ICAO Runway Safety IKitلسلامة المدارج  الايكاومجموعة أدوات  -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

 EASA Safety Promotionلسلامة الملاحة الجوية  وكالة الاتحاد الأوربي -تعزيز السلامة  -

 خطة عمل الاتحاد الأوربي الخاصة بالوقاية من حوادث الخروج عن المدرج -

   for the Prevention of Runway Excursions (EAPPRE) European Action Plan 

 Commercialالمدرج تحسينات السلامة لتفادي الخروج عن -فريق بسلامة الطيران التجاري  -

 Aviation Safety Team 

 RSOOs  الجوية الإقليمية لمراقبة السلامة اتالمنظم -

- iSTARS   

 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 CAST/ICAOفريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاو  -

eamCommon Taxonomy T 

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 Safety IATA Runwayتقرير الاياتا الخاص بسلامة المدرج  -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

الطائرات في أثناء الاقتراب لمؤسسة سلامة الطيران    ثعدد حوادمجموعة أدوات تخفيف  -
Flight Safety Foundation (FSF) ALAR Toolkit 

 
 

  

http://www.icao.int/safety/RunwaySafety
https://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/RASGSPIRGS/AllItems.aspx
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/safety-promotion
https://www.skybrary.aero/index.php/European_Action_Plan_for_the_Prevention_of_Runway_Excursions_(EAPPRE)
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
https://skybrary.aero/index.php/Portal:CAST_SE_Plan
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO
http://www.icao.int/safety/Implementation/Lists/COSCAP_RSOO
http://www.icao.int/safety/iStars/pages/intro.aspx
https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Report.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AIG/Pages/Taxonomy.aspx
http://www.iata.org/publications/Pages/safety-report.aspx
http://www.iata.org/whatwedo/safety/runway-safety/Pages/index.aspx
https://skybrary.aero/index.php/Main_Page
https://skybrary.aero/index.php/Flight_Safety_Foundation_ALAR_Toolkit
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  (RI ) المدرج اقتحام    -5

 

 المدرج قتحاما ووقائع العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة  مبادرة تحسين

  الدول  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :المدرج اقتحامحوادث الخاصة بالتالية  السلامة تطبيق إجراءات  - 1
   رج اسلامة المدالتثبت من إعداد وتنفيذ برنامج وطني خاص بسلامة المدراج وأفرق  (أ

لفائدة المراقبين  المدرج،بشأن اقتحام  ،تدريبيةالدورات الو والاجراءات  السياساتإعداد دعم  (ب
 الجويين، والطيارين وسائقي مركبات منطقة التحركات المراقبة 

اقتحام ت المناسبة للمساعدة في تعزيز التوعية بحالات التثبت من الاستخدام الفعال للتقنيا (ج
المدرج، مثال ذلك، تحسين استبانة خرائط المطار المتحركة، والحقائب الالكترونية للرحلات 
الجوية، ونظم تحسين الرؤية، وشاشات العرض المرئية برفع الرأس، والنظم المتطورة لإرشاد 

ف، والنظام المستقل للتحذير عند اقتحام التوق ومراقبة الحركة على أرض المطار، وعارضات
 المدرج

 ، المجلد الأول وكذلكالواردة في الملحق الرابع عشر الايكاولشروط وفقًا ترخيص المطارات  (د
   المطارات – إجراءات خدمات الملاحة الجوية - 9981في الوثيقة 

التثبت من استخدام التعبيرات الاصطلاحية القياسية وفقاً للقوانين السارية في الدولة وأحكام  (ه
  (الهاتف اللاسلكي دليل 9432الايكاو) الوثيقة 

 التثبت من تحديد ووصف النقاط الساخنة في المطارات ونشرها في دليل الطيران  (و
الأخطار أو التخفيف من المخاطر التثبت من وضع وتنفيذ الاستراتيجيات المناسبة لإزالة  (ز

 المرتبطة بوجود نقاط ساخنة مكتشفة في المدارج
من خلال تحليل نظم تقارير الإبلاغ الإلزامية   السلامة  تحسين مبادراتالتثبت من فعالية  - 2

 (MORs ( وتقارير الإبلاغ الطوعية )VORs  وتحقيقات الحوادث والوقائع ) تطبيق منهجيات(
   السلامة(إدارة 

 شاكلة:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، من   - 3
 عمليات المطار في ظروف الرؤية المنخفضة  (أ

 تصميم المطار المعقد أو غير الملائم (ب
 تعدد خطوط الانتظار المتزامنة( تعقيدات الحركة ) (ج
 التصاريح المشروطة (د

 الاستخدام المتزامن للمدارج المتقاطعة  (ه
 الاقلاع أو إجراء تعديلات متأخرة عليها التأخر في إصدار تصاريح (و
على سبيل المثال، غير المعيارية مقابل المعيارية، الالتباس استخدام التعبيرات الاصطلاحية ) (ز

 النداء(في استخدام علامات 
 الاستخدام المتزامن لأكثر من لغة في الاتصالات مع برج المراقبة الجوية (ح
استحداث الايكاو لنظام التحقق من الكفاءة في اللغة مستوى إجادة اللغة الانجليزية رغم  (ط

 الانجليزية الخاصة بالطيران
 عدم كفاية برامج تدريب سائقي منطقة المناورة وبرامج التقييم الخاصة بها (ي

 
اقتحام حوادث  المساهمة فية كتشفالم إعداد وتنفيذ مزيد من مبادرات السلامة للحد من العوامل - 4

دت المدرج  ، ، إن وُج 
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 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  - 5
 

 
 المراجع

 تصميم وعمليات المطارات  -الأولالمجلد  -المطارات ،عشرالرابع  الملحق -
 عمليات الطائرات-إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

  المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  ،9981الوثيقة  -

 الهاتف اللاسلكية دليل 9432 الوثيقة -

 إدارة السلامة ، دليل9859الوثيقة  -

  اقتحام المدرجدليل الحد من حوادث  ،9870ة الوثيق -

 Runway Safety Action ICAO Globalالخاصة بسلامة المدارج  الايكاوخطة عمل  -

Plan 

 ICAO Runway Safety Teamالخاص بأفرقة سلامة المدارج  الايكاوكتيب  -

Handbook 

 ICAO Runway Safety IKitلسلامة المدارج  الايكاومجموعة أدوات  -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

 EASA Safetyلسلامة الملاحة الجوية  وكالة الاتحاد الأوربي -تعزيز السلامة  -

Promotion 

 Commercialاقتحام المدرج تعزيز السلامة لحالات -فريق سلامة الطيران التجاري  -

 tion Safety TeamAvia 

 RSOOs الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظم -

   iSTARSنظام  -

 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

المشترك مع فريق السلامة في الطيران التجاري والمعني بتوحيد  الايكاوفريق  -
 AO Common Taxonomy TeamCAST/ICالمصطلحات 

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 IATA Runway Safetyتقرير الاياتا الخاص بسلامة المدرج  -

 مؤسسة سلامة الطيران -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية  -

 اقتحام المدرج للحد من حوادث خطة العمل الأوربية  -

European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions  
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 اقتحام المدرج ووقائع العوامل المساهمة في حوادث تخفيف السلامة  حسينتمبادرة 

  الأقاليم  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :الخاصة بحوادث اقتحام المدرجالتالية  السلامة تطبيق إجراءات -1
 بسلامة المدراج وأفرق سلامة المدارج    ةالترويج لإعداد وتنفيذ برنامج الدولة الخاص (أ

الترويج لإعداد السياسات والاجراءات والدورات التدريبية، بشأن اقتحام المدرج، لفائدة   (ب
 المراقبين الجويين والطيارين وسائقي مركبات منطقة التحركات المراقبة 

التثبت من الاستخدام الفعال للتقنيات المناسبة للمساعدة في تعزيز التوعية بحالات اقتحام  (ج
والحقائب الالكترونية للرحلات  المتحركة،ن استبانة خرائط المطار تحسي ذلك،المدرج، مثال 

الجوية، ونظم تحسين الرؤية، وشاشات العرض المرئية برفع الرأس، والنظم المتطورة لإرشاد 
ومراقبة الحركة على أرض المطار، وعارضات التوقف، والنظام المستقل للتحذير عند اقتحام 

 المدرج
، المجلد الأول الواردة في الملحق الرابع عشر الايكاولشروط وفقًا ت ترخيص المطاراالترويج ل (د

   المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  - 9981في الوثيقة  وكذلك
ستخدام التعبيرات الاصطلاحية القياسية وفقاً للقوانين السارية في الدولة وأحكام لا رويجالت (ه

  (سلكيالهاتف اللا دليل 9432الايكاو) الوثيقة 
 التثبت من تحديد ووصف النقاط الساخنة في المطارات ونشرها في دليل الطيران  (و
التثبت من وضع وتنفيذ الاستراتيجيات المناسبة لإزالة الأخطار أو التخفيف من المخاطر  (ز

 المرتبطة بوجود نقاط ساخنة مكتشفة في المدارج
من الدول استخدام البيانات المقدمة من خلال في الإقليم السلامة  تحسين مبادراتالتثبت من فعالية  -2

   منهجيات إدارة السلامة( )تطبيقوصناعة الطيران 
 

 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، وعلى سبيل  -3
 عمليات المطار في ظروف الرؤية المنخفضة    أ( 

 تصميم المطار المعقد أو غير الملائم  ب( 
 خطوط الانتظار المتزامنة(  )تعددتعقيدات الحركة   ج( 
 التصاريح المشروطة  د( 
 الاستخدام المتزامن للمدارج المتقاطعة   هـ( 
 التأخر في إصدار تصاريح الاقلاع أو إجراء تعديلات متأخرة عليها   و( 
سبيل المثال، غير المعيارية مقابل المعيارية، الالتباس  )علىاستخدام التعبيرات الاصطلاحية    ز( 

 استخدام علامات النداء ( في
 الاستخدام المتزامن لأكثر من لغة في الاتصالات مع برج المراقبة الجوية  ح( 
الايكاو لنظام التحقق من الكفاءة في اللغة  رغم استحداثمستوى إجادة اللغة الانجليزية   ط( 

 الانجليزية الخاصة بالطيران
 المناورة وبرامج التقييم الخاصة بهاعدم كفاية برامج تدريب سائقي منطقة ك( 

 
، اقتحام المدرجحوادث  المساهمة فية كتشفالم مزيد من مبادرات السلامة للحد من العوامل إعداد وتنفيذ -4

دت،   إن وُج 
 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  -5
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 المراجع

 وعمليات المطاراتتصميم   -الأولالمجلد  -المطارات ،عشرالرابع ق لحالم -
 عمليات الطائرات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

 –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  ،9981الوثيقة  -

 لاسلكيال هافال دليل 9432 الوثيقة -

 إدارة السلامة ، دليل9859الوثيقة  -

  المدرج اقتحامدليل الحد من حوادث  ،9870الوثيقة  -

 ICAO Global Runway Safety Actionبسلامة المدارج  الخاصة الايكاوخطة عمل  -

Plan 

 ICAO Runway Safety Teamالخاص بأفرقة سلامة المدارج  الايكاوكتيب  -

Handbook 

 ICAO Runway Safety IKitلسلامة المدارج  الايكاومجموعة أدوات  -

 RASGsالمجموعات الاقليمية للسلامة الجوية  -

EASA Safety لسلامة الملاحة الجوية  وكالة الاتحاد الأوربي -تعزيز السلامة  -

Promotion 

 Commercialاقتحام المدرج تحسينات السلامة لتفادي -فريق سلامة الطيران التجاري  -

 Aviation Safety Team 

 RSOOs الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظم -

- iSTARS   

 ICAO Safety Reportللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 CAST/ICAOفريق التصنيف المشترك بين فريق سلامة الطيران التجاري والايكاو -

Common Taxonomy Team 

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 IATA Runway Safetyتقرير الاياتا الخاص بسلامة المدرج  -

 مؤسسة سلامة الطيران -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية  -

 اقتحام المدرج للحد من حوادث خطة العمل الأوربية  -

European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions  
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 اقتحام المدرج ووقائع في حوادثالعوامل المساهمة  تخفيف السلامة  تحسين مبادرة

  صناعة الطيران  الجهة المعنية 

 
 

 الإجراءات 

 :الخاصة باقتحام المدرجالتالية  السلامة تطبيق إجراءات -1
 سلامة المدارج    ةبرنامج سلامة المدراج وأفرق المشاركة النشطة في (أ

وجود سياسات واجراءات ودورات تدريبية، بشأن اقتحام المدرج، لفائدة المراقبين الجويين   (ب
 والطيارين وسائقي مركبات منطقة التحركات المراقبة 

بحالات اقتحام المدرج، مثال  وعيالاستخدام الفعال للتقنيات المناسبة للمساعدة في تعزيز ال (ج
والحقائب الالكترونية للرحلات الجوية، ونظم  كة،المتحر تحسين استبانة خرائط المطار  ذلك،

تحسين الرؤية، وشاشات العرض المرئية برفع الرأس، والنظم المتطورة لإرشاد ومراقبة الحركة 
 على أرض المطار، وعارضات التوقف، والنظام المستقل للتحذير عند اقتحام المدرج

في  ، المجلد الأول وكذلكق الرابع عشرالواردة في الملح الامتثال لأحكام ذات الصلة بالمدارج (د
   المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  - 9981الوثيقة 

استخدام التعبيرات الاصطلاحية القياسية وفقاً للقوانين السارية في الدولة وأحكام الايكاو) الوثيقة   (ه
  (دليل الهاتف اللاسلكي  9432

 تحديد ووصف النقاط الساخنة في المطارات ونشرها في دليل الطيران  (و
الاستراتيجيات المناسبة لإزالة الأخطار أو التخفيف من المخاطر المرتبطة بوجود نقاط ساخنة  (ز

 مكتشفة في المدارج
مراقبة الحركة البيانات المقدمة من  تحليلمن خلال  السلامة تحسين مبادراتالتثبت من فعالية  -2

   )تطبيق منهجيات إدارة السلامة( وية* وتقارير أصحاب المصلحة الآخرينالج
 

 المثال:تحديد العوامل المساهمة الأخرى، وعلى سبيل  -3
 عمليات المطار في ظروف الرؤية المنخفضة    أ( 

 تصميم المطار المعقد أو غير الملائم ب( 
 تعدد خطوط الانتظار المتزامنة( تعقيدات الحركة )  ج( 
 التصاريح المشروطة  د( 

 الاستخدام المتزامن للمدارج المتقاطعة   ه( 
 التأخر في إصدار تصاريح الاقلاع أو إجراء تعديلات متأخرة عليها  و( 
على سبيل المثال، غير المعيارية مقابل المعيارية، الالتباس استخدام التعبيرات الاصطلاحية )  ز( 

 النداء(في استخدام علامات 
 الاستخدام المتزامن لأكثر من لغة في الاتصالات مع برج المراقبة الجوية  ح( 
مستوى إجادة اللغة الانجليزية رغم استحداث الايكاو لنظام التحقق من الكفاءة في اللغة الانجليزية   ط( 

 الخاصة بالطيران
 عدم كفاية برامج تدريب سائقي منطقة المناورة وبرامج التقييم الخاصة بهاي( 

 
، اقتحام المدرجحوادث  المساهمة فية كتشفالم وتنفيذ مزيد من مبادرات السلامة للحد من العوامل عدادإ  -4

دت،   إن وُج 
 السلامة تحسين مبادراتلأداء إجراء تقييمات مستمرة  -5
 محاضر وعدد حالات التضارب المكتشفة بواسطة نظام إرشاد ومراقبة الحركة على أرض المطار *
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 المراجع

 تصميم وعمليات المطارات  -الأول المجلد  -المطارات ،عشرالرابع ق لحالم -
 عمليات الطائرات -إجراءات خدمات الملاحة الجوية، 8168الوثيقة  -

 المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  ،9981الوثيقة  -

 الهاتف اللاسلكي دليل 9432 الوثيقة -

 إدارة السلامة ، دليل9859الوثيقة  -

  عن المدرج نحرافلاادليل الحد من حوادث  ،9870ثيقة الو  -

 ICAO Global Runway Safety Actionالخاصة بسلامة المدارج  الايكاوخطة عمل  -

Plan 

 ICAO Runway Safety Teamالخاص بأفرق سلامة المدارج  الايكاوكتيب  -

Handbook 

 ICAO Runway Safety IKitلسلامة المدارج  الايكاومجموعة أدوات  -

 RASGsليمية للسلامة الجوية المجموعات الاق -

 EASA Safetyلسلامة الملاحة الجوية  وكالة الاتحاد الأوربي -تحسين السلامة  -

Promotion 

 Commercialالمدرج تعزيز السلامة لتفادي اقتحام -فريق سلامة الطيران التجاري  -

 Aviation Safety Team 

 RSOOs الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية اتالمنظم -

- iSTARS   

 AO Safety ReportICللسلامة الجوية  الايكاوتقرير  -

 CAST/ICAOالتصنيف المشترك لفريق سلامة الطيران التجاري والايكاو  فريق -

Common Taxonomy Team 

 IATA Safety Reportتقرير الاياتا للسلامة الجوية    -

 IATA Runway Safetyسلامة المدرج  للإياتا  -

 مؤسسة سلامة الطيران -

 Skybraryالمكتبة الجوية   -

 EUROCONTROLالمنظمة الأوربية لسلامة الملاحة الجوية  -

 قتحام المدرج اللحد من حوادث خطة العمل الأوربية  -

European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions 
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 المرفق جيم
 

 دعم التنفيذ
 

 اعتبارات عامة -1
 

 ،الإلكترونية هاوأدوات ،يشمل دعم التنفيذ أنشطة مثل برامج الايكاوو . للدول ةلدعم التنفيذ المتاح مخصصةق الموارد والأدوات الرفيعرض هذا الم
العالمية، يمكن استخدام هذه الموارد السلامة الجوية طريق  خريطةالمشار إليها في  الايكاوبالإضافة إلى منشورات و . هاوخدمات هاومنتجات

يقدم هذا و . الجويةخطة العالمية للسلامة لدعم أهداف ال مبادرات تحسين السلامةوالأدوات من قبل أصحاب المصلحة للمساعدة في تنفيذ 
لمواجهة التحديات المشتركة  طوعي،استخدامها على أساس التي يمكن وأدواتها المتاحة للدول، الايكاو قائمة غير شاملة لموارد  مرفقال

الايكاو على  الذي تقدمهتنفيذ الدعم  كافة أوجه بشأن يمكن الاطلاع على مزيد من المعلوماتو . الخطة العالمية للسلامة الجويةالمحددة في 
 .www.icao.int :موقع الايكاو

 عدم ترك أي بلد وراء الركب -2

معدلات الحوادث أو التهديدات الأمنية  التي ترتفع فيهامنظمة أنشطتها التنفيذية على الدول الأن تركز الايكاو قرر مجلس  2-1
كما قرر المجلس أن على الايكاو . على تقديم مساعدة أكثر شمولًا للدول النامية بشكل أفضل كيفية تشجيع الدول المتقدمة ستعرضوأن ت

والمساعدة  النامية،دور تنسيقي أكثر نشاطًا بين الدول المتقدمة والدول الاضطلاع ب تقديم المزيد من المساعدة المباشرة للدول النامية من خلال
وتخصيص أموال التبرعات وبناء  ،في الجهود الإقليمية ةشاركالمو  ،هاتجميع مواردعلى لدول كي تعمل ارادة السياسية اللازمة لالإ حشدفي 

 .القدرات
لتوصيات وا قواعدوأصحاب المصلحة لمساعدة الدول في تنفيذ ال الايكاوجهود  "وراء الركبعدم ترك أي بلد "تنسق مبادرة و  2-2

حتى يتسنى لجميع الدول الوصول إلى  العالمي،هو ضمان مواءمة التنفيذ على نحو أفضل على الصعيد  من ذلكوالهدف الرئيسي . الدولية
 .الفوائد الاجتماعية والاقتصادية الهامة للنقل الجوي الآمن والموثوق 

التي تم تحديدها من خلال البرنامج العالمي  البارزة في مجال السلامة لللشواغ لتصديمبادرة أيضًا مساعي الايكاو لالتُبرز و  2-3
يمكن الاطلاع على مزيد من و . والأمن والانبعاثات ،السلامةمجالات ب ذات الصلةالأخرى هداف الأفضلًا عن  السلامة،لتدقيق مراقبة 

 .icao/NCLB-www.icao.int/aboutالمعلومات حول المبادرة على موقع الإيكاو 
 

 لخطة العالمية للسلامة الجويةالموقع الشبكي ل -3

يحتوي و . للايكاوجميع اللغات الرسمية في  لخطةلعلى الإصدار الحالي  لخطة العالمية للسلامة الجويةلص صخمالايكاو اليحتوي موقع 
نماذج  الأدوات وتشمل هذه. على المستويين الإقليمي والوطني للسلامة الجويةالخطة العالمية أيضًا على أدوات تدعم تنفيذ  لشبكيموقع اال

يمكن العثور على و . المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةوروابط للأنشطة التي تقوم بها  جويةلسلامة اللقليمية الإوطنية و الخطط اللوضع 
 .الخطة العالمية للسلامة الجويةwww.icao.int/ :الخطة العالمية للسلامة الجويةمزيد من المعلومات على موقع 

 

 السلامة والإبلاغالنظام المتكامل لتحليل اتجاهات  -4

بكثير مما هو عليه الآن أكثر تعقيدًا كما سيكون بشكل متزايد  التشغيل الآليقائما على مستقبل في النظام الطيران  كون سي 4-1
نظام الطيران بشكل  رصدمجتمع الطيران  ، سيكون بمقدورهذا النهج وبفضل. ستباقي لقدرات نمذجة المخاطرالاستخدام الاويحتاج إلى 

 .فعال في الوقت الحقيقي وإجراء التعديلات اللازمة للحفاظ على مستويات السلامة المطلوبة

http://www.icao.int/
http://www.icao.int/about-icao/NCLB
http://www.icao.int/gasp
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النظام المتكامل لتحليل معلومات السلامة من خلال حدث أنترنت إلى الوصول عبر الإسبل وتوسيع  عزيزقامت الايكاو بتوقد  4-2
مجموعة ( SPACE، والمشار إليه أيضًا باسم iSTARS 3.0)للنظام يتضمن الإصدار الحالي من و (. iSTARS) السلامة والإبلاغاتجاهات 

،  iSTARSمن خلال نظام  الايكاو،ح يتت ذلك،علاوة على و . سلامةستباقية للدارة الاالإدعم  إلىهدف هذه المبادرة وت. من بيانات الطيران
يمكن للدول التسجيل للوصول إلى و . التلقائي عن المعلومات واسترجاعها خباريسمح بالاست في نسقالكثير من بيانات السلامة الخاصة بها 

3.0iSTARS  الموقع على http://portal.icao.int . بما في ذلك كيفية السلامة والإبلاغالنظام المتكامل لتحليل اتجاهات تتوفر معلومات عن و ،
 .www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx :بكيالشيكاو التسجيل، على موقع الا

 

 " (iMPLEMENT) "إمبليمنت"مبادرة  -5

مجموعة من  قاليمللدول والأ قدمت التي (iMPLEMENT)مبادرة  توجد، "أي بلد وراء الركب ركعدم ت"مبادرة تحت مظلة  5-1
درجة ، مرتبة حسب تحقيق أقصى قدر من المنافع الاجتماعية والاقتصادية بأقل تكلفةإلى هدف وتتركز على التنفيذ التي التوصيات 

القائمة على البيانات في هل اتخاذ القرارات التي تس    الايكاو الالكترونيةمن تطبيقات  سلسلةمن    (iMPLEMENT) وتتألف مبادرة. الأولوية
 :وزراء الطيران المدني والنقل علىو مصممة لمساعدة المديرين العامين  المبادرةو . بالطيران مجال

 في دولتهم؛تقييم الوضع الحالي للطيران  ( أ
 ؛هاأو تحسينالطيران في الدولة  اتأفضل الحلول للحفاظ على قدر  التعرف على ( ب

وتحديد الموارد والوصول إليها من  ية،الأساسهياكل وال لموظفينوا ،تقييم احتياجات نظام الطيران من حيث الموارد المالية ( ج
 والإقليمية والعالمية القائمة؛  ،خلال الآليات الوطنية

 .وائد الاجتماعية والاقتصادية للاستثمار في الطيرانفالقيمة المضافة الحقيقية لأنشطة الطيران داخل الدولة وال إبراز ( د
ة تاحالعديد من التطبيقات المعن طريق الاستعانة بدولة كل يعرض المعلومات الخاصة ب معياري إعداد تقرير  يمكن للدولو  5-2

وفضلا عن  .على البيانات القرارات القائمة فيما يخصأن تساعد الدول في تحديد أولويات أنشطتها والتي يمكن  iMPLEMENTمن خلال 
على مزيد من  طلاعيمكن الاو . تجارية للتأثيرات الاقتصادية والاجتماعية لتطوير الطيرانالجدوى ال المبادرة تقيم الدليل على فإنذلك، 

 .www.icao.int/implement :الايكاوعلى موقع  iMPLEMENT مبادرة المعلومات حول
أسئلة  الاستنتاجات المستخلصة بموجب درجتقارير ت قوم بتوليدهو تطبيق عبر الإنترنت يو  "مركز الحلول"أيضا وهناك  5-3

مصمم لمساعدة الدول على  التطبيقو . لاستنتاجاتل من هذه اويوفر إرشادات لحل كالبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة بروتوكول 
 :تنقسم الحلول إلى أربعة أنواعو . الأكثر ملاءمة المتاحة الحلول بإعطاء أسئلة البروتوكول استنتاجات معالجة

 معين؛الدورات أو المراكز التدريبية التي تقدم التدريب على موضوع : التدريب ( أ
 ؛ستنتاجالتي توفر حلًا للا الالكترونية أو قواعد البيانات أو الأدوات يات،البرمج: الأدوات ( ب
 ؛ متدرجةوالإقليمية والخاصة المصممة للمساعدة في تصحيح المشكلات باستخدام إرشادات  ،البرامج العالمية: البرامج ( ج
كيفية حل مشكلة ما أو تقديم  تتناولالدول والصناعة  مشتركة بينأو مواد أخرى  نماذجأو  ،أو أدلة وثائق،: أفضل الممارسات ( د

 .إجراءات تصحيحية
منصة  طارفي إ iSTARSوهو متاح على منصة  العمومية تم إطلاق التطبيق خلال الدورة التاسعة والثلاثين للجمعيةوقد  5-4

 .وتعزيزها لمراجعة الحلو حالية بالمكاتب الإقليمية  وتقوم. الآمنة الايكاو
 
 
 

http://portal.icao.int/
http://www.icao.int/safety/istars/pages/intro.aspx
http://www.icao.int/implement
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 لبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامةفي إطار النهج الرصد المستمر  الموقع الالكتروني -6

هو مجموعة من التطبيقات المدمجة على شبكة لنهج الرصد المستمر للبرنامج العالمي لتدقيق السلامة  الموقع الالكتروني 6-1
 تعمل على رصدلومات والوثائق المتعلقة بالسلامة من مصادر مختلفة، و التي تتيح جمع المع المركزية،الإنترنت وأنظمة قواعد البيانات 

للدول إمكانية الوصول إلى  يتيح مخصص شبكيموقع  وثمة. والإبلاغ عنها الايكاو والدول الأعضاء التي تقوم بهاأنشطة مراقبة السلامة 
 :من أجل موقع الالكترونيال

 الحكومي؛تحديث استبيان نشاط الطيران  /استكمال  ( أ
 لاختلافات؛اعن  الإلكتروني بلاغنظام الإتحديث قوائم التحقق من الامتثال من خلال  /استكمال  ( ب
 السلامة؛نهج الرصد المستمر للنظام العالمي لتدقيق مراقبة تحديث التقييم الذاتي لـ /استكمال  ( ج
 خطة الدولة التصحيحية؛ تحديث /استكمال  ( د
  الإلزامية؛المعلومات طلبات لرد على ا ( هـ
للنظام العالمي لتدقيق مراقبة نهج الرصد المستمر  عن أنشطة منبثقةالوصول إلى جميع المعلومات المتعلقة بالسلامة ال ( و

 .السلامة
 .www.icao.int/usoap :الايكاوعلى موقع  يالإلكترونلموقع ايمكن العثور على مزيد من المعلومات حول  6-2
 

 إدارة السلامة -7

 الأداة التأسيسية لبرنامج السلامة الوطني     7-1
 عتبر، تُ أسئلة بروتوكول البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامةإلى مجموعة فرعية من لبرنامج السلامة الوطني  التأسيسيةداة الأتستند 

 للدولالتأسيسية داة الأح تي، تثغرات برنامج السلامة الوطني بالإضافة إلى نتائج تحليلو . وطنيسلامة الالبرنامج الفعال للتنفيذ لية أساس
الأداة لمساعدة  وضعتم وقد . برنامج السلامة الوطنيوإدراج حلها في خطة تنفيذ لبرنامج التأسيسية لـ أسئلة البروتوكولالتحقق من حالة 

 برامج السلامة الوطنيةفيما يتعلق بتقييم التقدم المحرز في تنفيذ  الايكاووكذلك لدعم عمل  السلامة،الدول في بناء أساس متين لمراقبة 
تكامل لتحليل الم نظامال عبرمتاحة  امج السلامة الوطنينالتأسيسية لبر داة والأ. التي تحتاج فيها الدول إلى المساعدة مجالاتوتحديد ال
 .السلامة والإبلاغاتجاهات 

 تنفيذ إدارة السلامةل الشبكي موقعال      7-2
ا تنفيذ إدارة السلامة مستودعل الشبكي موقعال يشكلوأنظمة إدارة السلامة، برامج السلامة الوطنية لتحديات التي تواجه تطبيق بالنظر إلى ا
 الرابع. صدار، الإ(9859الوثيقة ) دليل إدارة السلامةمن الدول ومقدمي الخدمات لاستكمال المقدمة دوات الأمثلة و الأ العديد من يحتوي على

ها استعراضو  ،جمع أمثلة إضافية بشكل مستمر ويجري . بعض الأمثلة المحدثة من الإصدار السابق من هذا الدليلالشبكي موقع اليتضمن و 
ويمكن الاطلاع على المزيد . إلى تقديم ما لديها من أمثلة وأدوات عمليةالدول والمنظمات غير الحكومية  تُدعى ،في هذا الصددو . ونشرها

 .www.icao.int/SMI: السلامة الشبكي لتنفيذ إدارةمن المعلومات على الموقع 
 

 النظام العالمي لمراقبة السلامة الجوية    -8
إنشاء وتنفيذ النظام على الايكاو  عكفت ،جويةسلامة الالقبة ار في مجال م ،على المستوى العالمي، المتزايدةلتحديات لاستجابة  8-1

آلية طوعية موحدة للتقييم والاعتراف  وسيكون هذا النظام بمثابة. الخطة العالمية للسلامة الجويةفي إطار  جويةسلامة الالالعالمي لمراقبة 
أخرى دولية إقليمية أو دون إقليمية  حكوميةأي هيئات و  (RSOOs) ةة الجويمراقبة السلامل الإقليمية منظماتاللمنظمات مراقبة السلامة مثل 

هيئات و ( COSCAP) ة الطائرات للطيرانللسلامة التشغيلية واستمرار صلاحي ةالتعاوني لتنميةيكاو لالإبرامج مثل )لمراقبة السلامة الجوية 

http://www.icao.int/usoap
http://www.icao.int/SMI
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 اتالمنظم( مثل AIOs)مثل هيئات التحقيق في الحوادث  الحوادث،ولمنظمات التحقيق في  ،(ما إلى ذلك( الإقليمية و CAAsالطيران المدني )
السلامة  من تفويض مهامإلى تمكين الدول  جويةسلامة الالالنظام العالمي لمراقبة هدف وي. (RAIOs) وقائعالإقليمية للتحقيق في الحوادث وال

على التزامات الدول ومسؤولياتها عن مراقبة السلامة بموجب اتفاقية  بقاءالمعترف بها لدى الايكاو، مع الإ منظمات مراقبة السلامةإلى 
 .الطيران المدني الدولي

الايكاو وخطة عمل  استراتيجية،  2017لاند في مارس المنعقد في سوازي المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامةمنتدى  وقد أيد 8-2
الأنشطة الرئيسية المدرجة في  واحدا من النظام العالمي لمراقبة السلامة الجويةإنشاء كان و . منظماتلتحسين هذه ال تينالمقترح تينالعالمي

 .قاليماجتماعات المديرين العامين للطيران المدني في جميع الأ تأييدب النظام العالمي لمراقبة السلامة الجويةمفهوم  وقد حظي .خطة العمل
قبة السلامة وإدارة ار م الدول على في تعزيز قدرات النظام العالمي لمراقبة السلامة الجويةيتمثل الهدف الرئيسي لإنشاء و  8-3
 :من خلال سلامةال

 منظمات مراقبة السلامة ومنظمات التحقيق في الحوادثإلى  ،حسب الاقتضاء السلامة،تفويض وظائف الدول من تمكين  ( أ
  الايكاو؛المختصة التي تم تقييمها والاعتراف بها من قبل 

 .أكثر فعالية وكفاءة في دعم الدول كي تصبحلمنظمات مراقبة السلامة ومنظمات التحقيق في الحوادث القائمة تعزيز و  ( ب
 :مي لمراقبة السلامة الجويةالنظام العالالفوائد المتوقعة من وتشمل  8-4

النظام العالمي قدرات مراقبة السلامة للدول من خلال تفويض وظائف السلامة إلى المنظمات المختصة من خلال  تعزيز ( أ
 فعالة للسلامة؛ وطنية تنفيذ برامج المضي في، مما يتيح لمراقبة السلامة الجوية

السلامة  مهامالاضطلاع بفعالية ب منوالآليات الإقليمية القائمة الأخرى  السلامةالمنظمات الإقليمية لمراقبة تمكين وتقوية  ( ب
  الدول؛نيابة عن 

 .على النطاق العالمي قبة السلامة وإدارة السلامةار م قدراتتحسين نتيجة لالأداء العام للسلامة  تعزيز ( ج
 

 نيةفبرنامج المساعدة ال -9
لمكتشفة أوجه القصور في السلامة ا ةمعالج ة على مساعدة الدول التي تحتاج إلى دعم فيفنيمساعدة اليكاو لليركز برنامج الا 9-1

والمؤسسات  ،والمنظمات غير الحكومية ،ج الايكاو للبرنامج بالشراكة مع الدولترو   و . البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية بموجب
 .المالية والصناعة

استفادت دول كثيرة من البرنامج من  لذلك،ونتيجة  المتاحة،ة باستخدام الموارد فنيعدد من مشاريع المساعدة ال إعدادتم وقد  9-2
التحقق من  تم الأمر الذي الدول،في بعض  الشواغل البارزة في مجال السلامة معالجةحيث تعزيز قدرتها على مراقبة السلامة، بما في ذلك 

 .مراقبة السلامةتدقيق مر للبرنامج العالمي لنهج الرصد المست صحته من خلال
والمنظمات غير  ،فإن التبرعات المقدمة من المانحين بما في ذلك الدول الصدد،دعم الدول في هذا في الايكاو  ستمرلكي تو  9-3

 .ةفنيوسيلة مهمة لتمويل أنشطة المساعدة ال تمثل الحكومية والصناعة
 

 صندوق السلامة  - 10
أنشأت الايكاو وقد . ةاءكفالة و يفعالبال على نحو يتسم جويةسلامة الفي مجال ال التي تقوم بها الايكاو لتنفيذاتوسعت مبادرات  10-1

ز عز   ي صندوق السلامة لكيمم صُ و . من الدول والجهات المانحة المقدمة ح جمع واستخدام التبرعاتتيالذي ي ،(SAFE)صندوق السلامة 
 .القواعد والتوصيات الدوليةللدول التي تواجه تحديات في تنفيذ  المقدمة المساعدةزيادة 

 :صندوق السلامةيمكن تمويل ثلاثة أنواع من المشروعات من خلال و  10-2



 

II-C-5 

 

 
ويتمثل . لهاالمالية اللازمة  حمل تكلفتها او الحصول على المواردلدول تا تستطيعالمشروعات المتعلقة بالسلامة التي لا  ( أ

البرنامج العالمي ها من خلال اكتشافمعالجة أو تخفيف أوجه القصور المتعلقة بالسلامة التي تم  فيمجال التطبيق الرئيسي 
 ؛لتدقيق مراقبة السلامة

المجموعات الإقليمية للسلامة مثل )المشروعات التي تم تحديدها من خلال الآليات القائمة المستخدمة على المستوى العالمي  ( ب
 ؛ (يةالجو 

 .المتعلقة بالسلامة في خطة عمل الايكاو ناقصة التمويل المشروعات ( ج
لتماس الدول المانحة والصناعة لا مخاطبة، وضعت الايكاو استراتيجية لصندوق السلامةمن أجل تعبئة الموارد من أجل و  10-3

لى يرجى الرجوع إ السلامة،صندوق على مزيد من المعلومات حول وللاطلاع  .زيادة المساعدة المقدمة إلى الدولكي تتمكن من ل هامساهمات
 .www.icao.int/safe :الايكاوموقع 

 

 شراكات المساعدة على تنفيذ السلامة الجوية  - 11
والمؤسسات المالية  ،ومنظمات السلامة الإقليمية ،والمنظمات غير الحكومية ،تعزيز الشراكات مع الدولالجهود الرامية إلى  الايكاوتقود 

المساعدة  تقديم شراكة من أجلال، تم تأسيس بناء على ذلكو . والصناعة، من أجل زيادة القدرة على مساعدة الدول في إدارة الطيران المدني
ضطلع وت. 2015في عام ( HLSC 2015)لسلامة المعني بالرفيع المستوى خلال المؤتمر الثاني ا( ASIAP) السلامة الجوية تنفيذ أنشطةعلى 

المساعدة ودعم استراتيجية تعبئة  تقديم والتعاون في ،جهود بين الشركاء فيما يتعلق بتبادل المعلوماتتنسيق المنصة لهذه الشراكة بدور ال
تسهم في تحسين أن تعزز و للدول  المقدمةالمساعدة  في مجال اتقدر للقع من المتو نتيجة للتنسيق الوثيق القائم من خلال هذه الآلية، و . الموارد

الشراكة من أجل تقديم المساعدة على على مزيد من المعلومات حول  طلاعيمكن الاو . على الصعيدين العالمي والإقليمي جويةسلامة الال
 .www.icao.int/asiap :الايكاوعلى موقع  تنفيذ أنشطة السلامة الجوية

 

 مفتشو سلامة الطيران المدني  -12
قبة سلامة الطيران المدني بسبب الافتقار إلى ار مالوفاء بمسؤولياتها المتعلقة ب الايكاوبعض الدول الأعضاء في  يتعذر على 12-1

تلقت الايكاو اقتراحات لمعالجة و . ومهام وظيفية معينة أعماللأداء  متخصصة رفيعة المستوى فنية  اتموظفي الطيران الذين يتمتعون بخبر 
 .بصورة مؤقتة بين الدول الأعضاء في الايكاو فيما ين المؤهلينفنيال موظفينلا قاسمتطريقة سريعة وفعالة ل استحداثهذه المشكلة من خلال 

على المستوى العالمي  (CASIs)لاعتراف بمفتشي سلامة الطيران المدني باقضي تللايكاو  تابعة تطوير مبادرةحاليا يجري و  12-2
، نافذا البرنامج حما يصبعندو . لمساعدة الدول على الوفاء بالتزاماتها المتعلقة بالسلامة على النحو المطلوب في اتفاقية الطيران المدني الدولي

لقيام بمهام محددة وعلى دراية بأحكام الايكاو ل مؤهلينبنجاح  البرنامج الذين أكملواتعتبر مفتشي سلامة الطيران أن  كون بوسع الايكاوسي
 .والمواد التوجيهية ذات الصلة

مفتشي  من مؤهلةالقوى العاملة ال إعدادإرشادات حول ( 10070الوثيقة ) كفاءات مفتشي سلامة الطيران المدنيدليل يوفر  12-3
ها أثناء أداء واجباتهم، من أجل ثباتإ مفتشي سلامة الطيرانالدليل على الكفاءات التي ينبغي على  هذا يركزو  .والحفاظ عليهم سلامة الطيران

 .والاستعداد بشكل أفضل لاحتياجاتهم الإشرافية في المستقبل الحالية يةوطنرقبة المتعزيز فعالية أنشطة ال
 لهيئات الطيران الايكاو أداة الموارد البشريةها، طورت كل منل مساعدة الدول في تحديد احتياجات هيئة الطيران المدنيول 12-4

. الهيكل التنظيميب الإرشادات المتعلقةو  العاملة؛أداة تخطيط القوى و ؛ معياريةمقارنة الالأداة : ثلاثة أجزاء رئيسية على اة وتشتمل الأد. المدني
لى الاستناد إالمفتشين للوفاء بمسؤولياتها المتعلقة بمراقبة السلامة، ب المطلوب من عددالللدول وسيلة لحساب  ة المقارنة المعياريةتوفر أدا و 

 فتعرض إرشادات الهيكل التنظيمي أما. القوى العاملة ها منتتيح أداة تخطيط القوى العاملة للدول حساب احتياجاتو . الدول النظيرةالمقارنة مع 
 .أفضل الممارسات اسمقتح تيوت جويةسلامة الالأساليب مختلفة لإدارة 

http://www.icao.int/safe
http://www.icao.int/asiap
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 مبادرات السلامة الإضافية لاستكمال الخطة العالمية للسلامة الجوية  - 13
والصناعة استخدامها  ، والأقاليم، هناك العديد من مبادرات الايكاو التي يمكن للدولمرفقبالإضافة إلى الموارد والأدوات المعروضة في هذا ال

 غير شاملة قائمة الفقرات التالية ترد فيو . جويةلسلامة اللالطريق العالمية  خريطةة في عروضتكمل تلك المهذه المبادرات و . لتعزيز السلامة
 الشبكيالسلامة على موقع الايكاو الايكاو في مجال يمكن الاطلاع على مزيد من المعلومات حول جميع مبادرات و . المبادرات لتلك

.www.icao.int/safety. 

 الجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيرانبرنامج   - 14
الطلب على العاملين المؤهلين في مجال الطيران، مثل الطيارين  حاجة إلى ربط كون هناكتسوف  المقبلة،خلال العقود  14-1

التنبؤات العالمية والإقليمية  وتعقد. المرورالمتوقعة لحركة حجام الأبخطط تسليم الطائرات و  الجوية،ات ومراقبي الحركة وموظفي صيانة الطائر 
هياكل القدرات التدريبية السنوية للمع تدريبهم كل عام  ينبغيعدد الموظفين الجدد الذين مقارنات ل( 9956الوثيقة )القادمة  سنة للعشرين 

 .قليمأو الفوائض المحتملة على مستوى العالم وحسب الإ لعجزالتدريبية الحالية بهدف كشف حالات اية الأساس
 ،الجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيرانفي إطار برنامج  الرئيسيين،الايكاو مع أصحاب المصلحة  تعملو  14-2

ذوي لضمان توفر عدد كاف  من المتخصصين في مجال الطيران المؤهلين و  المبادرةتم إطلاق و . لمعالجة النقص المتوقع في خبراء الطيران
لأن مجموعة كبيرة من الجيل الحالي من المتخصصين  وهذا أمر في غاية الأهمية. وإدارة وصيانة نظام الطيران في المستقبل ،لتشغيل الكفاءة

تتفاقم بمرور لى التدريب والتعليم بأسعار معقولة يمثل مشكلة عصول حالفإن  ذلك،بالإضافة إلى و . تقاعد قريباتفي مجال الطيران سوف 
الافتقار إلى الكفاءات هو  يزيد من تعقيد المشكلةما و . ، حيث يتنافس الطيران مع صناعات أخرى على المهنيين ذوي المهارات العاليةالزمن

 .لأنواع مهن الطيران المتاحة" ل القادمالجي"والافتقار إلى الوعي من قبل  الطيران،الموحدة في بعض تخصصات 
الموظفين  من حتياجاتالاالوعي بشأن النقص الوشيك في عدد الموظفين من خلال التنبؤ ب رفع مستوى  على الايكاوتعمل و  14-3

الجيل القادم من المتخصصين في  استقطابمساعدة مجتمع الطيران العالمي في وتقوم الايكاو ب، كليهماالعالمي والإقليمي على الصعيدين 
، توفر الايكاو معلومات الجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيرانفي إطار برنامج و . ئهواستبقا ه، وتدريبه، وتأهيلمجال الطيران

الجيل القادم من المتخصصين  ستيعابوأدوات التخطيط والمبادئ التوجيهية لإ ،وأفضل الممارسات ،والاستراتيجيات ،التنبؤات إعدادعملية حول 
 لكلفي نشأنه أ الأمر الذي، هذا البرنامجوطنية لالتهدف إرشادات الايكاو إلى مساعدة الدول في وضع خطط و . همإنمائفي مجال الطيران و 

سلامة لالوطنية ل ةخطال طها تلك في إطارأن تدرج خط للدول يمكنو . ين المؤهلين على المستوى الوطنيفنيتلبية الطلب على الموظفين ال
 .www.icao.int/ngap :الايكاوعلى موقع  الجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيرانمزيد من المعلومات حول برنامج ولل. جويةال
 

 التدريب والتقييم القائمان على الكفاءة  - 15
على الكفاءة للعديد من مجموعات المهنيين في مجال  ينأحكام التدريب والتقييم القائم تنقيحبدأت الايكاو العمل على  ،2017في عام 

موظفو صيانة و  ،موظفو إلكترونيات السلامة الجويةو  الجوية؛الحركة  ومراقبالركاب، و طقم مقصورة وأ الطيارون؛: الطيران، بما في ذلك
 (CBTA-TF)الكفاءة القائمين على فرقة العمل المعنية بالتدريب والتقييم  ئتأنشو . الطيران عمليات موظفو/  ائراتالط حلوومر  الطائرات؛

تمشيا مع  الكفاءة،على  ينالحالية المتعلقة بالتدريب والتقييم القائم الايكاوأحكام  تنقيحوالمساعدة في  المتخصصةالخبرة ب تزويد الايكاول
ويوضح . 2020نوفمبر  ذي يسري اعتبارا منال ،(PANS-TRG) التدريب -إجراءات خدمات الملاحة الجوية  ،9868للوثيقة  5التعديل 

الأحكام التنفيذ  تنقيحعم ديو . منهجية لتحديد الكفاءات ومكوناتها ويتبنى التعديل كذلك. بينها لترابطا شرحالتعديل التعاريف المتعلقة بالكفاءة وي
إدراج  قررلدول التي توينبغي ل. مبادرات التدريب القائم على الكفاءة كافةلتوحيد  اإطار  يوفرو  الكفاءة،على  ينالفعال للتدريب والتقييم القائم

بناءً على التعديلات  اللوائحتلك  الطيران تعديل تخصصات معينة في مجالعلى الكفاءة في لوائحها الوطنية الخاصة ب ينالتدريب والتقييم القائم
على  هذه،وتشمل . فرقة العمل المعنية بالتدريب والتقييم القائمين على الكفاءةتها وضعوالمواد التوجيهية التي  الايكاوأحكام  المترتبة على

 :سبيل المثال لا الحصر
 

http://www.icao.int/safety
http://www.icao.int/ngap


 

II-C-7 

 

 ؛إجازة العاملين – 1الملحق  ( أ
 ؛(PANS TRG) التدريب -إجراءات خدمات الملاحة الجوية ،  9868الوثيقة  ( ب
 ؛الدولةدليل إجراءات إنشاء وإدارة نظام ترخيص الموظفين في  ،9379الوثيقة  ( ج
  ؛دليل اعتماد منظمات التدريب ،9841الوثيقة  ( د
 ؛التدريبدليل تطوير  التدريب،على أساس  القائم على الكفاءة منهجية التدريب ،9941 الوثيقة ( هـ
 ؛الأدلةتدريب القائم على ال دليل ،9995الوثيقة  ( و
 ؛السلامة شؤون  مقصورة الركاب علىدليل تدريب طاقم  ،10002الوثيقة  ( ز
 ؛واستعادتها الطائرة علىفقدان السيطرة دليل التدريب على منع  ،10011الوثيقة  ( ح
 ؛الجويةالحركة  يمراقبلدليل التدريب والتقييم القائم على الكفاءة  10056الوثيقة  ( ط
 ؛الجوية حركةلعاملين في مجال إلكترونيات سلامة الل على الكفاءةالقائمين دليل التدريب والتقييم  ،10057الوثيقة  ( ي
 ؛المدنيدليل كفاءات مفتشي سلامة الطيران  ،10070الوثيقة  ( ك
  ؛الطائراتتدريب موظفي صيانة دليل  ،10098الوثيقة  ( ل
 .رحلات الجويةال يلحدليل التدريب والتقييم القائم على الكفاءة لمر  ،10106الوثيقة  ( م

 

 سلامة المدارج  - 16
 على قدر كبير من مدارجاللسلامة الايكاو برنامج  نطوي يو . دارجعالمي لتحسين سلامة الم مسعىً تقوم الايكاو بتنسيق  16-1

، الأوروبية السلامة الجوية وكالة، و  منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية، و المجلس الدولي للمطارات: تشمل تعاون مع منظمات شريكةال
المجلس الدولي لطيران رجال ، و اتحاد النقل الجوي الدولي، و (FSF) السلامة الجويةية، ومؤسسة تحاد، وإدارة الطيران الايوروكونتروكو 

المجلس الدولي لرابطات مالكي الطائرات والطيارين و ، ( ICCAIA) الطيران والفضاءصناعات  لاتحاداتالدولي  يمجلس التنسيقالو ، الأعمال
(IAOPA ) الاتحاد الدولي لجمعيات الطيارين العاملين في شركات الطيرانو (IFALPA)،  مراقبي الحركة الجوية لرابطاتالاتحاد الدولي و 
(IFATCA.) 

 معنيةمتعددة الاختصاصات  مدارج وفرق اللسلامة  وطنية إنشاء برامج الايكاويدعم برنامج سلامة المدارج الذي تقوده و  16-2
وأصحاب المصلحة في مجالات إدارة الحركة الجوية  ،تطلب التعاون بين السلطات التنظيميةي ، الأمر الذيمدارج في المطاراتالسلامة ب

السلامة البرنامج على مناهج مبتكرة طورها خبراء يشتمل و  والتصنيع.منظمات التصميم فضلا عن ومشغلي الطائرات  ،وعمليات المطارات
تشتمل مجموعة و . في مرحلتي الإقلاع والهبوط وكذلك أثناء الحركة على السطح تجري مواجهتهاللحد بشكل مستمر من المخاطر التي  الجوية
 .الايكاوالصادر عن  مدارجالكتيب فريق سلامة  من قبيلمدارج على أدوات المة تنفيذ سلاب الايكاو الخاصة أدوات

تنسيقه المكاتب الإقليمية تتولى و  قُدما بفضل المجموعات الإقليمية للسلامة الجويةالإقليمي مضي التنفيذ على الصعيد وي 16-3
 ضطلعيو . والأهداف والغايات الإقليمية العالمية للسلامة الجويةالخطة مع  كما تجري مواءمتهللايكاو بمشاركة جميع المنظمات الشريكة، 

، تمعلوماالمزيد من العلى  لحصوليمكن او . ء المنظمةالعالمي بالتنسيق مع شركا على الصعيد التوجيه والدعم بتقديم يكاومقر الرئيس للاال
 .www.icao.int/safety/runwaysafety. الايكاو، على موقع دارجبما في ذلك خطة العمل العالمية لسلامة الم
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 سلامة مقصورة الركاب  - 17
الطائرة من خلال إدارة السلامة الاستباقية  شاغليحماية في ، و وقائعفي الوقاية من الحوادث والالركاب تساهم سلامة مقصورة  17-1

يركز الدور الرئيسي لأفراد طاقم و . طوارئ ال تفي حالة حدوث حالا نجاةال فرصوزيادة  السلامة،وإدارة مخاطر  خطاربما في ذلك تحديد الأ
تحقيق معدل صفري المتمثل في  الطموحيساهم هذا الدور في تحقيق هدف السلامة و . طائرة في حالة وقوع حادثالعلى إخلاء  مقصورةال

أيضًا الركاب أعضاء طاقم مقصورة  يؤدي ذلك،بالإضافة إلى و . ضمان سلامة الركاب من خلال الوفياتالتخلص النهائي من  وفياتال في
يشمل هذا الدور، على سبيل المثال لا و . سهم في الوقاية من الحوادثيأن  الأمر الذي من شأنه السلامة،دورًا استباقيًا مهمًا في إدارة 

 :الحصر
 ؛لحريقالدخان أو ا ومن أمثلة الوقائع حالات، الركابفي مقصورة  وقائعال الحيلولة دون تفاقم (أ

، لضغطا تكييف مثل مشاكل بالطائرة،أو المتعلقة  الركاب في مقصورة لمرصودةغير الطبيعية ا الحالاتب قيادةإبلاغ طاقم ال (ب
  وتلوث الأسطح الحرجة؛ت المحرك اختلالاو 

 .، مثل عمليات الاختطافللخطرسلامة وأمن الرحلة  عرضركاب التي يمكن أن تال وإدارة أحداث مشروعمنع التدخل غير ال (ج
الطيران والجهات صناعة  بين دولي مشترك وهو فريق ،(ICSG) الركاب لامة مقصورةبس المعنيالايكاو فريق  ويُذكر أن 17-2

ومصنعي الطائرات والمنظمات غير  ،وشركات الطيران ،من هيئات الطيران المدنيالركاب تألف من خبراء في سلامة مقصورة التنظيمية، ي
 تنقيح أو إعدادساعد في يو  الركاب فريق من الخبراء يقدم المشورة إلى الايكاو بشأن المسائل المتعلقة بسلامة مقصورةوهو . الحكومية

المخصصة لسلامة  الايكاومنذ إنشاء مبادرة و . على نطاق عالميالركاب والمواد التوجيهية ودعم التنفيذ لتعزيز سلامة مقصورة  ،المتطلبات
 :يشمل، قامت الايكاو بتطوير العديد من المواد التوجيهية ، بما  2012في عام  الركاب مقصورة

 ؛السلامةشؤون  مقصورة الركاب على تدريب طاقم دليل ،10002الوثيقة  ( أ
تحديثها  تم) البضائع الخطرة تعرض لهاللحوادث التي ت المبادئ التوجيهية للاستجابة في حالات الطوارئ  ،9481الوثيقة  ( ب

 ؛(للتعامل مع حرائق بطارية الليثيوم مقصورة الركابلتشمل إجراءات طاقم 
 ؛المبادئ التوجيهية للاستخدام الموسع للأجهزة الإلكترونية المحمولة ،340الدوري الكتاب  ( ج
 ؛واستخدامهال اطفالأ حركةتقييد دليل الموافقة على أنظمة  ،10049الوثيقة  ( د

التي تشمل ) مبادئ توجيهية بشأن ممارسات التعليم والتدريب والإبلاغ المتعلقة بأحداث الدخان ،344 الكتاب الدوري  ( ه
 ؛(همالإجراءات المتعلقة بأفراد طاقم الطائرة وتدريب

في  النجاةالتي تركز على عوامل ) قائعو دليل التحقيق في جوانب سلامة المقصورة في الحوادث وال ،10062الوثيقة  ( و
 ؛(التحقيقات

 ؛مقصورة الركابدليل تحديد متطلبات الحد الأدنى لطاقم ، 1072الوثيقة  ( ز
 ؛دليل المعلومات والتعليمات الخاصة بسلامة الركاب ،10086الوثيقة  ( ح
  ؛المقصورةدليل تنفيذ واستخدام حقائب الطيران الإلكترونية في  10111الوثيقة  ( ط
الركاب الايكاو لتدريب طاقم مقصورة  -بادئ التوجيهية لمكتب الأمم المتحدة لحقوق الإنسان الم ،352الكتاب الدوري  ( ي

وضعت بالتعاون مع مكتب المفوض السامي لحقوق الإنسان التابع  ،لهوالتصدي  على التعرف على الاتجار بالأشخاص
 .للأمم المتحدة

 :على موقع الايكاو الركاب لسلامة في مقصورةل الايكاو على مزيد من المعلومات حول مبادراتيمكن الاطلاع  17-3
www.icao.int/cabinsafety. 

 

http://www.icao.int/cabinsafety
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 نقل الطائرات عبر الحدود  - 18
تقريبا  شراء جميع الطائرات التجارية كان الإطار التنظيمي الحالي المتعلق بنقل الطائرات عبر الحدود عندما وضعتم لقد   18-1
ولهذا . الإنتاجي عمرهابعد ذلك بملكية هذه الطائرات لاستخدامها خلال معظم أو كل  ن حتفظو يبل مشغليها الذين بشكل مباشر من ق   يتم

 معظمخلال ولاية قضائية واحدة ل بقى خاضعةتفي المنحى العام الطائرات  حيث كانتشائعة  تالطائرا التغييرات في جنسية لم تكن، السبب
 .الإنتاجي هاأو كل عمر 

ر جزء من أساطيلهم اجئتاسرأسمالية وتشغيلية كبيرة من خلال  فوائدمشغلو الطائرات على مدى العقود الثلاثة الماضية، حقق و  18-2
طائرة من دولة إلى أخرى عدة مرات ي سلامة لأالبشكل متزايد أن تنتقل مسؤولية مراقبة  أصبح من المرجح وبالتالي،. بدلًا من امتلاكها

 مجموع الطائرات العاملة على الصعيدفي المائة من  50يتوقع بعض خبراء الصناعة أنه سيتم تأجير ما يصل إلى و . نتاجيعمرها الإ خلال
 نقلي الإيجار،في نهاية مدة و . إلى اثني عشر عامًا أعوام ةسبع مدة عقود تأجير الطائرات من تراوحما ت وعادة. 2030بحلول عام  يالعالم

بعض  (XBT)عبر الحدود الطائرات أبرزت أنشطة نقل وقد . في معظم الأحيان مشغل جديد، في ولاية قضائية مختلفة إلىالمؤجر الطائرة 
 .نسبيًا مألوف غيرأمرا ه عندما كان نقل الطائرات عبر الحدود وضعتم الذي عالمي ال نظامالأوجه قصور 

وتوحيد  ،ذات الصلة بهدف تحسين نقل الطائرات عبر الحدودلجميع أحكام  رتبم إجراء تنقيححاليا على الايكاو  وتعكف 18-3
لمساعدة الدول وأصحاب المصلحة الآخرين رشادية والأدوات الإلكترونية الإمواد ال وسيجري وضع. النقل عبر الحدودوتعزيز كفاءة عملية 

 إصدار أنشطةضطلاع بجميع الموارد اللازمة للا تتوفر لديهالدول التي قد لا وفي حالة ابالإضافة إلى ذلك، و . نقل الطائراتفي عملية 
على تطوير آلية من شأنها تسهيل قدرة ، تعمل الايكاو عبر الحدودلطائرات نقل االلازمة وغيرها من الأنشطة المرتبطة بـوالمراقبة الشهادات 

توحيد  ذا أن يكفله من شأنو . أخرى  إلى أفراد أو جهات عملية نقل الطائرات عبر الحدودالدول على تفويض المهام والواجبات المرتبطة ب
 .في الوقت ذاته مع ضمان مستوى عال  من السلامةات عبر الحدود طائر النقل وتحسين كفاءة 

 

 العالمي للرحلاتالتتبع      -19
 

وحطام الطائرة واسترجاع بيانات الحادث  ضحاياالأولوية القصوى، يليه استرداد  يشكلحادث، فإن إنقاذ الناجين  وقوع عند 19-1
إلى ي فضوي المساهمة،أو العوامل /أن يسهل تحديد الأسباب و ه كذلكيمكنو . التحقيق في الحادثعملية تحليل بيانات الرحلة يدعم و . الرحلة

 .السلامة في مجال تحسينات
. عالميًا لتنبيه خدمات البحث والإنقاذ تماسكاتباع نهج فعال وم لأهمية بمكانمعالجة القضايا المذكورة أعلاه، من ال وسعيا 19-2

فضلا عن التحسين  تستدعيالتي الرئيسية  مجالاتالينبغي تعزيز فعالية التنبيه الحالي لخدمات البحث والإنقاذ من خلال معالجة عدد من و 
 رحلةجميع مراحل الب عنى، الذي يُ (GADSS) في مجال الطيرانالنظام العالمي للاستغاثة والسلامة هو  عالميًا،وتنفيذ نظام متكامل  وضع

، وفي حالة الهبوط الطيرانمراحل بشأن سيحتفظ هذا النظام بسجل محد ث و . حالات الاستغاثةبما في ذلك  الظروف،الجوية في جميع 
 .مواقع الناجين والطائرة وبيانات الرحلة القابلة للاسترداد بشأن ،الاضطراري على الماء هبوطأو الالقسري 

 
تتبع الطائرات في ظل الظروف العادية وغير : هي في مجال الطيرانلنظام العالمي للاستغاثة والسلامة لالمكونات الرئيسية و  19-3

. وإدارة المعلومات في مجال الطيرانالنظام العالمي للاستغاثة والسلامة وإجراءات  الرحلة؛الذاتي؛ استعادة بيانات  لاستغاثةتتبع ا الطبيعية؛
توصي و . تتبع طائراته مسؤولا عنالمشغل  قضي بأن يكون اتخذت الايكاو خطوات أولية واعتمدت أحكاماً تتعلق بتتبع الطائرات، توقد 

 في شكلفي كل مكان  وتسري الأحكام. توفير خدمات الحركة الجويةتم لا ي عندمالطائرة لا تقل عن خمس عشرة دقيقة الأحكام بفترة تتبع ل
 قاعدةوتشمل أيضًا . مختلفة من الطائراتاللأنواع لتحدد الأحكام عتبات و . المناطق المحيطية فوق مُلزما شرطا  إلا أنها تصبح ،اتتوصي

 الحريةن يلمشغلول. يهدف إلى تحديد موقع الحادث داخل دائرة نصف قطرها ستة أميال بحرية ستغاثة،الالة طائرة في حاالعن موقع قياسية 
إرسال موقع الطائرة بشكل مستمر بمعزل عن أنظمة الطائرات الأخرى وإمدادات  يتيح إمكانيةالذي و في اختيار النظام الأنسب لنوع عملياتهم 

 .الطاقة
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