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3.4  En relación con el desarrollo de GAGAN, la India tiene el compromiso de cumplir con 
las normas, con un costo previsto de más de 100 millones USD en el período 2012-2017. 
 
3.5  La base de ingresos para la financiación de la infraestructura de la aviación procede 
predominantemente de las líneas aéreas comerciales. Los explotadores de aeronaves tendrán además que 
reconvertir el equipo de aviónica SBAS de sus aeronaves para hacer uso de tales servicios. La India 
comprende que es improbable que la aviación pueda financiar totalmente un sistema complejo como el 
SBAS. Cabe notar que los SBAS existentes en Norteamérica y Europa (WAAS y EGNOS) son 
ampliamente utilizados por usuarios ajenos a la aviación, entre los que se incluyen el transporte marítimo 
y terrestre, la agricultura y la industria geoespacial. En la UE, por ejemplo, se calcula que de  
los 240 000 tractores agrícolas que según lo previsto contarán con equipo GNSS para 2012, el 70% tendrá 
capacidad EGNOS. Los beneficios económicos de EGNOS para la agricultura únicamente, se calculan en 
6 mil millones € para 2030. La India emprende iniciativas para aprovechar el potencial de GAGAN tanto 
en la aviación como en otros sectores.  
 
3.6  La posible reducción de ayudas para la radionavegación terrestres no se ha determinado 
en el contexto de GAGAN. No obstante, a medida que aparecen nuevos aeropuertos, se están 
considerando las posibilidades de no aumentar las ayudas para la navegación terrestres. Esto requeriría, en 
cierta medida, la exigencia de que las líneas aéreas regionales adquirieran nuevas aeronaves para 
preequiparlas con receptores SBAS certificados. Como parte de la elaboración del plan de transición a 
partir del año 2025, la India ha considerado mantener requisitos mínimos para los sistemas terrestres, 
tratando de no reemplazar algunos de los que existen. 
 
3.7  GAGAN permitiría que el subcontinente indio cumpliera con las obligaciones 
internacionales de navegación basada en la performance (PBN). Los beneficios podrán compartirse si los 
Estados de la región armonizan los recursos que definirán la navegación del futuro, lo cual resultará en 
más capacidad del espacio aéreo, separación reducida, mejor rendimiento del combustible y reducción de 
las emisiones, para cumplir con los objetivos de una gestión del tránsito aéreo sin discontinuidades.  
 
3.8  Sin embargo, es esencial examinar la disponibilidad y la posibilidad de utilizar las señales 
GAGAN a través de las fronteras. Es posible que se requiera recopilación de datos, análisis, estaciones de 
referencia adicionales y planificación para las comunicaciones de datos a los centros de control, de 
manera que el servicio APV pueda estar disponible más allá de la India. 
 
4. CONCLUSIÓN 
 
4.1  Se invita a la Conferencia a: 
 
  a) tomar nota del avance en el desarrollo de GAGAN, que es el cuarto SBAS en el 

mundo, y alentar a otros Estados a coordinar su estrategia de implantación en materia 
de navegación, en el marco de GAGAN, para cumplir con la Resolución 36-23 de la 
Asamblea de la OACI con respecto al suministro de servicios APV en todos los 
extremos de pistas; y 

 
  b) tomar nota del compromiso de la India de dar apoyo a otros Estados de APAC y más 

allá, en el marco de GAGAN, para estudiar la factibilidad de utilizar las señales en el 
espacio de GAGAN con el fin de lograr una ATM sin discontinuidades a través de las 
fronteras en aras de la armonización a escala mundial. 
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