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NOTA DE ESTUDIO

DUODECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, 19 - 30 de noviembre de 2012

Cuestion 3 del Interoperabilidad y datos mediante la gestion de la informacion de todo el
orden del dia:  sistema (SWIM) con interoperabilidad mundial
3.2: Mejoramiento de la eficiencia operacional mediante informacion de vuelo y flujo
para el entorno cooperativo (FF-ICE)

NECESIDAD DE ACTUALIZACIQN PROVISIONAL DEL PLAN DE VUELO
EN APOYO DE LA IMPLANTACION OPORTUNA DEL CONCEPTO DE PBN

(Nota presentada por la Presidencia de la Unién Europea en nombre de la Unién
Europea y de sus Estados miembros'; por los otros Estados miembros de la
Conferencia Europea de Aviacién Civil*; y por los Estados miembros de
EUROCONTROL)

RESUMEN

En esta nota se aborda el asunto de los nuevos cddigos para las especificaciones de navegacion que
figuran en el Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc 9613). Estos nuevos c4digos
no se incluyen en el FPL 2012 y se propone elaborar una enmienda de los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Gestion del trdnsito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444) a fin de
incorporarlos, lo cual seria beneficioso y mejoraria las operaciones de vuelo.

Medidas propuestas a la Conferencia: Se invita a la Conferencia a convenir en la recomendacién
contenida en el parrafo 4.

1. INTRODUCCION

1.1 El 22 de noviembre de 2010, el Grupo de expertos sobre requisitos y eficiencia de la
gestion del transito aéreo (ATMRPP) aprobé la Versién 1.0 del documento sobre el concepto de
informacién de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE). La implantacion final de la FF-ICE
estd prevista en el Bloque 3 de las ASBU (implantacién en 2023 y después), y es altamente improbable
que se implanten tempranamente partes de la FF-ICE antes de 2018. Entre tanto, se ha puesto a
disposicién antes de esta Conferencia una version preliminar no editada de la nueva edicion del Manual
de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc 9613).
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1.2 Para maximizar los beneficios de la introduccién del concepto de PBN, es muy
importante garantizar que la informacién proporcionada en el plan de vuelo refleje la capacidad de operar
en rutas ATS con designacién PBN. La seleccion de las especificaciones PBN para un drea determinada o
un tipo especifico de operacién debe decidirse basdndose en el disefio del espacio aéreo y en consulta con
los usuarios de dicho espacio.

2. ANALISIS

2.1 La necesidad de armonizacién a escala mundial para los requisitos, normas,
procedimientos y pricticas PBN constituye la base del Concepto de PBN de la OACIL
Esta interoperabilidad internacional exige que una funcionalidad del sistema de gestién de vuelo (FMS)
comin esté asociada a una performance de navegacion en particular. Entre los ejemplos de estas
funcionalidades FMS, que garantizan procedimientos PBN predecibles y reproducibles, estin las
transiciones de radio fijo (FRT), terminacién de trayectoria del radio al punto de referencia (RF), hora de
llegada requerida (RTA), desplazamiento paralelo tictico, capacidad mejorada de navegacién vertical y
control del tiempo.

2.2 El propdsito de la PBN es garantizar la interoperabilidad mundial y poner fin a la
proliferacion de especificaciones de navegacion mediante la publicacion de un conjunto de
especificaciones de navegacion internacionalmente normalizadas, en el Manual de la PBN. A tal fin, en
2008, se publicé el Manual de la PBN (Doc 9613) con ocho especificaciones de navegacion. En 2012 se
publicard una nueva edicién de este documento. El Manual actualizado contendrd, entre otras cosas, tres
nuevas especificaciones de navegacion, a saber, RNP avanzada, RNP 2 y RNP 0.3.

2.3 Actualmente, el plan de vuelo 2012 contiene sélo los cdigos para las especificaciones de
navegacion que se publicaron en la edicién de 2008 de Manual de la PBN, es decir, no se incluyen los
cddigos de las tres nuevas especificaciones de navegacion. Tomando nota de que las especificaciones de
navegacion estdn incluidas en el FPL 2012 bajo la casilla 18 después del prefijo PBN/, y que en el
FPL 2012 para PBN/, se especifica que “Las combinaciones de caracteres alfanuméricos que no aparecen
mds arriba estdn reservadas”, sin enmienda del FPL 2012, sélo seria posible incluir estos cddigos después
del prefijo NAV/, “segun lo requiere la autoridad competente”.

24 Los problemas que puede generar esta solucién incluyen, entre otros, los siguientes:

a) falta de armonizacién mundial o incluso regional con respecto a la codificacién del
plan de vuelo, lo que contrastaria marcadamente con el Concepto de PBN que ha
procurado con éxito dicha armonizacién de las especificaciones de navegacion (en el
peor de los casos, la misma especificacién de navegacién podria identificarse
mediante diferente codificacion de texto libre en distintas Regiones de la OACI);

b) la extraccién de datos de los campos de texto libre no es fiable, puede experimentar
errores y, por consiguiente, introduce riesgos de seguridad operacional; y

¢) posible truncamiento.

2.5 En consecuencia, es posible que los vuelos no reciban un servicio de la calidad que su
capacidad real permite o, al contrario, puede producirse una carga/volumen de trabajo adicional para
el ATC cuando la capacidad de performance de las aeronaves no cumple con el nivel previsto. En el peor
de los casos, el plan de vuelo puede ser rechazado y los explotadores pueden sufrir demoras.

2.6 Podria afirmarse también que a largo plazo resultaria mds costoso implantar el uso del
designador NAV/ para las nuevas especificaciones de navegacion que la inclusién de cddigos bajo PBN/,
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debido a que las extracciones desde el texto libre son mds dificiles y, ademds, mdas susceptibles de error.
En contexto, los “errores” podrian dar como resultado la emisién de una autorizacién incorrecta por
el ATC.

2.7 Las especificaciones de navegacién han de utilizarse de manera normalizada a escala
mundial y, por ende, cada una de las especificaciones de navegacién publicadas en el Manual de la PBN
debe tener un cddigo en el plan de vuelo ATS. Esto podria, obviamente, llevarse a cabo mediante los
Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS, Doc 7030), pero considerando el cardcter mundial de
los cédigos, conjuntamente con la necesidad de acabar con la proliferacion regional de especificaciones
de navegacion, esto no seria 6ptimo.

2.8 Para introducir estas nuevas especificaciones de navegacién en el plan de vuelo, es
necesario crear, a mediano plazo, cddigos PBN nuevos en la casilla 18 y, a plazo mds largo, nuevos
cddigos para la casilla 10. En consecuencia, se propone elaborar una enmienda de los PANS-ATM para
incluir todos los c6digos PBN correspondientes a todas las especificaciones de navegacion que figuran en
la nueva edicidn (2012) del Manual de la PBN (Doc 9613) con fecha de aplicacién para 2014.

3. RECOMENDACION
3.1 Se invita a la Conferencia a pedir a la OACI que elabore propuestas para la implantacién

de todos los cddigos de navegacion basada en la performance en el plan de vuelo para el afio 2014, lo cual
seria beneficioso y mejoraria las operaciones de vuelo.
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