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3.4 L’Inde s’est engagée à développer le projet GAGAN jusqu’aux normes fixées, avec des 
dépenses budgétées de plus de 100 millions USD sur la période 2012-2017. 

3.5 La base de revenus pour l’infrastructure aéronautique provient principalement des 
compagnies aériennes et des exploitants devront donc rééquiper leurs aéronefs de l’avionique SBAS pour 
pouvoir utiliser de tels services. L’Inde est consciente du fait que le secteur de l’aviation ne disposera 
probablement pas de toutes les ressources nécessaires pour financer un système aussi complexe que le 
SBAS. Cependant, en Amérique du Nord et en Europe, les services SBAS (WAAS et EGNOS) sont 
largement utilisés par des clients hors aéronautique, en particulier pour les applications de transport 
maritime et terrestre, l’agriculture et l’industrie géo-spatiale. À titre d’exemple, l’UE estime que quelque 
240 000 tracteurs agricoles devraient être équipés du GNSS en 2012, dont près 70 pour cent compatibles 
avec EGNOS. Pour l’industrie agricole seule, les avantages d’EGNOS sont estimés à 6 milliards d’€ en 
2030. L’Inde s’engage donc résolument sur la voie de l’utilisation du potentiel de GAGAN pour 
l’aviation et pour d’autres applications. 

3.6 La réduction possible des besoins en aides de radionavigation terrestres dans le contexte 
de la disponibilité de GAGAN n’a pas encore été chiffrée. Toutefois, avec l’émergence de nouveaux 
aéroports, il faut considérer la possibilité de ne pas avoir à étendre le réseau des aides au sol. En 
conséquence, il serait logique d’imposer aux compagnies aériennes de la région de commander de 
nouveaux avions équipés de récepteurs SBAS certifiés. L’Inde est en train d’élaborer un plan de transition 
à partir de l’année 2025 pour diminuer les besoins d’équipements avec des systèmes terrestres en ne 
remplaçant pas certains de ceux qui existent actuellement.  

3.7 Le système GAGAN permettrait ainsi au sous-continent indien de respecter ses 
obligations internationales en matière de navigation fondée sur les performances (PBN). De plus, des 
avantages partagés sont envisageables si d’autres États de la région harmonisent leurs ressources en 
redéfinissant la navigation du futur dans l’optique d’une augmentation de la capacité de l’espace aérien, 
d’une réduction des séparations, de nouvelles économies de carburant, de la réduction des émissions, et 
des objectifs d’une gestion homogène de la circulation aérienne. 

3.8 Ces aspects reposent toutefois sur une étude de la disponibilité et de l’utilité des signaux 
GAGAN au-delà des frontières. Il faudra donc procéder à la collecte et à l’analyse des données de 
mesure, à l’ajout de stations de référence supplémentaires et à la planification des liaisons de données 
vers les centres de contrôle principaux pour étendre la disponibilité du service APV au-delà des frontières 
de l’Inde. 

4. CONCLUSIONS 

4.1 La Conférence est invitée à prendre acte : 

a) des progrès du développement du quatrième système SBAS dans le monde, et à 
encourager les autres États se trouvant dans la zone de couverture de GAGAN à 
harmoniser leurs stratégies en matière de systèmes de navigation avec les objectifs de 
la Résolution 36-23 de l’Assemblée de l’OACI en vue d’offrir des services APV à 
toutes les extrémités de piste ; et 

b) du fait que l’Inde s’engage à aider les autres États de la région APAC, ou en dehors, 
qui sont dans la zone de couverture de GAGAN, à explorer les possibilités d’utiliser 
le signal spatial GAGAN pour réaliser une harmonisation cohérente de l’ATM au-
delà des frontières géographiques. 

— FIN — 


