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ATS à désignation PBN. Le choix des spécifications PBN pour une région ou un type d’opération doit 
être fait en fonction de la conception de l’espace aérien et en consultation des usagers de l’espace aérien. 

2. ANALYSE 

2.1 La nécessité d’une harmonisation à l’échelle mondiale des exigences, normes, procédures 
et pratiques PBN est à la base du concept PBN de l’OACI. Une telle interopérabilité à l’échelle 
internationale nécessite des fonctions communes des systèmes de gestion de vol (FMS), associées à des 
performances de navigation déterminées. Des exemples de pareilles fonctionnalités FMS, qui assurent des 
procédures PBN prévisibles et répétables, incluent notamment les transitions à rayons fixes (FRT), les 
parcours-extrémité rayon jusqu’à repère (RF), l’heure d’arrivée requise (RTA), la route parallèle décalée 
tactique, la capacité améliorée de navigation verticale et le contrôle de l’heure. 

2.2 La PBN vise à garantir l’interopérabilité mondiale et à mettre fin à la prolifération des 
spécifications de navigation en publiant dans le Manuel PBN des spécifications de navigation 
uniformisées à l’échelle internationale. À cette fin, le Manuel PBN (Doc 9613), contenant 
huit spécifications de navigation, a été publié en 2008 et une nouvelle édition devrait être publiée 
en 2012. Ce manuel actualisé contiendra, entre autres, trois nouvelles spécifications de navigation, 
soit RNP avancé, RNP 2 et RNP 0.3. 

2.3 À l’heure actuelle, le plan de vol 2012 contient uniquement les codes de spécification de 
navigation qui ont été publiés dans l’édition 2008 du Manuel PBN ; ainsi, les codes des trois nouvelles 
spécifications de navigation n’y sont pas inclus. Les spécifications de navigation figurent dans 
le FPL 2012 dans la case 28 à la suite du préfixe PNB/, et il y est précisé que « les combinaisons 
alphanumériques ne figurant pas ci-dessus sont réservées ». Ainsi, sans amendement du FPL 2012, il ne 
sera possible d’inclure ces codes qu’à la suite du préfixe NAV/, « selon les exigences de l’autorité 
compétente ». 

2.4 Les problèmes qui peuvent découler d’une telle solution comprennent (sans s’y limiter) : 

a) un défaut d’harmonisation à l’échelle mondiale, ou même régionale, concernant les 
codes du plan de vol, ce qui contraste vivement avec le concept de PBN qui a 
appliqué avec succès l’harmonisation des spécifications de navigation. (Au pire, la 
même spécification peut être identifiée par un code en texte libre différent dans 
diverses régions de l’OACI) ; 

b) l’extraction de données à partir de champs en texte libre est peu fiable, sujette aux 
erreurs et, par conséquent, elle introduit des risques pour la sécurité ; 

c) les troncatures sont possibles. 

2.5 En conséquence, il est possible que les vols ne reçoivent pas la qualité de service permise 
par leur capacité réelle, ou inversement ils peuvent occasionner une charge de travail ou un fardeau 
supplémentaire à l’ATC quand la capacité de performance de l’aéronef n’atteint pas le niveau attendu. Au 
pire, le plan de vol peut être rejeté et les exploitants peuvent avoir à faire face à des retards. 

2.6 On peut aussi estimer que l’utilisation des indicateurs NAV/ pour les nouvelles 
spécifications de navigation coûteraient à long terme plus cher à mettre en œuvre que l’inclusion de 
nouveaux codes dans la rubrique PBN/, du fait que les extractions à partir de texte libre sont plus 
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difficiles et, en outre, davantage sujettes aux erreurs. En contexte, les « erreurs » peuvent se traduire par la 
délivrance par l’ATC d’une autorisation incorrecte. 

2.7 Il est prévu d’utiliser les spécifications de navigation d’une manière uniformisée à 
l’échelle mondiale et, de ce fait, chaque spécification de navigation publiée dans le Manuel PBN doit 
correspondre à un code dans le plan de vol ATS. Ceci peut être réalisé par le biais des Procédures 
complémentaires régionales (SUPP, Doc 7030), mais, étant donné le caractère mondial des codes, et le 
besoin d’éviter la prolifération régionale des spécifications NAV, cette solution ne serait pas optimale. 

2.8 Pour incorporer ces nouvelles spécifications de navigation dans le plan de vol, il est 
nécessaire de créer de nouveaux codes PBN dans la case 18, à moyen terme et, à long terme, de nouveaux 
codes dans la case 10. Il est donc proposé de formuler un amendement des PANS-ATM pour y inclure 
tous les codes PBN correspondant à toutes les spécifications de navigation figurant dans la nouvelle 
édition (2012) du Manuel PBN (Doc 9613), avec une date d’application à l’horizon 2014. 

3. RECOMMANDATION 

3.1 La Conférence est invitée à demander à l’OACI d’élaborer des propositions pour 
l’incorporation dans le plan de vol de tous les codes de navigation fondée sur les performances à 
l’horizon 2014, ce qui apporterait des avantages et améliorerait les opérations aériennes. 
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