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2.2 为了实现与机场运营人、空域用户和空中航行服务提供者的密切合作，以期满足预期的绩效

标准，地面空中交通管理自动化系统需要配备必要的工具，安全、高效、具有成本效益且灵活。世界

实现全球空中交通管理网络时，不同的空中交通管理系统需要互相实现无缝隙对接。 

2.3 航空可互操作性是指两个或多个网络、系统、部件和应用程序，通过彼此之间交换信息，不

受任何限制地一起工作，并有能力使用信息用于技术和运行之目的。 航空无线电技术委员会和欧洲民

用航空设备组织规定的技术标准，为航空系统规定了统一的技术标准、方法、流程和做法。因此，制

定和维护技术标准在很大程度上有利于系统的可互操作性。 

2.4 确保航空电子设备可互操作性的一个很好例子是空中客车公司和波音公司在单一欧洲天空空

中交通管理研究工作方案之间的合作。 

2.5 虽然国际民航组织对于通信、导航和监视设备有全球公认的标准，但地面空中交通管理自动

化系统作为一个整体情况却非如此。自动化系统中的各个组成部分存在一些普遍接受的做法，如用于

监视传感器处理系统的航管雷达跟踪器和服务器。然而，空中交通管理自动化系统的整体架构、功能

目标和数据显示都或多或少地由供应商决定，导致人机界面和技术完全不同。 

2.6 空中航行服务提供者也关心空中交通管理自动化系统的安全保证和审定。 即使欧洲空中航行

安全组织和航空无线电技术委员会制定出所需安全保证的指导材料，它们也主要涉及系统开发和维护

过程，不一定涉及功能目标和与其他类似系统的互操作性。 

2.7 地面空中交通管理自动化系统缺乏标准化产生以下影响： 

a) 无法在一个单一网络中使不同系统完全集成会导致协调失误，而这是航空系统组快升级

的主要目标； 

b) 管制员需要接受人机界面的不同培训，并要学习以不同方式行使相同职能； 

c) 维修工程师的培训也要针对特定系统，从而导致人力资源使用效率低下； 

d) 空中航行服务提供者无法对通信、导航和监视/空中交通管理新技术不断变化的要求以及

与相同的地面空中交通管理自动化系统集成作出反应； 

e) 地面空中交通管理自动化系统的性质大多属专用，目前尚不能向空中航行服务提供者提

供足够的灵活性。虽然供应商大致都能符合技术规范，但不同的空中航行服务提供者使

用的系统之间的兼容性和互操作性问题仍然存在；和 

f) 空中航行服务提供者经常会遇到专用标准扩展到行业标准的问题，如 ASTERIX，进而导

致产生互操作性问题。 

2.8 为准备第十二次空中航行会议而在亚太地区举办的国际民航组织 SIP 研讨会的其中一项建议，

强调指出：“空中交通管理自动化系统是支持航空系统组快升级当中的许多重要的新功能，比如基于四

维航迹运行和协作决策的一个关键因素。建议增加相关课题的模块，以反映空管自动化系统的要求和演

变。” 
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3. 结论 

3.1 航空系统组快升级方法的出现强调所有单独系统的可互操作性，系统架构全球公认的技术标

准化和地面空中交通管理自动化系统的可互操作性，是统一服务的先决条件。 

3.2 地面空中交通管理自动化设备和系统的全球基准对于确保安全标准是必须的。 

3.3 基于国际民航组织以通信、导航、监视、信息管理和航空电子设备为设想的发展路线图，考

虑到地面和空中的空中交通管理功能日益趋同，地面空中交通管理自动化系统也需要一个全球路线图。 

3.4 请会议同意以下建议： 

建议 1/x — 地面空中交通管理自动化系统之间的互操作性 

会议： 

a) 要求国际民航组织为地面空中交通管理自动化系统制定全球公认的技术标准； 

b) 要求国际民航组织为地面空中交通管理自动化设备和系统不断变化的全球基准建立一个

过程；和 

c) 要求国际民航组织制定地面空中交通管理自动化系统进程的全球路线图。 
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