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	1. 引言
	2. 背景
	c) 组块2-25：通过多中心地对地一体化：（飞行与流量信息协同环境、步骤1和飞行目标、全球互用的全系统信息管理等）改善协调；和

	b) 界定了飞行规划、流量管理和航迹管理的信息要求，令其成为基于性能的空中航行系统的基础；和
	c) 明确了如何通过航空系统组块升级实现从今天到未来的过渡。

	3. 结论
	4. 建议

