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5.  与ASBUS的挂钩 

5.1  全球互用性对空域用户来说是关键。它使其投资报酬最大化，这正是全球空中交通管理的一项

效益。 

5.2  总计划在三方面对全球互用性作了贡献。所有的运行改变都与ASBU结构挂钩。所有的路线图，

尤其是那些关于通信、导航和监测方面，均与GANP路线图保持一致。还有，总计划包括了一份关于标

准化的路线图（见第…号文件），其中反映了要求采取全球标准化做法的欧洲标准化需要。 

5.3  全球互用性要得到保证，只有在所有国家和多国/地区ATM研发和部署方案与GANP和ASBUs

所规定的全球参考文件保持一致时，方有可能。 

5.4  有效的国际民航组织进程应确保及时反映和分析对全球参考文件的拟议改变，以及时的方式做

出结论，并遵循明确的更新周期进行更新。 

6.  建议 

6.1  请会议： 

a) 注意到欧洲ATM总计划是欧洲对于效绩驱动的欧洲ATM系统演变的综合支持看法； 

b) 注意到欧洲ATM总计划与国际民航组织的ASBUs保持一致； 

c) 请各国和各地区使用GANP和ASBUs作为ATM研发和部署方案的全球参考文件； 

d) 请国际民航组织制定和实施一项有效进程，以便根据各ATM研发和部署方案的意见，对全

球参考文件进行维护；和 

e) 请国际民航组织就必要的运行改变和为支持ATM的技术改变，将及时制定标准和程序作为

优先。 

— 完 — 


