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ين هياكل الملاحة الجوية وإجراءاتها في العديد من الدول أمرٌ يتطلب وقتا، ومن غير أنّ هناك تسليم بأنّ تحس ٤-١
الأقاليم سيواجه اختلافا في معايير إدارة الحركة الجوية، ليفضي الأمر بذلك إلى و ثم فإنّ تدفق الحركة الجوية في مختلف الدول 

لإدارة الاستراتيجية للقدرات ل سيكونبلوغ الاتساق العالمي، جملة العراقيل المتعلقة بالمجال الجوي وبالحركة الجوية. ومن أجل 
إدارة الطلب التكتيكي  نفس القدر من الأهمية الذي عليهالأقاليم  في العديدإدارة الحركة الجوية وبالمجال الجوي فيما يتعلق ب

ة لتدفق الحركة الجوية في خليج البنغال بر مبادرة الإدارة التعاونيالمحدود. وتُعتَ جوي المجال اللتدفقات الحركة الجوية داخل 
التي تبذلها كثير من  ،قيود المجال الجويالتعامل الاستراتيجي مع ) من الأمثلة الجيّدة لجهود التعاون على BOBCAT(مبادرة 

 الدول في إقليم آسيا والمحيط الهادئ.

وتؤمن الهند بجدوى التنسيق والتعاون فيما بين الدول المتجاورة عبر مجموعات التنسيق غير الرسمية  ٥-١
مزيد الاتساق في تدفق أعمالها إلى التي ستفضي  )BOBASIO(خليج البنغال وبحر العرب والمحيط الهندي لكمجموعة التنسيق 

شارك في هذه المبادرة التي ل دول من ثلاثة أقاليم تابعة للايكاو تُ في المنطقة. وقامت الهند بدور قيادي في جعالحركة الجوية 
أثبتت أنها آلية تعمل على تحقيق الآثار المرجوّة من إنشاء نظام سلس لإدارة الحركة الجوية. وهي قد أسهمت أيضا في إنشاء 

الفصل الأفقي المخفض إلى دأ قامت هذه الوكالة بدور هام في تطبيق مبو . )EMA-BOBASMA(وكالة للرصد أثناء الطريق 
 في الإقليم الفرعي. ميلاً بحرياً  ٥٠حدود 

إدارة تدفق  في مجالاللجان التي شكّلتها الايكاو من أجل صياغة دليل  لجنة منوالهند هي من بين أعضاء  ٦-١
رة تدفق الحركة بأنّ إدا الهند وتعترفد أسهمت في وضع مشروع هذا الدليل. وهي ق الحركة الجوية على الصعيد العالمي،

الجوية والقدرات بهذا الشأن قد أصبحا جزءا حيويا من إدارة الحركة الجوية ينبغي تناوله من منظور أوسع. فنظام إدارة تدفق 
الحركة الجوية من شأنه أن يساعد دوائر إدارة خدمات الحركة الجوية على الاستفادة من القدرات الكاملة التي تتيحها منظومة 

ولذلك، تعمل الهند حاليا . فرط الحملدون الوقوع في المخاطر المتعلقة بالسلامة والناجمة عن حالات من وذلك  النقل الجوي
 ستجابة للمتطلبات الإقليمية والمحلية.هدفه الاق الحركة الجوية على تطبيق نظام شامل لإدارة تدفّ 

 حركة الجويةالإدارة السلسة للوبلوغ  دارة تدفق الحركة الجويةلإمبادرة الهند  -٢

يهدف نظام الإدارة المركزية لتدفق الحركة الجوية إلى تحقيق التكامل فيما بين مخلف الأطراف المعنية من  ١-٢
أجل التصدي استراتيجيا وتكتيكيا لمختلف القيود العملياتية وذلك بطريقة تتيح التوازن الأمثل بين الطلبات والقدرات عبر عملية 

 وسيُنفَّذ هذا النظام على مراحل ليغطي في مرحلته الأولى معظم مطارات الهند.  لقرارات.تقوم على التعاون في اتخاذ ا

ق الحركة الجوية داخل المجال الجوي ساق في نظام إدارة الحركة الجوية وإدارة تدفّ تحقيق السلاسة والاتّ  أما ٢-٢
تدفق  ئدته في أنّه من الأمور الت يتساهم فيفتتمثل فاتطوير نظم متوافقة على مستوى مناطق معلومات الطيران، الهندي، عبر 

 الحركة الجوية بكفاءة وأمان وفعالية داخل هذا الحيز الهام من المجال الجوي.  

 الخلاصة -٣

 المؤتمر مدعوٌّ إلى الإحاطة علما بأنّ: ١-٣

دة ق الحركة الجوية على المستوى الإقليمي هي من الشروط الاساسية لبلوغ هدف "الأجواء الواحإدارة تدفّ   )أ 
 وإدارة الحركة الجوية بسلاسة"؛

 ق الحركة الجوية على المستوى الإقليمي؛دعم إنشاء نظام لإدارة تدفّ الهند بصدد تطوير قدراتها في مجال   )ب 

ق الحركة الجوية داخل ظم لإدارة تدفّ الدول والأطراف المعنية الأخرى مدعوّة إلى المشاركة في تطوير نُ   )ج 
 التنسيق على المستوى العالمي.المزيد من الفوائد و جني  الأقاليم وفيما بينها وذلك بغية

  — انتهى —


